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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 11.12. 2018, 8.20 h.

Popis udalosti: srazka vlaku Os 7023 se stojicim vlakem Mn 87001 — najeti zezadu.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Marianské Lazné — Karlovy
Vary, zelezni¢ni stanice Karlovy Vary dolni nadrazi, vyhybka €. 23, km
53,493.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

(:Jeské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 7023);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Mn 87001).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 1 593 243 K¢.

vrve

* zruSeni vlakové cesty vlaku Mn 87001 vypravcCi zst. Karlovy Vary dolni nadrazi
dfive, nez byly uvolnény vSechny vyhybky a zadni nameznik ve vlakové cesté;

» dovoleni jizdy vlaku Os 7023 vypravci zst. Karlovy Vary dolni nadrazi, aniz byla
jeho vlakova cesta volna.
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Prispivajici faktor:

* nedovolené prestaveni vyhybky €. 23 obsazené draznim vozidlem
vyhybkarkou/signalistkou Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi.

Zasadni pfiCina:
* nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy pfi
zjiStovani volnosti a stavéni vlakové cesty pro vlak Os 7023.

Pricina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct causes:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
11" December 2018, 8:20 (7:20 GMT).
trains collision.

collision of the regional passenger train No. 7023 with the freight train
No. 87001.

the regional passenger train No. 7023;
the freight train No. 87001.

Karlovy Vary dolni nadrazi station, switch No. 23, km 53,493.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 7023);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 87001).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 1 593 243,-

* annulment of train route of the freight train No. 87001 by train
dispatcher previously than it was release all switches and rear
fouling point indicator at train route;

+ allow to entrance of the regional passenger train No. 7023 by train
dispatcher although train route was not free.

* unauthorized switching of the switch No. 23, occupied of rolling
stock, by switch-woman/signal-woman.

» failure to comply the technological procedures of IM during finding
out of unoccupied and setting train route for the regional
passenger train No. 7023.

none.

not issued.
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zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
CD Cargo, a. s.
Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
elektronicky dopravni denik
elektromagneticky zamek
hnaci drazni vozidlo
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
mimoradna udalost
Oblastni centrum provozu
Oblastni Feditelstvi
Oddéleni operativniho fizeni provozu
Policie Ceské republiky
prestavitelné hroty srdcovky
Provozni jednotka
posun mezi dopravhami
Provozni obvod
regionalni pracovisté zakaznického personalu CD
stani¢ni kolej (stanicni koleje)
stani¢ni rad
stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo
Technicko-normativni dokumenty a interni pfedpisy provozovatele
drahy a dopravce
technicka norma Zeleznic
tratovy radiovy systém
tratové zabezpecCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
uréené technické zafizeni
mobilni ¢ast vlakového zabezpecCovace
zakladni dopravni dokumentace
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni stanice




nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

NV 589/2006 Sb.

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylnd uprava pracovni doby a doby odpocinku
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zaméstnancl v dopravé, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

SZDC D1 vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

SZDC D3 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D3

SzDC (CD) Z1

TNZ 34 2620

Pfedpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpedovaci zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 11.12. 2018.

Cas: 8.20 h.

Draha: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Marianské Lazné — Karlovy Vary.

Misto: trat 536A Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi, Zeleznicni stanice
Karlovy Vary dolni nadrazi, vyhybka €. 23, km 53,493.

GPS: 50.2304914N, 12.8654475E.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU — srazku viaki Mn 87001 a Os 7023 Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11. 12. 2018 v 8.20 h pfi vjezdu vlaku Os 7023 na 4. kolej zst. Karlovy Vary
dolni nadrazi doSlo ke srazce s poslednim vozem vlaku Mn 87001 stojicim na 2. koleji
a zasahujicim do prujezdného prafezu postavené viakové cesty pro vliak Os 7023
v obvodu vyhybky €. 23.

11
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Obr. & 2: Schéma mista vzniku MU ' " - Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani bylo postupovano v tratove koleji ze Zst. Karlovy Vary do Zst. Karlovy
Vary dolni nadrazi ve sméru jizdy vlaku Os 7023 od svételné pfedvésti PfS v km 1,221 do
prostoru karlovarského zhlavi (vyhybka €. 24 a €. 23), podél souprav vlaki Os 7023 a Mn
87001 na 2. SK k pfechodu pro cestujici v km 53,353. Déle bylo ohledano stanicni
zabezpecCovaci zafizeni v dopravni kancelafi zst. Karlovy Vary dolni nadrazi.

Infrastruktura:

* sveételna predvést PFS v km 1,221 méla platné a neposSkozené oznaceni
oznaCovacim Stitkem a navéstnim upozorfiovadlem s navésti ,Stanovisté
samostatné predveésti, navéstila navést ,Vystraha“ a splfiovala pozadavky na jeji
viditelnost stanovené vyhlaskou &. 173/1995 Sb.;

* sveételné, trojsvétlové, vjezdové navéstido S v km 0,800 mélo platné
a neposkozené oznacCeni Cervenym oznaCovacim S$titkem s bilym napisem
a oznaCovacimi pasy s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky, navéstilo navést
,otl0j“ a splfovalo pozadavky na jeho viditelnost stanovené vyhlaskou &. 173/1995
Sb;

» tratova kolej je ve sméru jizdy vlaku Os 7023 od km 0,400 vedena v pravostranném
oblouku a klesa 10 %qo;

* na Zelezni¢nim svrdku ani na Zelezniénim spodku nebyly zjistény Zzadné viditelné
znamky jeho poskozeni;

« vyhybka ¢&. 24 ruCné pfestavovana odborné zpUsobilym zaméstnancem
provozovatele drahy byla uzam€ena vyménovym zamkem, vysledny kli¢ po
postaveni vlakové cesty se nachazel uzamceny v elektromagnetickém zamku pro
kontrolu koncovych poloh umisténém na stojanu mimo kolejisté u vyhybky €. 23,

12
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zajistén zabezpeCovacim zafizenim, vyhybka postavena do pfimého smeéru,
pojizdéna proti hrotu, levy jazyk vyhybky odlehly od opornice, pravy jazyk vyhybky
byl pfilehly k opornici, bez viditelIného posSkozeni;

 vyhybka & 23 ruCné prestavovana odborné zplsobilym zaméstnancem
provozovatele drahy byla uzamc€ena vyménovym zamkem, vysledny kli¢ po
postaveni vlakové cesty byl uzaméen v EMZ pro kontrolu koncovych poloh
umisténém na stojanu mimo kolejisté u této vyhybky, zajistén zabezpelovacim
zafizenim, vyhybka postavena do pfimého sméru, pojizdéna proti hrotu, levy jazyk
vyhybky odlehly od opornice, pravy jazyk byl pfilehly k opornici, bez viditelného
poskozeni.

Obr. &. 3: Pohled a elektromagntcé zamky SZZ na arlovarském zhlavi Zst.
Karlovy Vary dolni nadrazi Zdroj: DI

Soupravy viaku:

Vlak Os 7023:

* na4. SKvkm 53,536, tj. 16 m od vyhybky &. 24 (km 53,552), stal konec vlaku Os
7023 tvofeny motorovym vozem CZ-CD 95 54 5 844 012-5 (dale také HDV
844.012-5), oznaceny naveésti ,Konec vlaku®;

* pod HDV 844.012-5 se nachazela vyhybka &. 23, zadni naprava stfedniho
(bézného) podvozku ve sméru jizdy se nachazela 1,3 m za hrotem této vyhybky;
Misto srazky DV bylo dle stop uréeno v km 53,493;

e« Celo vlaku Os 7023, oznacené naveésti ,Zacatek vlaku“, se nachazelo 1 m za
mistem srazky DV ve sméru jizdy;

« HDV 844.012-5 nebylo vykolejené, bylo poSkozené na strané u 2. stanovisté
strojvedouciho: utrzené mechanické a elektrické spfahlo, poSkozeny absorbér na

13
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pravé strané ve sméru jizdy, zdeformované oba kryty absorbérl, rozbité sklo
pozi¢nich svétel vpravo ve sméru jizdy, poSkozené vnéjSi laminatové oblozeni
kabiny 2. stanovisté;

parametry vlaku: délka 44 m, 6 naprav, celkova hmotnost 96 tun, pro usek mezi Zst.
Karlovy Vary a Karlovy Vary dolni nadrazi pozadovana brzdici % 86, skuteCna
brzdici % 150, tlakova brzda pfestavena do |. zpusobu brzdéni v rezimu R,
maximalni tratova rychlost v useku mezi zst. Karlovy Vary a Karlovy Vary dolni
nadrazi byla 60 km.h™;

vychozi Zst. byla Cheb, cilovou Zst. byla Karlovy Vary dolni nadrazi.

Stanovisté strojvedouciho Os 7023:

stanovisté strojvedouciho ¢. 2 HDV 844.012-5, ze kterého byl vlak fizen, nebylo
poskozeno:

rukojet’ ovladace jizdy a brzdy v poloze ,0 — OFF*;

rukojet’ ovladaCe nepfimocinné brzdy v poloze ,RP%;

prepinaC automatické regulace rychlosti nastaven v poloze ,0%

prepinac tlakové brzdy nastaven v poloze R

vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1 (liniovy) byl zapnuty;

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich ukazoval hodnotu 3,5 bar, v hlavnim
potrubi hodnotu 0,5 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 9,4 bar;

na zobrazovaci jednotce vlakového zabezpecovace svitila bila kontrolka a hodnota
maximalni rychlosti ,120 km.h™"*;

na stanovisti HDV byl umistén funkéni elektronicky rychlomér HASLER Rail typu
Hasler TELOC 2500, vyrobni €islo 86389;

elektronicky rychlomér ukazoval hodnotu 0 km.h™', nebyla zjisténa odchylka
C¢asového zafizeni rychloméru oproti pfesnému Casu;

na zapnutém ovladacim panelu radiostanice VO 79 bylo nastaveno Cislo vlaku
7023, stuha 67, simplex 18 (TRS);

na ovladacim pultu lezel Sesitovy jizdni fad 533 osobni, mj. pro pfislusny viak Os
7023.

Vlak Mn 87001:

na 2. SK v km 53,491 stal konec vlaku Mn 87001 oznaCeny navésti ,Konec vlaku®;
levé kolo prvni napravy podvozku ,a“ (zadni ve sméru jizdy) posledniho TDV se
nachazelo 40 cm pred hrotem srdcovky vyhybky €. 23;

Celo vlaku, oznaCené navésti ,Zacatek vlaku“, se nachazelo v km 53,355 v urovni
neproménného naveéstidla s naveésti ,Misto zastaveni®, umisténého mezi 2. SK
a 4. SK pred prfechodem pro cestujici v km 53,353;

vlak byl sestaven z 9 nakladnich TDV a jednoho HDV (soupis vozidel je uveden
v bodé 2.2.2 této zpravy);

DV nebyla vykolejena. Viditelné poSkozeni bylo zjiSténo pouze u posledniho TDV
31 RIV 54 CZ-CDC 5960 790-1 Eas-u, voditka tahla byla deformovana;

parametry soupravy: délka 136 m, 38 naprav, celkovd hmotnost 276 tun,
pozadovana brzdici % 50, skute¢na brzdici % 100. VSechna DV méla nastavenou
tlakovou brzdu v |. zpGsobu brzdéni v rezimu P, 8 TDV fady Eas-u mélo nastaveno
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prestavovace do polohy prazdny (TDV nebyla lozenda) mimo TDV fady Es, které
bylo lozené nakladem a bylo vybaveno automatickym pfestavovacem brzdéni podle
hmotnosti nakladu. Ve svéSeni soupravy nebyly zjistény zavady;

* vychozi zst. byla Karlovy Vary, cilovou Zst. byla Be€ov nad Teplou.

Stanovisté strojvedouciho Mn 87001:

Stanovisté strojvedouciho €. 1 HDV 742.421-1, ze kterého byl vlak Fizen, nebylo
poskozeno:
* pFepinac stanovisté nastaven v poloze ,1%
smeérova paka reverzniho kontroléru nastavena v poloze ,vpied®,
jizdni kontrolér nastaven v poloze ,0%
rukojet’ brzdice DAKO BS 2 pribézné brzdy nastavena v poloze — zabrzdéno;
vlakovy zabezpecovac byl zapnuty;
ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich obou podvozkl ukazoval hodnotu 4 bar,
v hlavnim potrubi hodnotu 4,2 bar a v hlavni tlakové jimce hodnotu 9,2 bar;
teplomér hlavniho chladiciho okruhu ukazoval hodnotu 50 °C;
teplomér oleje naftového motoru ukazoval hodnotu 60 °C;
tlakomeér oleje naftového motoru ukazoval hodnotu 4,5 kPa;
otackomér naftového motoru ukazoval hodnotu 450 ot.min™;
na stanovisti HDV byl umistén funkéni mechanicky rychlomér Metra Blansko typu
662A118 vyrobni ¢islo 86389 s rozsahem 0 — 150 km.h™;
« vyjmuty rychlomérny zaznamovy prouzek mél rozsah 0 — 150 km.h™";
¢ mechanicky rychlomér ukazoval hodnotu O km.h", byla zji§téna odchylka
hodinového strojku rychloméru oproti presnému €asu -1,5 min.;
* na zapnutém ovladacim panelu radiostanice VS 47 bylo nastaveno Cislo vlaku
87001, stuha 67, simplex 21 (TRS).

Na obou HDV byla zajisténa vlakova dokumentace. V dobé vzniku MU se ve vlaku
Os 7023 nachazelo 7 cestujicich. Zadny z cestujicich neutrpél ujmu na zdravi. V dobé
ohledani jiz nebyli pfitomni.

PCR byla provedena u vypravéi, signalistky a strojvedoucich viakd Mn 87001 a Os
7023 zkouSka na poziti alkoholu s vysledkem negativnim.

V dobé vzniku MU bylo zatazeno, snizena viditelnost zplsobena des$tém se
snéhem, + 2 °C.
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i SHE A T L e A T
Pohled na postaveni jizdni cesty pro viak Os 7023 na vyhybce ¢. 23 na

Obr. &. 4:
c. 4 Zdroj: DI

kolej

Zabezpedovaci zarizeni:

+ zst. Karlovy Vary dolni nadrazi je vybavena elektromechanickym staninim
zabezpedovacim zafizenim, dle TNZ 34 2620 2. kategorie, se svételnymi
viezdovymi navéstidly a predvéstmi, navéstidla jsou zavisla na rucné
prestavovanych vyhybkach a vykolejkach;

» v dopravni kancelafi je umistén Fidici pfistroj a dva zavislé vyhybkarské pristroje.
Kolejovy zavérnik byl pfeloZzen na 4. stani¢ni kolej. Pakovy stojan vyhybkarského
pristroje byl osazen &tyfmi elektromagnetickymi zamky a tfemi stavédlovymi zamky.
Vysledné kli¢e z elektromagnetickych zadmkd od vyhybek &. 23 a 24 se Stitky ve
tvaru Ctverce byly zapevnény zavérem vymén ve stavédlovych zamcich. Vysledné
klice z elektromagnetickych zamkl od vyhybek &. 23 a 24 se S&titky ve tvaru
trojuhelniku byly zapevnény v elektromagnetickych zamcich;

* klice vyhybek €. 23 a 24 byly zasunuty v elektromagnetickych zamcich €. 23 a 24,
klice od vykolejek Vk3, Vk4 a VK5 byly uzamceny ve vykolejkovém zamku, navéstni
vloZzka od dopravny D3 Karlovy Vary-Bfezova uzaviena, zavér vymén od Karlovych
Varu-Bfezové uzavien, navéstni vlozka S1-2 do Karlovych Var(-Bfezové uvolnéna,
navéstni viozka L1-4 do zst. Karlovy Vary uzaviena, zavér vymén od Karlovych
VarlQ uzavien, navéstni vlozka od Karlovych VarG uvolnéna, plomby na fidicim
pristroji neporuseny;

* na 1. stavédlovém pristroji byla hradlova zarazka od Karlovych Varu vybavena,
navéstni viozka S od Karlovych Var( uvolnéna, zavér vymeén od Karlovych Var(
uzavien, navéstni vlozka L1-4 do Karlovych Varu uzavfena, hradlova zarazka do
Karlovych VarG nevybavena, na kolejovém cCiselniku uvolnéno €. koleje 4 od
Karlovych Varu, plomby na stavédlovém pfistroji neporuseny;

* na 2. stavédlovém pfistroji byla navéstni vlozka L od Karlovych Varu-Brezové

16



A

nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

uzaviena, zavér vymeén od Karlovych Varu-Bfezové uzavien, navéstni viozka do
Karlovych Varl-Bfezové uvolnéna, na kolejovém Ciselniku uvolnéno €. koleje 2 do
Karlovych Varu-Bfezové, plomby na stavédlovém pfistroji neporuseny;

* V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim zafizeni zst. Karlovy Vary
dolni nadrazi nebyla dne 11. 12. 2018 do doby vzniku MU evidovana zadna
porucha ZZ.

3 i J— r a1l o
Obr. €. 5: Pohled na fidici pristroj elektromechanického SZZ v dopravni kancelari
Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi Zdroj: DI

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 11.12. 2018, v 8.36 h (tj. 16 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy SZDC, dopravce CD
a dopravce CDC.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: |1\/|1L.J)12. 2018, ve 12.00 h (tj. 3 h 40 min po vzniku
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Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 11. 12. 2018, a to na zakladé =zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy,
pracovisté Ceské Budgjovice.

Pri Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, obéma dopravci a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
« vypravéi zst. Karlovy Vary dolni nadrazi, zaméstnankyn& SZDC, PO Karlovy Vary.
+ vyhybkarka/signalistka Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi, zaméstnankyn& SZDC, PO
Karlovy Vary.

Dopravce (CD a CDC):
osoba Fidici DV (déle jen strojvedouci) viaku Os 7023, zaméstnanec CD, OCP
Zapad.
+ osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Mn 87001, zaméstnanec CDC, PJ Usti
nad Labem.

Ostatni osoby, svédci:
» cestujici ve vlaku Os 7023.
+ vlakvedouci Os 7023, zaméstnankyné& CD, RP ZAP Usti nad Labem.
+ vypravéi zst. Karlovy Vary, zaméstnanec SZDC, PO Karlovy Vary.
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 7023 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 44 HDV: 95545844 012-5 R

Pocet naprav: 6 TDV (za HDV): 0

Hmotnost (t): 96

Potfebna brzdici procenta (%): 114

Skutec€na brzdici procenta (%): 150

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 7023:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 7cestujicich;
+ drzitelem HDV — motorového vozu byly CD;
» vychozi zst. byla Cheb, cilovou zst. byla Karlovy Vary dolni nadrazi.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

Vlak: Mn 87001 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 136 HDV: 92 542742421 -1 P
Pocet naprav: 38 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 276 1. 3154 5962 753 -7 P
Potfebna brzdici procenta (%): 50 2 3154 5951 966 — 8 P
Skutec€na brzdici procenta (%): 100 3 3154 5964 297 - 3 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 21 54 5557 383 -6 P
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40 5 31545952678 -8 P
v misté MU (km.h-1):
Zpusob brzdéni: 6. 3154 5961 376 — 8 P
3154 5962 864 — 2 P
3154 5961 480 — 8 P
9. 31 54 5960 790 — 1 P

Pozn. k vlaku Mn 87001: 3
» drzitelem HDV i vSech TDV byly CD Cargo;
* vychozi zst. byla Karlovy Vary, cilovou Zst. byla Be€ov nad Teplou.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zelezniéni stanice Karlovy Vary dolni nadrazi lezi na draze Zelezniéni, regionalni,
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Marianské Lazné — Karlovy Vary, v km 53,273 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni
nadrazi a v km 0,082 trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Karlovy Vary — Potucky.
V pfilehlych mezistaniCnich usecich je jednokolejna.

Rozhodny spad na stani¢nich kolejich na karlovarském zhlavi je 10,00 %o klesani
smérem k zst. Karlovy Vary.

Stanice je vybavena zabezpecCovacim zafizenim 2. kategorie — elektromechanickym
zabezpeCovacim zafizenim se svételnymi vjezdovymi navéstidly s pfedvéstmi. Ve sméru
Karlovy Vary je umisténo skupinové odjezdové navéstidlo L1-4. Ve sméru Karlovy Vary—
Bfezova je umisténo skupinové odjezdové navéstidlo S1-2. Navéstidla jsou zavisla na
ruéné prestavovanych vyhybkach a vykolejkach podle zavérové tabulky, ktera je soucasti
Stani¢niho fadu. Volnost nebo obsazenost kolejovych Useku na zahlavich je zjistovana
pomoci pocitacl naprav typu Frauscher.

V dopravni kancelafi je umistén Fidici pfistroj a dale dva stavédlové pristroje zavislé
na fidicim pfistroji, prostfednictvim kterych vypravCi provadi obsluhu zabezpecovaciho
zarizeni pfi stavéni vlakovych cest. V dopravni kancelafi jsou dale umistény dvé dvojice
elektromagnetickych zamku pro kontrolu koncovych poloh vyhybek €. 23 a 24. V blizkosti
vyhybky €. 23 jsou pak umistény dva venkovni elektromagnetické zamky pro kontrolu
koncovych poloh vyhybek €. 23 a 24.

Mezistani¢ni usek Karlovy Vary — Karlovy Vary dolni nadrazi je vybaven tratovym
zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie — obousmérné automatické hradlo AHP-03 bez
hradla na trati. Volnost mezistani¢niho useku je kontrolovana pomoci pocitacl naprav.

Usek Karlovy Vary-Bfezova — Karlovy Vary dolni nadraZi neni vybaven tratovym
zabezpecovacim zafizenim. Jizdy vlaki a PMD na trati Marianskeé Lazné — Karlovy Vary
dolni nadrazi se organizuji podle predpisu pro zjednodusené fizeni drazni dopravy SZDC
D3.

V km 53,319 a 53,381 jsou umisténa nepfenosna naveéstidla ,Misto zastaveni®
platna pro koleje €. 1 a 2.

Hovory vedené z telefonniho pfistroje ,OPTISET E®, umisténého v dopravni
kancelafi, a mistni radiové sité jsou nahravany zaznamovym zafizenim ReDat 3 v Zst.
Karlovy Vary.

Vyhybkaf/signalista ve sméné ma stanovisté v dopravni kancelafi a je pfimo
podfizen vyprav&imu. Na pfikaz vyprav€iho sleduje jizdu vlaku, zjistuje, Ze vlak dojel/odjel
cely, oznaCuje misto zastaveni vlaku a dava pfipadné vlaku rucni pfivolavaci navést. Na
pfikaz vyprav€iho doruCuje pisemné rozkazy. Z rozkazu vyprav€iho pfestavuje rucné
prestavované vyhybky a vykolejky.

Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi tvofi jeden obvod pro zjistovani volnosti viakové

cesty. Za volnost vlakové cesty v celém obvodu odpovida vyprav€i. Volnost vlakové cesty
se zjiStuje pohledem do kolejisté nebo pochuzkou.
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Nelze-li volnost vlakové cesty zjistit zadnym v SR uvedenym zptsobem, zjisti
volnost vlakové cesty na rozkaz vypravciho vyhybkaf/signalista. Vyprav€i vymezi usek pro
zjiStovani volnosti vlakové cesty a urCeny usek zapiSe do Telefonniho zapisniku.
Vyhybkaf/signalista, zjiStujici volnost vlakové cesty, zapis podepiSe. Zapis do Telefonniho
zapisniku neni nutny, je-li komunikace s vypravCim vedena na nahravaném spojeni.
Volnost vlakové cesty oznami vyhybkaf/signalista vyprav€imu nahravanym
telekomunikaénim zafizenim. HIlaSeni o volnosti vlakové cesty se zapisuje jen pfi poruse
zadznamového zafizeni.

Skutecnost, zda vlak dojel/odjel cely, zjiStuje vyprav€i sam nebo prostfednictvim
vyhybkare/signalisty.

Vyhybka €. 23 v km 53,519 karlovarského zhlavi je jednoducha, rucné
pfestavovana. Prestavovaci zafizeni s navéstnim télesem je umisténo vlevo ve sméru
jizdy do zst. Karlovy Vary dolni nadrazi.

V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni zst. Karlovy Vary
dolni nadrazi nebyla dne 11. 12. 1018 do doby vzniku MU evidovana Zzadna porucha ZZ.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

» strojvedouci vlaku Os 7023 nepouZil k ohlaseni vzniku MU sluzebni mobilni telefon
ani zafizeni TRS, protoze po srazce vlakl a zjisténi rozsahu Skod vySel pfed drazni
vozidla a spatfil, jak k mistu srazky jde vypravCi. Komunikoval s ni pfimo ustné;

» strojvedouci vlaku Mn 87001 bezprostfedné pfed vznikem MU komunikoval pfimo
ustné s vypravci a pfebiral od ni pisemny rozkaz. Naraz vlaku Os 7023 do konce
stojiciho vlaku Mn 87001 oba pfimo zaregistrovali;

* v 8.23.40 h vypravCi zst. Karlovy Vary dolni nadrazi ohlasila vznik MU podle
ohlaSovaciho rozvrhu a aktivovala IZS.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 8.20 h zaregistrovani vzniku MU — srazky vlaku strojvedoucim vilaku Mn 87001
a vypravci zst. Karlovy Vary dolni nadrazi slySitelné a nasledné i vizualné pfi pobytu
v kolejisti;

* 8.22 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 7023 pfimo ustné vypravci zst.
Karlovy Vary dolni nadrazi;

« 82340 h ohlaSeni vzniku MU vypravCi dle ohlaSovaciho rozvrhu na IZS
a vedoucimu dispe&erovi CDP Praha — ORP Usti nad Labem;
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+ 8.30 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeéerem CDP Praha — ORP Usti nad
Labem na 018 SZDC;

8.36 h ohlaseni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;

10.20 — 14.15 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

12.00 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,

12.37 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivovala v 8.23.40 h, tj. 3.40 minut po vzniku MU,
vypravci zst. Karlovy Vary dolni nadrazi.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
* Rychla zachranna sluzba Karlovy Vary;
+ Hasigska zachranna sluzba SZDC, JPO Cheb;
+ PCR, obvodni oddé&leni Karlovy Vary.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a obéma dopravci byla vyCislena Skoda na:

+ HDV CZ CD 9554 5844 012 — 5 (vlak Os 7023) CD 1 528 000 K¢;
+ TDV CZ CDC Eas u 31 54 5960 790 — 1 (vlak Mn 87001) CDC 56 200 K¢;
+ zafizeni drahy SZDC 9 043 Kg&;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 1 593 243 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, snizena viditelnost zpusobena  destovymi
pfeharikami se snéhem, + 2 °C.

Geografické udaje: jednostranny Clenity terén — zafez pod silni¢ni komunikaci,

misto MU je v blizkosti silniéniho nadjezdu, trat’ i ¢ast stani¢nich
koleji je v oblouku.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» vypravCi Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:

o dne 11. 12. 2018 nastoupila na denni sménu jako vypravci v zst. Karlovy Vary
dolni nadrazi;

ok vykonu této funkce ma pfislusnou odbornou a zdravotni zpusobilost;

o smeéna probihala bez zavad;

o prostfednictvim EDD obrzeli pfedvidany odjezd z Zst. Karlovy Vary pro viak Mn
87001;

o vySla pfed dopravni kancelar a zjistila volnost vlakové cesty pro vjezd i odjezd
vlaku Mn 87001 na 2. SK;

o po navratu do dopravni kancelafe vyhybkafce/signalistce vyndala kli¢ od
vyhybky €. 23 a nafidila ji pfipravu vlakové cesty pro vjezd vlaku Mn 87001 na
2. SK s tim, Ze tam ma pockat a po vjezdu vlaku Mn 87001 na 2. SK postavi
vlakovou cestu pro vjezd vlaku Os 7023 na 4. SK;

o vyhybkarka/signalistka ji fekla, ze ma u sebe mobilni telefon a kdyby se néco
délo, tak zavol3;

o potom zavolala dirigujicimu dispecCerovi do BeCova nad Teplou a on ji fekl, ze
pfipravuje rozkaz pro vlak Mn 87001, asi za minutu ale zavolal a sdélil ji, ze ma
napsat rozkaz PvD3 pro vlak Mn 87001, ktery ji nasledné nadiktoval;

o po zastaveni vlaku Mn 87001 na 2. SK vySla prfed dopravni kancelar
a zkontrolovala, zda je vlak Mn 87001 cely na 2. SK, ale nevidéla, Ze v oblouku
k vyhybce €. 23 stoji jeSté néjaka vozidla z konce viaku Mn 87001;

o viak Mn 87001 uvolnil izolovany usek, hradlova zarazka byla vybavena,
odhlasdka byla dana automaticky TZZ, proto zavfela za vlakem navéstni hradlo
a uvolnila zavér vymeén,;

o potom obdrzela prostfednictvim EDD pfedvidany odjezd z Zst. Karlovy Vary pro
vlak Os 7023;

o vyjmula z EMZ kli¢ od vyhybky €. 23 a zastrc€ila ho do vedlejSiho EMZ, aby bylo
mozno uvolnit kli¢ od vyhybky ¢. 23 z EMZ umisténého na stojanu vedle
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vyhybky €. 23;

vzala klice od D3, rozkaz PvD3, seSit pfedavky kli¢l pro odjezd vlaku Mn 87001
ze 2. SK do dopravny D3 Karlovy Vary-Bfezov3;

vidéla dale, Ze vyhybkarka/signalistka mezitim postavila vlakovou cestu na 4.
SK, a to tim, Ze se rozsvitila kontrolka v EMZ;

vyjmula kli¢c z EMZ, zastrCila ho do vedlejSiho EMZ, pfelozila kolejovy zavérnik
pro jizdu na 4. SK od zZst. Karlovy Vary, uvolnila navéstni hradlo, uzaviela zavér
vymén a prelozila navéstni klicku;

tim doSlo ke zméné navésti na viezdovém navéstidle ,S“ na navést dovolujici
jizdu;

vySla z dopravni kancelare;

pred ni jiz byl vlakvedouci od vlaku Mn 87001, kterému proti podpisu pfedala
klice a nasledné proti podpisu i strojvedoucimu od vlaku Mn 87001 rozkaz
PvD3;

vidéla, jak se vyhybkarka/signalistka vraci smérem k dopravni kancelafi, a v tom
uslySela ranu a vidéla, ze se vlak Mn 87001 pohnul,

v ten moment ji doSlo, Ze vlak Mn 87001 neuvolnil nameznik a doS$lo ke srazce;
vratila se do dopravni kancelare, aby zavolala strojvedoucimu viaku Os 7023,
ale ten hovor nepfijimal;

vySla opét pfed dopravni kancelar a vidéla strojvedouciho od vlaku Os 7023, jak
jde k ni, a nasledné ji sdélil, Ze najel s vlakem do konce stojiciho vlaku;

Na otazky poloZzené vySetfovatelem SZDC odpovédéla, ze:

o

@)

je si védoma, Ze dfive, nez vypravci nafidi pfipravu vlakové cesty, zjisti ve svém
obvodu odpovédnosti za volnost vliakové cesty, Ze je vlakova cesta volna;
je si védoma, Ze je odpovédna nebo spoluodpovédna za vznik této MU;

vyhybkarka/signalistka zst. Karlovy Vary dolni nadrazi - ze Zapisu se

zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

dne 11. 12. 2018 nastoupila na ranni sménu jako vyhybkarka/signalistka v Zst.
Karlovy Vary dolni nadrazi;

k vykonu této funkce ma pfisluSnou odbornou a zdravotni zpusobilost;

sména probihala bez zavad,

asi kolem 8.15 hodin dostala od vypravc€i ustni pfikaz k postaveni vlakové cesty
pro vjezd vlaku Mn 87001 na 2. SK a po vjezdu tohoto vlaku prFestavit
a uzamknout vyhybku €. 23 zpét na 4. SK;

odebrala se proto do kolejisté k vyhybce €. 23, kde vidéla na stojanu EMZ, Ze jiz
svitila bila kontrolni Zzarovka;

vyjmula tedy kli€ od vyhybky &. 23, odemkla vyménovy zamek a prestavila
vyhybku €. 23 do poZadované polohy smérem na 2. SK;

po zamceni vyménového zamku vyjmula vysledny kli€, ktery uzamkla v EMZ;
dale Cekala, az vlak Mn 87001 vjede na 2. SK;

kdyz vidéla, Ze se opét rozsvitila bila kontrolni Zarovka v EMZ, vyjmula Kli¢,
odemkla vymeénovy zamek, prestavila vyhybku €. 23 do pozadované polohy na
4. SK, vyhybku uzamkla vyménovym zamkem a vysledny kli¢ uzamkla v EMZ;
tim padem méla vSe hotovo, a proto se odebrala zpét do dopravni kancelare;
kdyz se blizila k dopravni kancelafi, tak uslySela ranu a vidéla, ze viak Mn 87001
poskodil;
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dale byla v Soku;

odebrala se k osobnimu vlaku, protoZze ji bylo zfejmé, Ze doslo ke srazce;

vidéla pfichazet strojvedouciho z osobniho vlaku, ktery ji fekl, Ze je v pofadku
a Ze cestujici jiz vystupuji z vlaku a nikdo z nich neutrpél ujmu na zdravi;

dale vyCkala na pfijezd vySetfujicich zaméstnancu;

Na otazky poloZené vySetfovatelem SZDC odpovédéla, ze:

@)

o

@)

vidéla, kde zastavilo posledni DV vlaku Mn 87001, mysli, Ze stalo posledni
napravou na srdcovce vyhybky €. 23, tudiz védéla, ze nedoSlo k uvolnéni
namezniku mezi 2. a 4. SK. Dale si vzpomina, Ze skupinové odjezdové
navéstidlo ,S 1-2“ dovolovalo jizdu;

je si védoma, Ze prestavovat vymény vyhybek obsazenych vozidly je zakazano;
vyménu vyhybky €. 23 obsazenou vozidly prestavila, jakmile ji to umoznilo SZZ
automaticky do zakladni polohy, uzamkla vyménovy zamek a uzamkla vysledny
klic v EMZ;

» strojvedouci vlaku Mn 87001 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

@)

@)

v 6.50 hodin nastoupil na sménu v zst. Karlovy Vary;

jizda do stanice Karlovy Vary dolni nadrazi probihala normalné, na predvésti
byla vystraha, pfi dojizdéni se navéstni znak zménil na volno, na vjezdovém
naveéstidle byla vystraha;

pfi viezdu do Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi byla vlakova cesta postavena na
2. stani¢ni kolej, kde zastavil Celem pfed navésti ,Misto zastaveni®;

Cekal, Ze mu vypravci preda rozkaz k dalSi jizdé na trat D3;

vyprav€i mu tento rozkaz pfedala, on se seznamil s jeho obsahem a podepsal
ho;

vzapeéti, kdyz vypravCi odchazela od vlaku, zaznamenal naraz a posunuti viaku
smérem dopredu;

podival se dozadu a uvidél motorovy vuz ,Zralok“ narazeny do posledniho vozu
vlaku;

zavolal na vyprav¢€i, ze do nich narazil osobni viak;

nasledné poslal vlakvedouciho na konec vlaku, aby zjistil, co se stalo;

v 8.26 hodin zatelefonoval vedoucimu smény a oznamil mu vznik MU;

» strojvedouci vlaku Os 7023 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o

@)

na sménu nastoupil v 5.52 hodin v depu Cheb;

jizda do stanice Karlovy Vary dolni nadrazi probihala bez probléml, na
predvésti byla navést ,Vystraha“, na viezdovém navéstidle navést ,Stlj*;

po zastaveni pfed vjezdovym navéstidlem c&ekal, po rozsviceni navésti
,Vystraha“ se rozjel smérem do stanice;

po vyjeti z pravostranného oblouku zaregistroval vozy zasahujici do jeho
vlakové cesty;

ihned pouzil rychlo€inné brzdéni, ale pro kratkou vzdalenost se mu nepodafilo
pred stojicimi vozy zastavit a doSlo ke srazce;

vystoupil ze stanovisté a na jeho dotaz mu pravodci sdélila, ze nikdo ze sedmi
cestujicich neni zranén;

poté spoleCné zajistili bezpecny vystup cestujicich z viaku;

pak osobné informoval vypravéi o nehodg;
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dale telefonicky oznamil vznik MU dispecerovi a strojmistrovi;

ravCi zst. Karlovy Vary dolni nadrazi — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI

vyp

@)

O O O O

Na
koleje pro

lyva:

pfi nastupu na sménu dne 11. 12. 2018 byla fadné odpocata a citila se zdrava;
pfed nastupem na sménu ani v jejim prabéhu do vzniku mimofadné udalosti
nebyla nikym a ni€im rozrusena;

podle jejiho nazoru se seslo v uvedeny den vic faktor( najednou. Manipulaéni
vlak byl zpozdény a zastavil tésné pred odjezdem osobniho vlaku ze zst.
Karlovy Vary a v ten den byl zrovna dlouhy. Rozkaz pro PvD3 (pfikaz vlaku pro
trat se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy) ji diktoval dirigujici dispecer,
musela ho psat ru¢né a nemohla ho vytisknout na tiskarné, navic byl i obsahly.
Tim doSlo i ke zdrzeni manipulacniho vlaku ve stanici;

s ustanovenimi Stani¢niho fadu a pfedevSim pak s technologickymi postupy
zpusobu zjiStovani volnosti koleje pfi pfipravé vlakové cesty byla fadné
seznamena;

Ze vlak Mn 87001 dojel cely, zjistila tak, Ze izolovany usek se uvolnil, tim ji
zabezpecCovaci zarizeni umoznilo zavfit za vlakem, dat odhlasku a uvolnit kli¢
od vyhybky €. 23;

kdyZ vlak pfijel, stala venku, je vidét az na zhlavi k nameznikim, tam az vidéla;
bylo to jen k pfedposlednimu vozu, posledni viz byl v oblouku a nebyl vidét;

z toho duvodu si myslela, Ze vlak je cely;

nepovazovala za potifebné vyuzit pro zjisténi, Zze vlak Mn 87001 uvolnil zadni
nameznik a tim je vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 7023 volna, nafizeni
signalistce/vyhybkarce ve sméné podle ustanoveni ¢l. 71 Stani¢niho Ffadu;
myslela si, Ze kdyz je signalistka po zkouskach, je svépravna a plné si védoma
svych povinnosti, méla by v pfipadé, Ze néco neni v pofadku, dat védét.

otazku polozenou inspektorem DI, jakym zplsobem provadéla zjisténi volnosti
vjezd vlaku Os 7023 v€etné komunikace a soucinnosti se signalistkou ve sméné

odpovédéla, ze:

o

na zhlavi $la uz s informaci, Ze vjede manipulacni vlak a po ném budou stavét
vlakovou cestu pro osobni viak na Ctvrtou kolej. Kdyz vjel manipulaéni vlak
a nabidli osobni vlak, Sla ven na zvySenou podestu pfed dopravni kancelafi
a zjistila pohledem, Ze az k namezniku je kolej volna, a Sla postavit vjezdovou
vlakovou cestu pro osobni vlak. ProtoZze mohla zavfit za vlakem, uvolnila kli¢ od
vyhybky €. 23, a tim signalistce umoznila pfehodit vyhybku, coz ona provedla.
To, Ze by signalistka prestavéla vyhybku obsazenou vozidly, ji nenapadlo. Tim,
Ze vlozila vysledny kli¢ do elektromagnetického zamku, nabyla pfesvédcCeni, ze
vSe je v pofadku a muze postavit viakovou cestu pro osobni vlak, coz ucinila;

» vyhybkarka/signalistka Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi — ze Zaznamu o podaném

Vys
O

o

o

vétleni DI vyplyva:

pfi nastupu na sménu byla radné odpocata a citila se zdrava;

pfed nastupem na sménu dne ani v jejim prabéhu do vzniku mimofadné udalosti
nebyla ni€¢im ani nikym rozrusena;

v prubéhu smény se nevyskytly Zadné komplikace ani stresové situace;
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o na vykon jeji sluzby nemély vliv zadné udalosti z jejiho soukromého Zivota ani
udalosti ze vztahu mezi ni a nadfizenymi zaméstnanci;

o byla fadné seznamena s ustanovenimi vnitfnich pfedpist provozovatele drahy,
predevdim SZDC D1 a Staniéniho fadu Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi, tedy
s technologickymi postupy a povinnostmi pfi pfestavovani vyhybek a pfi pfipravé
a stavéni vlakové cesty;

o vyhybku & 23 Slo pfestavit, vliz nestal na jazycich, ale je si védoma, Ze
srdcovka byla obsazena vozidlem.

Na otazku poloZzenou inspektorem DI. ,Popiste podrobné svoji ¢innost
bezprostfedné pred vznikem pfedmétné mimoradné udalosti“ odpovédéla:

oz horniho nadrazi nabidli nakladni vlak, ktery projizdi po druhé stani¢ni koleji.
Dostala pokyn postavit pro naklad na druhou kolej a po jeho vjezdu srovnat
vyhybku do zakladni polohy na Ctvrtou kolej. Zvedla se a Sla prestavit vyhybku
C. 23, ktera se prestavuje na zhlavi mistné. DoSla k vyhybce, tu prestavila
a vratila kli¢ do stojanu. Na misté zustala a ¢ekala, az vjede naklad. Vjel naklad
a ve stojanu se opét rozsvitil kli¢. Naklad nemél hranice, kli€ si ze stojanu vzala,
podivala se na beCovské zhlavi, tam svitila zelena, takze vyhybku odemkla,
prehodila na ¢tvrtou kolej a kli¢ vratila do stojanu. A pak Sla zpatky do stanice,
protoze pokyny splinila.

Na otazku polozenou inspektorem DI: ,Jakou povinnost Vam ulozZila vypravci ve
Vasi sméné dne 11. 12. 2018 pred vjezdem vilaku Os 7023, resp. poZadovala po Vas
zjisténi, Zze vlak Mn 87001 uvolnil zadni nameznik? “ odpovédéla:

o ,Ne, v okamziku kdy jsem odchazela z dopravni kancelare, jsme nevédély, ze
hned za manipulacnim vlakem pojede osobni viak.*

Na otazku poloZzenou inspektorem DI: ,Ani v dobé, kdy jste, dle VaSeho
pfedchazejiciho sdéleni, prestavila a uzamkla vyhybku €. 23 pro vjezd viaku Os 7023 a $la
Jste zpét do dopravni kancelafe, jste pfi chuzi v blizkosti konce viaku Mn 87001
nezpozorovala, Ze vyhybka je obsazena draznim vozidlem a prajezdny prufez pro vjezd
vlaku na kolej ¢. 4 neni volny?“ odpovédéla:

~Ja jsem védeéla, Zze vyhybka je obsazena vozidly, ale o jizdé osobniho viaku
Jjsem nevédéla.”

Z podanych vysvétleni zaméstnanct pro DI v ramci vySetfovani pFipadného
pusobeni selhani lidského faktoru na vznik MU dale vyplyva:

o vypravei zst. Karlovy Vary dolni nadrazi uvedla, Ze ve funkci vypravei pracuje
minimalné 23 let. V Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi pfed vznikem mimofadné
udalosti vSak pouze jeden mésic. Pfed samostatnym vykonem sluzby
absolvovala jeden mésic seznani. Z toho do 28. 11. 2018 byla mezi Zst. Karlovy
Vary a Karlovy Vary dolni nadrazi nahradni autobusova doprava. Za plného
provozu absolvovala jednu sménu seznani. Manipulacni vlak méla ve sméné
podruhé a poprvé tak dlouhy;
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o vyhybkarka/signalistka uvedla, Zze v této funkci pracuje od roku 1994. V Zst.
Karlovy Vary dolni nadrazi asi od roku 1996. Dale uvedla, Ze byla dostupna na
mobilu a uz jenom tim, ze vypravcCi uvolnila kli¢, pfedpokladala, ze ma vSe tzv.
,oSetfené“ a kdyby néco potiebovala, zavolala by ji.

3.1.2 Jini svédci

vrve

3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynt

Provozovatel drahy a oba dopravci maji prijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

. V pfijatém systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcl, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou & 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vdechny osoby provozovatele drahy SZDC —
vypravCi a vyhybkarka/signalistka zu€astnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD — strojvedouci vlaku Os

7023 zucCastnéna na MU provadgjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

28



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CDC — strojvedouci viaku Mn
87001 zucastnéna na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani
drahy.

Dne 31. 8. 2016 byla provedena Komplexni prohlidka SZZ Zst. Karlovy Vary dolni
nadrazi a TZZ traté Karlovy Vary — Karlovy Vary dolni nadrazi v€etné sdélovaciho zafizeni
se zaverem: ,Komise konstatuje, Ze zafizeni je udrZzovano v dobrém technickém stavu,
ktery je umérny stafi tohoto zarizeni. Tato komplexni prohlidka je podkladem k provedeni
prohlidky a zkouSky UTZ ve smyslu vyhlasky ¢. 100/1995 Sb. a pro jednani o prodlouzeni
platnosti prikazu zpusobilosti. Zjisténé zavady nebrani provozu zarizeni*.

Posledni prohlidka vyhybek v&etné méfeni stanovenych parametri drahy v Zst.
Karlovy Vary dolni nadrazi byla provedena dne 4. 10. 2018 se zavérem ,bez zavad®.
Posledni obchlzka traté v&etné obvodu zst. Karlovy Vary dolni nadrazi byla provedena ve
dnech 10., resp. 11. 12. 2018. Zavady nebyly zjiStény.

Vypravéi Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi, zu€astnéna na MU, byla kontrolovana
prislusSnym kontrolorem se zaméfenim na pfimy vykon sluzby ve druhém pololeti
kalendarniho roku 2018 az do vzniku MU ve dnech 15. 6., 6. 7., 20. 7., 29. 10., 19. 11.
a 21. 11., vCetné provedeni zkousky na poziti alkoholu. Provedené kontroly vyhodnotil
provozovatel drahy jako vykon sluzby bez zavad.

Vyhybkarka/signalistka Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi, za¢astnéna na MU, byla
kontrolovana pfisluSnym kontrolorem se zaméfenim na pfimy vykon sluzby ve druhém
pololeti kalendarniho roku 2018 az do vzniku MU ve dnech 13. 7., 27. 7., 9. 8., 16. 8.,
24.8., 5. 9., 10. 9, 12. 9. a 29. 10., vCetné provedeni zkousky na poziti alkoholu.
Provedené kontroly vyhodnotil provozovatel drahy jako vykon sluzby bez zavad.

Dopravce CDC ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti zaméstnancu.
Strojvedouci vlaku Mn 87001, zucastnény na MU, byl pfed vznikem MU kontrolovan
prislusSnymi kontrolory se zaméfenim na pfimy vykon sluzby ve druhém pololeti
kalendafniho roku 2018 az do vzniku MU ve dnech 12. 7., 16. 7., 5. 9. a 4. 10. vCetné
provedeni zkousky na poziti alkoholu. Provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon
sluzby bez zavad.

Dopravce CD ma prijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti zaméstnancu.
Strojvedouci vlaku Os 7023, zuCastnény na MU, byl pfed vznikem MU kontrolovan
prislusSnymi kontrolory vozby se zamérenim na pfimy vykon sluzby ve druhém pololeti
kalendarniho roku 2018 az do vzniku MU 1x v mésici Cervenci a 2x v mésici srpnu, v¢etné
provedeni zkousky na poziti alkoholu. Dale byly provedeny kontroly na poziti alkoholu pfi
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nastupu sluzby, a to 1x v mésici srpnu, 3x v mésici zafi a 2x v meésici listopad. Provedené
kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravcd nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

_Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Marianske Lazne — Karlovy Vary
je Ceska republika. Pravo hospodaiit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Marianske Lazné — Karlovy
Vary, byla SZDC.

_ Dopravcem viaku Os 7023 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

. Dopravcem viaku Mn 87001 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7,
PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1.
2010.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni®;

. §14 odst. 5 vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

»-Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt strucné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecénost drazni dopravy...."
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§ 15 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu viaku v dopravné
a odjezd vlaku z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, jsou-li splnény
tyto podminky:

a) viakova cesta pro danou jizdu viaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi
vozidly*;

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 312, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

» Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat.
Kdyby provedeni pokynu odporovalo ustanovenim predpist , musi zaméstnanec,
ktery ma pokyn vykonat, ihned vznést namitky. Trva-li nadfizeny na provedeni
pokynu a pochybnost zaméstnance neni vyvracena, vyZada si zaméstnanec
pisemny rozkaz. Kdyby vSak pokyn zfejmé ohroZoval bezpecnost provozovani
drahy a drazni dopravy nebo lidské Zivoty, nesmi jej zaméstnanec spinit a pripad
ohlasi vy$Simu nadfizenému i bez zachovani nafizeného sluzebniho postupu.
Pokyn s pominutim bezprostfedné nadfizeného se smi dat jen k odvraceni
hroziciho nebezpedi.

Jsou-li sou¢asné davany pokyny od sebe odchylné, musi se zaméstnanec fidit tim

vivos

&l. 432 pism. b), vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

» S vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano:

b) prestavovat vymény nebo PHS vyhybek a kolejovych kiizovatek, obsazenych
vozidly*;

&l. 2859 véta druha, vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC
D1, kde je uvedeno:

,Kazdy zaméstnanec urceny ke zjistovani volnosti vlakoveé cesty je plné odpovédny
za volnost vlakové cesty ve svém obvodu.”.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢l. 2859 vnitfniho predpisu
provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1 do souvislosti s definiénim:
o &l. 2430 pism. a), e), g), vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis
SZDC D1:
LZJisténi, ze vlak dojel cely, je mozno provést:
a) pohledem na navést Konec viaku;
e) pokynem, danym jinym zaméstnancem stanice, uréenym ZDD...,
g) dotazem u ¢lena doprovodu viaku, pokud to tento zaméstnanec muze zjistit*,

&l. 2868 pism. b), vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1,

kde je uvedeno:
,Dfive nez vypravCi naridi pfipravu vlakoveé cesty, zjisti, Zze v jeho obvodu
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odpovédnosti za volnost vlakove cesty je:
b) vlakova cesta volna*“.

V pfipade této konkretni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢l. 2868 pism. b), vnitiniho
predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1 do souvislosti s definicnim:
o &l. 2847 pism. a), vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC
D1:
»Vlakovou cestou u vjizdéjiciho a pravidelné i mimoradnée zastavujiciho viaku se
rozumi:
a) usek koleje od vjezdového (cestového) navéstidla na vjezdové strané viaku
aZ k hlavnimu naveéstidlu s navésti zakazujici jizdu vlaku, popf. k ¢ervené desce
nebo ¢ervenému terci s navésti Stdj, nahrazujici hlavni navéstidlo a upravené
Jako neprenosné navéstidlo; tam, kde takové navéstidlo neni nebo neni pfimo
u koleje, az k navéstidlu s navésti Konec vlakové cesty”,

&l. 58 odst. 1, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC (CD)
Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou ZZ vzdy
dodrzet i souhrn dopravnich tkonu a pracovnich postupt stanovenych internimi
pfedpisy CD, ZDD a ostatnimi TNP*;

¢l. 126 priloha 3, vnitiniho pFedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC
(CD) z21:

,Obsluhujici zaméstnanci postupuji pri stavéni vjezdové nebo odjezdové viakové
cesty nasledovné: Nastaly podminky pro zruSeni viakové cesty (vlak vjel / odjel
cely, vlak uvolnil namezniky v8ech pojizdénych vyhybek ve viakové cesté):

Uvolni signalistovi prislusny zavér vymén*;

¢l. 71, ZDD SR Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi, Viakova cesta, zjistovani volnosti
vlakoveé cesty:

,2St. Karlovy Vary dolni nadrazi tvori jeden obvod pro zjiStovani volnosti viakové
cesty. Za volnost vlakové cesty v celém obvodu odpovida vypravci.

Volnost viakové cesty se zjiStuje pohledem do kolejisté nebo pochlzkou a podle
&lanku 72 SR....

Nelze-li volnost viakové cesty zjistit Zadnym timto zplsobem, zjisti volnost vlakové
cesty na rozkaz vypravCéiho vyhybkar/signalista. VypravCi vymezi usek pro zjisto-
vani volnosti viakové cesty a uréeny usek zapiSe do Telefonniho zapisniku.
Viyhybkar/signalista, zjiStujici volnost viakové cesty, zapis podepiSe. Zapis do
Telefonniho zapisniku neni nutny, je-li komunikace s vypravéim vedena na
nahravaném spojeni. Volnost vlakové cesty oznami vyhybkar/signalista vypravéimu
nahravanym telekomunikacnim zafizenim.

Hlaseni o volnosti viakové cesty se zapisuje jen pfi poruSe zaznamoveho zarizeni*.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — obousmé&rné automatické hradlo AHP-03 bez
hradla na trati, v tratovém useku Karlovy Vary — Karlovy Vary dolni nadrazl.

SZZ 2. kategorie dle TNZ 34 2620 zst. Karlovy Vary dolni nadrazi —
elektromechanické zabezpelovaci zafizeni, ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 10490/96-E.49, vydany DU dne 29. 11. 1996, s platnosti
na dobu neurcitou.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni SZZ
i TZZ vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych
intervalech. V dobé vzniku MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana Zadna porucha.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni prezkouseni c&innosti SZZ. Bylo zjisténo, Ze
zarizeni vykazuje fadnou €innost a jeho stav nemohl byt pfi€inou vzniku MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Viak Mn 87001:

HDV 742.421-1 mélo platny Prlkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
8144/98-V.20, vydany DU dne 22. 2. 2018. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 7. 9. 2018 s platnosti do 7. 3. 2019 s vysledkem, Ze
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technicky stav HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 742.421-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — rychlomérem Metra Blansko typu 662A118, vyrobni Cislo 86389
s rozsahem 0 — 150 km.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 08.09h odjezd vlaku Mn 87001 ze zst. Karlovy Vary, postupné byla dosazena
rychlost 40 km-h™;

« 08.14h  zastaveni vlaku Mn 87001 v zst. Karlovy Vary dolni nadrazi.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Ze zaznamu registraCniho rychloméru vyplyva, ze v daném useku nebyla
stanovena rychlost (40 km-h™") viaku Mn 87001 ani tratova rychlost (60 km-h™) pfekrocena.
Vlakovy zabezpeCovac byl v €innosti a v prabéhu jizdy viaku byl strojvedoucim pravidelné
obsluhovan.

VSechna TDV vlaku Mn 87001 méla na svych skfinich vyznaceno provedeni pravidelné
technické kontroly. VSechna TDV méla ke dni vzniku MU platnou technickou kontrolu.

Dne 11. 1. 2019 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka TDV €. 31 54 5960 790-1 za ucelem stanoveni rozsahu poSkozeni. Technicky stav
DV nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU a jeho poskozeni vzniklo jako nasledek
srazky s vlakem Os 7023.

Nedostatky nebyly zjistény.

Viak Os 7023:

HDV 844.012-5 (motorovy vuz) mélo platny Priikaz zpusobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 162039/13-V.22, vydany DU dne 25. 3. 2013. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 14. 11. 2018 s platnosti do 14. 5. 2019
s vysledkem, Ze technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 844.012-5 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem HASLER Rail typu Hasler TELOC 2500
vyrobni €islo 86389.

Ze zaznamenanych dat elektronického rychloméru v€etné udaju z EDD zst. Karlovy Vary
vyplyva:

« 8.14.00 h odjezd vlaku Os 7023 z zst. Karlovy Vary;

« 8.18.07h zastaveni vlaku u vjezdového navéstidla ,S* Zst. Karlovy Vary dolni
nadrazi;
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« 8.18.53h rozjezd vlaku;

« 8.1931h dosazena rychlost 46 km-h™ a ukoncena jizda ve vykonu, nasledna
jizda vybéhem;

* 8.19.50 h zahajeni provozniho brzdéni pfi rychlosti 41 km-h™;

* 8.19.59h zahdjeni rychloginného brzdéni z rychlosti 30 km-h™;

« 8.20.03h prudky pokles rychlosti z 16 km-h™ v km 53,493 — naraz do konce
stojiciho vlaku Mn 87001;

« 8.20.04 h registrovano zastaveni ¢ela viaku Os 7023 v km 53,491.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym ¢asem nebyl zjistén.

Ze zaznamu registraCniho rychloméru vyplyva, ze v daném useku nebyla stanovena
a zaroven tratova rychlost (60 km-h") viaku Os 7023 piekrocena. Vlakovy zabezpe&ovaé byl
v Cinnosti a v pribéhu jizdy vlaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Dne 20. 12. 2018 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka HDV 844.012-5 za ucelem stanoveni rozsahu poskozeni. Technicky stav HDV nebyl
v pri¢inné souvislosti se vznikem této MU a jeho poskozeni vzniklo jako nasledek srazky
s vlakem Mn 87001.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Vypravéi zst. Karlovy Vary dolni nadrazi nedostateCnym zpUsobem zjistila ve svém
obvodu odpovédnosti volnost vlakové cesty pro viak Os 7023, vyhybkafce/signalistce
ustné nafidila prestaveni vyhybky €. 23 pro zamys$lenou jizdu tohoto vlaku a nasledné
postavila viezdové navéstidlo ,S“ do polohy dovolujici jizdu, prestoze jizdni (vlakova) cesta
pro vjezd tohoto vlaku nebyla volna.

Vyhybkarka/signalistka zst. Karlovy Vary dolni nadrazi v rozporu se stanovenymi
technologickymi postupy pfestavila vyménu vyhybky €. 23 do vypravéi poZadované
polohy, pfestoZze vyhybka byla obsazena poslednim vozidlem vlaku Mn 87001 stojicim na
2. stani¢ni koleji, a vysledny kli€¢ uzamkla v pfislusném elektromagnetickém zamku.

Byly zjistény nedostatky/poruseni pfedpist uvedené v bodech 3.3.1, 3.3.2 a 4.2.1 ZZ.

35



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU probéhla verbalni komunikace mezi vypravcCi
a vyhybkarkou/signalistkou Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi majici vliv na jeji vznik.

Byly zjistény nedostatky/poruseni pfedpist uvedené v bodech 3.3.1, 3.3.2 a 4.2.1 ZZ.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Mn 87001, ve sméné dne 11. 12. 2018 od 6.50 h, odpocinek
pfed sménou 15.09 h; pfestavka na jidlo a oddech nebyla jesté Cerpana.

» strojvedouci vlaku Os 7023, ve sméné dne 11. 12. 2018 od 5.52 h, odpocinek pred
sménou 12.18 h; pfestavka na jidlo a oddech nebyla jesté Cerpana.

* vypravCi zst. Karlovy Vary dolni nadrazi, ve sméné dne 11. 12. 2018 od 5.25 h,
odpocinek pfed sménou 47.50 h; pfestavka na jidlo a oddech nebyla jesté Cerpana.

* vyhybkarka/signalistka zst. Karlovy Vary dolni nadrazi, ve sméné dne 11. 12. 2018
od 5.25 h, odpocinek pfed sménou 6.45 h (odpocinek kracen v souladu s Nafizenim
vliady €. 589/2006 Sb.); pfestavka na jidlo a oddech nebyla jesté Cerpana.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou, v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s narizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnancl v dopravé. Prestavky na
jidlo a oddech jsou v daném pfipadé vzhledem k ¢asum nastupl na sménu a €asu vzniku
MU irelevantni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a obou dopravca byli v dobé vzniku
MU zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a obou dopravcu se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.
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Soucasti zjiStovani pfipadného vlivu lidského faktoru na vznik mimoradné udalosti
bylo mj. posuzovani zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, zkuS8enosti a znalosti, pracovniho zatiZzeni a pfipadného fyzického nebo
psychického stresu. Vypravéi zst. Karlovy Vary dolni nadrazi uvedla, Ze ve funkci vypravci
pracuje minimalné 23 let. V Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi pfed vznikem mimofadné
udalosti vSak pracovala pouze jeden meésic. Pfed samostatnym vykonem sluzby
absolvovala jeden mésic seznani. Z toho do 28. 11. 2018 byla mezi zst. Karlovy Vary a
Karlovy Vary dolni nadrazi nahradni autobusova doprava. Za pIiného provozu absolvovala
jednu sménu seznani.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy ani obou
dopravcli nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 3 obdobné MU, kdy doslo ke srazce
draznich vozidel v dusledku postaveni vlakové cesty na kolej obsazenou draznimi vozidly.
Konkrétné se jednalo o tyto mimofadné udalosti:

* ze dne 17. 9. 2014 ve 21.56 h ve vyhybné VySehrad, kdy doslo ke srazce vlaku
R 965 se stojicim posunovym dilem. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU byla jizda
vlaku R 965 po postavené viakové cesté ze 2. koleje od Zst. Praha-Smichov na 3.
stani¢ni kolej pfes vyhybku €. 12, obsazenou posunovym dilem;

« zedne 5. 2. 2013 v 11.12 h v Zst. MiroSov, kdy doSlo ke srazce vliaku Vle¢ 87892
s vlakem Os 27823. Bezprostfednimi pfi¢inami vzniku MU bylo neprovedeni zjisténi
volnosti vlakové cesty pro viak Vlie¢ 87892 vyprav€im a nasledné vypraveni viaku
Vle€ 87892 a dale prestaveni vymény vyhybky €. 10 dozorkyni vyhybek pro jizdu
vlaku Vle€ 87892, ackoli vyhybka byla obsazena vozidly viaku Os 27823;

+ ze dne 20. 12. 2010 v 8.56 h v zst. Kamenné Zehrovice, kdy do$lo ke srazce vlaku
Os 19702 se stojicim posunovym dilem. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU bylo

dovoleni vjezdu vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim na kolej obsazenou
draznimi vozidly bez zavedeni dalSich opatfeni.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 11. 12. 2018 v 8.20 h pfi vjezdu vlaku Os 7023 na 4. kolej zst. Karlovy Vary
dolni nadrazi doSlo k jeho srazce — najeti zezadu s poslednim vozem vlaku Mn 87001
stojicim na 2. koleji a zasahujicim do prujezdného priufezu postavené vlakové cesty pro
vlak Os 7023.

Vypravci zst. Karlovy Vary dolni nadrazi obdrzela v 8.09 hodin prostfednictvim EDD
predvidany odjezd z zst. Karlovy Vary pro vilak Mn 87001. Dle svého vyjadfeni vySla pred
dopravni kancelar a zjistila pohledem volnost viakové cesty pro vjezd i odjezd vlaku Mn
87001 na a ze 2. SK.

Po navratu do dopravni kancelafe pro vyhybkarku/signalistku vyjmula pfislusny kli¢
z elektromagnetického zamku a nafidila ji pfipravu viakové cesty pro vjezd vlaku Mn
87001 na 2. SK s tim, ze, dle jejiho pisemného vyjadfeni pro DI, tam ma pockat a po
vjezdu vlaku Mn 87001 na 2. SK postavit vlakovou cestu pro vjezd viaku Os 7023 na 4.
kolej. Pfedvidany odjezd vlaku Os 7023 z Karlovych Varl obdrzela v 8.13 h. Po vjezdu
vlaku Mn 87001 nedostateCnym zpusobem zjistila ve svém obvodu odpovédnosti za
zjiStovani volnosti vlakové cesty volnost vlakové cesty pro vilak Os 7023. Pfesto provedla
pripravu vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 7023 vcetné uvolnéni zavéru vymeén pro
vyhybkarku/signalistku a nasledné postavila vjezdové navéstidlo ,S*“ do polohy dovolujici
jizdu, prestoZe jizdni cesta pro vjezd tohoto vlaku nebyla volna.

Vyhybkarka/signalistka Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi dostala od vypravcéi ustni
pfikaz k postaveni vlakové cesty pro vjezd vlaku Mn 87001 na 2. SK a po vjezdu tohoto
vlaku, dle jejiho pisemného vyjadreni pro DI, pfestavit a uzamknout vyhybku €. 23 zpét na
4. SK. Odebrala se proto do kolejisté k vyhybce €. 23, kde vidéla na stojanu EMZ, Ze
svitila bila kontrolni zarovka a pfislusny kli¢ od vyhybky Ize vyjmout. Tento kli¢ od vyhybky
¢. 23 vyjmula, odemkla vyménovy zamek a prestavila vyhybku ¢. 23 do pozadované
polohy smérem na 2. SK. Po uzamceni vyménového zamku vyjmula vysledny kli¢, ktery
uzamkla v EMZ. Cekala, az vlak Mn 87001 vjede na 2. SK. Kdyz vidéla, ze se po jeho
vjezdu opét rozsvitila bila kontrolni zarovka v EMZ, vyjmula kli¢, odemkla vyménovy
zamek, prestavila vyhybku €. 23 do pozadované polohy na 4. SK, vyhybku uzamkla
vymeénovym zamkem a vysledny kli¢ uzamkla v EMZ. V rozporu se stanovenymi
technologickymi postupy vSak prestavila vyhybku €. 23 do vypravéi pozadované polohy,
prestoze byla obsazena poslednim vozidlem vlaku Mn 87001 stojicim na 2. stanicni koleji.

Strojvedouci vlaku Os 7023 odjel z zst. Karlovy Vary v 8.18.53 hodin. Na predvésti
vijezdového navéstidla zst. Karlovy Vary dolni nadrazi byla navést ,Vystraha“, na
vjezdovém navéstidle navést ,Stdj“. S vlakem zastavil pfed timto navéstidlem. Po zméné
navéstniho znaku na navést ,Vystraha“ se rozjel smérem do stanice. Po vyjeti
z pravostranného oblouku zaregistroval vozy zasahujici do jeho vlakové cesty a ihned
pouzil rychloCinné brzdéni, ale pro kratkou vzdalenost se mu nepodafilo pfed stojicimi
vozy zastavit a doslo ke srazce.

Pfi MU nedosSlo k vykolejeni DV ani k ujmé na zdravi zadného ze zucastnénych
zaméstnancl a cestujicich. Komisionalni prohlidkou byla odhadnuta Skoda na HDV
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dopravce CD na 1 528 000 Ké&, dopravce CDC na 56 200 K¢& a $koda na infrastruktufe na
9 043 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteé¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zelezniéni stanice Karlovy Vary dolni nadrazi lezi na draze Zelezniéni, regionalini,
Marianské Lazné — Karlovy Vary, v km 53,273 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni
nadrazi a v km 0,082 trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Karlovy Vary — Potucky.
V prilehlych mezistani¢nich usecich je jednokolejna.

V prilehlém mezistanicnim useku Karlovy Vary — Karlovy Vary dolni nadrazi je
tratové zabezpe&ovaci zafizeni dle TNZ 34 2620 3. kategorie — obousmérné automatické
hradlo AHP-03 bez hradla na trati, volnost mezistanicniho useku je kontrolovana pocitaci
naprav umisténymi mezi viezdovymi naveéstidly ,S“ v km 0,800 a ,DL" v km 2,078.

Zelezniéni stanice Karlovy Vary dolni nadrazi je vybavena zabezpe&ovacim
zafizenim 2. kategorie — elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim se svételnymi
vijezdovymi navéstidly s predvéstmi. Ve smeéru Karlovy Vary je umisténo skupinové
odjezdové navéstidlo L1-4. Ve sméru Karlovy Vary-Bfezova je umisténo skupinove
odjezdové navéstidlo S1-2. Navéstidla jsou zavisla na ru¢né prestavovanych vyhybkach
a vykolejkach podle zavérové tabulky, ktera je soudasti SR. Volnost nebo obsazenost
kolejovych useku na zahlavich je zjisStovana pomoci pocitacl naprav typu Frauscher.

V dopravni kancelafi je umistén Fidici pfistroj a dale dva stavédlové pristroje zavislé
na fidicim pfistroji, prostfednictvim kterych vypravcCi provadi obsluhu zabezpecCovaciho
zarizeni pfi stavéni vlakovych cest. V dopravni kancelafi jsou dale umistény dvé dvojice
elektromagnetickych zamku pro kontrolu koncovych poloh vyhybek €. 23 a 24. V blizkosti
vyhybky €. 23 jsou pak umistény dva venkovni elektromagnetické zamky pro kontrolu
koncovych poloh vyhybek €. 23 a 24.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni SZZ
i TZZ vyplyva, ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych
intervalech. V dobé vzniku MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana Zzadna porucha.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni prezkouseni cCinnosti SZZ. Bylo zjisténo, Ze
zarizeni vykazuje fadnou Cinnost a jeho stav nemohl byt pficinou vzniku MU.

Pfi obsluze drahy se pro fizeni drazni dopravy vyuziva zavislosti, vyplyvajicich
z Cinnosti provozovaného zabezpecCovaciho zafizeni, tj. dle ¢l. 126 pfilohy 3, vnitfniho
predpisu provozovatele drahy SZDC, ptedpis SZDC (CD) Z1 ,Obsluhujici zaméstnanci
postupuji pfi stavéni vjezdové nebo odjezdové vlakové cesty nasledovné: Nastaly
podminky pro zruSeni vlakové cesty (vlak vjel / odjel cely, vlak uvolnil namezniky vSech
pojizdénych vyhybek ve vlakové cesté), uvolni signalistovi pfislusny zavér vymeén®;

Vypravci vSak po vjezdu vlaku Mn 87001 nedostateCnym zpUsobem zjistila ve svém
obvodu odpovédnosti volnost vlakové cesty pro vlak Os 7023. Presto provedla pFipravu
vlakové cesty pro vjezd tohoto vlaku, v€etné uvolnéni zavéru vymén pro
vyhybkarku/signalistku a nasledné postavila vjezdové navéstidlo ,S“ do polohy dovolujici
jizdu, pfestoze jizdni cesta pro vjezd tohoto vlaku nebyla volna.

Vyhybkarka/signalistka dale v rozporu se stanovenymi technologickymi postupy
prestavila vyhybku ¢. 23 do vypravCi poZadované polohy ze 2. na 4. stani¢ni kolej,
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prestoze byla obsazena poslednim vozidlem viaku Mn 87001 stojicim na 2. stanicni koleji.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru u vypravdi
a vyhybkarky/signalistky Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi snazila posoudit vSechny vlivy,
které mohly na zu€astnéné zameéstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU.

Vypravc€i pracovala ve své funkci nepfetrzité 23 let az do vzniku MU. V Zst. Karlovy
Vary dolni nadrazi v8ak pracovala pfed vznikem MU pouze 1 mésic. S ustanovenimi
pfislusnych predpisi pro vykon sluzby byla Ffadné seznamena, v&etné ustanoveni
prislusnych technologickych postupl pro zjiStovani volnosti a stavéni viakovych cest.

Vyhybkarka/signalistka pracovala ve své funkci v Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi
nepfetrzité od roku 1996 az do vzniku MU.

Obé zaméstnankyné shodné uvedly, Ze pfi vykonu sluzby dne 11. 12. 2018 az do
vzniku MU na né nemély vliv zadné udalosti vyplyvajici ze vztahu mezi nimi a jejich
nadfizenymi, fyzicky nebo psychicky stres ani udalosti ze soukromého Zivota.

Drazni inspekce dale Setfenim zjistila, ze vSichni zu€astnéni zaméstnanci
provozovatele drahy, dopravce CD i CDC byli odborné i zdravotné zpuUsobili pro praci ve
svych pracovnich zarazenich.

Strojvedouci vlaku Os 7023 ve svém pisemném vyjadfeni uvedl, ze v dobé&, kdy
spatfil pfekazku v prajezdném prafezu — posledni drazni vozidlo nakladniho vlaku stojiciho
na 2. stanicni koleji, ihned zaved| rychlo€inné brzdéni, avSak pro kratkou vzdalenost se mu
jiz nepodafilo vlak zastavit.

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢&. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci dalSi
bezpecnostni doporuceni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit na nasleduijici:

» zvoleny zpUsob ,zjisténi“ ze strany vypravci zst. Karlovy Vary dolni nadrazi, Ze vlak
Mn 87001 dojel cely, jeho posledni vozidlo uvolnilo nameznik a navazné rozhodnuti
0 postaveni vlakové cesty pro jizdu vlaku osobni dopravy pouze na zakladé
moznosti dané ji Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni v rozporu se stanovenymi
technologickymi postupy, kdyz sama pfimo uvedla, Ze vidéla pouze postaveni
predposledniho vozu vlaku Mn 87001, nikoliv tedy vozu rozhodujiciho — posledniho,
je vzhledem k obecnym zasadam a ziskanym navykim k zajiStovani bezpecné
drazni dopravy absolutnim nevyuZzitim téchto zasad dlouholeté provozni praxe
predmétné zaméstnankyné, a to zasadnim zpUsobem;

* navazné spoléhani na cinnost dalSiho zaméstnance — vyhybkarky/signalistky,
zuCastnéné na stavéni vlakové cesty, nikoliv vS8ak na zjiStovani volnosti bez
prislusného pfikazu s tim, Ze, logicky nebude postupovat ve své €innosti v rozporu
s predpisovymi ustanovenimi, tj. neprovede prestaveni vyhybky pod stojicim
draznim vozidlem aj., je pravé na zakladé vzniku této MU potfebné vyuzit, at’ uz
k vychové v ramci pravidelnych Skoleni nebo pfi kontrolni €innosti a zamezit jeho
a obdobnému opakovani.

40



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€iny mimofadné udalosti byly:
» zruSeni vlakové cesty vlaku Mn 87001 vyprav€i Zst. Karlovy Vary dolni nadrazi
dfive, nez byly uvolnény vSechny vyhybky a zadni nameznik ve vlakové cesté;

* dovoleni jizdy vlaku Os 7023 vypravéi zst. Karlovy Vary dolni nadrazi, aniz byla
jeho vlakova cesta volna.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:
* nedovolené prestaveni vyhybky ¢. 23 obsazené draznim vozidlem
vyhybkarkou/signalistkou zst. Karlovy Vary dolni nadrazi.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy pfi
zjiStovani volnosti a stavéni vlakové cesty pro viak Os 7023.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

* nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

* nebyly Drazni inspekci zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Vydani Pougného listu k MU a seznameni provoznich zaméstnancd OR Usti nad
Labem prostfednictvim ,Knih normalii“;

Seznameni provoznich zaméstnanct PO Karlovy Vary s MU prostfednictvim
,Mésicniho pfehledu zavad PO,

Projednani MU a jejich pfi€in na pravidelném hodnoceni provozu v PO Karlovy Vary.

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatieni.

Dopravce CDC nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

Drazni urfad nevydal Zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Ceskych Buds&jovicich dne 15. srpna 2019

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor . ] feditel §
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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