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1 SOUHRN

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostfedni pficiny:

Zdroj: SZDC

ohrozeni.
22.01.2013,17:53 h.

nedovolena jizda vlaku Os 8663 kolem hlavniho (odjezdového)
navéstidla S1a.

draha celostatni, zelezni¢ni stanice Kolin, stani¢ni kolej 1a,
km 344,760.

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 8663).
bez zranéni;
celkova Skoda 0 K¢&.

nezastaveni vlaku Os 8663 pred navésti ,Stdj* hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1a zst. Kolin;

nerespektovani predvésténé navésti ,Stdj“ na navéstnim
opakovaci vlakového zabezpecovace HDV viaku Os 8663.
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Prispivajici faktory:

Zasadni pficiny:

absence technickych prostfedkl zabezpeceni v zst. Kolin, které by
pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim
zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé viaku za
hlavni naveéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku;

neupozornéni strojvedouciho vlaku Os 8663 na zdrZeni vlaku
z dopravnich ddvodu v zst. Kolin dle ustanoveni technologického
postupu provozovatele drahy.

nedodrzeni technologickych postupu provozovatele drahy
stanovenych pro odjezd vlaku z dopravny strojvedoucim viaku Os
8663, a to zejména neupravenim rychlosti po uvedeni viaku do
pohybu tak, aby vlak bezpecné zastavil pfed navésti , St} hlavniho
odjezdového naveéstidla, prestoze byl na navést ,Stlj“ upozornén jak
navésti na hlavnim navéstidle (cestovym) Sc1; tak i pfedvésténim
navéstniho opakovace;

nedodrzeni technologickych postupu dopravce, a to zejména
nesledovanim traté za jizdy vlaku a nefizenim se davanymi pokyny.

PFiCiny v systému bezpecnosti:

nepfijeti odpovidajicich a ucinnych vlastnich opatfeni provozovatele
drahy a dopravce k predchazeni obdobnym MU v dostate¢ném
rozsahu na zakladé vydanych bezpecnostnich doporuceni, €. j.
6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po MU ze dne 16. 02. 2009 v
zst. Paskov; €. j. 6-3305/2009/DI-1, ze dne 9. 11. 2010, po MU ze dne
16. 11. 2009 v Zst. Pferov; €. j. 571/2012/DI-1, ze dne 31. 7. 2012, po
MU ze dne 5. 12. 2011 v Zst. Baska; €. j. 741/2012/DI, ze dne 25. 9.
2012, po MU ze dne 23. 8. 2011 v Zst. Praha-Liben, v dopravnach, ve
kterych dosud nebyl zaveden systém VNPN.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné

udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy kategorie celostatni a regionalni, Spravé zelezniéni dopravni cesty,

statni organizaci:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpecCovace
ETCS do provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich
konvencni systém Evropského ZelezniCniho systému, ale i na
ostatnich drahach celostatnich a regionalnich, v souladu se
znénim predchozich dokumentl ,Vydani bezpeclnostniho
doporuceni®, €. j. 6- 538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po MU ze
dne 16. 02. 2009 v zst. Paskov; €. j. 6-3305/2009/DI-1, ze dne 9. 11.
2010, po MU ze dne 16. 10. 2009 v zst. Prerov; €. j. 571/2012/DI-1, ze
dne 31. 7. 2012, po MU ze dne 5. 12. 2011 v zst. Baska; C. j.
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741/2012/Dl, ze dne 25. 9. 2012, po MU ze dne 23. 8. 2011 v Zst.
Praha-Liber;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy
zabezpeCovaC ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro
nouzové zastaveni vlakl, jejichz bezpeénost je ohrozena, jenz
bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla
za hlavni navéstidlo (napf. systétm VNPN bezpecnostnim
systémem vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla);

v dopravnach, kde je dovolena vyprava vlakd navésti hlavniho
navéstidla a ve kterych dosud neni zavedeno technické zafizeni
zajistujici automatické zastaveni vlaku pfi nerespektovani navésti
zakazujici jizdu vlaku, zajistit uvlakl s pFepravou cestujicich
stojicich v prostoru pro nastup a vystup cestujicich vzdy postup dle
ustanoveni &l. 2979 pism. e) vnitfniho pfedpisu SZDC D1 v
pfipadech, kdy odjezdové navéstidlo z dopravnich divodu
zakazuje jizdu a strojvedouci neni o tomto divodu vypravéim
telekomunikaCnim zafizenim, osobné nebo prostfednictvim jiného
zaméstnance informovan.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni
Casti evropského vlakového zabezpelovale ETCS tak, aby pfi
uvedeni systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana
drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkci tohoto zabezpecCovace.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/194 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném znéni,
Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti viastniho opatfeni sméfujicino k zajisténi
realizace vySe uvedenych bezpeénostnich doporuceni u ostatnich provozovateli drah
a dopravcl na drahach Zelezninich celostatnich a regionalnich.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

SUMMARY

incident.
22" January 2013, 17:53 (GMT 16:53).

regional passenger train No. 8663 passed a signal at danger
(departure signal with the signal “stop”).

regional passenger train No. 8663 passed a signal at danger
(departure signal S1a showing red aspect) and stopped in Kolin
station in sufficient distance to avoid possibility of a collision with
another approaching long distance passenger train No. 1015.

regional passenger train No. 8663;
long distance passenger train No. 1015.

Kolin station, main (departure) signal No. S1a, km 344,760.

SZDC, s. o (IM);
CD, a. s. (RU of the passenger train No. 8663).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

regional passenger train No. 8663 did not stop in front of the signal
"Stop" of main signal S1a in railway station Kolin;

train driver's operational error (didn not respect red signal of cab
signal on automatic train protection of locomotive of regional
passenger train No. 8663).

absence of technical equipment preventing train from passing signal
at danger;

failure to notify engine driver of regional passenger train No. 8663
about delay of long distance passenger train No. 1015 because of
transportation reasons in the Kolin station under the provisions of the
technological procedure of infrastructure manager (IM).

failure to comply with technological procedures of IM for train
departure from the station (speed not adapted so that the locomotive
could stop safely in front of the signal "Stop" on main signal);

failure to comply with technological procedures of railway undertaking
(RU) - failing to observe railway tracks during train movement and to
respect given instructions.
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Root cause:
not taking of adequate own measures to prevent similar incidents
based on issued safety recommendations after previous incidents of
similar character on 16th February 2009 in the Paskov station, 16th
November 2009 in the Prerov station, 5th December 2011 in the
Baska station, and 23th August 2011 in the Praha-Liben station.
Recommendations:

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

It is recommended to hurry with introduction of ETCS to both main
and regional lines, in accordance with the wording of previous
documents ,Vydani bezpecnostniho doporuceni“ (The issue of safety
recommendations), No. 6-538/2009/DI-1 on 18th March 2010, No.
6- 3305/2009/DI-1 on 9th November 2010, No 571/2012/DI-1 on 31th
July 2012, No. 741/2012/DIl on 25th September, 2012;

on the lines where the ETCS is not going to be introduced into
operation to install the technical equipment for emergency stopping of
trains. This equipment will be automatically activated when the rolling
stock illegally passes signal at danger (eg system VNPN safety
system which alerts of unauthorized passing signals);

at stations where the trains are dispatched by the signal (on the main
signal) and which are not equipped with technical equipment for train
emergency stop to ensure at the trains which transport passengers
compliance with procedure according to article No. 2979 of internal
regulation SZDC D1 in cases where departure signal prohibits
movement and train driver is not informed about this.

2) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

it is recommended to hurry with installation of mobile components of
ETCS into railway vehicles in order to allow use of full functionality of
ETCS as soon as the infrastructure is ready.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for other infrastructure manager (IM) and
railway undertaking (RU) in the Czech Republic.
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ARR
COP
CD

DI
DKV
DU

DV
ESA 11
ERTMS

ETCS

GPS
HDV
JOP
JR
OSB
1ZS
MU
PCR
PJ
PO
PP
RCVD
SzZDC
Szz
SK
TDV
TRS
TK
Ul
pp4
VI
VS
VZ
VNPN

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

automaticka regulace rychlosti

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo

elektronické stavédlo

European Rail Traffic Management System (evropsky
systém Fizeni zelezni¢ni dopravy)

European Train Control System (evropsky viakovy
zabezpecfovaci systém)

Global Position System (Globalni polohovy systém)
hnaci drazni vozidlo

jednotné obsluzné pracovisté

jizdni fad

Odbor systému bezpec€nosti

Integrovany zachranny sytém

mimoradna udalost

Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

Pracovni obvod

Provozni pracovisté

Regionalni centrum vlakového doprovodu

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

stani¢ni kolej
tazené drazni vozidlo
tratove radioveé spojeni
tratova kolej

Uzemni inspektorat
uréena technicka zafizeni
vrchni inspektor
vlastni Setfeni

vlakovy zabezpecCovac

vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

CD V2

SZDC (CD) D1

SZDC (CD) D2

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

vnitfini predpis CD V 2 ,Piedpis pro lokomotivni &ety”,
C. j.. 60 796/97-018, ze dne 8. 1. 1998, s ucinnosti od
22.4.1998, v platném znéni

vnitini pfedpis SZDC (CD) D1 ,Pfedpis pro pouzivani
naveésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy”
schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych
drah dne 15. 4. 1997, €. j.: 55216/97-O11, s ucinnosti od
28. 12. 1997, prevzaty provozovatelem drahy na zakladé
Pokynu generalniho feditele ¢. 8/2008 ,Prevzeti predpist
Ceskych drah, a. s., do gesce Spravy Zzelezniéni
dopravni cesty, statni organizace, na zakladé prevodu
Cinnosti provozovatele drahy“ €. j.: 12 026/08-OKS,
s ucinnosti od 1. 7. 2008, v plathém znéni

vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 ,Pfedpis pro organizovani
a provozovani drazni dopravy“ schvaleny rozhodnutim
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\\\\\ 3

SZDC (CD) Z11

SZDC Zam 1

CSD T 108

SzDC D1

generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 3. 1997, &. j.:
55 279/97-011, s ucinnosti od 28. 12. 1997, pfevzaty
provozovatelem drahy na zakladé Pokynu generalniho
Feditele &. 8/2008 ,Pievzeti predpist Ceskych drah, a. s.,
do gesce Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, na zakladé pfevodu cinnosti provozovatele
drahy“ €. j.: 12 026/08-OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008,
v platném znéni

vnitini predpis SZDC (CD) Z11 ,Pfedpis pro obsluhu
radiovych zafizeni®, €. j.. 55962/2000-O11, schvaleny
rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne
15. 11. 2000, s ucinnosti od 1. 1. 2001, v plathém znéni,
pfevzaty provozovatelem drahy na zakladé Pokynu
generalniho feditele & 8/2008 ,Prevzeti predpisu
Ceskych drah, a. s., do gesce Spravy Zzelezniéni
dopravni cesty, statni organizace, na zakladé pfevodu
¢innosti provozovatele drahy“ €. j.: 12 026/08-OKS,
s uCinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni

vnitfni  predpis SZDC Zam 1 - Predpis o odborné
zpusobilosti zaméstnancl Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, schvalenym rozhodnutim
generalniho feditele SZDC ze dne 30. 6. 2008, &. j.:
23 138/08 OKS, uc€innost od 1. cervence 2008,
v platném znéni

vnitini predpis CSD T 108 — Obsluha vlakového
zabezpeCovaciho zafizeni, schvalenym ustfednim
feditelem Ceskoslovenskych statnich drah dne 11. 7.
1990, €. j.: 60 630/89 — O14, ucinnost od 1. 9. 1991

vnitfni predpis SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis”
schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 17. 12. 2012,
€. j.: 55738/2012-OZRP, s ucinnosti od 01. 07. 2013,
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 22.01. 2013.

Cas: 17:53 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 501 A Ceska Tiebova — Praha-Liben, zst. Kolin, odjezdové navéstidlo

S1a, 1a. SK, km 344,760

GPS: 50°1'27.4620"N, 15°12'59.0510"E.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 22. 1. 2013 bylo osobou fidici drazni dopravu (dale jen vyprav€i) rozhodnuto
o predjeti zpozdéného viaku Os 8663 v zst. Kolin na 1a. SK vlakem IC 1015 po 2a. SK.
Vypravc€i postavil vlakovou cestu pro vlak Os 8663 ze 100. SK k odjezdovému navéstidlu
S1a. Strojvedouci vlaku Os 8663 uvedl vlak do pohybu a odjel ze 100. SK smérem do
zastavky Kolin dilny, na 1a. SK. Vyprav¢€i Zst. Kolin poté postavil vlakovou cestu pro viak
IC 1015 od cestového navéstidla Sc101c na 1. TK po 102, 2 a 2a. SK. Navéstidla Sc101c
a S2a navéstila pro vlak IC 1015 navést dovolujici jizdu. Strojvedouci vlaku Os 8663
zastavil na zastavce Kolin dilny pro vystup a nastup cestujicich. Poté uvedl viak Os 8663
do pohybu smérem Kk odjezdovému navéstidlu S1a. Po vyjezdu viaku Os 8663
z levostranného oblouku strojvedouci zjistil, Ze odjezdové navéstidio S1a nedovoluje dalsi jizdu,
pouzil proto rychloc¢inné brzdéni, ale pfed odjezdovym navéstidlem se mu nepodaifilo zastavit.
Vlivem nedovoleného projeti odjezdového navéstidla S1a doSlo ke zméné navéstniho znaku
odjezdového navéstidla S2a z navésti dovolujici jizdu na navést ,Stuj“ pro viak IC 1015.
Vypravci si vSiml na panelu SZZ obsazeni kolejového obvodu za navéstidliem S1a, které bylo
v poloze ,StUj“, vlakem Os 8663 a nasledné zmény navéstniho znaku na odjezdovém
navéstidle S2a pro viak IC 1015. Jelikoz vlak IC 1015 teprve vjizdél na 2. SK, rozhodl
se vypravCi prestavit cestové navéstidlo Sc2, které predveéstilo navést ,Stdj“ odjezdového
navéstidla S2a, z navésti dovolujici jizdu na navést ,Stdj“. Viak IC 1015 pred cestovym
navéstidlem Sc2 s navésti ,Stuj“ zastavil. Strojvedouciho viaku IC 1015 vypravéi zst. Kolin
o nastalé situaci informoval. Poté kontaktoval strojvedouciho viaku Os 8663 a dotazal se na
podrobnosti vzniku MU, které ihned ohlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu.
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odjezdové navéstidlo S1a zakazujici zastavka Kolin dilny v
jizdu pro viak Os 8663 kilometru 345,600

ey
—

! 3
} et smér jizdy vlaku Os 8663 k odjezdovému
ndvéstidlu S1a

odjezdové navéstidlo S2a
dovolujici jizdu pro viak IC
1015

km 345,200 misto, odkud bylo : = —
viditelné odjezdové navéstidlo S1a

Obr. ¢. 1: Nacrtek mista pfed a po vzniku MU zdroj: upraveny podklad SZDC

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Ze odjezdové navéstidlo S1a se nachazi v kilometru
344.760 u 1a. SK v levostranném oblouku, ktery dale pfechazi do pfimého sméru. Tam je
umisténa krajni vyhybka Cislo 1, ktera umoznuje jizdu ze 2a. SK na 1. TK. Odjezdové
navéstidlo S1a bylo opatfeno prfedepsanym natérem, Stitkem a je soucasti
zabezpecCovaciho systému ESA11, obsluhovaném z JOP vypravéim Zzst. Kolin. PFi
prohlidce zaznamu z archivu SZZ ESA11 bylo zjisténo, Ze vlakova cesta pro vlak Os 8663
byla postavena pouze ze 100. SK k odjezdovému navéstidlu S1a, které po celou dobu
jizdy tohoto vlaku navéstilo navést zakazuijici jizdu. Celo vlaku se nachéazelo v kilometru
344,659 na 1a. SK. Vlakové cesty pro vlaky Os 8663 a IC 1015 byly postaveny normalni
obsluhou SZZ. Po vzniku MU u vlaku Os 8663 byla vykonana uplna zkousSka brzdy
s vysledkem — ,Brzda v poradku®.

Pii MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpuUsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 22.01. 2013, 18:39 h (1j. 00:46 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

OhlaSeno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 22.01. 2012, 19:47 h (1. 01:54 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 05. 02. 2013.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Praha.
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Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Praha.

PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD): ) .

- strojvedouci vlaku Os 8663, zaméstnanec CD, DKV Ceska Trebova, PJ Pardubice.
Provozovatele drahy (SZDC):

- vypravci zst. Kolin, zaméstnanec SZDC, PO Kolin.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 8663 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vliaku (m): 94,1 fidici viz 50 54 80 30 017 — 5 CD, a. s.
Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 229 1. 50 54 22 44 145 -9 CD,a.s
Potfebna brzdici %: 98 2. 50 54 22 44 295 — 2 CD, a. s
Skutec€na brzdici %: 99 HDV 94 54 1 163 066 — 4 CD, a. s
Chybgjici brzdici %: 0
Stanovena rychlost viaku: (km/h) 120

Zpusob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: P +R

Pozn. k vlaku Os 8663:
- Stanovisté strojvedouciho bylo v fidicim voze fazeném v Cele viaku.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Dopravni, viezdova a odjezdova 1a. SK je dlouha 956 metrli a vymezena naveéstidly
S1a a Lc1a. V zZst. Kolin je tratova rychlost upravena rychlostniky, v kilometru 347,169
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jsou umistény 2 rychlostniky N s nafizenou rychlosti udanou Ccisly 135 a 145
a 1 rychlostnik NS s nafizenou rychlosti udanou Cislem 160, dale od kilometru 344,677
je umistén rychlostnik N s nafizenou rychlosti udanou d&islem 160. Stavebni spad
stani¢nich koleji smérem k Zst. Zabofi nad Labem je 2,40 %o.

Staniéni zabezped&ovaci zafizeni v Zst. Kolin je dle TNZ 34 2620, 3. kategorie typu
ESA 11 s ovladanim z JOP, s kolejovymi obvody KOA1 s dodateCnym kodovanim,
s pocitaci naprav Frauscher AZF, vybavené napajecimi zdroji UNZ 1,88D a UNZ 3,356
s platnym Prlkazem zpusobilosti UTZ &. PZ1755/09.45, vydanym dne 08. 01.2010
s platnosti do 31. 12. 2015.

Tratové zabezpeCovaci zafizeni mezi zst. Kolin a zst. Zabofi nad Labem je 3.
kategorie dle TNZ 34 2620, typu AB 3-88 autoblok obousmérny s kontrolnimi a ovladacimi
prvky v zst. Kolin a zst. Zabofi nad Labem, s platnym Prikazem zpUsobilosti UTZ
C. PZ0579/02.E45, vydanym Draznim ufadem dne 13. 01. 2003, s platnosti na dobu
neurditou. Zst. Kolin ani pfilehlé traté nejsou vybaveny technickym zafizenim, které by
samo automaticky nedovolilo jizdu vlaku v pfipadé selhani lidského Cinitele
(strojvedouciho).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

17:54 h pouZil strojvedouci vlaku Os 8663 sluzebni mobilni telefon k ohladeni
vzniku MU vyprav&imu zst. Kolin.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

17:54 h ohlaseni vzniku MU vypravCimu zst. Kolin;

18:00 h MU ohlasena vypravc€im dle ohlasovaciho rozvrhu na I1ZS a OSB;

18:39 h ohlaseno povéfenou osobou OSB na COP DI;

19:27 h ohledani mista vzniku MU VI DI a zaméstnancem OSB;

19:47 h udélen souhlas s uvolnénim drahy;

20:04 h obnoveni provozu ve 2. TK;

21:08 h obnoveni provozu v 1. TK;

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vC€etné vyhotoveni
zapisu.

Do doby obnoveni provozu byla v trase Kolin — Zabofi na Labem a zpét zavedena

nahradni autobusova doprava pro vlaky Os 9347 a Os 9352.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Os 8663 vyprav€imu zst. Kolin.
Plan IZS byl aktivovan: v 18:00 h vyprav€im Zst. Kolin.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
PCR, kriminalni oddéleni Kolin.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech a sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: -5 °C, klid, tma.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 8663 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

po odjezdu ze zastavky Kolin dilny na Fidicim vozidle nesla pfepnout provozni
obrazovka na informacni systém, proto pouzil druhou obrazovku;

pfi vyjezdu z levostranného oblouku zpozoroval navést ,Stdj“, a proto pouzil
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rychlo¢inné brzdéni;
pfed naveéstidlem S1a s navésti Stlj“ se mu nepodafilo zastavit;

strojvedouci vlaku Os 8663 — z Podani vysvétleni k mimofadné udalosti, sepsaného
nasledné DI, mimo jiné vyplyva:
0 zdrzeni z dopravnich duvodu v zst. Kolin nebyl vyprav&im vyrozumén;
informacni systém odved| jeho pozornost, ale je presvédcen, Ze kdyby dostal
informaci od vypravc€iho Zst. Kolin o pfedjeti na zastavce Kolin dilny vlakem IC
1015, nemuselo by k MU dojit.

vyprav€i zst. Kolin, obsluhujici zabezpeCovaci zafizeni - ze Zapisu
se zameéstnancem mimo jiné vyplyva:
v 17:34 h pfijel opozdény vlak Os 8660, ktery jede zpét jako vlak Os 8663
v 17:37 h;

pro minimalizaci zpozdéni viaku Os 8663 se vypravCi rozhodl odjet vlakem
Os 8663 na zastavku Kolin dilny, kde ho zamyslel po druhé stani¢ni koleji
predjet vlakem IC 1015 s prujezdem v 17:53 h. Takto i postavil vlakovou cestu
pro IC 1015;

chvili po postaveni vlakové cesty pro IC 1015 si vSiml obsazeni obvodu
za navéstidlem S1a, které bylo v poloze ,Stdj“, vlakem Os 8663 a nasledné
zmény navéstniho znaku na navéstidle S2a v postavené vlakové cesté pro
IC 1015. Jelikoz vlak IC 1015 v tu dobu teprve vjizdél na 2. SK, rozhodl se pro
prestaveni navéstidla Sc2 na navést ,Stgj“. Viak IC 1015 zastavil pred
navéstidlem Sc2 s navésti ,Stdj* a nasledné byl strojvedouci informovan
o nastalé udalosti;

kontaktoval strojvedouciho vlaku Os 8663 a dotazoval se na podrobnosti projeti
naveéstidla a na misto, kde vlak stoji;

vypravCi zst. Kolin, obsluhujici zabezpeCovaci zafizeni — z dodatecného Zapisu
se zaméstnancem, sepsaného na zadost DI, mimo jiné vyplyva:

po odjezdu vlaku Os 8663 na zastavku Kolin dilny nepfedpokladal pfi predjeti
vlakem IC 1015 s prljezdem v 17:53 hodin, Ze by mélo dojit k vétSimu zdrzeni
vlaku Os 8663, nez je nutna doba pro nastup a vystup cestujicich na zastavce
Kolin dilny;

kdyZ chtél strojvedoucimu viaku Os 8663 ono zdrZzeni z opatrnosti sdélit, doslo
k projeti navéstidla S1a viakem Os 8663.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni k MU nepodavaly.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zdkona €. 266/1994 Sb.

V dodrzovani piijatého systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejiciho s okolnostmi vzniku pfedmétné MU byl shledan nedostatek.
Zjisténi:
- Provozovatel drahy ma zavedeny systém zajiStovani bezpecnosti provozovani
drahy a vydal mj. vnitfni pfedpisy, jejichZ soucasti jsou technologické postupy pro
obsluhu drahy a organizovani drazni dopravy. Na zakladé zjisténych skute€nosti,
uvedenych v této zpravé, provozovatel drahy nezajistii dodrzovani stanovenych
technologickych postupl, a tim i zavedeného systému bezpecnosti provozovani
drahy, nebot strojvedouci vlaku Os 8663 nebyl upozornén na zdrzeni z dopravnich
ddvodu v zst. Kolin.

V dodrzovani pfijatého systému =zajistovani bezpeénosti dopravce CD,

souvisejiciho s okolnostmi vzniku pfedmétné MU byl shledan nedostatek.

Zjisténi:
Dopravce zuc€astnény na MU ma zavedeny systém bezpecénosti provozovani drazni
dopravy a vydal mj. vnitini pfedpisy, jejichZ soucasti jsou technologické postupy,
jimiz se zajistuji Cinnosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to
v daném pfipadé zejména pro fizeni draznich vozidel. Na zakladé zjiSténych
skuteCnosti, uvedenych v této zprave, dopravce vlaku Os 8663 nezajistil dodrzovani
stanovenych technologickych postupl, a tim i zavedeného systému bezpeclnosti
provozovani drazni dopravy, nebot strojvedouci vlaku Os 8663 mj. nerespektoval
pokyn provozovatele drahy k zastaveni vlaku pFfed hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem s navésti ,Stlj“ a dale nerespektoval pokyn dopravce sledovat za jizdy
vlaku trat’ a Fidit se navéstmi.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vS8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpuUsobilé
k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD zGg&astnéné na MU
a provadéjici €innosti pfi drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezniéni, celostatni, zst. Kolin, je Ceska republika v pravu
hospodareni Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, trat 501A, Ceska Trebova —
Praha-Liben je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1 — Nove Mésto, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaneho
Draznim Jdfadem dne 29. 5. 2008, pod ¢C. j.. 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI,
ev. ¢.: UP/2008/9002 ve znéni dalSich zmén.

Dopravcem viaku Os 8663 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy ev. C.
L/2003/9000, ¢&. j.: 3-2169/03-DU/Bp, vydanou Draznim ufadem v Praze dne 17. 9. 2003,
s platnosti na dobu urcitou, do 11. 12. 2004 ve znéni dalSich zmén

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 26. 03. 2008, pod &. j.
DUCR-2366/10/Pd, ev. €. OSD/2008/028, s platnosti do 25. 03. 2013.

Drazni doprava je provozovana na zakladé ,Smlouvy &islo 001/09 o provozovani drazni
dopravy na Zelezniéni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve viastnictvi Ceské
republiky®, uzaviené mezi Spravou ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, a pravnickou
osobou Ceské drahy, a. s., dne 30. 6. 2009 s Dodatkem €. 1 ze dne 13. 4. 2010, Dodatkem €. 2
ze dne 10. 12. 2010 a Dodatkem €. 3 ze dne 22. 7. 2011.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
§ 35 odst. 1 pism. a), g), f) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné

licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze;

f) zavést systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani;

g) se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy,*“

§ 15 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
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»(4) Vlak nesmi odjet z dopravny bez navésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu
osoby fidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy...”

§ 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,(8) Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zpiisob
zabezpeceni jizdy vlaka se Fidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.“

§ 35 odst. 1 pism. f), m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(1) Pro fizeni draZzniho vozidla musi byt zaji§téno, aby osoba fidici drazni vozidlo
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,

m) zastavila viak bezpecné pred navésténym mistem.*

Priloha 1, ¢ast I, bod 1.1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
»(1.1) pred navésti "Stdj" musi kazdy vlak zastavit“

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitinich predpist provozovatele drahy:
vnitini pfedpis SZDC (CD) D1, &lanek 9:
»-..POKynu prfi organizovani a provozovani drazni dopravy vyjadrenych navéstmi

musi zaméstnanec vcas uposlechnout mimo pripady, kdy by jejich provedeni mohlo
ohrozit bezpecnost drazni dopravy nebo lidské Zivoty..."

vnitfni pfedpis SZDC (CD) D1, &lanek 10:

,<Zaméstnanec, kteremu jsou navesti urCeny, musi zajistit podminky, aby navésti
mohl spravné vnimat a fidit se jimi.*;

vnitfni predpis SZDC (CD) D1, &lanek 120:

,INavést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje jizdu strojvedoucimu viaku.

vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &lanek 211:

~Predpoklada-li vypravci u vliaku zdrZeni z dopravnich ddvodu, upozorni na to ¢leny
doprovodu viaku. ...%

vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &lanek 505:
,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava viaki podle ¢lanku 502, je mozZzna vyprava
vlakt s prepravou cestujicich, které stoji (pravidelné nebo mimoradné) v prostoru

pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu pfi dodrZeni téchto podminek:...

e) ,....Nevidi-li strojvedouci mezi ¢elem vilaku a odjezdovym (cestovym) navéstidlem
vyhybku a nemuze-li pred odjezdem pohledem bezpecné zjistit, Ze pfislusné hlavni
navéstidlo dovoluje odjezd, a nezjistil-li to ani z navésti samostatné predvesti
(opakovaci predvésti), z navésti predchazejiciho hlavniho navéstidla, které je
predvésti pfislusného hlavniho navéstidla, z vlakového zabezpecovace nebo
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dotazem u vypravciho, po provedeni tukont podle predpisu dopravce (pro postup
doprovodu vlaku pred uvedenim viaku do pohybu) uvede viak do pohybu rychlosti
nejvyse 40 km/h. Rychlost jizdy vSak musi upravit tak, aby mohl bezpecné zastavit
pfed navésti Stuj hlavniho navéstidla nebo pfed pripadnou vyhybkou. Rychlost smi
strojvedouci zvySovat, az kdyz bezpecné zjisti, ze prislusné hlavni navéstidlo
dovoluje odjezd vlaku vysSi rychlosti. ...

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 1302:

»,Ve stanici za odjezdu a prdjezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna. Za
odjezdu vlaku ve stanici strojvedouci, ktery nevidi na odjezdové (cestové)
navestidlo, musi pfedpokladat povaZzlivéjsi navest tohoto navéstidla povolujici jizdu
vlaku (sniZeni rychlosti, jizda na Privolavaci navést), pokud mu tato navést nebyla
navésténa predchozim navéstidlem (samostatna pfedveést odjezdového navéstidla,
opakovaci pfedvést);

vnitini pfedpis CD V 2, &lanek 23 pism. c):

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy nebo posunu traf
a kolejisté véetné trakcniho vedeni a Fidit se navéstmi*;

vnitfni predpis CD V 2, &lanek 90:

sZa Jizdy je lokomotivni ¢eta povinna sledovat trat’ Ci kolejisté pred vozidlem, na
elektrifikované trati i trakéni vedeni a pinit ustanoveni predpist tak, aby jizda viaku
byla bezpecna.”

vnitfni predpis CD V 2, &lanek 91 pism. a):

,a) vést vlak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost Zelezni¢niho provozu a byl
dodrzen jizdni rad*“

vnittni pfedpis CSD T 108, ¢ast pata, oddil Xll, &lanek 151:

... ZMeéni-li se za jizdy oddilem nahle svétlo navéstniho opakovacCe na svétlo
odpovidajici povaZzlivéjsimu navéstnimu znaku (napf. ze Zlutého svétla na cervené,
ze zeleného na Zluté apod.), ridi se strojvedouci vzdy svétly navéstniho opakovace
ve smyslu navéstnich predpisu.”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Stanovisté vypravciho obsluhujiciho zabezpe€ovaci zafizeni je v zst. Kolin. Na
misté byl protokolarné stazen zaznam archivu €innosti zabezpecCovaciho zafizeni
ESA 11. Vyhodnocenim dat technologickych pocitacl SZZ bylo zjisténo (Cas SZZ
ESA 11 je shodny se skuteCnym ¢asem uvadénym ve formatu hh:mm:ss):

17:50:03 — postavena vlakova cesta od navéstidla Sc1 na kolej €. 1a pro vlak
Os 8663, k navestidlu S1a s navesti , Stdj*;

17:50:24 — postavena vlakova cesta od navéstidla Sc102 na kolej €. 2 pro viak
IC 1015, k navéstidlu Sc2 s navesti , Staj*;
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17:50:27 — postavena vlakova cesta od navéstidla Sc2 na kolej ¢. 2a pro vlak
IC 1015, k navéstidlu S2a s navésti ,Stdj;

17:50:30 — postavena vlakova cesta od navéstidla Sc101c na kolej €. 102 pro viak
IC 1015;

17:50:46 — postavena vlakova cesta od navéstidla S2a na 1. tratovou kolej pro vliak
IC 1015;

17:51:44 — vlak Os 8663 je cely na koleji 1a, na navéstidle S1a sviti navést , Stdj;

17:53:29 - obsazeni kolejového obvodu V1 za navéstidlem S1a s navésti
»Stuj“ viakem Os 8663;

17:53:30 —zména navéstniho znaku odjezdového navéstidla S2a z navésti
.Rychlost 80 km/h a volno“ na navést ,Stuj“, vlak IC 1015 je jesté pred navéstidlem
Sc2 a kolej Cislo 2 je jesté volna;

17:53:41 — uvolnéni koleje 1a vlakem Os 8663, cely vlak je za navéstidlem S1a
s navesti , St

17:54:11 — zména navéstniho znaku cestového navéstidla Sc2 z naveésti ,Vystraha“
na navest ,Stlj“, kolej Cislo 2 je jesté stale volna.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouseni ¢innosti SZZ.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a ze
technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Méfenim na misté vzniku MU bylo zjiSténo, Ze viditelnost navésti na odjezdovém
navéstidle S1a zst. Kolin je 440 metr(, coz odpovida 12 s pfi rychlosti jizdy vedouciho
drazniho vozidla 120 km-h '. Namérena vzdalenost je v souladu s § 7 odst. 1 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. V daném pfipadé by pro uvedenou rychlost odpovidala kratSi doba
viditelnosti, nebot navésti hlavniho navéstidla S1a byly pfenaseny na vedouci hnaci
vozidlo (napf. 7 sekund ze vzdalenosti 233 metra).

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné ani mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV vlaku Os 8663 fady 163.066-4 v majetku CD, a. s., DKV Ceska Trebova, mélo
platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem pod evidenénim
Cislem PZ 0240/03-V.01. Pravidelna technicka prohlidka byla provedena 6. 10. 2012
s vysledkem bez zavad, s platnosti do 6. 4. 2013.

HDV 163.066-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA ¢. 1116.

Nedostatky nebyly zjiStény.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho Fidiciho vozu;

17:49:33 h rozjezd vlaku Os 8663 ze Zst. Kolin, jizda uskuteCnéna se zapnutym
ARR, tlacitko bdélosti obsluhovano;

rychlost stoupa na 50 km-h" na draze 526 metr(;

17:50:40 h je registrace kodu sviceni ,ZIutd“ na navéstnim opakovadi, rychlost
stoupa na 79 km-h™" na draze 253 metr(;

17:50:56 h jizda kolem navéstidla Sc1 v kilometru 346,587, rychlost stoupa na 93
km-h" na draze 397 metrd. Po prljezdu kolem navéstidla dochazi ke zméné
sviceni ,ZIutd“ na sviceni ,Cervend“ na navéstnim opakovadi. Dale obsluhovano
tlacitko bdélosti a snizen tlak v potrubi. Rychlost klesa na 0 km-h™" (do zastaveni na
zastavce Kolin dilny) na draze 940 metrq;

17:51:50 h zastaveno na zastavce Kolin dilny;

17:52:31 h, kdy po rozjezdu rychlost stoupa na 94 km-h™' na draze 640 metr(. Jizda
s prenosem kddu sviceni ,Cervend“ na navéstnim opakovadi a obsluhovano
tlacitko bdélosti;

17:53:20 h po dosazeni rychlosti 94 km-h" je zavedeno rychlo¢inné brzdéni.
Rychlost klesa na 55 km-h™ na draze 199 metr(;

17:53:29 h je registrace jizdy kolem navéstidla S1a v kilometru 344,760 a dochazi
ke ztraté signalu sviceni ,Cervend“ na navéstnim opakovadi. Rychlost stale klesa
na 0 km-h”" na draze 100 metrq;

17:53:45 h zastaveno;

nerespektovani navésti ,Stdj“ na hlavnim (odjezdovém) navéstidle S1a a jeji
predvésténi na navéstnim opakovaci strojvedoucim vliaku Os 8663.

Nedostatky byly zjistény.
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Obr. é. 2: Vyhodnoceni zaznamu rychloméru HDV viaku Os 8663 2droj: dopravee D
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vypravci zst. Kolin vypravil vlak Os 8663 ze Zst. Kolin z osobniho nadrazi navésti
dovolujici jizdu hlavniho cestového naveéstidla Sc1 s tim, Ze z ddvodu jeho zpozdéni jej na
SK 1a predjede vlakem IC 1015 po 2a SK. Na skutecnost, Ze vlak Os 8663 bude v Zst.
Kolin z dopravnich divodu zdrzen, vypravéi strojvedouciho tohoto vlaku neupozornil.

Nedostatek byl zjistén.

Ze zaznamu SZZ ESA 11 ovladaného z JOP vyplyva, Ze vypravci zst. Kolin obsluhujici
zabezpeCovaci zafizeni, po zaregistrovani obsazeni useku za navéstidlem S1a, dal pokyn
k prestaveni navéstidla Sc2 z navésti dovolujici jizdu na navést jizdu zakazuijici. Vlak IC 1015
pfed navéstidlem Sc2 zastavil.

Nedostatek nebyl zjistén.

Strojvedouci vlaku Os 8663 po odjezdu ze zastavky Kolin dilny, dle svého vyjadfeni,
soucasné pfi jizdé feSil problém s provozni obrazovkou pro informacni systém, coZ odvedlo
jeho pozornost a on zjistil pozdé, Ze odjezdové navéstidlo S1a nedovoluje jeho jizdu. Vlak
v prabéhu této jizdy zvysil rychlost az na 94 km-h™" a strojvedouci, pfes zavedeni rychlo¢inného
brzdéni, nedokazal pred timto navéstidlem zastavit a pokraCoval v nedovolené jizdé za toto
naveéstidlo. Strojvedouci ve svém vyjadreni dale uvedl, Ze poruchu provozni obrazovky zapsal
do HIaSeni strojvedouciho a odeslal ,nadfizenym®, ale tuto skuteCnost se Setfenim DI
nepodafilo prokazat.

Nedostatek byl zjistén.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 8663 byl ve sméné dne 22. 1. 2012 od 06:56 h, do vzniku MU
odpracoval 10:57 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla stanovena dle provozni
situace. Odpocinek pfed sménou 46 h;

vypravc€i zst. Kolin, obsluhujici zabezpe€ovaci zafizeni, nastoupil na sménu dne 22.
1. 2012 v 17:25 h. Pfestavka na jidlo a oddech nebyla rozvrhem smény stanovena.
Odpocinek pfed sménou 24 h.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uUprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl
v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje za obdobi od roku 2005 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach ZelezniCnich, celostatnich a regionalnich, v Zelezni¢nich stanicich, kde rozkaz
k odjezdu vlaku s pFepravou cestujicich dava vypravCi strojvedoucimu postavenim
hlavniho (odjezdového, popf. cestového) naveéstidla, celkem 61 obdobnych MU. PFi€inou
vzniku téchto MU bylo vzdy nerespektovani navésti ,St0j“ na téchto navéstidlech
strojvedoucimi a nasledna nedovolena jizda vlaku kolem nich. Pfi téchto MU doslo k ujmé
na zdravi 63 osob a ke skodé ve vysi 43 811 450 K¢.

Drazni inspekce na zakladé vzniku MU dne 16. 2. 2009 v Zst. Paskov, kdy
nasledkem nedovolené jizdy vlaku za odjezdové navéstidlo s navésti ,Stlj“ doSlo ke
srazce dvou vlak( s prepravou cestujicich, vydala bezpeCnostni doporuCeni €. j.:
6- 538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, v némz doporucila provozovateli drahy SZDC urychlit
prace na zavedeni evropského viakového zabezpelovate ETCS do provozu, a to nejen na
drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského zelezniCniho systému, ale i na
ostatnich drahach celostatnich a regionalnich.

Dale doporugila dopravci CD urychlit prace na zavedeni a vybaveni DV mobilni &asti
ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana DV plné
vyuzivat vSech funkcionalit ETCS.

Sougasné DI doporugila CD jako dopravci a operatorovi provozovatele drahy, aby do
doby zavedeni ETCS do provozu v zst., kde je dovolena vyprava vlakl s pfepravou cestujicich,
které stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu, v€etné pfivolavaci navésti, provést upravu jednotnych technologickych postupt
pfi odjezdu vlaku s pfepravou cestujicich z dopravny. Upravou postupl zamezit omylim
a selhanim strojvedoucich pred uvedenim viaku do pohybu, tzn. aby se strojvedouci fidil
pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy a v situaci, kdy nebude
jizda vlaku naveésti pfislusného hlavniho navéstidla dovolena, pfed timto navéstidlem vlak
bezpecné zastavil.

Obdobna bezpecnostni doporuceni byla DI vydana i ve Zpravach o vysledcich Setfeni
pficin a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti:

C. j.» 6-3305/2009/DI ze dne 16. 10. 2009 k MU v Zst. Prerov, kde doSlo ke srazce
vlaku Rn 50238 se stojicim vlakem Pn 61121 po nedovolené jizdé za navéstidlo L 104 s navésti
zakazujiciho jizdu;

C. j.: 6-2507/2001/DI ze dne 23. 8. 2011 k MU v zst. Praha-Liberi, kde doslo ke srazce
vlaku Os 9326 s posunujicim dilem po nedovolené jizdé za navéstidlo Lc6 s navésti
zakazuijiciho jizdu;

C. j.: 6-3776/2011/Dl ze dne 5. 12 2011 k MU v Zst. BaSka, kde doslo k nedovolené

jizdé vlaku Os 3127 za navéstidlo S1 s navésti zakazujiciho jizdu a naslednému vijeti do
postavené vlakové cesty pro viak Os 3150;

C. j.: 6-1217/2012/Dl ze dne 29. 3. 2012 k MU v zst. Praha hlavni nadrazi, kde doslo
k nedovolené jizdé vlaku R 791 za navéstidlo Lc26b s navésti zakazujiciho jizdu a vyjeti proti
stojicimu viaku R 783.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporueni bylo zabranéni vzniku
mimoradnych udalosti vzniklych pochybenim (omylem nebo selhanim) lidského Cinitele, osoby
fidici drazni vozidlo, majici za nasledek nedovolenou jizdu draznich vozidel za hlavni
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navéstidlo, které svym navéstnim znakem jizdu viaku zakazuje, s naslednym sniZzenim
pravdépodobnosti nasledné srazky nebo vykolejeni téchto draznich vozidel, v€etné snizeni
nasledku srazky draznich vozidel, které vzhledem k vzajemné poloze ohrozenych draznich
vozidel nebylo mozno zabranit.

Dle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlaSky
€. 376/2006 Sb. jsou dopravce a provozovatel drahy povinni pfijmout na zakladé
bezpecnostniho doporuceni DI viastni opatfeni.

Dopravce CD na vy$e uvedend bezpeénostni doporudeni DI zésadni opatfeni
k pfedchazeni vzniku obdobnych MU nepfijal. Z jeho vyjadieni k bezpecnostnimu doporuceni
vydaném DI k MU ze dne 22. 10. 2011 na Odbocce Odra mj. vyplynulo, Ze se podili na pilotnim
projektu zavedeni systému ETCS — viz nize.

Provozovatel drahy SZDC ve svych prijatych opatfeni k vydanym bezpednostnim
doporu¢enim mj. uvedl, Ze vypsal vybérové fizeni na instalaci evropského vlakového
zabezpectovaciho systému ETCS o celkové délce 277 km v ramci |. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru a v roce 2011 realizoval ovéreni systému ETCS L2 v useku Pofi¢any — Pecky — Velim.
Hlavnim cilem tohoto pilotniho projektu byla implementace systému ETCS do podminek
Zeleznice Ceské republiky. Na projektu se podili i dopravce Ceské drahy, a. s., ktery umoznil
montaz mobilnich ¢asti systému ETCS do vybranych draznich vozidel.

Na dobu do ploSného zavedeni systému ETCS vSak provozovatel drahy na vyse
uvedena bezpecnostni doporuceni DI zadné zasadni systémové opatieni k predchazeni vzniku
obdobnych MU nepfijal.

vrve

MU ze dne 29. 3. 2012 v Zst. Praha hlavni nadrazi pfijal provozovatel drahy nasledujici vztazné
opatfeni:

pfi vystavbé tratové Casti jednotného evropského zabezpecovace ETCS postupuje
podle Narodniho implementacniho planu ERTMS, ktery je schvalen Ministerstvem dopravy,
a dale podle dalSich pravnich predpist (napf. zakon 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach,
pokyny MD CR pro investiéni vystavbu). V sou¢asnosti je nahradni implementaéni plan ERTMS
Ministerstvem dopravy aktualizovan a v navaznosti na aktualizovany implementacni plan
ERTMS bude SZDC pokragovat ve vystavbé systému ETCS;

systém VNPN byl provozné ovéfen s kladnym vysledkem v Zelezniéni stanici Cimelice
s poéitaci naprav a bylo doporuéeno jeho rozsiteni na infrastruktufe SZDC. Pro systém VNPN
jsou zpracovavany technicke specifikace, které sjednoti pozadavky na funkcni chovani VNPN
pro zafizeni od ruznych vyrobcl. Souc€asné jiz SZDC provozuje systém VNPN v prvnich
dopravnach, napfiklad v Zelezni¢ni stanici Stara Paka. Bezproblémové doplfiovani systému
VNPN v ramci pfipravovanych staveb je mozné, pokud je poZadavek na systém VNPN uveden
v pfipravné dokumentaci, a to v€etné odpovidajicich finanénich prostfedku. Systém VNPN
vyuziva pocitaCe naprav, Ci alespon kolové detektory umoznujici vyhodnotit smér jizdy.
Ve stanicich s kolejovymi obvody by aplikace systému VNPN mj. vyZzadovala znané navySeni
rozsahu a finan¢ni naro¢nost zejména z diivodu kabelizace;

do dal$iho obdobi SZDC zvaZuje vypravu vlakii s pfepravou cestujicich navéstidlem
pouze v dalkové ovladanych dopravnach. Byla provedena provérka tohoto zpusobu vypravy
vlakll a v pfipadech shledani mozného ohrozeni bezpecnosti Zzelezni¢niho provozu se vratili
k pavodnimu zptisobu vypravy vlak(i v Zelezniéni stanici Upotiny, Bohosudov, Usti nad
Labem-Strekov.
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Za prijaté opatfeni k uvedenym bezpecnostnim doporucenim Ize CasteCné ze strany
provozovatele drahy povazovat nové upravené technologické postupy pro vypravu a odjezd
vlaku ve vnitfnim ptedpisu SZDC D1, spogivajici zejména v Upravé podminek pro vypravu
vlaku navésti hlavniho navéstidla (&l. 2977 — 2984 predpisu SZDC D1). Nicméné v dopravnach
obsazenych vypravéim i nadale prevazuje vyprava viaki navéstidlem bez adekvatniho
technického zafizeni zabranujiciho selhani (omylu) strojvedouciho.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 22. 1. 2013 byl v zst. Kolin vlak Os 8663 s pravidelnym odjezdem 17:37 h
opozdén o 12 minut a z tohoto divodu rozhodl vypravéi o jeho predjeti na 1a. SK vlakem
IC 1015 po 2a. SK. Vypravci postavil vlakovou cestu pro vlak Os 8663 ze 100. SK na 1a.
SK k odjezdovému navéstidlu S1a. Strojvedouci vlaku Os 8663 uvedl v 17:49:33 h vlak do
pohybu a odjel ze 100. SK na 1a. SK, smérem do zastavky Kolin dilny. Na skute¢nost, ze
bude v Zst. Kolin z dopravnich divodl zdrzen, vyprav€im upozornén nebyl. V ¢asovém
rozmezi od 17:50:24 h az 17:50:46 h stavél vypravCi vlakovou cestu pro viak IC 1015 od
navéstidla Sc101c na 102. SK k navéstidlu Sc102 dale ze 102. SK od navéstidla Sc102 na
2. SK k navéstidlu Sc2 dale od tohoto navéstidla na 2a. SK k navéstidlu S2a a od tohoto
navéstidla na 1. TK smérem Zabofi nad Labem. V 17:51:56 h strojvedouci vlaku Os 8663
zastavil v zastavce Kolin dilny. Z mista zastaveni strojvedouci nevidél na odjezdove
naveéstidlo S1a, proto po ukonéeném nastupu a vystupu cestujicich v 17:52:31 h uvedl viak
do pohybu smérem k tomuto navéstidlu. Pfestoze navést ,Stlj“ hlavniho (odjezdového)
navéstidla S1a byla pfedvésténa na navéstnim opakovali viakoveho zabezpeCovace,
strojvedouci po uvedeni vlaku Os 8663 do pohybu zvySoval rychlost a souasné, dle svého
vyjadreni, feSil probléem s provozni obrazovkou pro informacni systém. V misté, odkud je
viditelné odjezdové navéstidlo S1a (viditelnost je 440 metrt = kilometr 345,200), jesté dalSich
cca 244 metru rychlost vlaku stale stoupala az na 94 km-h™".

Z duvodu feSeni problému s informaénim systémem, jak ve svém vysvétleni
strojvedouci vlaku Os 8663 uvadi, nesledoval za jizdy trat, ani navéstni opakovac a zjistil tak
pozdé, Zze odjezdové navéstidlo S1a nedovoluje dalsi jizdu. V 17:53:20 h, cca 199 metr( pred
odjezdovym naveéstidlem, pouZzil pfi dosazené rychlosti 94 km-h™" rychloginné brzdéni, ale pred
odjezdovym navéstidlem se mu nepodafilo zastavit. Kolem odjezdového navéstidla S1a,
umisténém v kilometru 344,760, strojvedouci s vlakem Os 8663 nedovolené projel v 17:53:29 h
a s Celem vlaku zastavil v kilometru 344,659.

Nedovolenou jizdou vlaku Os 8663 za odjezdové navéstidlo S1a doslo na odjezdovém
navéstidle S2a ke zméné navéstniho znaku z navésti dovolujici jizdu na navést ,Stdj pro viak
IC 1015. Vypravéi zaregistroval obsazeni Useku za navéstidlem S1a, které bylo v poloze ,Stdj*,
vlakem Os 8663, i naslednou zménu navéstniho znaku na odjezdovém navéstidle S2a pro vlak
IC 1015. Protoze viak IC 1015 teprve vjizdél na 2. SK, vypravCi se rozhodl prestavit cestové
navéstidlo Sc2 z navésti dovolujici jizdu na navést ,Stij“. Strojvedouci viaku IC 1015 zménu
naveésti zaregistroval a vlak pfed cestovym navéstidlem Sc2 s navésti ,Stuj“ bezpecné zastavil.
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Vypravci o situaci informoval strojvedouciho viaku IC 1015, dale se mobilnim telefonem
spojil se strojvedoucim viaku Os 8663 a dotazal se na podrobnosti vzniku MU, které ihned
ohlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu.

4.2 Rozbor

wvrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Odjezd vlaku Os 8663 ze zst. Kolin byl Cinnosti SZZ zst. Kolin, obsluhovaného
vypravéim zst. Kolin, zakazan navésti ,St0j*, navésténou Cervenym svétlem hlavniho
(odjezdového) naveéstidla S1a. Strojvedouci viaku Os 8663 byl na skuteCnost, Zze hlavni
odjezdové navéstidlo S1a zakazuje jeho dalSi jizdu, upozornén pfedchozim hlavnim (cestovym)
navéstidem Sc1, kde byla navést ,St0j* odjezdového navéstidla predvésténa naveésti
SVystraha“, a poté, co vlak minul cestové navéstidlo Sc1 s navésti ,Vystraha“, byla navést ,Stdj*
hlavniho (odjezdového) navéstidla S1a predvésténa na navéstnim opakovacCi viakového
zabezpecCovace.

V souladu s uréenymi provoznimi podminkami, ve smyslu § 23 odst. 1 pism. a) a pism.
b) vyhlasky €. 177/1995 Sb., SZZ Zst. Kolin zajiStovalo svoji funkci bezpecné provozovani
drahy a drazni dopravy, tj. navésti zakazuijici jizdu na odjezdovém naveéstidle S1a nedovolilo
jizdu vlaku Os 8663, nebot’ sousedni odjezdové navéstidlo S2a dovolovalo jizdu ze 2a. na 1.
TK pro vlak IC 1015. Svou &innosti SZZ jizdu vlaku Os 8663 za odjezdoveé navéstidlo S1a sice
zakazalo, ale v jeho moznostech nejsou takové technické prostfedky zabezpeceni, které by
nedovolené jizdé vlaku Os 8663 za odjezdové navéstidlo S1a zabranily.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni vnitfnich a pravnich predpisi nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, Ze strojvedouci vlaku
Os 8663 pfi odjezdu ze Zst. Kolin nerespektoval predvésténi navésti ,Stlj“ odjezdového
navéstidla na navéstnim opakovali vlakového zabezpeCovale a navést ,Stdj“ hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1a (jak jiz bylo uvedeno, jeho pozornost ziejmé odvedlo feSeni
problému s informaénim systémem). V disledku toho v misté, tj. v km 345,200, odkud byla
viditelna navést ,StUj“ na odjezdovém naveéstidle S1a, misto pfizptusobeni rychlosti jizdy viaku
tak, aby bezpetné zastavil pfed navésténym mistem, se rychlost vlaku Os 8663 stale dalSich
cca 244 metrll zvySovala, a to az na 94 km-h™ Teprve cca 199 m pred navéstidlem S1a na
navést ,Stdj* zareagoval rychlo¢innym brzdénim, ale pfed navésténym mistem se mu
nepodafilo zastavit.

Vlak Os 8663 byl vyprav&im zst. Kolin vypraven postavenim cestovych navéstidel Sc100
a Sc1 na 1a. SK k odjezdovému navéstidlu S1a, kde mél byt predijet viakem IC 1015 po 2a. SK.
Strojvedouci vlaku Os 8663 skute¢nost, Ze bude predjet na 1a. SK u odjezdového navéstidla
S1a vlakem IC 1015 po 2a. SK, nevédél.

K obdobnym MU, kdy vyprav€i vypravil vlak s pFepravou cestujicich postavenim
cestového naveéstidla na navést dovolujici jizdu k navéstidlu odjezdovému, které dalSi jizdu
z dopravnich divodu zakazovalo (pfedjeti vypraveného viaku viakem vyssi kategorie, kfizovani
vlak(l) doSlo ve 4. pfipadech v Zst. Roztoky u Prahy.

33



unk® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

\\\\\ e

> Dne 7. 6. 2010 v Zst. Roztoky u Prahy doSlo k nedovolené jizdé viaku Os 12115
za odjezdové navéstidlo S3a zakazuijici jizdu. Zst. Roztoky u Prahy je vybavena
staniCnim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — ESA 11 ovladané dalkové
vypravéim ze zst Praha-HoleSovice. Vypravéi vypravil vlak Os 12115 s prepravou
cestujicich z 5. SK postavenim cestového navéstidla Sc5 na navést dovolujici jizdu
k navéstidlu odjezdovému S3a u 3. SK, které dalSi jizdu zakazovalo z divodu predjeti
vlaku Os 12115 vlakem R 777 po 1. SK.

> Dne 7. 10. 2010 v zst. Roztoky u Prahy doSlo k nedovolené jizdé viaku Os 12153
za odjezdové navéstidlo S3a zakazujici jizdu. Zst. Roztoky u Prahy je vybavena
staniCnim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — ESA 11 ovladané dalkové
vyprav€im ze zst Praha-HoleSovice. Vyprav&i vypravil viak Os 12153 s prepravou
cestujicich z 5. SK postavenim cestového navéstidla Sc5 na navést dovolujici jizdu
k navéstidlu odjezdovému S3a u 3. SK, které dalSi jizdu zakazovalo z divodu predjeti
vlaku Os 12153 vlakem R 607 po 1. SK.

> Dne 10. 5. 2012 v zst. Roztoky u Prahy doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 12151
za odjezdové navéstidlo S3a zakazujici jizdu. Zst. Roztoky u Prahy je vybavena
stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — ESA 11 ovladané dalkové
vypravéim ze Zzst Praha-HoleSovice. Vypravéi vypravil vlak Os 12115 s pfepravou
cestujicich z 5. SK postavenim cestového navéstidla Sc5 na navést dovolujici jizdu
k navéstidlu odjezdovému S3a u 3. SK, které dalSi jizdu zakazovalo z divodu kfizovani
vlaku Os 12151 vlakem Vn 56371 po 1. SK.

> Dne 27. 3. 2013 v zst. Roztoky u Prahy doslo k nedovolené jizdé viaku Os 12149
za odjezdové navéstidio S3a zakazujici jizdu. Zst. Roztoky u Prahy je vybavena
staniénim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — ESA 11 ovladané dalkové
vypravéim ze Zzst Praha-HoleSovice. VypravCi vypravil viak Os 12149 s piepravou
cestujicich z 5. SK postavenim cestového navéstidla Sc5 na navést dovolujici jizdu
k navéstidlu odjezdovému S3a u 3. SK, které dalSi jizdu zakazovalo z divodu predjeti
vlaku Os 12149 vlakem R 379 po 1. SK.

Provozovatel drahy a dopravce vydali k jednotlivym vySe uvedenym MU Vyhodnoceni
pricin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, kde popsané jednani za€astnénych zameéstnancu
nasvédCuje tomu, Ze strojvedouci na zdrzeni vlaku z dopravnich davodd ve smyslu ¢l. 211
vnitiniho pfedpisu SZDC (CD D2) upozornéni nebyli.

Na zakladé posouzeni obdobnych MU, kdy je vlak s pfepravou cestujicich vypraven
z mista nastupu a vystupu cestujicich postavenim cestového navéstidla na navést dovolujici
jizdu a odjezdové navéstidlo z dopravnich divodu dalSi jizdu zakazuje, aniz by strojvedouci
vlaku byli o tomto duvodu informovani, nebo aniz by bylo technickymi prostfedky zajisténo
automatické zastaveni vlaku pfi nerespektovani navésti zakazujici jizdu vlaku, povazuje DI za
rizikové.

Pokyn provozovatele drahy, dany navésti ,Stdj“ odjezdového navéstidla zst. Kolin S1a,
byl jednoznacny a srozumitelny. Pfevzeti a spInéni tohoto pokynu bylo zajisténo pouze
pozorovanim traté a navésti a jednanim podle zjisténych skutecnosti lidskym Cinitelem, osobou
fidici drazni vozidlo vlaku Os 8663, ktery vS8ak chyboval a pokyny provozovatele drahy
a dopravce se nefidil. Osoba fidici drazni vozidlo v pribéhu jizdy k odjezdovému navéstidlo
S1a pravidelné obsluhovala mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace fidiciho vozu 50 54 80 30
017-5 tlaCitkem bdélosti. Mobilni ¢ast viakového zabezpeCovace v souladu s platnymi pravnimi
pfedpisy a ur€enymi provoznimi podminkami sice reaguje na pfipadny vypadek v pravidelné
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obsluze tlaCitka bdélosti osobou fidici drazni vozidlo, ale pokud tento vypadek nenastane,
Zadnymi technickymi prostfedky nezabrani nedovolené jizdé viaku za hlavni navéstidlo
zakazujici jizdu.

Pfijata opatfeni dopravcem CD, a. s., sezndameni zaméstnanc( se zavéry Setfeni MU
a pozastaveni odborné zpusobilosti strojvedoucich dle bodu 5.1 nelze povazovat ve smyslu
§ 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb. za odpovidajici (U€inna) opatfeni K jejich eliminaci, nebot
ke vzniku obdobnych MU dochazi i nadale.

Vyhodnocenim dozadané dokumentace, zavéra komisionalnich prohlidek, ohledanim
mista MU a prohlidkou kolejisté bylo zjisténo, Ze soucasti drahy, stani¢ni zabezpelovaci
zafizeni a technicky stav draznich vozidel nema pfi platnosti sou¢asnych norem, pravnich
a vnitfnich pfedpisu pfi€inou souvislost se vznikem MU.

. Slozky integrovaného zachranného systému na mist¢é MU zasahovaly v zastoupeni
PCR, kriminalni oddéleni Kolin.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostredni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:

nezastaveni vlaku Os 8663 pred naveésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla
S1a zst. Kolin;

nerespektovani predvésténé navésti ,Stuj na navéstnim opakovadi vlakového
zabezpecovacCe HDV vlaku Os 8663.
Pfispivajicim faktorem bylo:

absence technickych prostfedkd zabezpeceni v Zst. Kolin, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku;

neupozornéni strojvedouciho vlaku Os 8663 na zdrzeni vlaku z dopravnich davodu
v zst. Kolin dle ustanoveni technologického postupu provozovatele drahy.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

- nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy stanovenych pro odjezd
vlakll z dopravny strojvedoucim vlaku Os 8663, a to zejména neupravenim rychlosti
po uvedeni vilaku do pohybu tak, aby vlak bezpe&né zastavil prfed navésti ,Stdj
hlavniho odjezdového navéstidla, prestoze byl na navést ,Stlj“ upozornén jak navésti na
hlavnim navéstidle (cestovym) Sc1; tak i pfedvésténim navéstniho opakovace;

- nedodrZeni technologickych postupl dopravce, a to zejména nesledovanim traté za jizdy
vlaku a nefizenim se davanymi pokyny.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecénosti

Nepfijeti odpovidajicich a ucinnych vlastnich opatfeni provozovatele drahy a dopravce
k predchazeni obdobnym MU v dostateCném rozsahu na zakladé vydanych bezpecnostnich
doporuceni, €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po MU ze dne 16. 02. 2009 v Zst.
Paskov; €. j. 6-3305/2009/DI-1, ze dne 9. 11. 2010, po MU ze dne 16. 11. 2009 v Zst. Prerov;
¢.j. 571/2012/DI-1, ze dne 31. 7. 2012, po MU ze dne 5. 12. 2011 v Zst. Baska; €. |.
741/2012/Dl, ze dne 25. 9. 2012, po MU ze dne 23. 8. 2011 v zst. Praha-Liben, v dopravnach,
ve kterych dosud nebylo zavedeno technické zafizeni pro automatické zastaveni vlaku pfi
nerespektovani navésti zakazuijici jizdu vlaku.

4.4 Dopliujici zjiSténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU,

vrvs

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Dopravce CD, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

prokazatelné seznameni vsech strojvedoucich a kontrolori vozby DKV Ceska
Trebova s pfi¢inou vzniku MU,

vykonani mimofadné zkousky strojvedouciho viaku Os 8663 pfed navratem
do funkce.

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy kategorie celostatni a regionalni, Spravé Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpecCovacle
ETCS do provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich
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konvencni systém Evropského zelezni¢niho systému, ale i na
ostatnich drahach celostatnich a regionalnich, v souladu se znénim
pfedchozich dokumentd ,Vydani bezpecnostniho doporuceni, &. j.
6- 538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po MU ze dne 16. 02. 2009 v Zst.
Paskov; €. j. 6-3305/2009/DI-1, ze dne 9. 11. 2010, po MU ze dne 16. 10.
2009 v zZst. Prerov; €. j. 571/2012/DI-1, ze dne 31. 7. 2012, po MU ze dne
5.12. 2011 v Zst. Baska; €. j. 741/2012/DI, ze dne 25. 9. 2012, po MU ze
dne 23. 8. 2011 v zst. Praha-Liben;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy
zabezpeCova¢ ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro
nouzové zastaveni vlaku, jejichz bezpecnost je ohrozena, jenz bude
automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni
navéstidlo (napf. systém VNPN bezpecnostnim systémem vystrahy pfi
nedovoleném projeti navéstidla);

v dopravnach, kde je dovolena vyprava vlaki navésti hlavniho
navéstidla a ve kterych dosud neni zavedeno technické zafizeni
zajistujici automatické zastaveni vlaku pfi nerespektovani navésti
zakazuijici jizdu vlaku, zajistit u vlakt s pfepravou cestujicich stojicich
v prostoru pro nastup a vystup cestujicich vzdy postup dle ustanoveni
&l. 2979 pism. e) vnitfniho pfedpisu SZDC D1 v pFipadech, kdy
odjezdové navéstidlo zdopravnich ddvodu zakazuje jizdu
a strojvedouci neni otomto dlvodu vypravéim telekomunika&nim
zafrizenim, osobné& nebo prostfednictvim jiného zaméstnance
informovan.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni casti
evropského vlakového zabezpeCovaCe ETCS tak, aby pfi uvedeni
systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana drazni
vozidla plné vyuZzivat vSech funkci tohoto zabezpec€ovace.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢&. 266/194 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni,
Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti viastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedenych bezpec€nostnich doporueni u ostatnich provozovateld drah
a dopravcl na drahach Zelezni€nich celostatnich a regionalnich.

V Praze dne 16. zari 2013

Jifi Dudi€ v.r. Zdenék Maly v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. & 3: Viak Os 8663 je cely na koleji ¢. 1a, na navéstidle S1 a sviti navest , Stdj*
zdroj: SZDC
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Obr & 4: Obsazeni kolejoveho obvodu V1 za navéstidlem S1a S navesti,Stu / Viakem
Os 8663
zdroj: SZDC
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