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1 SOUHRN

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  ohrozenti;
Vznik udalosti: 27.7.2014,17:37 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku R 851 kolem hlavniho (cestového) navéstidla
Sc101c zakazujiciho jizdu, rozfez vyhybky €. 196 a vjeti do postavené
vlakové cesty pro viak Os 9344 (disledek selhani lidského faktoru).

Draha, misto: draha celostatni, Zelezni¢ni stanice Kolin, kolej €. 101b, km 348,7009.
ZucCastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 851 a Os 9344).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 292 000 Kg&.

Bezprostfedni pficiny:
- nerespektovani naveésti ,Stuj“ hlavniho (cestového) navéstidla
Sc101c zst. Kolin viakem R 851.

Pfispivajici faktory:
absence technickych prostfedkl zabezpeceni v zst Kolin, které by
pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim
zasahem do fFizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za
hlavni navéstidlo zakazuijici jizdu.
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Zasadni priciny:

- nedodrzeni technologickych postupu dopravce a provozovatele
drahy strojvedoucim vlaku R 851 nefizenim se navéstmi davanymi
provozovatelem drahy;

- neupraveni rychlosti vlaku strojvedoucim viaku R 851 tak, aby jej
bezpetné zastavil pfed navésti ,Stlj“ hlavniho (cestového)
navéstidla Sc101c, prestoZe byl na tuto navést upozornén jak
navésti ,Vystraha“ na pfedchozim hlavnim (vjezdovém) navéstidle
1S, tak i pfedvésténim navéstniho opakovace.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

Provozovateli drahy, Spravé Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci, a dopravci Ceské
drahy, a. s.:

- pfijeti spoleCného koncepcniho technického nebo organizacniho
opatreni, které zamezi vzniku mimofadné udalosti, popf. zmirni jeji
nasledky, v pfipadé selhani (omylu) osoby fidici drazni vozidlo
(strojvedouciho) pfi hrozici nebo uskuteCnéné nedovolené jizdé
drazniho vozidla za navéstidlo zakazuijici jizdu.

Draznimu uradu:

- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe
uvedeného  bezpeCnostniho  doporuCeni i u  ostatnich
provozovatell drah, resp. pfijeti vlastniho opatfeni vuci vSem
dopravcdm v CR, nebot bezpeé&nost provozovani drahy a drazni
dopravy je zalozena na uzké soucinnosti provozovatele drahy
a dopravce.

Cilem bezpecnostniho doporuceni je maximalné se vyvarovat pfi fizeni
a organizovani drazni dopravy situacim mozného ohrozeni jizdnich cest draznich vozidel
(jizdy dvou vlakd/posunu proti sobé&), resp. nouzové zastavit vlaky/posuny, jejichz
bezpec€nost je ohrozena, a to automaticky pfi nedovolené jizdé drazniho vozidla za hlavni
navéstidlo, a to na v8ech v Uvahu pfichazejicich tratich (mistech).
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SUMMARY

Grade: incident.
Date and time: 27" July 2014, 17:37 (15:37 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement.

Description: unauthorized movement of long distance passenger train No. 851
behind the main signal device No. Sc101c, trailing-point movement
through the switch No. 196 and putting the passengers of train
No. 9344 in danger.

Type of train: long distance passenger train No. 851;
passenger train No. 9344.
Location: Kolin station, track No. 101b, signal device Sc101c, km 348,709.
Parties: SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the trains).
Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 292 000,-

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

train driver's operational error (he did not respect signal “stop” of
the main signal Sc101c at Kolin station).

absence of technical equipment at Kolin station that would prevent
the train from passing signal at danger.

failure to comply with technological procedures of RU and IM by
the train driver of long distance passenger train No. 851 (he did not
follow a signals from IM);

unadapted speed of train so that the locomotive could stop safely
in front of the signal "Stop" on main signal), although the train
driver was alerted to this signal by signal "Warning" on the
previous main signal device 1S and by signal on automatic train
control system.

Root cause: none.

Recommendations:

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

to accept joint conceptional technical or organization measure to
prevent this kind of accident/incident or eventually to reduce the
consequences in case of failure of the train driver or in case of
imminent or real unauthorized movement behind the main signal.
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2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to adopt own measure forcing implementation
of the above recommendations for other infrastructure managers
(IM) and railway undertakers (RU) in the Czech Republic.
Because the rail operation and rail transport safety is based on
close cooperation between RUs and IMs.

The goal of this safety recommendation is to increase the focus on avoiding situations of
potential danger to rail paths of rolling stocks (two trains, shunting against each other).
Eventually emergency stop these trains, whose safety are threatened, automatically in
case of unauthorized movement behind the main signal.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

A »2automat® - rezim jizdy systéemu AVV

AW Automatické vedeni vlaku

,CB" ,Cilové brzdéni“ - rezim jizdy systému AVV

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska statni norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

DVI Dopravni vzdélavaci institut

ESA 11 elektronické stavédlo

ETCS European Train Control System (evropsky vlakovy zabezpec€ovaci
systém)

GPS Global Position System (Globalni polohovy systém)

GTN graficko-technologicka nadstavba

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢ska zachranna sluzba

1ZS Integrovany zachranny sytém

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

MIB magneticky identifikacni bod

MU mimoradna udalost

Os osobni viak

OSB Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy

PCR Policie Ceské republiky

PJ provozni jednotka

PO provozni obvod

R rychlik

SK stanicni kolej

SKPV Sluzba kriminalni policie a vySetfovani

SZz stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TNZ Technicka norma Zeleznic

TRS tratové radioveé spojeni

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

VZ vlakovy zabezpecCovac

WTB Wire Train Bus (komunikacni protokol umoznujici obsluhu &inného
HDV z fidiciho vozu)

Zst. Zeleznicni stanice

10



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost] ‘

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

SZDC D1

CD V2

CD V15/1

TNZ 34 2620

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky uréenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis, schvaleno
generalnim Feditvelem SZDC dne 17. 12. 2012, &. jo:
55738/2012-OZRP, s ucinnosti od 1. 7. 2013

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., CD V2 Pfedpis pro
lokomotivni Cety, schvaleno rozhodnutim vrchniho
feditele divize obchodné provozni dne 8. 1. 1998,

€.j.: 60796 / 97 — O18, s u€innosti 22. 4. 1998.

vnitfni pfedpis dopravce CD, a. s., CD V15/1 Piedpis
pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni ZelezniCnich
kolejovych vozidel, schvaleno rozhodnutim generalniho
Feditele Ceskych drah dne 6. srpna 1997,

C.j.: 58.624/1997-18

technicka norma Zeleznic, Zelezniéni zabezpe&ovaci
zafizeni, Stani¢ni a tratové zabezpecfovaci zafizeni,
schvalilo Generalni feditelstvi CD dne 5. 4. 2002, s
ucinnosti od 1. 7. 2002

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 27.7.2014.

Cas: 17:37 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 501 A Ceska Trebova — Praha-Liben, Zst. Kolin, kolej ¢. 101b, km
348,709.

GPS: 50°1'45.1289"N, 15°12'3.2782"E.

Obr. ¢&. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢&innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 27.7. 2014 v ¢ase 17:31:38 hodin postavil vypravéi v Zst. Kolin vlakovou cestu
pro vlak R 851 ze sméru Velim z 1. TK po SK 101d a 101c k hlavnimu (cestovému)
navéstidlu Sc101c, pred kterym mél vlak R 851 vyCkat prijezdu viaku Os 9344 a potom
pokraCovat v dalSi jizdé. Vlakovou cestu pro vlak Os 9344 postavil vypravCi v Case
17:36:27 hodin z SK 100a na kolej 101b a pfes vyhybku €. 196 na kolej €. 102a smér
Velim. Vlak R 851 pfed navéstidlem Sc101c s navésti ,Stuj“ nezastavil, pfi nedovolené

12
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jizdé doslo k nasilnému prestaveni vyhybky €. 196 a k vjeti do postavené viakové cesty
vlaku Os 9344 s naslednou protismérnou jizdou vlakd po koleji €. 101b. ,Generalni stop®
nebyl vypravCim Zzst. Kolin pouzit, oba vlaky byly zastaveny strojvedoucimi za pouZiti
rychlo€inného brzdéni, ke srazce vlaki nedo$lo. Strojvedoucimu viaku R 851 byla
vjezdovym navéstidlem 1S (km 350,120) davana navést ,Vystraha® a pfi jizdé od
navéstidla 1S k navéstidlu Sc101c (km 348,709) svitilo na navéstnim opakovaci VZ
cervené svétlo. Strojvedouci zaved| rychlo¢inné brzdéni z rychlosti V=113 km.h" ve
vzdalenosti 433 m prfed navéstidlem Sc101c, prfed kterym se mu vlak jiz nepodafilo
zastavit. K uplnému zastaveni vlaku doSlo 111 metrd za urovni navéstidla Sc101c a 25
metru za vyhybkou €. 196.
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Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: SZDC, tprava: DI

Pfi ohledani mista MU se na koleji 101b nachazely viaky R 851 a Os 9344. C:Jelo
vlaku R 851, vedeného HDV ev. €. CZ CD 91 54 7 150.203-8, bylo v km 348,598. Celo
vlaku Os 9344, vedeného HDV ev. &. CZ CD 94 54 1 971.004-7, bylo v km 348,572. Cela
vlakl od sebe stala ve vzdalenosti cca 26 metru. Stozarové navéstidlo Sc101c s navésti
zakazuijici jizdu vlaku R 851 se nachazi vpravo od koleje €. 101c v km 348,709. Kolej
101b je vedena v pfimém sméru. Viditelnost nebyla v dobé vzniku MU sniZzena. V km
348,623 az 348,721 se nachazi jednoducha kolejova spojka koleji 101b a 102a tvofena
vyhybkami €. 196 a 197. P¥i jizdé vlaku R 851 kolem navéstidla Sc101c zakazujiciho jizdu
doSlo k jizdé za nameznik vyhybky €. 196 a k jejimu nasilnému prestaveni. Cestové
naveéstidlo Sc101c je soulasti zabezpefovaciho sytému ESA 11 obsluhovaného z JOP
vypravCim zst. Kolin. Pfi kontrole zaznamu z archivu dat bylo prokazano, Ze na vjezdovém
navéstidle 1S byla navést ,Vystraha“ a na navéstidle Sc101c navést ,Stdj“. Dale byla
nalezena postavena vlakova cesta pro vlak Os 9344 z koleje €. 101b na kolej €. 102a pfFes
vyhybky €. 196 a 197, které byly pod zavérem. Ohledanim venkovni casti
zabezpecCovaciho zafizeni bylo zjisténo, ze viditelnost navéstidla Sc101c z HDV jedouciho
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maximalni povolenou tratovou rychlosti 120 km.h"" ¢inila 7 sekund, v souladu s § 7 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb. Na zarovce Cerveného svétla bylo naméfeno napéti 10,5 V
aizolaéni odpor zarovky CS >50MQ. VSechny sledované elektrické hodnoty jsou
v souladu s platnymi predpisy provozovatele drahy. Dale byla provedena prohlidka
zabezpecovaciho zafizeni kolejovych obvodi V196 véetné kontroly zapist o provadéni
udrzby. Posledni udrzba byla provedena 8. 7. 2014. Oba vlaky byly oznaeny navéstmi
LZacatek vlaku“ a ,Konec vlaku“. Provedena uplna zkouska brzdy vlaku R 851 vyloucila
zavadu na brzdovém systému. Na misté byla pfitomna Policie CR, SKPV Kolin, HZS
SZDC JPO Nymburk. Pfi MU nedo$lo k Gjmé& na zdravi. Skoda na draznich vozidlech
nevznikla. Materialova Skoda na dotfené dopravni cesté byla provozovatelem drahy
vycislena na 292 000 K¢.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpuisob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 27.7.2014,17:49 h (1j. 12 minut po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 27.7.2014, 20:35 h (tj. 2:58 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 5. 8. 2014, a to na zakladé poznatku zjisténych
v prubéhu dozorovani této MU.

SloZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Praha.

PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéne osoby za:
Dopravce (CD):

. strojvedouci vlaku R 851 Portas, zaméstnanec CD, DKV Olomouc, PJ Olomouc;
- strojvedouci vlaku Os 9344, zaméstnanec CD, DKV Praha, PJ Kolin;

Provozovatele drahy (SZDC):
. vypravéi zst. Kolin, zamé&stnanec SZDC, statni organizace, PO Kolin.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: R 851 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 140 HDV: 94 54 7 150 203 - 8 CD, a.s.
Pocet naprav: 24 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 305 1. 51541941069 -8 CD, a.s.
Potfebna brzdici %: 111 2 5154 8240386-9 CD, a.s.
Skute¢na brzdici %: 132 3. 51542041570-2 CD, a.s.
Chybéjici brzdici %: 0 4. 51542041848 -2 CD, a. s.
Stanovena rychlost viaku: (km/h) 140 5 51542041573-6 CD, a. s.

ZpUsob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: R

Pozn. k vlaku R 851:

Vychozi stanici vlaku R 851 byla Zst. Praha hl. n., cilovou zst. Vsetin. Vlak byl uréen
k pfepravé cestujicich. Pro jizdu vlaku v misté vzniku MU neobdrzel strojvedouci zadny
pisemny rozkaz a ani s jinymi zménami technickych parametrd drahy v misté vzniku MU
nebyl provozovatelem drahy prokazatelnym zplsobem seznamen.

Skutecny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

Os 9344 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 86 HDV (fidici vuz) 94 541971004 -7 CD, a. s.
Pocet naprav: 12 TDV (vlozeny viz) 91541071004 -6 (v)D, a.s.
Hmotnost (t): 180  HDV (elektricky viz) 9154 1471004 -2 CD, a. s.
Potfebna brzdici %: 103
Skute¢na brzdici %: 112
Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost viaku: (km/h) 140
ZpUsob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: R
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Pozn. k vilaku Os 9344:

Vychozi stanici vlaku Os 9344 byla zst. Kolin, cilovou Zst. Praha Masarykovo
nadrazi. Vlak byl uren k pFepravé cestujicich. Pro jizdu vlaku mistem vzniku MU
neobdrzZel strojvedouci zadny pisemny rozkaz a ani s jinymi zménami technickych
parametrd drahy v misté vzniku MU nebyl provozovatelem drahy prokazatelnym
zpusobem seznamen.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Misto MU se nachazi na prazském zhlavi zst. Kolin, trat’ je zde tvofena SK €. 101b
a102a. Vmistt MU se nachazi jednoducha kolejova spojka, tvofena v koleji 101b
vyhybkou €. 196 (km 348,623) a v koleji 102a vyhybkou ¢. 197 (km 348,721). Zelezni¢ni
svrsek je sloZen z kolejnic tvaru UIC 60 pruzné upevnénych na betonovych prazcich.

Staniéni zabezped&ovaci zafizeni v Zst. Kolin je dle TNZ 34 2620 3. kategorie typu
ESA 11 ovladané z JOP, s kolejovymi obvody KOA1 s dodate€nym kdédovanim, s pocitadi
naprav Frauscher AZF, véetné napajecich zdroju UNZ 1.88D a UNZ 3.356. Vyhybky jsou
pfestavovany ustfedné elektromotorickymi pfestavniky.

Posledni navéstidlo automatického bloku 1-3512, plnici funkci pfedvésti viezdového
navéstidla 1S, je situovano vpravo od 1. TK koleje v km 351,195. Navéstidlo je stozarove,
typu AZD 70.

Hlavni (vjezdove) navestidlo 1S je situovano vpravo od koleje 101d v km 350,120.
Navéstidlo je Ctyfsvételné, stozarove, typu AZD 70.

Hlavni (cestové) navestidio Sc101c je situovano vpravo od koleje 101c v km
348,709. Naveéstidlo je pétisvételné, stozarove, typu AZD 70.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

17:39 h pouZil strojvedouci vlaku Os 9344 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU vypravCimu zst. Kolin a strojmistrovi DKV Praha;

17:39 h vypravci zst. Kolin pfijal ohlaSeni od strojvedouciho viaku Os 9344 o vzniku
MU a aktivoval IZS.

Komunikace byla nahravana.
2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

17:39 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 9344 vypravCimu zst. Kolin
a strojmistrovi DKV Praha;

17:47 h MU ohla$ena vedoucim smé&ny OR Praha SZDC dle ohlaovaciho rozvrhu
na IZS a OSB;

17:49 h MU ohlasena poveérenou osobou OSB na COP Dil;
18:55 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci PCR a OSB;
20:15 h ohledani mista vzniku MU pfitomnym VI DI,

20:35 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
22:30 h doslo k uplnému obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Os 9344 vyprav€imu zst. Kolin.

Plan 1ZS byl aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 17:47 h vedouci smény OR Praha, SZDC.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC, JPO Nymburk;
PCR, SKPV Kolin.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, soué¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

drazni vozidla 0 K¢;
zarizeni drahy 292 000 Kg;
Skoda na zivotnim prostiedi 0 K¢.
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Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 292 000 K¢
2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  oblacno, + 28 °C, viditelnost nesniZena.
Geografické udaje: Clenity terén, vpravo ve sméru jizdy vlaku R 851 se nachazi opérna

zed, vlevo pozemni komunikace a feka Labe. Misto MU se nachazi
v pfimém useku, kterému pfedchazi levostranny oblouk.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku R 851 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

smeénu nastoupil bez vaznych osobnich ¢&i sluzebnich problému, a ta probihala
az do doby vzniku MU bez mimofadnosti;

navést ,Vystraha“ pfi vjezdu do zst. Kolin po 1. TK davanou navéstidlem 1S
zaregistroval, avSak pozdé zareagoval brzdénim;

nasledné doslo k projeti navéstidla Sc101c zakazujiciho jizdu, k rozfezu
vyhybky €. 196 a vjeti do postavené viakové cesty vlaku Os 9344;

zastavil pred protijedouci jednotkou City Elefant, ktera méla odjet ze zst. Kolin
na 2. TK smér Praha;

je si védom svého pochybeni, pfi kterém doslo k vySe uvedenym skuteCnostem
a ke vzniku MU;

strojvedouci vlaku Os 9344 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

odjezd vlaku Os 9344 probihal v ¢ase cca 17:36 h na navést Rychlost 60 km/h
a vystraha z koleje 100a, dale pak po koleji 101b a 102 b smér Velim;

na prazském zhlavi, pfed kfizenim trati se silnicnim nadjezdem, strojvedouci
zpozoroval, Ze se na koleji €. 101b nachazi protijedouci rychlik, jevilo se mu, ze
nebrzdi, zaved| tedy rychloCinné brzdéni;

v zajmu viastni bezpelnosti urychlené opustil stanovisté strojvedouciho
a varoval pfitomné cestujici, ke srazce vSak nedoslo.
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vypravci zst. Kolin — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

vlakovou cestu pro vlak Os 9344 postavil z koleje 100a na 102b a dale na 2. TK
smer Velim;

vlakovou cestu pro vlak R 851 postavil od navéstidla 1S k navéstidlu Sc101c na
kolej €. 101c — automatické stavéni vlakovych cest;

kdyzZ se vlak Os 9344 pohyboval po koleji 101b, doslo k indikaci rozfezu vyhybky
€. 196 (vlakem R 851) a k obsazeni kolejového obvodu V196.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby k dotfené MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

V dodrzovani piijatého systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:

- dopravce zucCastnény na MU ma zavedeny systém bezpecCnosti provozovani
drazni dopravy a vydal mj. vnitini pfedpisy, jejichz soucasti jsou technologické
postupy, jimiz se zajiStuji Cinnosti stanovené pravidly pro provozovani drazni
dopravy, a to v daném pfipadé zejména pro fizeni draznich vozidel. Na zakladé
zjisténych skuteCnosti, uvedenych v této zprave, dopravce vlaku R 851 nezajistil
dodrzovani stanovenych technologickych postupu, a tim i zavedeného systému
bezpe€nosti provozovani drazni dopravy, nebot strojvedouci vlaku R 851
v ramci své odborné zpUsobilosti mj. nerespektoval pokyn provozovatele drahy
k zastaveni vlaku pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem s naveésti ,Stdj“, dale
nerespektoval pokyn dopravce sledovat za jizdy vlaku trat’ a fidit se navéstmi
a nezajistil, pfi spravném ucinkovani prabézné brzdy, snizeni rychlosti dle
okamzité dopravni situace vyjadfené navéstmi.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
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vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zu&astnéna
na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobila k vykonu zastavané
funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zG&astnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Dle planu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozu provedl dopravce v obdobi
13. 9. 2013 az 3. 2. 2014 celkem 6 kontrol strojvedouciho vlaku R 851, se zaméfenim na
spravny vykon sluzby, technologii jizdy, stav HDV, provedeno bylo rovnéz teoretické

a praktické prezkousSeni znalosti.

Provedenymi kontrolami strojvedouciho vlaku R 851 zjistil dopravce nasledujici zavady:

13. 10. 2013 — na vlaku 1613 az 1633 neni na fidicim voze SIM karta pro
komunikaci v GSM-R, zna¢ny zapach na WC, zaslé umyvadlo a misa WC,
provedené opatieni: DV odstaveno na vycisténi;

27. 10. 2013 — zacvik a prezkouSeni strojvedouciho na fadu 980 a 362, zjisténi:
pozdni brzdéni, nema dokoncCen zacvik na WTB, provedena opatfeni: proskolen,
dalSi ukony zajisti vedouci provozu;

12. 2. 2014 — vlak 3213 az 3214 — u HDV 460.085-4 zjistén dvoutakt pfi sjeti, HDV
460.086-2 na rovné koleji silné kmita, provedené opatieni: odstranéni zavad na
HDV probéhne pfi komplexni opraveé;

12. 6. 2013 — strojvedouci autorizovan pro fadu 471, drobné nedostatky vysvétleny,
provedené opatieni — vytka;

21. 6. 2013 - strojvedouci autorizovan pro fadu 380, pfes mirné nedostatky
v praktické Casti prospél, provedené opatfeni — v meésici Cervenci bude opét
provedena kontrolni jizda.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti dopravce nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi ziuc¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

3 Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Tfebova — Praha-Liben, je
Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-
Liben, je SZDC, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na
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zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DUILe, ev. &.:
UP/2008/9002, s platnosti od 1. 7. 2008 na dobu neurcitou.

. Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, se sidlem DI4zdé&na 1003/7 Praha 1,
PSC 110 00 byl drzitelem Osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy, vydaného DU
dne 14. 5. 2013 pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢.: OPD/2013/014, s platnosti do 13. 5.
2018.

Dopravcem vlaku R 851 a Os 9344 byly CD, a. s., se sidlem NabfeZi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udelené rozhodnutim DU dne
17. 9. 2003, ¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.: L/2003/9000, s platnosti na dobu urcitou do
11.12. 2004. Dne 1.5. 2004 byla rozhodnutim DU platnost prodlouZzena na dobu
neurcitou.

Dopravce byl drzitelem Osvédé&eni dopravce, vydaného DU dne 28.2 2013 pod ev.
Cislem: OSD/2013/122, EU identifikaénim cislem: CZ1220130004 s platnosti do 27. 2.
2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Ccislo 001/09
o provozovani drazni dopravy na zelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a), g), f) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze;

f) zavést systém zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani;
g) se fridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy,”,

§ 15 odst. 8 vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,(8) Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zplisob
zabezpeceni jizdy vilaka se fFidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.“
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§ 35 odst. 1 pism. f), m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
»(1) Pro fizeni drézniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni
vozidlo
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjistenych skutecnosti,
m) zastavila vlak bezpecné pfed navésténym mistem.*

Priloha 1, ¢ast |, bod 1.1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»(1.1) pfed navésti "Stuj" musi kazdy viak zastavit*

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 329, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
.. ,Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muaze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a ridit se jimi.“

&l. 747, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

,Névést Stuj (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem. ...,

&l. 3934, vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

sZa jizdy viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
navéstidla dovoluji jeho jizdu a pfi vjezdu do stanice, dopravny D3 a dopravny RB
sleduje, je-li viezdova kolej volna“.

&l. 23 pismeno c¢), vnitini pfedpis dopravce CD, predpis CD V2:

.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:

c) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi,“;

&l. 91 pismeno a), vnitini predpis dopravce CD, predpis CD V2:

LStrojvedouci je zejména povinen: a) vést vlak tak, aby nebyla naruSena
bezpecnost Zelezni¢niho provozu a byl dodrzen jizdni fad”.

&l. 361, vnitini predpis dopravce CD, predpis CD V15/1:
,Pli spravném ucinkovani prabézné brzdy musi strojvedouci podle tratovych
podminek, okamZité dopravni situace (vyjadiené navéstmi, radiotelefonnim
spojenim apod.) a skutecné rychlosti vliaku (vozidla) zajistit

- udrZeni rychlosti

- SniZeni rychlosti
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- zastaveni
- zajisténi vozidel (vlaku) proti samovolnému uvedeni do pohybu, ... .

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ ESA 11 ovladané z JOP, s kolejovymi obvody KOA1 s dodateénym kodovanim,
s pocitaCi naprav Frauscher AZF, v€etné napajecich zdroju UNZ 1.88D a UNZ 3.356 ma
platny Prukaz zpUsobilosti urCeného technického zafizeni, ev. C.. PZ 1755/09-E.45,
vydany DU dne 8. 1. 2010, s platnosti 31. 12. 2015.

Rozborem stazeného archivu dat bylo zjisténo:

17:31:38 h, postavena vlakova cesta pro vlak R 851, od navéstidla 1S k navéstidiu
Sc101c;

17:36:27 h, postavena vlakova cesta pro vlak Os 9344, od navéstidla Lc100a
k naveéstidlu L102b;

17:36:57 h, vlak R 851 obsazuje kolejovy obvod 1SK;
17:37:01 h, vlak R 851 obsazuje kolejovy obvod V210;
17:37:02 h, vlak R 851 obsazuje kolejovy obvod 101dK;
17:37:06 h, vlak R 851 obsazuje kolejovy obvod 101d1K;
17:37:11 h, vlak R 851 obsazuje kolejovy obvod 101cK;
17:37:16 h, vlak Os 9344 obsazuje kolejovy obvod V177;
17:37:23 h, vlak Os 9344 obsazuje kolejovy obvod 101aK;
17:37:32 h, vlak Os 9344 obsazuje kolejovy obvod V190;

17:37:45 h, vlak R 851 obsazuje kolejovy obvod V196 a projizdi navéstidlo Sc101c
v poloze ,Stuj*;
17:37:45 h, vlak Os 9344 obsazuje kolejovy obvod 101bK;

17:37:50 h, vlak R 851 nasilné prestavuje vyhybku €. 196.

pozn.: snimky z archivu SZZ ESA 11 Zst. Kolin zobrazujici vyvoj dopravni situace
pfed vznikem MU jsou obsazeny v pfiloze (obrazky €. 5 az 17).

Rozborem GTN bylo zjisténo:

vjezd vlakl ze sméru Pardubice byl do Zst. Kolin uskute€fiovan po koleji €. 102;
vjezd vlakll ze sméru Praha byl do Zst. Kolin uskute¢niovan po koleji €. 101;

na koleji €. 101 se v ¢ase 17:19 h az 17:20 h pohyboval viak IC 573 a v Case 17:26
po ni projel viak IC 1013;

kolej €. 101 byla od ¢asu 17:26 h do doby vzniku MU v 17:37:45 h volna.
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Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkousSeni Cinnosti stanicniho ZZ.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a ze
technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacénich prostfedk( pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ CD 91 54 7 150.203-8 vlaku R 851 mélo platny Prukaz zpUsobilosti
drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 3305/09-V.01, vydany DU dne 30. 11. 2009. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 1. 3. 2014 s platnosti
do 1. 9. 2014 s vysledkem, Zze HDV je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida

schvalené zpusobilosti.

HDV CZ CD 91 54 7 150.203-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zatizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
METRA, €. 6802.
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Ze zaznamenanych dat vyplyva:

17:36:27 h, vlak R 851 projel kolem naveéstidla automatického bloku 1-3512 v km
351,195 plniciho predvést vjezdového navéstidla 1S rychlosti V=135 km.h™ pfi
kédovani zeleného svétla navéstniho opakovace;

17:36:39 h, registrovan zacatek snizovani rychlosti z V=135 km.h' na
V=113 km.h" za pouziti pribé&zného brzdéni;

17:36:55 h, vlak R 851 projel kolem vjezdového navéstidla 1S v km 350,120
rychlosti V=123 km.h" pfi kédovani Zlutého svétla navéstniho opakovate mezi
predveésti a vjezdovym navéstidlem 1S. DalSi jizda k cestovému navéstidlu Sc101c
v km 348,709 probihala za kdédovani Cerveného svétla navéstniho opakovace;

17:37:26 h, zavedeni rychlo€inného brzdéni s naslednym snizenim rychlosti na
V=0 km.h"" v ¢ase 17:37:56 h na draze 544 m;

17:37:43 h, vlak R 851 projel kolem cestového navéstidla Sc101c v km 348,709
rychlosti V=57 km.h™";

17:37:50 h, vlak R 851 projel vyhybkou ¢. 196 v km 348,623 rychlosti V=28 km.h";

17:37:56 h, doslo k zastaveni vlaku R 851 v km 348,598 (25 m za vyhybkou ¢. 196,
111 m za navéstidlem Sc101c).

Nejvyssi dovolena rychlost v misté vzniku MU 120 km.h™ nebyla prekroc¢ena.
Vlakovy zabezpecCovac byl v €innosti po celou dobu jizdy vlaku a strojvedoucim periodicky
obsluhovan v celém pribé&hu registrované smény.

Byl zjiStén nedostatek.

HDV CZ CD 94 54 1 971.004-7 (fidici v(z) vlaku Os 9344 mélo platny Prikaz
zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 10107/04-V.23, vydany DU dne 16. 1. 2004.
Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 25. 6. 2014
s platnosti do 25. 12. 2014 s vysledkem, Zze HDV bylo pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV CZ CD 94 54 1 971.004-7 (fidici viz) vlaku Os 9344 bylo v dobé& vzniku MU
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA
RYCHLOMEROVA SOUPRAVA, €. 7264.

HDV CZ CD 94 54 1 471.004-2 (elektricky motorovy v(z) vlaku Os 9344 melo
platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 10103/04-V.05, vydany DU dne
14. 1. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola prfed vznikem MU byla provedena dne
25. 6. 2014 s platnosti do 25. 12. 2014. HDV bylo dopravcem CD pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.
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Os 9344 7e dne 27.7.2014_471 004-2

Elakironicka rychlomérova s ouprava | T~ R

Obr. €. 4: Zaznam rychloméru viaku Os 9344 Zdroj: CD

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
17:36:49 h, vlak Os 9344 se rozjel ze Zst. Kolin a postupné dosahl rychlosti
V=59 km.h";
17:37:09 h, vlak Os 9344 projel kolem navéstidla Lc100a rychlosti V=35 km.h";
17:37:40 h, pfi rychlosti V=59 km.h™' dos$lo k silnému poklesu tlaku v hlavnim
potrubij;
17:37:53 h, doSlo k uplnému zastaveni viaku Os 9344 v km 348,572,

Od silného poklesu tlaku v hlavnim potrubi ujel vlak 123 metr(, od rozjezdu ze Zst.
Kolin celkem 645 metrl. Prabéh rychlostni kfivky v brzdné fazi i vypoctené zpomaleni
,a‘= 1,22 m/s? potvrzuje ucinek brzdy odpovidajici pouziti rychlo¢inné brzdy pfi
1. zpUsobu brzdéni.

Nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 9344 — 60 km.h™" nebyla pfekroc¢ena. Vlakovy
zabezpecovac€ byl v &innosti a strojvedoucim periodicky obsluhovan v celém pribéhu
registrované smeény.

Nedostatky nebyly zjiStény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vyprav¢i zst. Kolin postavil vlakovou cestu pro vliak R 851 po SK 101d a 101c (od
naveéstidla 1S k navéstidlu Sc101c) v ¢ase 17:31:38 h. Vlakovou cestu pro vlak Os 9344
postavil z SK 100a (od navéstidla Lc100a) dale po SK 101b, vyhybku ¢. 196 na SK 102b
(k navéstidlu L102b) v Case 17:36:27 h s naslednym odjezdem vlaku Os 9344
v 17:36:49 h.

Nedostatek nebyl zjistén.

Strojvedouci vlaku Os 9344 zahajil odjezd ze Zst. Kolin v ¢ase 17:36:49 h na navést
Rychlost 60 km/h a vystraha. P¥i jizdé vlaku pfes prazské zhlavi na koleji 101b zpozoroval
po této koleji protijedouci rychlik, ihned reagoval v €ase 17:37:40 h zavedenim
rychloginného brzdéni z rychlosti V=59 km.h"'. K Uplnému zastaveni vlaku dos$lo v ¢ase
17:37:53 h na draze 123 metrl. Po zastaveni vlaku provedl ohlaseni MU vypravéimu Zst.
Kolin a strojmistrovi DKV Praha.

Nedostatek nebyl zjistén.

Strojvedouci vlaku R 851 pfi vjezdu do zst. Kolin po koleji 101d a 101c dle svého
vyjadfeni zaregistroval navést ,Vystraha“ na vjezdovém navéstidle 1S v km 350,120,
kolem kterého projel rychlosti V=123 km.h™'. Nasledné prabéznym brzdénim snizil rychlost
na V=113 km.h™'. Rychlo¢inné brzdéni bylo zavedeno v km 349,253 v ¢ase 17:37:26 h.
Rozborem rychlomérného zaznamu vlaku R 851 bylo prokazano, Ze jizda vlaku od
navéstidla 1S k navéstidlu Sc101c probihala za kédovani ¢erveného svétla navéstniho
opakovace. Déle z rozboru vyplyva, Ze snizovani rychlosti z V=113 km.h™" zahgjil
strojvedouci zavedenim rychlo€inného brzdéni ve vzdalenosti 429 m pfed navéstidlem
Sc101c, pfed kterym jiz vlak nedokazal zastavit.

Byl zjiStén nedostatek.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto vzniku MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku R 851 nastoupil sménu dne 27. 7. 2014 v 11:46 h, pfestavku na
jidlo a oddech Cerpal dle provozni situace, odpoCinek pfed sménou mél v délce
10:16 h;

strojvedouci vlaku Os 9344 nastoupil sménu dne 27. 7. 2014 ve 13:04 h, pfestavku
na jidlo a oddech Cerpal dle provozni situace, odpoCinek pfed sménou mél v délce
20 h;

vypravei zst. Kolin nastoupil sménu dne 27. 7. 2014 v 17:30 h, pfestavku na jidlo
a oddech ve sméné do doby vzniku MU necerpal, odpocinek pfed sménou mél
v délce 24 h;

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady ¢. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpodinku zaméstnancu
v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, véetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje v obdobi od 1. 1. 2009 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni celkem 279 obdobnych MU, jejichz
pri€inou vzniku bylo nerespektovani navésti ,Stlj” hlavniho navéstidla za jizdy vlaku. P¥i
MU, vzniklych ve sledovaném obdobi, utrpélo 72 osob ujmu na zdravi a vznikla celkova
Skoda ve vysi 82 256 555 K¢:
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v roce 2009 doslo celkem k 46 MU, pfi nichz utrpélo 60 osob ujmu na zdravi
a vznikla celkova Skoda ve vysi 24 946 709 K¢;

v roce 2010 doSlo celkem k 44 MU, pfi nichz neutrpéla zadna osoba ujmu na
zdravi, ale vznikla celkova Skoda ve vySi 8 252 936 K¢;

v roce 2011 doSlo celkem k 56 MU, pfi nichz utrpélo 12 osob ujmu na zdravi
a vznikla celkova Skoda ve vysi 43 705 918 K¢;

v roce 2012 doslo celkem k 54 MU, pfi nichZ neutrpéla Zadna osoba Uujmu na
zdravi, ale vznikla celkova Skoda ve vysi 883 401 K¢;

v roce 2013 dosSlo celkem k 55 MU, pfi nichz neutrpéla zadna osoba ujmu na
zdravi, ale vznikla celkova Skoda ve vysi 465 691 K¢;

v roce 2014 (od 1. 1. do 27. 7.) doSlo celkem k 24 MU, pfi nichz neutrpéla zadna
osoba ujmu na zdravi, ale vznikla celkova Skoda ve vysi 4 001 900 K¢.

Na zakladé téchto skuteCnosti vydala DI jiz celou fadu bezpecnostnich doporuceni
i opakovanych, jejichz cilem bylo neponechavat bezpecnost zejména v uzlovych zst. a na
jednokolejnych ZelezniCnich tratich pouze na jednom lidském Cciniteli — strojvedoucim.
Smyslem téchto bezpec€nostnich doporu€eni je zabranéni vzniku mimoradnych udalosti
vzniklych pochybenim (omylem nebo selhanim) lidského Cinitele, osoby fidici drazni vozidlo,
majici za nasledek nedovolenou jizdu draznich vozidel za hlavni navéstidlo, které svym
navéstnim znakem jizdu vlaku zakazuje, s naslednym sniZzenim pravdépodobnosti dalSi srazky
nebo vykolejeni téchto draznich vozidel, v€etné snizeni nasledkl srazky draznich vozidel, které
vzhledem k vzajemné poloze ohroZenych draznich vozidel nebylo mozno zabranit.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 27. 7. 2014 postavil vypravcCi zst. Kolin v Case 17:31:38 h vlakovou cestu pro
vlak R 851 (zst. Praha hlavni nadrazi — zst. Vsetin), jedouci ve spravném sméru jizdy od
zst. Velim po SK €. 101d a 101c k hlavnimu (cestovému) naveéstidlu Sc101c s navésti
,StUj“, kde mél vyckat prijezdu viaku Os 9344 a potom pokracovat v dalSi jizdé. V Case
17:36:27 h vypravil vypravci zst. Kolin z SK 100a navésti hlavniho (cestového) naveéstidla
Lc100a ,Rychlost 60 km/h a vystraha“ vilak Os 9344, jedouci ve sméru Praha Masarykovo
nadrazi, s pravidelnym odjezdem 17:29 h a se zpozdénim cca 7 minut. VypravCim zst.
Kolin byla pro tento vlak postavena vlakova cesta dale po SK 101b, vyhybku &. 196 a 197
na SK 102b a nasledné po 2. TK smér Velim. Vlak R 851 byl na pfijezdu do zst. Kolin cca
3 minuty opozdén. V Case 17:36:27 h projel vlak R 851 kolem pFedvésti vjezdového
navéstidla 1S za kddovani zeleného svétla navéstniho opakovace rychlosti V=135 km.h™",
pfi jizdé od predvésti k vjezdovému navéstidlu 1S svitilo na navéstnim opakovaci VZ zluté
svétlo. V ¢ase 17:36:55 h projel vlak R 851 kolem vjezdového navéstidla 1S s navésti
,Vystraha“ rychlosti V=123 km.h. Jizda od navéstidla 1S k navéstidlu Sc101c probihala
za kodovani Cerveného svétla navéstniho opakovaCe a bylo zaregistrovano snizeni
rychlosti za pouziti pribézného brzdéni z V=123 km.h"" na V=113 km.h'. VV ¢ase 17:37:26
h bylo zaregistrovano zavedeni rychlo¢inného brzdéni a pokles rychlosti z V=113 km.h"' na
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V=0 km.h"" na draze 522 metr(i. K Uplnému zastaveni vlaku R 851 doS$lo v ¢ase 17:37:56
h, 115 metrd za drovni navéstidla Sc101c zakazujiciho jizdu a 25 metrld za vyhybkou
€. 196 na stani¢ni koleji €. 101b. DoSlo k rozifezu vyhybky €. 196 a vjeti do postavené
vlakové cesty vlaku Os 9344. Strojvedouci vlaku Os 9344 po spatfeni protijedouciho viaku
rovnéz zaved| v ¢ase 17:37:40 h rychloc¢inné brzdéni z rychlosti V=59 km.h"". K Gplnému
zastaveni vlaku Os 9344 doslo v ¢ase 17:37:53 h. Ke srazce vlakl nedoslo, ¢ela vlakl od
sebe zastavila ve vzdalenosti cca 26 metrl. ,Generalni stop“ nebyl vyprav€éim Zst. Kolin
pouzit. Strojvedouci vlaku Os 9344 ohlasil vznik MU vyprav€imu zst. Kolin, ktery nasledné
aktivoval 1ZS. Pfi MU nedos$lo k ujmé& na zdravi. Skoda na draznich vozidlech nevznikla.
Materialova Skoda na dotCené dopravni cesté byla provozovatelem drahy vycCislena na
292 000 K¢&. Pfi MU byl aktivovan IZS. Ze slozek IZS byla na misté MU pfitomna Policie
CR, SKPV Kolin a HZS SZDC JPO Nymburk.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pfriciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vjezd vlaku R 851 do zst. Kolin byl uskute¢nén Ccinnosti SZZ Zst. Kolin,
obsluhovaného vyprav€im z JOP Zst. Kolin po SK 101d a 101c, a probéhl 111 m za uroven
hlavniho (cestového) navéstidla Sc101c s navésti ,Stdj“, navésténou Cervenym svétlem.
Rozborem dat archivu SZZ ESA 11 zst. Kolin bylo prokazano, ze strojvedouci vlaku R 851
byl na skuteCnost, Ze hlavni (cestové) navéstidlo Sc101c zakazuje jeho dalSi jizdu,
upozornén pfedchozim hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S, kde byla navést ,Stuj*
hlavniho (cestového) navéstidla Sc101c predvésténa navésti ,Vystraha“. Z rozboru
zaznamu rychloméru vlaku R 851 vyplyva, Ze pfi jizdé vlaku od hlavniho (vjezdového)
naveéstidla 1S k hlavnimu (cestovému) navéstidlu Sc101c svitilo na navéstnim opakovaci
VZ CcCervené svétlo. Dale zrozboru zaznamu rychloméru vyplyva, Ze mobilni cast
vlakového zabezpecCovaCe byla po celou dobu pfedchazejici jizdy viaku periodicky
obsluhovana tlacitkem bdélosti. Strojvedouci vlaku R 851 v Zapise se zaméstnancem
doznal, Zze navést ,Vystraha“ na hlavnim (vjezdovém) navéstidle 1S zaregistroval, avdak
pozdé reagoval Upravou (snizenim) rychlosti vlaku. V rychlosti V=113 km. h”' zaved! ve
vzdalenosti 433 metrd pfed navéstidlem Sc101c rychlo€inné brzdéni. Jizdé vlaku za jeho
uroven vSak zabranit nedokazal. Dle rozboru dat rychloméru aktivoval strojvedouci
rychloCinné brzdéni v km 349,142, coz odpovida mistu prvniho mozného spatfeni
naveéstidla Sc101c z drazniho vozidla jedouciho od Zst. Velim pfi vyjezdu z levostranného
oblouku v Koliné zastavce.

V souladu s ur€enymi provoznimi podminkami, ve smyslu § 23 odst. 1 pism. a)
a pism. b) vyhlasky €. 177/1995 Sb., SZZ zZst. Kolin zajiStovalo svoji funkci bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy navésti zakazujici jizdu na hlavnim (cestovém)
naveéstidle Sc101c. Svou cCinnosti SZZ jizdu vlaku R 851 za hlavni (cestové) navéstidlo
Sc101c sice zakazalo, ale v jeho moznostech nejsou takové technické prostifedky
zabezpeceni, které by nedovolené jizdé vlaku R 851 za hlavni (cestové) navéstidlo
Sc101c zpUsobené pochybenim strojvedouciho zcela zabranilo.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni vnitfnich a pravnich predpisi nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, ze
strojvedouci vlaku R 851 pfi vjezdu do Zst. Kolin nereagoval potfebnymi ukony na navést
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,Vystraha“ na hlavnim (vjezdovém) navéstidle 1S upozoriujici na navést ,Stdj“ na hlavnim
(cestovém) navéstidle Sc101c a zaroven predvésténi navésti ,Stuj“ hlavniho (cestového)
naveéstidla Sc101c na navéstnim opakovaci viakového zabezpefovace. V dusledku toho
zacal se snizovanim rychlosti z V=113 km.h™" az ve vzdalenosti 433 metrd pred hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc101c. Jizdé vlaku za jeho uroven jiz zabranit nedokazal.
Mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace je v souladu se souCasnymi platnymi pravnimi
pfedpisy a ur€enymi provoznimi podminkami, reaguje sice na pfipadny vypadek bdélosti
osoby fidici drazni vozidlo, zabranit technickymi prostfedky nedovolené jizdé za
navestidlo zakazujici jizdu vSak nedokaze.

Na tratich celostatnich a regionalnich provozovanych SZDC eviduje Drazni
inspekce v roce 2014 celkem 44, a od 1. 1. do 31. 8. 2015 dalSich 26 MU, kategorie
nedovolené jizdy vlaku (posunu) kolem navésti hlavniho navéstidla zakazujici jizdu,
dopravce CD. Vyé&et nasledkli t&chto MU je za obdobi od 1. 1. 2014 do 31. 8. 2015 pfi
celkem 70 MU nasledujici. Celkem 3 zranéni cestujici, celkova skoda tak, jak byla dosud
vy&islena, &ini 92 867 248 K&. Z toho $koda CD &ini 90 617 599 K& a SZDC 2 249 649 K&.

Ze zavéru Setfeni téchto MU uvedenych v obdrzenych ,Vyhodnoceni pfi€in
a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti od SZDC a CD, resp. z uvedenych opatieni
ucinénych k pfedchazeni pfi€in a okolnosti vzniku MU a z pfijatych opatfeni k pfedchazeni
vzniku mimofradnych udalosti ve smyslu ustanoveni § 49 odst. 3 pism. d), e), zakona
€. 266/1994 Sb. vyplynulo:

provozovatel drahy SZDC mimo 2 MU, které dosud nebyly vyhodnoceny, v 67
pfipadech nepfijal zadné opatfeni z davodu pficiny a odpovédnosti za vznik MU
mimo néj, 1x pfijal opatfeni — seznameni zaméstnancl s pfiC¢inami MU
a pozastaveni Cinnosti vyprav€imu, jenZ se na vzniku MU podilel;

dopravce CD mimo 5 MU, které dosud nevyhodnotil, 1x nepfijal Zadné opatieni,
nebot odmitl odpovédnost za vznik MU, v 63 pfipadech pfijal opatfeni
v nasledujicim rozdruzeni:

(pozn. u vétsiny MU pfijal dopravce vice jak 1 opatfeni, napf. pozastaveni ¢innosti + seznameni
strojvedoucich s MU, popf. s proskolenim na DVI atd. Opatfeni jsou uvedena tak, jak je
dopravce uved| do svého vyhodnoceni. Pokud pfijal dal$i opatfeni, nejsou v tabulce uvedeny,
nebot nebyly DI sdéleny).

opatreni: 2014 2015 celkem
pozastaveni €innosti strojvedouciho 22 1 23
:esf?g?:rr:‘: IVIStrOJvedoumch se vznikem 30 13 43
vydani Pouéného listu k MU 7 5 12
proskoleni strojvedoucich na DVI 8 4 12
projednani na poradnim sboru prednosty 4 3 7
depa

vydani technologického postupu 1 1
zvySeni kontrolni €innosti 1 1
rozvazani pracovniho pomeéru strojvedoucim 1 1
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Vyhlaska €. 376/2006 Sb. v ustanoveni § 13 odst. 1 doplfiuje ustanoveni § 49 odst.
3 pism. d), e), zakona €. 266/1994 Sb. o povinnost pfijimat odpovidajici vlastni opatieni
k pfedchazeni vzniku MU. Z prehledu opatfeni dopravce k tomuto druhu MU uvedenych
v tabulce je zfejmé, Ze jako odpovidajici opatfeni Ize kvalifikovat doCasné pozastaveni
¢innosti strojvedouciho, od kterého vSak dopravce dle uvedené statistiky razantné upousti
(rok 2014 — 22 pfipadu, za uvedené obdobi roku 2015 — 1 pfipad). Dale by bylo mozné
povazovat za odpovidajici opatfeni zvySeni kontrolni Cinnosti, pokud by se nejednalo
o ojedinélou zalezitost. Z uvedeného je vSak zfejmeé, Ze zadné z uvedenych opatfeni
dopravce nedokazalo provést zasadni zvrat v poctu tohoto druhu MU. Pro uplnost Ize
z uvedenych udaju vycislit, Ze v roce 2014 pfipadlo v priméru 3,67 téchto MU za mésic,
vroce 2015 zatim 3,25 MU v priméru za mésic. Dil¢i snizeni prGimérného mési¢niho
poctu tohoto druhu MU o 0,42 MU vSak nelze za zasadni obrat povazovat.

Provozovatel drahy se ve vSech pfipadech uvedenych MU drzi striktné skuteCnosti,
Zze za vznik téchto MU nenese odpovédnost a z toho divodu neni nucen, alespon dle
ustaleného (zazitého) vykladu ustanoveni § 49 odst. 3 pism. d), e), zakona &. 266/1994
Sb. a ustanoveni § 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., Zadné opatfeni k predchazeni
vzniku tohoto druhu MU ve svych vyhodnocenich pfijimat, byt se jedna o MU na jim
provozovanych drahach.

Na bezpecnostni doporuceni DI, ktera byla vydana k nékterym predchozim MU
obdobného charakteru, odkazoval provozovatel drahy SZDC ve svych opatfenich k témto
BD na zavadéni (implementaci) evropského vlakového zabezpecovaciho systému ETCS do
podminek Zeleznice Ceské republiky. Dopravce CD pak uplatiioval ve svych opatfenich na
vydané BD skute¢nost, Ze umoznil montadz mobilnich &asti systému ETCS do vybranych
draznich vozidel. 3

V soucCasné dobé je vSak ziejmé, Ze SZDC, které pfi vystavbé tratové Casti jednotného
evropského vlakového zabezpeCovaCe ETCS postupuje podle Narodniho implementacniho
planu ERTMS, schvaleného Ministerstvem dopravy CR, je zavislé na dostupnosti narodnich
investi¢nich prostiedku a prostiedkl z fondu EU a z tohoto divodu nepostupuije tak rychle, aby
tento systém v dohledné dobé bezpecnost drazni dopravy zacal rozhodujicim zpusobem
ovliviiovat. S tim rovnéz souvisi i vybaveni potfebného mnozstvi HDV dopravce CD mobilnimi
¢astmi systému ETCS. Tato skute€nost ovlivnila i pribéh pfedmétné MU, nebot Zst. Kolin sice
lezi na tranzitnim ZelezniCnim koridoru, na kterém probiha vystavba evropského vlakového
zabezpec€ovaciho systému ETCS, ovsem v dobé vzniku mimoradné udalosti nebyl systéem jesté
dokonc¢en. Rovnéz HDV vlaku R 851 nebylo mobilni ¢asti systému ETCS vybaveno.

Systém ETCS, jenz mj. v pfipadé selhani (omylu) osoby fidici hnaci drazni vozidlo
(strojvedouciho) aktivné zasahne do fizeni vlaku, vSak dle vefejné dostupnych informaci bude
instalovan pouze na vybranych hlavnich tratich a nikoliv na celé Zelezniéni siti v CR; z tohoto
davodu je vice nez zadouci systémové feSit bezpecnost na vSech ZelezniCnich tratich, na
kterych se v jednom okamziku nachazi vice nez jeden vlak (posun), a to technickym nebo
organizacnim opatfenim ve vztahu k selhani (omylu) strojvedouciho pfi nedovolené jizdé
drazniho vozidla za naveéstidlo zakazujici jizdu.

V zst. Kolin jsou instalovany Magnetické identifikaCni body (dale také MIB) systému
automatického vedeni vlaku (AVV). Vozidlova €ast tohoto zafizeni umozruje automatické
udrzovani zvolené rychlosti (rezim ,A“ — automat) a také automatickou upravu rychlosti Ci
zastaveni vlaku ve stanoveném misté s pfesnosti na 1 m v rezimu cilového brzdéni ,CB*.
Data o poloze vlaku, tratové rychlosti a momentalni dopravni situaci na trati ziskava
systtm AVV jednak z MIB, jednak pfenosem navésti z navéstniho opakovacCe a
rychloméru a dalSich zafizeni HDV. V pfipadé, ze navésti nejsou ziskavany z vlakového
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zabezpecCovacCe nebo trat neni vybavena liniovym vlakovym zabezpeCovaCem, zadava
strojvedouci do systému informace o navéstnich znacich ruéné. Hnaci vozidlo viaku R 851
(ev. &.: CZ CD 9154 7 150 203-8) nebylo systémem AVV vybaven. Pokud by vozidlova
Cast tohoto systému byla soucasti HDV, pak by pfi zapnutém rezimu jizdy ,CB* vlak pred
hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc101c samoclinné zastavil. Systém AVV neni
plnohodnotnym zabezpeCovacim systémem, avSak jeho bezpeénostni pfinos, jako
funkéniho dopliku liniového vlakového zabezpecovace je, a to nejen v tomto pfipadé,
zfejmy. Naproti tomu stoji fakt, Ze HDV s instalovanym AVV jsou, at uz z technickych
¢i z finan€nich duvodl, dosud stale v mensiné (zejména HDV starSiho data vyroby),
a také, Ze neni striktiné pozZadovano vyuzivani funkce ,CB* u takto vybavenych HDV, kdy
rozhodnuti o jejim vyuziti spoCiva vyhradné na strojvedoucim pokud dopravce nestanovi
jinak.

Bohuzel vyuzivani systému AVV je ponékud nesourodé, nebot dle informace SZDC
nejsou MIB soucasti konstrukce koleje, ani zabezpeCovacim systémem. Jedna se
o pasivni prvek, ktery je ve spravé SZDC jako bezudrzbovy a jeho parametry jsou
nastaveny vyrobcem tohoto zafizeni. Dopravce CD pak vybavuje &ast HDV mobilni
vozidlovou ¢asti AVV, ovSem jak je vySe uvedeno, jeji pouzivani, zejména funkce cilového
brzdéni, neni z jeho strany povazovano za takovy bezpecnostni prvek, aby jej stanovil
strojvedoucim jako povinnost na vSech tratich, kde lze systém AVV vyuzit.

Na podkladé této MU Ize uvést, Ze kromé pfijatého systému ETCS, coz jak bylo vyse
uvedeno, je jeho praktické vyuziti v provozu v pomérné dalekém horizontu, neni v soucasné
dobé jiné koncepCni feSeni, které by =zajistilo zastaveni vlaku (posunu) pfi selhani
strojvedouciho.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pfiCiny mimoradné udalosti byly:

nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (cestového) navéstidla Sc101c zst. Kolin
vlakem R 851.

Pfispivajicimi faktory mimoradné udalosti byly:

absence technickych prostfedk( zabezpeceni v zst. Kolin, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo zakazuijici jizdu.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCiny mimoradné udalosti byly:

nedodrzeni technologickych postuplli dopravce a provozovatele drahy
strojvedoucim vlaku R 851 nefizenim se navéstmi davanymi provozovatelem drahy;
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neupraveni rychlosti viaku strojvedoucim viaku R 851 tak, aby jej bezpecné zastavil
pred navésti ,Stlj“ hlavniho (cestového) navéstidla Sc101c, prestoze byl na tuto
navést upozornén jak navésti ,Vystraha“ na hlavnim (vjezdovém) navéstidle 1S, tak
i pfedvésténim navéstniho opakovace.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjisStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU,

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC. s. o., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Dopravce CD, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

.S€ vznikem, pfi¢inou a nasledky dotéené MU budou prokazatelné seznameni
vsichni strojvedouci DKV Olomouc®. Termin provedeni stanoven na 30. listopadu 2014, za
provedeni odpovida vrchni pfednosta DKV Olomouc.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v plathném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti, resp. z davodu realného opakovani dané mimoradné udalosti v jakémkoliv jiném
misté na zelezniéni siti v CR, doporuduje Drazni inspekce provozovateli drahy, Spravé
Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci, a dopravci Ceské drahy, a. s.:
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- pfijeti spolecného koncepcniho technického nebo organizacniho
opatreni, které zamezi vzniku mimofadné udalosti, popf. zmirni jeji
nasledky, v pfipadé selhani (omylu) osoby fidici drazni vozidlo
(strojvedouciho) pfi hrozici nebo uskute€néné nedovolené jizdé
drazniho vozidla za naveéstidlo zakazujici jizdu.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. pfilohy €. 7
k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatelt drah, resp. pfijeti vlastniho opatfeni vi&i vSem dopravcum
v CR, nebot bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy je zaloZena na Uzké
soucinnosti provozovatele drahy a dopravce.

Cilem bezpecnostniho doporuceni je maximalné se vyvarovat pfi Fizeni
a organizovani drazni dopravy situacim mozného ohrozeni jizdnich cest draznich vozidel
(jizdy dvou vlakd/posunu proti sobé), resp. nouzové zastavit vlaky/posuny, jejichz
bezpecnost je ohrozena, a to automaticky pfi nedovolené jizdé drazniho vozidla za hlavni
navéstidlo, a to na vSech v Uvahu pfichazejicich tratich (mistech).

V Praze dne 30. zafi 2015

Michal Vrchovsky, DiS., v.r. Zdenék Maly v.r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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INSPEKCE

7 PRILOHY

Snimky z archivu zabezpecCovaciho zafizeni ESA 11 Zst. Kolin.

| 214 [TPC3 Ak

17:31:38 h, Postavena cesta pro vlak R 851z 1.TK na 101cK.

Obr. ¢. 6: 17:36:27 h, Postavena cesta pro viak Os 9344 ze 100aSK na 102bK.
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Firpkt | Flitgd | Flu-wible [” Vidynapopfed  Waich |PIK
1 T ; R shdd 072 230
iE;".[I?.il- 0G0  MNad IV khuakiz el S :‘5533 |

¥

Obr. & 8: 17:37:01 h, viak R 851 obsazuje kolejovy obvod V210. Zdroj: SZDC
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