prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zavérecna zprava o vysledcich Setreni mimoradné udalosti

Vykolejeni vlaku Os 5034 na vyhybce €. 8 v dopravné D3 Kraliky

Ctvrtek, 11. ledna 2018

Accident and incident investigation report

Derailment of the regional passenger train No. 5034 at the switch No. 8
at Kraliky operating control point

Thursday, 11" January 2018

¢. j.: 6-101/2018/DlI

QR — Drazni inspekce TéSnov 1163/5 mail@dicr.cz ID DS: vibaigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz tel.: 224 805 444



Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimofadng udz

i
WSPERCE

Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrv

1 SHRNUTI

Zdroj: SZDC, s. o.

incident.
11.1. 2018, 4.14 h.
vykolejeni viaku Os 5034.

draha Zelezniéni, kategorie regionalni, trat 512D Stity — Dolni Lipka,
dopravna D3 Kraliky, vyhybka €. 8 v km 2,957.

Sprava Zzelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5034).

bez ujmy na zdravi;

celkova Skoda 18 324 K¢.

» vCasné nezastaveni vlaku Os 5034 pred jazykovou Casti vyhybky, ktera nebyla
postavena pro poZzadovany smér jizdy.

Prispivajici faktory:

* nezafazeni sméru jizdy ,Vzad“ a nasledna jizda vpfed pfi pokusu o uvolnéni jazykl

vyhybky.
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Zasadni pficina:

* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi jizdé do vyhybky,
ktera nebyla pfestavena pro pozadovany smeér jizdy, resp. za nameznik mezi
kolejemi €. 1 a 3, strojvedoucim vlaku Os 5034 z duvodl, které se nepodaifilo
Setfenim blize zjistit.

PfiCiny v systému bezpecnosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Grade: an incident.
Date and time: 11" January 2018, 4:14 (3:14 GMT).

Occurrence type: a train derailment.

Description: the derailment of the regional passenger train No. 5034 at the switch.
Type of train: the regional passenger train No. 5034.

Location: Kraliky operating control point, the switch No. 8, km 2,957.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 5034).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 18 324,-

Direct cause:

failure to stop the train No. 5034 in front of the switch rail.
Contributory factor:

» failure to change the traffic direction to backwards when trying to
release the switch rail.

Underlying cause:

» failure to observe the technological procedures of the infrastructure
manager by the train driver of the train No. 5034 when driving the
train at the switch which was not switched for required traffic
direction, respectively behind the track convergence marker
between the tracks no. 1 and 3, because of the reasons which
could not be ascertained during the investigation.

Root cause: none.

Recommendation: not issued.
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CDP

COP

CD

DI

dopravna D3

DKV
DU
DV
GPK
HDV
HZS
1ZS
JPO
MU
MV

018
PHS
PMD
PO
RP
RV

SJR
SK
Szz
SZDC
TDV
Ul
Vi
VS
ZAP
Y4
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dopravna umisténa na trati se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy
dle predpisu SZDC D3

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

geometricka poloha koleje

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba

integrovany zachranny systém

jednotka pozarni ochrany

mimoradna udalost

motorovy vliz motorové jednotky ,Regionova“ &. 814.085-7, ktery
spolu s Fidicim vozem tvofil soupravu vlaku Os 5034
Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy

pohyblivé hroty srdcovek

posun mezi dopravnami

Provozni obvod

regionalni pracovisté

fidici vz motorové jednotky ,Regionova“ ¢. 914.085-6, ktery spolu
s motorovym vozem tvofil soupravu vlaku Os 5034
sesitovy jizdni fad

staniCni kolej

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZené drazni vozidlo

Uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

Zakaznicky personal

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
ZelezniCni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

SzDC D1

SzDC D3

predpist
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich reze,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

Ceska technickd norma Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D3 Predpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy*,
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schvéleny dne 17. 12. 2012, pod €. j.: 55996/2012-
OZRP, s uginnosti od 1. 7. 2013, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

Smérnice €. 51 Smérnice SZDC &. 51 pro provadéni prohlidek a méfeni
vyhybek, schvalena dne 26. 9. 2008, pod &. j.: 31 124/08-
OTH, s uc€innosti od 1. 10. 2008, ve znéni zmény ¢&. 1,
s u€innostiod 1. 7. 2015

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 11.1.2018.

Cas: 4.14n.

Draha: Zelezniéni, kategorie regionalni, Stity — Dolni Lipka.

Misto: trat 512D Stity — Dolni Lipka, dopravna D3 Kraliky, vyhybka &. 8, km 2,957.

GPS: 50°4'54.3333"N, 16°45'21.7290"E.

iy -| e

Os 5034 Zdroj: DI

.

Obr. ¢. 1: Vyhybka €. 8 ve sméru jizdy viaku

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11. 1. 2018, po pfijezdu vlaku Os 7141 do dopravny Kraliky ve 4.04 h na
1. kolej, proved! strojvedouci vystfidani na ose na vlak Os 5034, ktery stal pfipraveny
u nastupisté 3. koleje. Po ohlaseni pfipravenosti k odjezdu obdrzel strojvedouci vlaku Os
5034 od dirigujiciho dispec€era (vyprav€i Zst. Dolni Lipka) souhlas k jizdé vlaku do Zst.

11
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Dolni Lipka. Vlakova cesta pro tuto jizdu vedla mj. pfes vyhybku ¢&. 8, ktera byla v tomto
okamziku prestavena a uzamcena ve sméru na/z 1. koleje a kli¢ od ni mél v drzeni
vlakvedouci, jenZ se ve vlaku také nachazel. Strojvedouci popojel s vlakem az do této
vyhybky a tam zastavil, aby mohl vlakvedouci na jeho pokyn vyhybku odemknout
a prestavit pro jizdu ze 3. koleje. Pfi popojizdéni vSak vlak zastavil az v prostoru pohyblivé
Casti jazykd vyhybky a znemoznil tak jeji prestaveni do pozadovaného sméru. Proto se
strojvedouci rozhodl, Ze s vlakem couvne, aby jazyky uvolnil. Pfed dalSi jizdou vsSak
zapomnél zménit na MV zafazeny smér pro jizdu vpred a vlak se dale rozjel smérem
k hrotim jazykd. Nasledkem dalSiho popojeti smérem vpfed pak doSlo k fezani vyhybky
C. 3. Protoze pravy odlehly jazyk ve sméru jizdy vlaku byl zajistén kontrolnim odtlacnym
zamkem, jehoz hak zabranil jazyku v pohybu, nedoslo pfi fezani k jeho dotlaCeni na
pravou opornici a pravé kolo prvniho dvojkoli MV ve sméru jeho jizdy (z ddvodu zuzujiciho
se rozchodu koleje v nepfestavéné vyhybce) pres tento jazyk preSplhalo a preskocCilo az
na opornici, kde zustalo stat. Po zjisténi a zhodnoceni tohoto stavu se strojvedouci pokusil
sjet z vyhybky zpét, pfi této jizdé pak doSlo k vykolejeni (propadnuti) pravého kola prvniho
dvojkoli mezi pravy jazyk a opornici, levé kolo zUstalo stat na levé opornici.

Dopravna D3 Kraliky

smér jizdy viaku Os 5034

-
3. kolej T P

( 1. kolej \
misto vzniku MU -/

= vyhybka &. 8,
km 2,957

- Cervena Voda #st. Dolni Lipka

e

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

V dokumentu ,Zapis o ohledani mista mimoradné udalosti“ (bez ucasti DI) bylo
povéfenou osobou provozovatele drahy uvedeno:

* viak Os 5034 byl tvofen motorovou jednotkou ,Regionova“, ktera jela vpred
motorovym vozem;

+ vyhybka €. 8 je jednoducha pravostranna vyhybka s hakovym zavérem, ktera je
v zakladni poloze pfestavena na 1. SK a v opacné poloze na 3. SK;

* pro postaveni na 1. SK je osazena jednoduchym vyménovym zamkem a kontrolnim
odtlatnym zamkem, pro postaveni na 3. SK je osazena jednoduchym vyménovym
zamkem;

* vyhybka byla pfestavena a uzamcena v zakladni poloze, tedy na 1. SK;

12
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* pfi ohledani bylo zjisténo, Ze je uraZzeny hak vyménového zamku a ohnuty hak
odtlaéného zamku pro uzamknuti vyhybky smérem na 1. SK;

* dle zjisténych stop byl bod ,0“ stanoven v km 2,957, kde byly zjistény stopy
preSplhani pravého jazyka pravym kolem predniho dvojkoli MV ve sméru jizdy
vliaku;

* hroty jazykd vyhybky &. 8 byly beze stop narazeni;

* v km 2,961 byly nalezeny stopy sjeti pravého kola mezi pravou opornici a pravy
jazyk, pficemz levé kolo zustalo stat na levé opornici. V tomto misté také zlstalo
stat ¢elo MV po MU,

» zjiSténé stopy svédCily o najeti vlaku Os 5034 ze 3. SK do vyhybky, ktera byla
uzamc€ena na 1. SK, a nasledném couvnuti vlaku za stavu, kdy se obé kola
predniho dvojkoli nachazela na opornicich.

Ohledani mista MU pfed obnovenim provozu se Drazni inspekce nezucastnila,
nebot o zahajeni Setfeni mimoradné udalosti bylo rozhodnuto dodatecné (viz 2.1.3).

P¥i MU byl aktivovan IZS.
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Obr. ¢. 3: Vykolejené pravé kolo prvni napravy Zdroj: SZDC, s. o.

Jesté v den vzniku MU 11. 1. 2018, v dobé 12.10 h — 15.30 h, provedla po obnoveni
provozu DI vlastni dodate¢né ohledani mista MU. Pfitom byly mj. pfemeéfeny i parametry
GPK vyhybky, vSechny zjisténé hodnoty byly v pofadku. Také byl zdokumentovan stav
neprenosného navéstidla mezi kolejemi €. 1 a 3 (hamezniku), ktery byl rovnéz v poradku.
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DalSim ohledanim DI dale zjistila, ze ke vzniku MU (vykolejeni DV) doSlo jiz
v okamziku, kdy pfi jizdé vlaku vpfed pravé predni kolo prejelo pfes pravy jazyk vyhybky
¢. 8 a preskocilo na opornici, kde zlstalo stat.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI:

ZpUsob oznameni:

Oznameno povéfenou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

11. 1. 2018, ve 4.42 h (tj. 28 min. po vzniku MU).

telefonicky ve 4.42 h na COP DI. Toto ohlaseni
vzniku MU vSak bylo nepfesné, nebot bylo
povéfenou osobou SZDC ohlaseno, Ze doslo
k vykolejeni DV pfi posunu, pfestoze zucastnéné
osoby, které MU ohlaSovaly, si musely byt védomy
skuteCnosti, Zze se to stalo pfi odjezdu vlaku.
Teprve v doplaujicim ohlaseni v 6.08 h bylo
upfesnéno, ze vykolejilo HDV za jizdy vlaku Os
5034.

provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).

11. 1. 2018, ve 4.44 h (1j. 30 min po vzniku MU),
na zakladé puvodné oznamenych nepfesnych
skuteCnosti.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce nebylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky

€. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS:

Setieni DI na misté MU:

Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

11. 1. 2018 na zakladé dodatecné oznamenych
skuteCnosti z mista MU povéfenou osobou
provozovatele drahy a dopravce.

z ddvodu plvodné nepresného ohlaseni vzniku
MU wvyjela DI na misto MU az dodateCné
a provedla vlastni ohledani mista MU po obnoveni
provozu dne 11. 1. 2018 v dobé 12.10 h — 15.30 h.

nebylo nutno sestavovat.

nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy

a dopravcem.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.

a vyhlagky &. 376/2006 Sb.
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n Setreni rirmofadng udélost

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni

a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):

+ vypravéi zst. Dolni Lipka (dirigujici dispe&er), zaméstnanec SZDC, PO Ceska

Trebova.

Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 5034, zaméstnanec CD, DKV Ceska Trebova;
« vlakvedouci vlaku Os 5034, zaméstnanec CD, RP ZAP Pardubice.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 5034 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 29 HDV: 95 54 5 814 085-7 (o)
PoCet naprav: 4 TDV (za Hov):

Hmotnost (t): 47 1. 95 54 5 914 085-6 CD
Potfebna brzdici procenta (%): 65

Skute€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 50

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovali 4 cestujici.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, naveéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Dopravna D3 Kraliky je vybavena mechanickym SZZ, vyhybky jsou obsluhovany
ruéné. Vyhybka ¢&. 8 se nachazi v km 2,953, byla vioZzena v roce 1986, je tvaru J S49 1:9
300 Pp a lezi v pfimé koleji ve stoupani 12,8 %.. Vyhybka je uloZena na dfevénych
prazcich, opatfena hakovym zavérem a vyménovym télesem a je osazena kontrolnim
odtlaénym zamkem a dvéma jednoduchymi vyménovymi zamky. Hlavni smér je na kolej
C. 1, vedlejSi smér vpravo je na kolej €. 3, maximalni povolena rychlost v obou smérech je
40 km.h™'. Kolejové loZze je Stérkové, s dostateGnym pFesypem za hlavami prazcu

a naplnénim meziprazcovych prostor, bez zbahnélych mist. Vyhybka ¢. 8 méla byt pro
odjezd vlaku Os 5034 ze 3. koleje pfestavena normalni obsluhou — ru¢né.
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2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredk

4.13 h — strojvedouci vlaku Os 5034 pozadal dirigujiciho dispeCera o svoleni
k odjezdu vlaku z dopravny Kraliky do Zst. Dolni Lipka, ktery mu souhlas vzapéti
udélil;

4.16 h — strojvedouci ohlasil dirigujicimu dispecCerovi vykolejeni vlaku Os 5034
v dopravné Kraliky.

Komunikace mezi u€astniky vySe uvedenych hovord byla zaznamenana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

4.16 h — ohlaseni vzniku MU vykolejeni vlaku Os 5034 dirigujicimu dispeCerovi Zst.
Dolni Lipka;

4.18 h — dirigujici dispeCer oznamil vznik mimofadné udalosti vykolejeni viaku Os
5034 prednostovi PO Ceska Trebova;

4.21 h — dirigujici dispeCer oznamil vznik MU vykolejeni viaku Os 5034 dle
ohlaSovaciho rozvrhu;

4.30 h — dispecCer CDP Praha oznamil vznik MU vykolejeni soupravového vlaku pro
vlak Os 5034 pfi posunu povérené osobé 018 SZDC;

4.34 h — MU onhlasil dispeCer CDP Praha dle ohlasovaciho rozvrhu na IZS (HZS
SZDC JPO Ceska Trebova);

442 h — MU ohlasila povéfend osoba O18 SZDC na COP DI vykolejeni
soupravového vlaku pro vlak Os 5034 pfi posunu;

4.44 h — na zakladé nahlasenych informaci byl inspektorem COP DI udélen souhlas
k zahajeni odklizovacich praci;

5.30 — 7.00 h — ohledani mista vzniku MU zaméstnanci SZDC a CD:;

6.08 h — ohlaseno (upfesnéno) povérenou osobou 018 SZDC na COP DI, Ze doslo
k MU ne pfi posunu, ale k vykolejeni vlaku Os 5034. Po vyhodnoceni veskerych
skute€nosti jiz nebyl v daném pfipadé souhlas s obnovenim provozu zrusen;

8.50 h — obnoveni provozu v dopravné D3 Kraliky;
12.10 — 15.30 h vlastni dodatecné ohledani mista MU inspektory DI.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan I1ZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan ve 4.34 h, tj. 20 minut po vzniku
MU, vedoucim dispeCerem CDP Praha.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ HZS SZDC, JPO Ceska Trebova, ktera provedla nakolejeni viaku Os 5034.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* MV vilaku Os 5034 6 500 K¢;
« zafizeni drahy 11 824 K¢,
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 18 324 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 1 °C, slaba snéhova pokryvka, viditelnost sniZzena
z duvodu no¢ni doby.

Geografické udaje: rovny a prehledny terén.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 5034 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

o

dne 11. 1. 2018 nastoupil v 1:52 h odpocaty a v psychické pohodé na sménu
v Letohradu jako strojvedouci vlaku Os 7141;

po pfijezdu vlaku Os 7141 do dopravny Kraliky provedl vystfidani na ose na vliak
Os 5034, ktery stal pripraveny u nastupisté 3. koleje;

po prevzeti soupravy tohoto vlaku ohlasil dirigujicimu dispeCerovi, Ze vlak Os
5034 muze z dopravny Kraliky odjet;

po obdrzeni souhlasu k jizdé provedl potfebné uUkony a dal pokyn
vlakvedoucimu k pfestaveni vyhybky €. 8 do polohy pro odjezd ze 3. koleje;

poté rozjel vlak s umyslem zastavit pfed vyhybkou €. 8 a tam vyckat na jeji
prestaveni vlakvedoucim, avSak Spatné odhadl vzdalenost a zastavil az na
Vymene;

vlakvedouci ho upozornil, Ze zajel pfili§ daleko a Ze nemiUze odemknout
vymenovy zamek, proto chtél popojet zpét, aby vyhybku uvolnil;

zapomnél, Zze ma zarazen smeér jizdy vpfed, a z toho dlivodu doslo po rozjezdu
k dalSi jizdé stejnym smérem asio 1 m;

po zkontrolovani vyhybky, zda nedoslo k jejimu poskozeni, se rozjel zpét, nacez
doslo k vykolejeni jednoho kola.

» vlakvedouci vlaku Os 5034 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

o

po splnéni ukonl prfedepsanych pro odjezd vlaku Os 5034 dojeli k vyhybce €. 8;
po zastaveni vystoupil a Sel vyhybku odemknout a pfestavit;

vidél, Ze vlak stoji najety dost daleko na vyhybce, ale nez stacil cokoliv udélat,
tak se strojvedouci nahle rozjel a vjel do uzamcené vyhybky;

poté se strojvedouci pokusil z vyhybky vyjet a pfitom vlak vypadl z koleji;

zkontroloval, zda nedoSlo ke zranéni nékoho z cestujicich ve vlaku, a ohlasil
mimoradnost dispecerovi regionalni dopravy.

» vypravCi Zst. Dolni Lipka (dirigujici dispeCer) — ze Zapisu se zaméstnancem mimo

jiné vyplyva:

o

o

dne 11. 1. 2018 cca ve 4:12 h udélila strojvedoucimu vlaku Os 5034 souhlas
k odjezdu z dopravny Kraliky do Zst. Dolni Lipka;

pfiblizné za 5 minut ji strojvedouci oznamil, Ze pfi odjezdu z dopravny Kraliky
vykolejil;
tuto mimoradnou udalost neprodlené ohlasila dle Ohlasovaciho rozvrhu.

Za ucCelem zjisténi vlivu lidského faktoru na vznik MU oslovila DI na MU
zucCastnéného strojvedouciho, ktery vSak komunikaci s DI odmitl.

18



woily Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

. Vprijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpulsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&€. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD, zuéastnéné na MU
a provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy, odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byla zaméstnankyné provozovatele drahy SZDC,
zuCastnéna na MU a provadgjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani
drahy, odborné zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Posledni kontrola vykonu sluzby strojvedouciho vlaku Os 5034 pfed vznikem MU
byla vykonana dne 22. 9. 2017, kdy pfedmétem kontroly byla jizda vlaku kolem naveéstidel,
provadéni zkousky brzdy, pfiprava vozidla pfed odjezdem na vilak a detalkoholova
zkouska. Pri této kontrole nebyly zavady zjistény. Pfedmétem kontroly nebylo dodrZzovani
technologickych postupt pfi odjezdu vlaku z dopravny D3.

Posledni kontrola vykonu sluzby vlakvedouciho viaku Os 5034 pfed vznikem MU
byla vykonana dne 23. 11. 2017, kdy pfedmétem kontroly bylo kromé& jiného take
dodrzovani technologickych postupu prace. Kontrola probéhla se zavérem ,Bez zavad.*
Pfedmétem kontroly nebylo dodrzovani technologickych postupl pfi odjezdu vlaku
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z dopravny D3.

Posledni kontrola vykonu sluzby vyprav€i (dirigujici dispeCer) zst. Dolni Lipka byla
vykonana dne 4. 12. 2017, kdy pfedmétem kontroly byla kromé jiného kontrola vykonu
dopravni sluzby, dodrzovani hovorové kazné, sledovani jizd vlak(, vyprava vlaka
a vypliovani dopravni dokumentace. Kontrola probéhla se zavérem ,Kontrola byla bez
zavad.“ Pfedmétem kontroly nebylo dodrzovani technologickych postupl pfi odjezdu viaku
z dopravny D3.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, étl'ty — Dolni Lipka, je Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Stity — Dolni Lipka, byla
SZDC.

. Dopravcem vlaku Os 5034 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel pro provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze,”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy
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PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

+ &l. 432 pism. c) predpisu SZDC D1:

»S Vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano:

c) pojizdét vyhybky nebo vyhybky a kolejové kfizovatky s PHS, které nejsou
prestaveny pro poZadovany smer jizdy, nejsou-li proto konstruovany a neni-li
takovy zpusob jejich pojizdéni proto dovolen (napf. pres vyhybky se samosvornym
prestavnikem).*;

* v pfipadé této konkrétni mimofadné udalosti je nutné dat vySe uvedeny Cl. 432
pism. ¢) do souvislosti s defini¢nim &l. 420 pfedpisu SZDC D1:
»,Vyhybkou se rozumi kolejové zafizeni umoZznujici pfechod vozidel z jedné koleje
na druhou bez pferuSeni jizdy. Pro ucely predpisti pro provozovani drahy
a organizovani drazni dopravy je vymezena usekem Kkoleje od hrotla jazyku
(u kfizovatkové vyhybky od namezniku) na strané jedné k namezniku na strané
druhé;

+ ¢&l. 358 predpisu SZDC D3:
,Ma-li byt pojizdéna viakem (PMD) vyhybka, musi se strojvedouci presvédcit na
misté, Ze je vyhybka spravné prestavena a v této poloze ji musi zajistit. Teprve
potom prees ni smi vlak (PMD) jet...".

Dle vyjadreni provozovatele drahy a dopravce nemaji ve svych pfedpisech zadna
ustanoveni, ktera by konkretizovala podrobné technologické postupy pro odjezd vlaku
z dopravny D3, a tato Cinnost se fidi pouze vySe uvedenymi obecnymi ustanovenimi
predpisti SZDC D1 a SZDC D3.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Dopravna D3 Kraliky se nachazi na trati se zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy
dle predpisu SZDC D3 a je vybavena mechanickym SZZ, které nema Prikaz zpusobilosti
ur€eného technického zafrizeni.

Kontrolou SZZ v dopravné D3 Kraliky dne 11. 1. 2018 bylo zjisténo:

* vyhybka €. 8 v km 2,953 je pfestavovana ru¢né a je opatfena dvéma jednoduchymi
vyménovymi zamky a jednim kontrolnim odtlacnym zamkem;

* v dobé vzniku MU nebyla na vyhybce evidovana zadna porucha a jeji prestaveni do
pozadovaného sméru mélo probéhnout normalni obsluhou;

* vzhledem k typu SZZ archivovani dat v dopravné Kraliky neprobiha.
Nedostatky nebyly zjistény.

Po vzniku MU bylo dle dokumentace provozovatele drahy jeho odborné zpUsobilymi
osobami bez pfitomnosti DI provedeno komisionalni pfezkou$eni €innosti SZZ. Dle jejich
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zjisténi vykazovalo normalni €innost a jeho technicky stav nebyl v pfiinné souvislosti se
vznikem MU. Dale byla vykonana prohlidka zabezpeCovaciho zafizeni se zavérem, ze
,rechnicky stav SZZ nebyl v pfi¢inné souvislosti s mimoradnou udalosti. Stanovené
prohlidky a udrzba zabezpecovaciho zarizeni byla provadéena v predepsanych terminech
stanovenych vyhléskou ¢&. 177/1995 Sh. a predpisy SZDC, s.0.*

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drahy v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informac€ni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

MV 814.085-7 mél platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 8767/09-
V.22, vydany DU dne 14. 10. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem
MU byla provedena dne 6. 10. 2017 s platnosti do 6. 4. 2018 se zjisténim, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

RV 914.085-6 mél platny Prikaz zpGsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 11956/09-
V.23, vydany DU dne 14. 10. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem
MU byla provedena dne 6. 10. 2017 s platnosti do 6. 4. 2018 se zjisténim, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

MV 814.085-7 byl v dobé& vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu UniControls-Tramex, €. 9082.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
+ ve 4.13.16 h odjel vlak Os 5034 od nastupisté 3. koleje dopravny Kraliky, dle SJR
na cas;
e na draze 83 m stoupla rychlost vlaku na 12 km.h™;

* nasledné bylo zavedeno provozni brzdéni a na draze 23 m, ve 4.13.59 h, klesla
rychlost jizdy na 0 km.h™;

* po zastaveni vlaku byly otevieny dvefe a ve 4.14.15 h opét uzavieny;
* ve 4.14.16 h nasledoval opétovny rozjezd vliaku na rychlost 2 km.h";
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* ve 4.14.17 h, po ujeti 1 m, bylo v rychlosti 2 km.h™' zavedeno rychlo¢inné brzdéni
ave 4.14.18 h vlak zastavil;

* ve 4.14.52 h byl zafazen smér jizdy vzad,

* ve 4.15.38 h byly otevieny dvefe a ve 4.15.46 h opét zavieny;

* ve 4.15.49 h nastal rozjezd zpét;

e na draze 5 m stoupla rychlost jizdy na 3 km.h" a bylo zavedeno rychloginné
brzdéni;

* nadraze 1 m klesla rychlost jizdy na 0 km.h™"a ve 4.15.58 h vlak zastavil;

* nejvy88i dovolena rychlost viaku pfed mistem MU byla 40 km.h" a nebyla
prekroCena.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici s jejim vznikem.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Vlastnim ohledanim bylo zjisténo, Ze ke vzniku MU vykolejeni DV doSlo jiz
v okamziku, kdy pfi jizdé vlaku vpfed (po nezafazeni sméru jizdy ,Vzad“) pravé predni
kolo prejelo pfes pravy jazyk vyhybky €. 8 a pfeskocilo na opornici, kde zUstalo stat.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

+ tim, Ze po vyjeti (vykolejeni) pravého pfedniho kola na pravou opornici uved!
strojvedouci vlak opét do pohybu smérem vzad, ve snhaze o jeho opétovné
nakolejeni zpétnou jizdou (viz 2.1.2), doSlo k nezajisténi mista vzniku mimofradné
udalosti.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 5034, ve sméné dne 11. 1. 2018 od 1.52 h, odpocinek pfed
sménou 11.37 h; v dobé vzniku MU narok na prestavku na oddech a odpocinek
jesté nevznikl;

» vlakvedouci vlaku Os 5034, ve sméné dne 10. 1. 2018 od 19.33 h, odpodinek pred
sménou 7 dni; pferuseni smény od 22.54 h dne 10. 1. 2018 do 3.30 h dne 11. 1.
2018;

» vypravéi zst. Dolni Lipka (dirigujici dispecer), ve sméné dne 10. 1. 2018 od 19.38 h,
odpocinek pfed sménou 24.45 h; pfestavka na oddech a odpocCinek byla Cerpana
v pribé&hu smény.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancl dopravce nemeélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU, resp. MU s podobnym nehodovym dé&jem neni DI evidovana.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 11. 1. 2018, po obdrzeni souhlasu k jizdé od dirigujiciho dispecera, odjizdél ze
3. koleje dopravny D3 Kraliky vlak Os 5034 smérem k Zst. Dolni Lipka. Pfi manipulaci
s vyhybkou €. 8, kterou bylo pro tuto vlakovou cestu zapotiebi pfestavit z pfimého sméru
do sméru vedlejSiho, na ni doslo k vykolejeni pravého kola prvniho dvojkoli ve sméru jizdy
vlaku. Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi, Skoda na MV byla komisionalni prohlidkou
odhadnuta na 6 500 K¢, Skoda na zafizeni drahy byla vyCislena na 11 824 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérii o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 11. 1. 2018, po pfijezdu vlaku Os 7141 do dopravny Kraliky ve 4.04 h na
1. kolej, proved!| strojvedouci vystfidani na ose na vlak Os 5034, ktery stal pfipraveny
u nastupisté 3. koleje. Po obdrzZeni souhlasu k jizdé od dirigujiciho dispecera, odjizdél ze
3. koleje dopravny D3 Kraliky vlak Os 5034 smérem k zst. Dolni Lipka. Pro tuto viakovou
cestu bylo zapotfebi, aby vyhybka ¢&. 8, ktera byla v tomto okamZiku prFestavena
a uzamcena v pfimém sméru na/z koleje &. 1, byla pfestavena do vedlejSiho sméru na/z
3. kolej.

Strojvedouci vlaku popojel smérem k vyhybce €. 8 s umyslem pied ni zastavit
a vycCkat jejiho prestaveni vlakvedoucim. Po zastaveni mu vydal pokyn k jejimu odemknuti
a prestaveni, vlakvedouci v8ak zjistil, Ze vyhybku pfestavit nelze, protoZe vlak zastavil az
v prostoru jejich jazyku a branil koly jejimu prestaveni. Strojvedouci se proto rozhodl, ze
s vlakem couvne, aby jazyky uvolnil, avdak na MV ponechal omylem zafazeny smér pro
jizdu vpred a vlak se tedy dale rozjel stejnym smérem k hrotiim jazykd. Nasledkem tohoto
popojeti smérem vpifed pak doslo k fezani vyhybky &. 3. Protoze pravy odlehly jazyk ve
sméru jizdy vlaku byl zajistén kontrolnim odtlaénym zamkem, jehoz hak branil jazyku
v pohybu, nedoslo pfi fezani vyhybky k jeho dotlaeni na pravou opornici. Z divodu
zuzujiciho se rozchodu koleje v neprestavéné vyhybce, protoze levé kolo zlstalo ve
spravné poloze na levé opornici, bylo pravé kolo pfes pravy jazyk pretlaceno a preskocilo
az na opornici, kde zustalo stat, ¢imz doslo k vykolejeni DV. Po zjisténi a zhodnoceni
tohoto stavu se strojvedouci pokusil sjet z vyhybky zpét i pfes zfejmou skute€nost, Ze
pokud stoji obé kola na opornicich, a pfitom pravé kolo okolkem na hlavé opornice, coz je
samo o sobé jiz vykolejeni, tak pfi pohybu vzad musi nutné dojit k uplnému vykolejeni
propadem mezi jazyk a opornici (obracena vidlicova jizda). K tomu pfi zpétném pohybu
MV nasledné skute¢né doSlo a pravé kolo prvniho dvojkoli ve sméru zpétné jizdy vlaku
vykolejilo tak, ze se propadlo do tohoto mista, levé kolo pak stale zustalo stat na levé
opornici. Uvedenym pohybem vlaku zpét doslo zaroven k nedodrzeni povinnosti dopravce
zajistit prvotni misto vzniku mimoradné udalosti.
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Technologické postupy pro odjezd vlaku z dopravny D3 nejsou dle vyjadieni
provozovatele drahy a dopravce v jejich vnitinich pfedpisech blize specifikovany a postup
pouzity v pfipadé této MU je tedy mozny pfi dodrZzeni ustanoveni ¢lanku €. 432 pism. c)
predpisu SZDC D1, ve spojitosti s definiénim &lankem &. 420 predpisu SZDC D1, a &lanku
&. 358 predpisu SZDC D3. Z vy$e popsaného nehodového déje vsak vyplyva, Ze uvedena
ustanoveni, v navaznosti na § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., dodrzena
nebyla. Z téchto ustanoveni jednoznaéné vyplyva, Ze spravny postup spociva v tom, Ze
vlak Os 5034 smél jet po odjezdu od nastupisté 3. koleje smérem k nepfestavené vyhybce
C. 8 a zastavit nejdale u namezniku mezi 1. a 3. koleji. Po zastaveni mél strojvedouci,
v pfipadé této MU jim povéreny vlakvedouci, k vyhybce dojit pésky. Na vyhybce mél
odemknout kontrolni odtlaény zamek a jednoduchy vyménovy zamek, vyhybku pfestavit
pro jizdu ze 3. koleje a uzamknout jednoduchy vymeénovy zamek. Teprve poté smél viak
pres takto postavenou a zajisténou vyhybku jet. Po jejim pfejeti mél vlak za vyhybkou
zastavit a vyCkat, az Clen vlakového doprovodu vyhybku opacnym postupem opét prestavi
a zajisti pro jizdu na/z 1. kolej. Po nastupu vlakvedouciho do vlaku pak mohl pokraCovat
v dalsi jizdé.

Z rozboru rychloméru MV vlaku Os 5034 vyplyva, Ze pfi jizdé k vyhybce €. 8 se vliak
pohyboval max. rychlosti 12 km.h™", tedy Ze nejvy$si povolena rychlost viaku 40 km.h™
nebyla pfi této jizdé prekroCena.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamu, zavért komisionalnich prohlidek, zavéra
z dodate€ného prfezkoumani mista MU zaméstnanci DI, prohlidkou kolejisté a vyhybky

a dalSich zdokumentovanych skuteCnosti bylo zjisténo, Ze stav kolejisté a vyhybky
€. 8 a technicky stav drazniho vozidla nema souvislost s pfi¢inou vzniku MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrvse

» vCasné nezastaveni vlaku Os 5034 pred jazykovou &asti vyhybky, ktera nebyla
postavena pro pozadovany smer jizdy.

Prispivajici faktory mimoradné udalosti:
* nezafazeni sméru jizdy ,Vzad® a nasledna jizda vpred pfi pokusu o uvolnéni jazykl
vyhybky.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
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* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi jizdé do vyhybky,
ktera nebyla pfestavena pro pozadovany smeér jizdy, resp. za nameznik mezi
kolejemi €. 1 a 3, strojvedoucim vlaku Os 5034 z duvodu, které se nepodafilo
Setfenim blize zjistit.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpeénosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Béhem Setfeni DI zjistila nasledujici nedostatky ze strany dopravce a provozovatele
drahy:

Dopravce CD, a. s., tim, Ze strojvedouci vlaku Os 5034 uskuteénil jizdu viaku zpét
v dobé&, kdy pravé kolo prvni napravy jiz stalo okolkem na pravé opornici ve sméru jizdy
vlaku, tedy jiz bylo vykolejené, nezaijistil v souladu s § 9 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.,
v navaznosti na § 49 odst. 3 pism. b) zdkona €. 266/1994 Sb., misto mimoradné udalosti
a neproved| dokumentaci stavu v dobé vzniku mimoradné udalosti.

* §9 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:

.(3) Zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pripustné do
pfichodu organu ¢innych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po
souhlasu velitele zasahu slozek integrovaného zachranného systému. Nezasahuji-li
tyto osoby, jsou zmény ptivodniho stavu na misté mimoradné udalosti pfipustné po
souhlasu povérené osoby provozovatele drahy nebo dopravce podle odstavce 1,
jde-li o provadéni zachrannych praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich
pravnich pfedpisd. ...“

* §49 odst. 3 pism. b) zakona &. 266/1994 Sb.:
.(3) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni
b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti,*

Provozovatel drahy SZDC, s. o., tim, Ze VI SZDC ohlasil na COP DI mimofadnou
udalost jako vykolejeni soupravového viaku pro vlak Os 5034 pfi posunu, neohlasil vznik
MU v souladu s § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb., v navaznosti na § 49 odst. 3 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb.

* § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:

,(3) V ohlaseni mimoradné udalosti podle § 49 odst. 3 pism. a) zakona se uvede

datum, ¢as a misto vzniku mimofadné udalosti, popis jejiho prabéhu a nasledky, {j.

pocet usmrcenych a zranénych osob, prfedbézny odhad Skody a predpokladana
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doba omezeni nebo zastaveni drazni dopravy, jméno a kontaktni udaje
ohlaSovatele.*

* §49 odst. 3 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
»(3) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni
a) neprodlené oznamit kazdou mimoradnou udalost v drazni dopravé Drazni inspekci

a soucasne kazdou vaznou nehodu a nehodu, jejimz nasledkem je znacna skoda
podle trestniho zakoniku, Policii Ceské republiky.”

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,V8ichni kontrolofi vozby a strojvedouci DKV Ceské Trebova budou se vznikem a priéinou
mimoradné udalosti seznameni. .

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpec€nostni doporuéeni nevydava.

V Brné dne 17. zafi 2018

Jifi Chladek v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 4: Vyhybka ¢. 8 po MU, postavné v pfimé sméru na/z 1. kolej, osazeni
vyhybky vyménovymi zamky Zdroj: DI

Obr. ¢. 5: Po MU poskozeny (odlomeny) vyménovy zamek Zdroj: SZDC, s. o.
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