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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:
Root cause:

SUMMARY

accident (according to our national law it is serious accident due to
damage which is more than 5 000 000 CZK)

22" June 2011, 17:06 (15:06 GMT)
train collision with an obstacle (fallen tree)

regional passenger train No. 20826 approached to the Kraslice
predmésti stop. When the train was going at the platform a tree fell at
the rear part of the train

regional passenger train No. 20826
Kraslice pfedmeésti stop, km 21.093; Sokolov — Kraslice regional line

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s. 0. (owner of the track)
VIAMONT a. s. (IM)

VIAMONT Regio a. s. (RU of the regional passenger train)
Vogtlandbahn-GmbH (owner of the railcar)

0 fatality and injury
total cost CZK 7 583 957,- (EUR 312 225,50)

third parties — a break and a fall the tree on the train due to an
excessive wind during a local storm and internal rot of the tree

none
none

Recommendations: not issued

Za anglicky preklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova

Tato zavérecCna zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

COP

CNB

DI

DV
dopravna D3

HDV

MU

Os

PCR

st. hr.
SZDC, s. o.
VI

Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceskéa narodni banka

Drazni inspekce

drazni vozidlo, drazni vozidla

stanovené misto na draze, ve kterém se doprovod vlaku
dorozumiva s osobou fidici drazni dopravu

hnaci drazni vozidlo

mimoradna udalost

osobni vlak

Policie Ceské republiky

statni hranice

Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace
vrchni inspektor

Zelezni¢ni stanice



Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

1 SOUHRN

zavazna nehoda.
22. 06. 2011, 17:06 hodin.

srazka drazniho vozidla s padajicim stromem za jizdy osobniho vlaku
Os 20826.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Sokolov — Kraslice, nakladisté
a zastavka Kraslice pfedmésti, mezi dopravnami Rotava a Kraslice,
km 21,093.

Ceska republika, zastoupena Spravou Zelezniéni dopravni cesty, s. o.
(vlastnik drahy);

VIAMONT a. s. (provozovatel drahy);

VIAMONT Regio a. s. (dopravce vlaku Os 20826);
Vogtlandbahn-GmbH, Ohmstrasse 2, 08496 Neumark (vlastnik DV).

ke zranéni osob nedoslo;
celkova Skoda 312.225,50 €, skoda v CZK 7.583.957 K¢ (22. 06. 2011,
1€ =24,290 K¢, CNB).

Bezprostfedni pfi€ina: zlomeni a pad stromu na drazni vozidlo v dadsledku nadmérné

Zasadni pficiny:

vétrné zatéze pfi lokalni boufce a vnitfni hniloby dfeva stromu.

nebyly Drazni inspekci zjistény.

PFiiny v systému bezpecénosti: nebyly Drazni inspekci zjistény.

BezpecCnostni doporuceni: nebylo Drazni inspekci vydano.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofadné udalosti doslo dne 22. 06. 2011 v 17:06 hodin na draze
Zelezni¢ni, kategorie regionalni, v km 21,093 trati Sokolov — Kraslice, na nakladisti
a zastavce Kraslice pfedmésti (dale také zastavka Kraslice pfedmésti), mezi dopravnami
Rotava a Kraslice.

i

" Obr. & 1: Pohled na misto MU

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Osoba fidici drazni vozidlo (dale také strojvedouci) vlaku Os 20826, jedouciho ze
zst. Sokolov do Zst. Zwickau Zentrum (DB), pfi pfijezdu k nastupisti po koleji €. 1 na
zastavce Kraslice pfedmésti uvidéla pred sebou na vzdalenost 100 metr( letici vétev
z levé strany ve sméru jizdy vlaku, ktera dopadla na kolej €. 2. Z divodu obavy padu
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dalSich vétvi se strojvedouci rozhodl| zastavit vlak na konci nastupisté. Pfi prljezdu kolem
nastupisté pfiblizné v jeho poloviné uslySel velkou ranu a kfik cestujicich. Po zastaveni
vlaku na konci nastupisté zjistil, Ze z pozemku leziciho vlevo od koleje €. 1 ve sméru jizdy

vlaku spadl na zadni ¢ast motorové jednotky strom, ktery se po Celnim skle jejiho zadniho
stanovisté svezl na zem.

Ohledanim mista vzniku MU provozovatelem drahy a dopravcem bylo zjiSténo, ze
misto vzniku MU se nachazi v km 21,093 na koleji €. 1 zastavky Kraslice pfredmeésti. Kolej
€. 1 v misté vzniku MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a stoupa 1,00 %o. Sypané nastupisté o délce 60 metrli se nachazi mezi koleji €. 1
a €. 2. Vlak, ktery tvofila motorova jednotka BR 654 RegioSprinter VT 39, po vzniku MU
zastavil svym Celem v km 21,140. Prohlidkou motorové jednotky bylo zjiSténo poSkozeni
Celniho skla zadniho stanovisté, stfechy a interiéru. Nikdo z 29 cestujicich ani doprovodu
vlaku nebyl zranén. Vyvraceny strom lezel v prostoru napfi¢ koleje €. 1, celé Sifky
nastupisté, koleje €. 2 a manipulacni koleje €. 4. Jednalo se o vzrostlou borovici s vySkou
cca 28 metrl a obvodem 2,40 metru. Zbytek pafezu o vySce cca 1,7 metru i s kofenovym
balem se nachazel ve vzdalenosti 18,150 metrl od osy koleje €. 1.

Integrovany zachranny systém nebyl aktivovan. PCR, Krajské feditelstvi policie
Karlovarskeho kraje, Obvodni oddéleni Kraslice, Setfi tuto MU pod €. j.: KRPK-25105-
2/CJ-2011-190914.

h
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8
Obr. ¢. 2: Zakres mista vzniku MU do mapy (zdroj: mapovy portal www.mapy.cz)
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce se dne 19. 07. 2011 rozhodla zahajit zjiStovani pfi€in a okolnosti
vzniku MU v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni (dale také zakon ¢&. 266/1994 Sb.), v plném rozsahu, tj. v€etné vydani
zavéreCné zpravy, z divodu navySeni prvotniho odhadu vzniklé Skody vlastnikem
motorové jednotky na Skodu velkého rozsahu. Zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU
byla povéfena vrchni inspektorka Uzemniho inspektoratu Plzen.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

- dopravce:
« strojvedouci vlaku Os 20826, zaméstnanec VIAMONT Regio a. s;

« obsluha (dale také pravodci) vlaku Os 20826, zaméstnanec VIAMONT
Regio a. s.

- provozovatele drahy:

« osoba fFidici drazni dopravu — dirigujici dispeCerka v dopravné Olovi,
zaméstnankyné VIAMONT a. s.

- ostatni osoby, svédci:
« cestujici ve vlaku Os 20826.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi stanici vlaku Os 20826 byla Zst. Sokolov a cilovou stanici Zst. Zwickau
Zentrum (DB). Vlak byl sestaven z motorové jednotky BR 654 RegioSprinter VT 39 (dale
také motorova jednotka RegioSprinter VT 39), evidencni Cislo 95 80 0654 039 6 D-VBG.
Celkova délka vlaku 25,17 metrd, 4 napravy (uspofadani naprav A+2+A), hmotnost viaku
43 tun, brzdici vaha 59 tun, potfebna brzdici procenta 46, skuteCna brzdici procenta 137.
Vlak byl brzdén |. zpusobem brzdéni v rezimu ,P“.

Vlastnikem motorové jednotky RegioSprinter VT 39 je spole¢nost Vogtlandbahn-GmbH
(dale také VBG) se sidlem Ohmstrasse 2, 08496 Neumark, Spolkova republika Némecko.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Stav soucasti dopravni cesty drahy a zabezpec€ovaciho systému nebyl v pficinné
souvislosti se vznikem MU.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Na dirigované trati Sokolov — Kraslice se pro spojeni dirigujiciho dispeCera se
strojvedoucimi jednotlivych hnacich vozidel pfednostné pouzivaji mobilni telefony
vefejného operatora, které jsou uloZzeny v brasnach 1 az 5. Osazeni hnacich vozidel
brasnami s telefony zajiStuje dopravce k zacatku nebo zméné grafikonu. V dopravni
kancelafi dirigujicihno dispeCera v dopravné Olovi je instalovano zaznamové zafizeni
REDAT, které zaznamenava telefonni hovory vedené tfemi telekomunikacnimi zpUsoby:

a) tratové telefonni spojeni v okruhu Sokolov — Kraslice;

b) mobilni sit;

c) pevna sit.

V nouzovych pfipadech, kdy neni mozné navazat spojeni na Zadném z uvedenych
telekomunika¢nich kanalu, je dovoleno nahradni spojeni druhym mobilnim telefonem
dirigujiciho dispeCera. Tento mobilni telefon neni napojen na zaznamové zafizeni a je
proto nutné vSechny hovory zaznamenavat stanovenou formou do telefonnich zapisniki
uloZzenych na hnacich vozidlech a u dirigujiciho dispecera v dopravné Olovi.

Strojvedouci vlaku Os 20826 pouzil sluzebni mobilni telefon z brasny &. 2, kterou
byla vybavena motorova jednotka RegioSprinter VT 39, k ohlaSeni MU dirigujici
dispecerce v dopravné Olovi.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté vzniku MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem provadény vlastnikem
drahy ani provozovatelem drahy zadné prace, které by mohly mit vliv na vznik této MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti na draze byla provedena v souladu
s vyhlaskou €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku MU na drahach, v platném znéni (dale také vyhlaska ¢. 376/2006
Sb.). Vznik MU ohlasil strojvedouci vlaku Os 20826 bezprostfedné po jejim vzniku
dirigujici dispecCerce v dopravné Olovi, ktera dale postupovala v souladu s OhlaSovacim
rozvrhem provozovatele drahy.

Na COP DI byla MU ohlasena v 17:21 hodin dopravcem VIAMONT Regio a. s.
a nasledné v 18:19 hodin také provozovatelem drahy VIAMONT a. s. Vzhledem k tomu, Ze
pfi MU nedoSlo k zadnému zranéni osob a prvotnim odhadem ani ke Skodé velkého
rozsahu, vrchni inspektor COP DI udélil v 17:22 hodin souhlas k zahajeni odklizovacich
praci. Na misto vzniku MU se dostavily odborné zpulsobilé osoby provozovatele drahy
a dopravce, povéfené ke zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU (dale také povérené
osoby), které provedly ohledani mista MU a prvotni Setfeni na misté MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Integrovany zachranny systém aktivovan nebyl.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

K Ujmé na zdravi u cestujicich, zaméstnanct provozovatele drahy, dopravce ani
jinych osob pfi MU nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Dne 11. 07. 2011 se za ucasti zastupcu vyrobce Siemens AG konalo v Regental
Fahrzeugwerkstatten-GmbH v Neumarku odborné posouzeni rozsahu poSkozeni
motorové jednotky RegioSprinter VT 39. Na zakladé tohoto posouzeni byl vypracovan
znalecky posudek, jehoz vysledkem bylo zjiSténi rozsahu poSkozeni:

« zkfiveni Celni Casti vozidla na jedné strané ve sméru svislé osy;

« poskozeni postranniho oplechovani, Celni ¢asti vozidla a tésnicich svara;

» poskozeni stfeSni desky;

« poskozeni stfeSnich nabé&hu vpravo i vlevo ve sméru jizdy;

« poskozeni vyfukové Sachty v€etné vyfukové skFing;

« poskozeni laminatovych komponentu elni €asti vozidla a pultu strojvedouciho;

« rozbiti Celniho skla stanovisté strojvedouciho;

« poskozeni skfifového rozvadéce, délici pficky a vnitfniho obloZeni v prostoru pro
cestujici.

Vlastnikem motorové jednotky a provozovatelem drahy byla vy€islena Skoda:

« Skoda na motorové jednotce 312.225,50 €, skoda v CZK 7.583.957 KC
(22. 06. 2011, 1€ = 24,290 K¢, CNB).

- Skoda na zafizeni infrastruktury nevznikla.
- Skoda na Zivotnim prostiedi nevznikla.

» Celkova Skoda 312.225,50 €, Skoda v CZK 7.583.957 K¢
(22. 06. 2011, 1€ = 24,290 K¢, CNB)

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
« Teplota vzduchu +20 °C, lokalni bourka, silny vitr, intenzivni dést;
« GPS souradnice mista MU: 50°18'42.404"N, 12°31'7.483"E.

V dobé vzniku MU, t. 22. 06. 2011 v 17:06 hodin, nebyla Ceskym
hydrometeorologickym ustavem (dale také CHMU) vydana zadna vystrazna informace.
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Téhoz dne v 18:37 hadin, tj. po vzniku MU, byla vydana vystraha predpovédni
povodnové sluzby CHMU na vyskyt nebezpecnych jevi — velmi silné bourky (vysoky
stupenn nebezpedi) pod €. IVNJ 2011/45 pro Prahu, StfedoCesky, Kralovéhradecky,
Liberecky a Ustecky kraj, platna od stredy 22. 06. 2011 18:20 hodin do stfedy 22. 06. 2011
21:20 hodin, ve které je uvedeno: ,Pfes Ustecky, StfedoCesky kraj a Prahu postupuji silné
bourky k severovychodu, doprovazené narazovym vétrem a ojedinéle kroupami. Bourky

zasahnou i Liberecky a Kralovéhradecky kraj.“

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Dirigujici dispe€erka v dopravné Olovi v ,Zapisu se zaméstnancem® mimo jiné uvedila:

« Dne 22. 06. 2011 v 17:10 hodin ji strojvedouci vlaku Os 20826 ohlasil pad stromu
na motorovou jednotku RegioSprinter VT 39 na zastavce Kraslice pfedmésti.

« Ke zranéni cestujicich ani vlakového doprovodu nedoslo.

« Mimoradnou udalost nahlasila vedoucimu Oddéleni provozu stfediska Karlovarsko
a dale postupovala v souladu s Ohlasovacim rozvrhem.

« Nasledné ohlasila MU vypravéimu DB Netz v zst. Falkenstein a vlak Os 20826 byl
v trase Kraslice — Zwotental odfeknut.

« S vedoucim Oddéleni provozu strfediska Karlovarsko domluvila nastup nového
strojvedouciho a nahradni dopravu.

Strojvedouci vlaku Os 20826 v ,Zapisu se zaméstnancem® mimo jiné uved!:

- P¥i pfijezdu vlaku k nastupisti na zastavce Kraslice pfedmésti se strhla necekana
vichfice.

+ Odhadem 100 metrd pfed nastupistém uvidél letici vétev od vétSiho stromu
(s nejvétsi pravdépodobnosti javoru) nad zaCatkem nastupisté, ktera dopadla na
vedlejsi kolej.

« Z dlvodu obavy padu dalSich vétvi tohoto stromu se rozhodl zastavit vlak na konci
nastupiste.

« Pfi prijezdu vlaku zaCatkem nastupi$té se obloha zatahla, zaCalo husté prSet
a létalo listi a drobné vétvicky.

« Na vzniklou situaci zareagoval mirnym zrychlenim a snahou co nejrychleji dojet na
konec nastupisté.

» P¥iblizné v poloviné nastupisté uslySel velkou ranu a kfik cestujicich.

- Po zastaveni vlaku zjistil, Ze na zadni ¢ast motorové jednotky spadl druhy strom
(borovice), ktery byl sméfovan do poloviny nastupisté.

« Ujistil se, Zze nikdo z cestujicich, v€etné pani Cekajici na zastavce, neutrpél Zzadné
zranéni.

Privod¢i vlaku Os 20826 v ,Zapisu se zaméstnancem“ mimo jiné uved!:
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« Za jizdy vlaku z dopravny Rotava zacalo silné prset, proto v prostoru pro cestujici
uzavrel vSechna bo¢ni okna.

« Ve chvili, kdy se nachazel ve stfedni Casti motorové jednotky a pozoroval pani,
ktera za silného desté prebihala pfes manipulacni kolej smérem k zastavujicimu
vlaku, usly$el ranu.

- Bézel do zadni ¢asti motorové jednotky, odkud se ozyval hluk, a vidél 5 cestujicich,
ktefi utikali ze zadniho prostoru.

« Zjistil, Ze na stfechu motorové jednotky spadl strom, jehoz vétve na dvou mistech
prorazily strop.

« Po zjisténi, ze ke zranéni cestujicich nedoslo, se vénoval starSimu panovi, na
néhoz spadly dvefe zadniho stanovisté, které narazem vypadly ze zavésu.

- Prestoze ho cestujici ujistil, ze se mu nic nestalo, vyzadal si od ného jméno
a telefonni kontakt.

« VSichni cestujici po desti vystoupili z vlaku, ¢ast odesSla a zbyvajici informoval
o0 nahradni dopravé do dopravny Kraslice.

3.1.2 Jiné osoby
Vysvétleni od jinych osob nebylo poZadovano.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy i dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy v souladu s ustanovenimi § 22 odst. 2 pism. d) a § 35
odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.

Provozovateli drahy VIAMONT a. s. vydal Drazni ufad Praha dne 15. 08. 2007
L,OSVEDCENI o bezpeé&nosti provozovatele drahy“, pod &. j.: 3-2172/07-DU/Pd, ev. &.:
OSPD/2007/005. Dopravci VIAMONT Regio a. s. vydal Drazni ufad Praha dne
05.02.2010 ,OSVEDCENI DOPRAVCE®, pod ¢&. j.: DUCR-6542/10/Pd, ev. ¢.:
0OSD/2010/078.

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy
a drazni dopravy jsou stanoveny technologickymi postupy, obsazenymi ve vnitfnich
pfedpisech provozovatele drahy a dopravce. V souvislosti s pfedmétnou MU se jedna
o tyto predpisy a ustanoveni:

Vnitfni pfedpis provozovatele drahy ,Prohlidky a méfeni na draze®, vydany pod
¢. VIA/2010/PM1, s ucinnosti od 01. 01. 2010 (dale také vnitini pFedpis ,Prohlidky
a méfeni na draze“), kde je uvedeno:

+ bod 1.1: ,Predpis provozovatele drahy — prohlidky a méfeni na draze — je vnitfni
pfedpis, ktery stanovuje pravidla pro zabezpeCeni Cinnosti spojené
s organizovanim, provadénim, vyhodnocovanim, dokumentovanim a archivovanim
vysledkd prohlidek a méfeni v souladu se zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou
C. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v plathém znéni
(dale také vyhlaska €. 177/1995 Sb.), a ostatnimi pravnimi pfedpisy v platném
znéni na tratich, kde je provozovatelem drahy spole¢nost VIAMONT a. s.

15



onicifr
NSPERCE

Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

bod 2.1: ,Prohlidky a méfeni se provadéji v rozsahu stanoveném v pfiloze €. 1,
musi splfiovat podminky stanovené vyhlaskou ¢&. 177/1995 Sb., technickymi
normami a pfislusnymi pfedpisy. Provadéni pravidelnych prohlidek a méfeni staveb
drah v€etné Casovych intervall pro zajisténi provozuschopnosti drahy je uloZeno
§ 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Rozsah stanovenych prohlidek a méfeni urCuje

minimalni detnost kontrol.”

PFiloha &. 1: Casovy interval prohlidek a méteni

C. p. |Pfedmét a zpusob prohlidky a mé&feni Objekt Casovy interval
Obchtzka trati Sokolov — Kraslice 14 dni
Kontrolni jizda hlavni koleje 1 mésic
Mé&reni rozchodu, vzajemné vySkové|tratové a dopravni koleje|12 mésicl
polohy kolejnicovych past a smeéra koleji|dopravnach
a vyhybek méficimi prostfedky
s kontinualnim zaznamem

4. |Méfeni vzajemné vysSkové polohy|vyhybky v dopravnich kolejich |3 mésice
kolejnicovych pasd a rozchodu vela na trati
vyhybkach, hodnoty L a A, Sitky Zlabkd na |— - - .
srdcovce a rozevieni jazykd a prohlidka |vyhybky v ostatnich kolejich |6 mésicl
vyhybek
Kontrola prostorové priichodnosti Sokolov — Kraslice 24 mésicl
Nedestruktivni kontrola kolejnic, srdcovek |kolejnice a srdcovky 47 mésicl
a jazykd vyhybek a vizualni prohlidka |-
jejich svara jazyky vyhybek 23 mésicu
Komplexni prohlidka traté vSechny objekty 12 mésicu
Bézna prohlidka mostl, objektd mostiim|vSechny objekty 12 mésicl
podobnych a tunel(

9. |[Podrobna prohlidka mostli a objektu|vSechny objekty 36 mésicua
mostim podobnych

10. |Hlavni prohlidka tunel( vSechny objekty 60 mésicu

11. |Prohlidka budov provozni budovy 12 mésicl

Poznamky:

1. Dodrzeni ¢asového intervalu se posuzuje s ohledem na pfedchozi prohlidku nebo
méreni.

2. Casové intervaly prohlidek Ize jednotlivé prodlouzit nebo zkratit o 1/6 délky intervalu
se zaokrouhlenim na celé dny nahoru, ¢etnost prohlidek v prubéhu roku musi byt
dodrzena.

3. Casové intervaly méfeni prodlouZit nelze.
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Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

bod 3.2: ,Obchulzka trati se provadi ve stanovenych intervalech dle Pfilohy €. 1. P¥Fi
obchlizce trati se vizualné zjiStuje stav Zelezni¢niho svrsku, Zelezni¢niho spodku,
prejezdu, tratovych znacek, specialniho zafizeni dopravni cesty, prostorové
prachodnosti, zmén a ¢innosti na draze a v jejim okoli. Dale se prohlizi ..... stav
drevin v okoli drahy.

bod 3.3: ,Kontrolni jizdy se provadi ve stanovenych intervalech dle Pfilohy €. 1.
Kontrolni jizdou na hnacim draznim vozidle nebo v poslednim voze vlaku s nejvétsi
rychlosti se sleduje kvalita jizdni drahy, dynamika jizdy a jeji zmény. Dale se
sleduje poloha, stav a viditelnost tratovych znaek a navéstidel, prostorova
prichodnost predevSim s ohledem na difeviny a vétve drevin, stav
rozhledovych poméru na pfejezdech, ¢innost na draze a v jejim okoli.

bod 3.8: ,Komplexni prohlidka traté se provadi jednou ro¢né v terminu do 30. 06.,
pfiCemz je mozno ji dale aktualizovat o nové zjisténé zavady k terminu 30. 10.
Komplexni prohlidka je podkladem pro vypracovani planu udrzby a oprav na
nasledujici rok. Zapis z komplexni prohlidky je roz€lenén na useky mezi
dopravnami a dopravny a dale se Cleni na tyto ¢asti:

b) drazni zemni téleso a zafizeni zelezni¢niho spodku

V této Casti se struCné popiSe stavajici stav, dale se uvedou zavady zjisténé pfi
obchuzkach trati doplnéné o zavady zjisténé pfi komplexni prohlidce, zavérem se
uvede zhodnoceni stavu s ohledem na provozuschopnost. Zapis v této Casti je
Clenén takto:

- dopravni plochy;

- nastupisté, rampy, drobné stavby;
- pfistupové komunikace;

- odvodneéni;

- skalni stény a svahy;

- vegeEace

Vnitini pfedpis SZDC S4 ,Zelezniéni spodek®, schvaleny dne 21. 02. 2008 pod &. j.

S 263/08-OP (dale také vnitfni predpis SZDC S4 ,Zelezniéni spodek*), ktery provozovatel
drahy VIAMONT a. s. pfevzal na zakladé vnitfniho pfedpisu ,Seznamy vnitfnich pfedpisu®,
vydaného pod ¢. VIA/2011/SVP1, s u€innosti od 01. 05. 2011, kde je uvedeno:

Kapitola Ill. Dfeviny v obvodu a okoli drahy, bod 50.: ,Povoleni ke kaceni neni
treba, je-li jejich stavem ziejmé a bezprostiedné ohrozen zivot ¢i zdravi, hrozi-li
Skoda znacného rozsahu nebo je ohroZena bezpecCnost Zelezni¢niho provozu.
Provozovatel drahy mizZe za téchto podminek provést kaceni, musi je vSak oznamit
pisemné organu ochrany pfirody do 15 dnl od provedeni kaceni.

Povoleni ke kaceni dfevin neni dale tfeba pfi vykonu opravnéni podle zvlastnich
predpist. V pfipadé, Ze se jedna o dfeviny rostouci na provoznim pozemku drahy,
musi provozovatel drahy umysl pokacet dfeviny oznamit pisemné nejméné 15 dnu
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predem pfisluSnému organu ochrany pfirody, ktery je mulze pozastavit nebo
zakazat, pokud odporuje pozadavkim na ochranu dfevin nebo rozsahu zvlastniho
opravnéni.

V ostatnich pfipadech je ke kaceni drevin nezbytné povoleni pfislusného organu
ochrany pfirody. Zadost o povoleni ke kaceni dfevin rostoucich mimo les podava
vlastnik pozemku ¢&i najemce se souhlasem vilastnika pozemku, na kterém tyto
dfeviny rostou. .......... “

Provozovatel drahy VIAMONT a. s. vytvofil technologické postupy s pokyny pro
cinnost osob zucCastnénych na provozovani drahy a drazni dopravy v mimoradnych
povétrnostnich podminkach, které zpracoval ve vnitfrnim predpisu ,Smérnice
k zabezpe€eni provozu v mimofadnych povétrnostnich podminkach®, vydaném pod
¢. VIA/2011/MPP1, s ucinnosti od 01. 09. 2011. Do 01. 09. 2011 se provozovatel drahy
fidil pfevzatym opatfenim ,Spolecné opatifeni k zabezpecCeni provozu v mimoradnych
povétrnostnich podminkach (vichfice, orkan, boure, prutrz mracen, zvySeni vodnich hladin
atd.)*, vydanym Generalnim feditelstvim Ceskych drah, a. s. , dne 06. 11. 2008 pod &. j.
5676/2008-011.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na odbornou zpUsobilost osob zu€astnénych na provozovani drahy
podle ustanoveni § 22 odst. 1 pism. c) zakona €. 266/1994 Sb. stanovil provozovatel
drahy ve vnitfnim pfedpisu ,Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost‘, vydaném pod

¢. VIA/2010/20Z1, s ucinnosti od 01. 01. 2010.

Dle predlozené dokumentace provozovatelem drahy byla dirigujici dispecerka pro
vykonavanou pracovni ¢innost odborné zpuUsobila.

Pozadavky na odbornou zpuUsobilost osob zu€astnénych na provozovani drazni
dopravy podle ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb. stanovil dopravce
ve vnitfnim predpisu ,Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost‘, vydaném pod
¢. VIAR/2009/05, s ucinnosti od 01. 01. 2010.

Dle predlozené dokumentace dopravcem byli strojvedouci a privod¢&i osobniho
vlaku pro vykonavané pracovni ¢innosti odborné zpusobili.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Pfed vznikem MU byla provozovatelem drahy VIAMONT a. s. ve smyslu vnitiniho
predpisu ,Prohlidky a méfeni na draze“ provedena obchlzka trati ve dnech 13. az
15. 06. 2011 a kontrolni jizda dne 13. 06. 2011. Pfi obchlzce trati a také pfi kontrolni jizdé
nebyly ve vztahu k vegetaci zjistény zavady, které by pfedstavovaly mozny zdroj ohrozeni
drahy.

Drazni inspekci byly, pfi vykonu statniho dozoru dne 20. 10. 2011 u provozovatele
drahy, zaméfeného mj. na technické podminky provozuschopnosti drahy, pfedlozeny
doklady z komplexni prohlidky. Posledni komplexni prohlidka byla provedena od
01. 04. 2011 do 30. 06. 2011 a jeji soucasti bylo zjiStovani zavad ve vztahu k vegetaci,
ktera ohrozuje bezpeCnost provozovani drahy. Z prohlidky definicniho useku E1 —
nakladisté a zastavka Kraslice pfedmésti (definovan polohou vyhybky €. 1 v km 20,789 az
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wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

vyhybky €. 6 v km 21,373) vyplyva, Ze pfi obchlizce nebyly zjistény zavady, které by mély
vliv na provozuschopnost drahy. Ojedinéle se vyskytovaly naletové kroviny, které zjevné
nemély vliv na bezpecnost drazni dopravy.

Provozovatelem drahy byly predlozeny od roku 2009 nasledujici doklady
v souvislosti s odstranovanim zjisténych zavad ve vztahu k vegetaci, kterd ohrozuje
bezpeénost provozovani drahy:

« Rozhodnuti Méstského Ufadu Kraslice — Odboru zivotniho prostredi, jako organu
ochrany pfirody, €. j. 71/09/ZP/Boh, ze dne 18. 02. 2009, o povoleni pokaceni 2
stromU. Rozhodnuti bylo vydano na zakladé zZadosti provozovatele drahy ze dne
05. 02. 2009 a jako davod kaceni bylo uvedeno, ze stromy ohrozuji bezpecnost
drazni dopravy.

« Oznameni o kaceni dfevin — 70 stromd, €. j. 07-2009-CEM, ze dne 24. 04. 2009,
zaslané provozovatelem drahy Méstskému ufadu Olovi. Jako duvod odstranéni
dfevin bylo zajisténi bezpe&ného provozu a nezbytnych rozhledovych poméri na
regionalni draze Sokolov — Kraslice st. hr.

+ Oznameni o kaceni dfevin — 259 stromdq, €. j. 26-2009-CEM, ze dne 13. 08. 2009,
zaslané provozovatelem drahy Méstskému ufadu Kraslice, Odboru Zivotniho
prostfedi. Jako duvod odstranéni dfevin bylo zajiSténi bezpeného provozu a
nezbytnych rozhledovych pomérl na regionaini draze Sokolov — Kraslice st. hr.

« Oznameni o kaceni dfevin — 8 stromq, ¢&. j. 33-2009-CEM, ze dne 21. 09. 2009,
zaslané provozovatelem drahy Méstskému ufadu Kraslice, Odboru Zzivotniho
prostfedi. Jako divod odstranéni dfevin bylo zajisténi bezpelného provozu a
nezbytnych rozhledovych pomérl na regionalni draze Sokolov — Kraslice st. hr.

« Oznameni o kaceni dfevin — 379 stromd, ¢&. j. 08-2010-CEM, ze dne 30. 03. 2010,
zaslané provozovatelem drahy Méstskému ufadu Kraslice, Odboru Zivotniho
prostfedi. Jako duvod odstranéni dfevin bylo zajisténi bezpetného provozu a
nezbytnych rozhledovych pomérl na regionalni draze Sokolov — Kraslice st. hr.

+ Oznameni o kaceni dfevin — 2 stromu, €. j. 44-2010-CEM, ze dne 04. 11. 2010,
zaslané provozovatelem drahy Méstskému ufadu Kraslice, Odboru Zivotniho
prostfedi. Jako duvod odstranéni dfevin bylo vycisténi pozemku od naletovych
dfevin.

« Rozhodnuti Méstského ufadu Kraslice — Odboru zivotniho prostiedi, jako organu
ochrany pfirody, &. j. 670/10/ZP/Boh, ze dne 07. 01. 2011, o povoleni pokaceni 369
stromU. Rozhodnuti bylo vydano na zakladé Zadosti provozovatele drahy ze dne
27. 09. 2010 a jako duvod kaceni bylo zajisténi bezpecného provozu a nezbytnych
rozhledovych pomérl na regionalni draze Sokolov — Kraslice st. hr.

+ Rozhodnuti Obecniho ufadu Josefov, jako organu ochrany pfirody, €. j. 03/2011, ze
dne 17. 05. 2011, o povoleni pokaceni 1 stromu. Rozhodnuti bylo vydano na
zakladé zadosti provozovatele drahy ze dne 17. 05. 2011 a jako divod kaceni bylo
ohroZeni cestujicich.

Z technické zpravy firmy GEODETIC ze dne 12. 10. 2011 ve véci ,Zaméreni polohy
spadleho stromu u ZelezniCni zastavky Kraslice pfedmeésti® je zfejme, Ze objekt (obvod
kmene) lezi cely na parcele, vlastnikem které je Ceska republika v pravu hospodareni
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statni organizace SZDC, s. 0., a nasledn& v pravu hospodafeni provozovatele drahy
VIAMONT a. s. jako najemce na zakladé Najemni smlouvy ¢. VIA/SNA/3100/04/01/00
uzaviené mezi smluvnimi stranami SZDC, s. 0., a VIAMONT a. s. ze dne 16. 11. 2004,
s platnosti od 01. 01. 2005.

Z odborného posudku firmy PROSTROM Bohemia s. r. 0., vypracovaného dne
18. 08. 2011 ve véci: ,Posouzeni stavu stromu — borovice vejmutovky, na zastavce
Kraslice pfedmésti na pozemku v katastralnim uzemi Kraslice” za u¢elem posouzeni stavu
stromu a stanoveni pfiCiny selhani jehlicnatého stromu, vyplyva, Ze se jednalo o dospély
strom — borovici vejmutovku s odhadovanou vySkou do 28 metri a obvodem 2,40 metru.
Pricinou selhani byla stanovena dlouhodoba parazitace dfevokazné houby v kofenech,
bazi a spodni partii kmene. Na zlomu byla patrna hnéda hniloba zplsobena rozkladem
celulézni slozky dfeva, v posledni fazi rozkladu bylo dfevo uvnitf kmene kiehkée, drolilo se
a dochazelo k naprosté zméné jeho mechanickych vlastnosti. Ke kone¢nému selhani
doslo pfi nadmeérné vétrné zatézi.

Plodnice dfevokazné houby nebyly nalezeny, s nejvétSi pravdépodobnosti se
jednalo o dfevokaznou houbu s nazvem hnédak Schweinitziv — Phaeoleus schweinitzii
(Freis) Pat. Tato houba vytvafi jednoleté plodnice vétSinou v okoli stromu nad silnymi
kofeny. Plodnice jsou hnédé barvy, v prabéhu vyvoje svoji barvu méni od okrové rezaté az
do tmavé hnédé.

Ze zavéru posudku vyplyva, Ze rozsah posSkozeni bylo velmi slozité spravné
rozpoznat vzhledem k tomu, Ze chybély jakékoliv symptomy varujici pfed moznym
selhanim. Jedinym voditkem zde mohly byt plodnice dfevokazné houby, které vSak byly
nejspi$ uz v mladém stadiu zniCeny slepicemi, proto nebyly pfi terénnim Setfeni nalezeny
ani Cerstvé Ci lonske.

Drazni inspekce neni vySetfovacim organem ve véci posuzovani stavu stromd ani
dfevin obecné, proto vySe uvedeny odborny posudek vzala na védomi a v dalSim postupu
Z néj vychazi.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty a souCastmi dopravni cesty je stanoveno
podle zakona €. 266/1994 Sb.

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Sokolov — Kraslice, je Ceskéa
republika v pravu hospodareni statni organizace Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Sokolov — Kraslice, je
VIAMONT a. s. se sidlem Revoluéni 1930/86, Usti nad Labem, PSC 400 32, na zakladé
Utedniho povoleni k provozovani drahy vydaneho Draznim urfadem Praha dne
03. 06. 1998, pod €. j.: 1-206/98-DU/O-Bp, ev. ¢.: UP/1998/8007.

Najemni smlouva €. VIA/SNA/3100/04/01/00 uzaviena mezi smluvnimi stranami
SZDC, s. o. (dale také pronajimatel), a VIAMONT a. s. (dale také najemce), ze dne
16. 11. 2004, s platnosti od 01. 01. 2005, pfredmétem které je najem majetku, se kterym
ma pravo hospodafit pronajimatel v celém useku regionalni drahy &. 145 Sokolov —
Kraslice.

Dopravcem vlaku Os 20826 byl VIAMONT Regio a. s. se sidlem Revolucni
1930/86, Usti nad Labem, PSC 400 32, na zakladé Licence k provozovani drazni dopravy
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udélené Draznim ufadem Praha dne 01. 10. 2009, pod €. j.: DUCR-45232/09/Le,
ev. €.: L/2009/1532.

V dobé vzniku MU byla drazni doprava provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA ¢Cislo VIA/SOS/3100/10/050 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni
dopravni cesté regionalni drahy ve vlastnictvi Ceské republiky* uzaviené mezi smluvnimi
stranami VIAMONT a. s. a VIAMONT Regio a. s., ze dne 30. 12. 2010, s ucinnosti od
01. 01. 2011.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo porusSeni komunitarnich ani vnitrostatnich pravnich
predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni jinych pfedpisu.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Na draze Zelezni¢ni regionalni Sokolov — Kraslice se organizovani drazni dopravy
provadi zjednoduSenym fizenim, dirigovanim, tj. organizovanim drazni dopravy
z dopravny Olovi — sidlo dirigujiciho dispecCera. Pfilehlou stanici je Zst. Sokolov a pfilehlou
stanici se zvlastnim rezimem je dopravna Kraslice. Vlaky se vypravuji v prostorovych
oddilech ohrani¢enymi dopravnami D3. Ohranieni prostorovych oddilu je definovano ve
vnitinim pfedpisu provozovatele drahy VIAMONT a. s. ,Provadéci nafizeni k pfedpisu pro
zjednodusené Fizeni drazni dopravy SZDC (CD) D3 pro trat Sokolov — Kraslice®,
schvaleném dne 28. 02. 2011, s ucinnosti od 06. 03. 2011.

Regionalni draha v km 23,978 pfechazi v plynulém napojeni na drahu DB Netz AG
(Spolkova republika Némecko). Provozovani drazni dopravy na trati Kraslice — Kraslice
st. hr. se Fidi ,Mistnim ujednanim pro zZelezni¢ni pohrani¢ni pfechod Zwotental — Kraslice®,
ve znéni jeho zmé&n a dodatkl, podepsanym smluvnimi stranami DB Netz, CD s. o.,
a VIAMONT a. s. dne 31. 05. 2001 s platnosti od 10. 06. 2001. Jizda vlak( v useku Zzst.
Zwotental — dopravna Kraslice je fizena reléovym tratovym souhlasem RP 1l 60
a vyzaduje soucinnost obsluhujicich zaméstnancl, vyprav€éiho v dopravné Olovi
a vyprav€iho v zst. Falkenstein (DB Netz). Vlaky si vypravCi nabizeji, pfijimaji a ohlasuji
predvidany odjezd z dopravny Kraslice a zst. Zwotental.

Dirigujici dispeCer organizuje drazni dopravu podle hlaSeni vypravcich prilehlych
stanic a strojvedoucich. V8echna hlaseni jsou zaznamenavana zaznamovym zafizenim
REDAT, které je instalovano v dopravni kancelafi dirigujiciho dispeCera v dopravné Olovi.
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Bez zjiSténych zavad.

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pfiinné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Komunikace v souvislosti se vznikem MU mezi dirigujici dispeCerkou a
strojvedoucim vlaku Os 20826, poveéfenymi osobami provozovatele drahy a dopravce,
PCR a VI na COP DI byla uskute¢néna prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu.

Uvedené hovory byly zaznamenavany zaznamovym zafizenim REDAT.
Bez zjisténych zavad.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Zemsky zplnomocnénec pro drazni dozor pfi Zelezni¢nim Spolkovém UGfadu,
pobocCka Drazdany, udélil dne 08. 05. 1998 spoleCnosti Vogtlandbahn-GmbH ,Povoleni
k uvedeni do provozu — prukaz vozidla“ lehkého dieselového hnaciho viaku RVT, typ
RegioSprinter, provozni €. VT 39, rok vyroby 1997.

Motorova jednotka BR 654 RegioSprinter VT 39 je provozovana v Ceské Republice
na zakladé ,ROZHODNUTI o schvaleni typu drazniho vozidla — motorové jednotky BR 654
(RegioSprinter) — vyrobce DUEWAG AG, 47815 Krefeld®, vydaného Draznim ufadem
Praha dne 20. 04. 2009, pod €. j. DUCR-13725/09/Ks, a to za podminek, Ze vozidlo bude
vyrobeno a provozovano podle technickych podminek TP-BR 654 VT 31 — 39 a vozidlo se
stavajicim zabezpefovacim zafizenim bude provozovano v Ceské republice na drahach
celostatnich, regiondlnich a vlec¢kach do rychlosti 100 km-h™.

Udrzbu, opravy a odstrafiovani $kod vzniklych v dasledku nehody na draznich
vozidlech sméji provadét, na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci v pfeshrani¢ni
osobni kolejové dopravé na kratké vzdalenosti na trati Zwotental — Klingental —
Staatsgrenze — Kraslice — Sokolov — Karlovy Vary d. n. — Marianské Lazné“ (uzaviené
mezi VIAMONT a. s. a Vogtlandbahn-GmbH dne 26. 11. 2007 pod
¢. VIA/SOS/3100/07/10/00), § 4 Spole€ny provoz motorovych vozu, ¢l. 4., pouze vysSkoleni
odbornici spole€nosti Regental Fahrzeugwerkstatten-GmbH nebo vyrobce DV. Posledni
pravidelna prohlidka motorové jednotky BR 654 RegioSprinter VT 39 byla provedena dne
15. 06. 2011 v Neumarku po ujeti 22.329 km od predchozi prohlidky, provedené dne

05. 05. 2011.

Motorova jednotka BR 654 RegioSprinter VT 39 byla v dobé vzniku MU vybavena
elektronickym zaznamovym zafizenim typu DEUTA — WERKE ADS3.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

- jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho €. 1 (A);

- v 17:02:00 h vlak Os 20826 odjel z dopravny Rotava;

- nasledoval plynuly rozjezd na rychlost 61 km-h™ na draze 1.285 m, kterou vlak
pokracoval v jizdé dalSich 700 m, s naslednym poklesem na rychlost 57 km-h"
a opétovnym zvySenim na rychlost 61 km-h™ na draze 270 m, kterou vlak pokracoval
v jizdé dalSich 350 m ;
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- od km 20,445, tj. ve vzdalenosti 695 m pfed pfed mistem zastaveni Cela vlaku,
nasledovalo plynulé sniZovani rychlosti az do zastaveni;

- v 17:06:13 h doslo dle vypocta dopravce ke vzniku MU pfi rychlosti 21 km-h™;

- v 17:06:21 h vlak Os 20826 zastavil v km 21,140;

- nejvysSi dovolena rychlost jizdy viaku 60 km-h™' byla prekro¢ena o 1 km-h;

- vlakovy zabezpecovac byl v dobé jizdy vlaku v ¢innosti a po celou dobu strojvedoucim
fadné obsluhovan.

Provedenym rozborem zaznamu elektronického rychloméru dopravcem
VIAMONT Regio a. s. bylo zjisténo prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti vlaku Os 20826
o 1 km-h™.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inénad zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fFizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Rizeni, signalizace a zabezped&eni dopravy nemély na vznik MU Zadny vliv.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladli ze zaznamového zarizeni

VSechna telefonicka hlaseni v souvislosti s MU byly uskute¢néné telefonni hovory
prostfednictvim mobilni telefonni sité, které byly zaznamenany na zaznamovém zafizeni
REDAT podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., provadécich vyhlasek a vnitfnich
predpist provozovatele. Byly pofizeny zaznamy hlaseni z uvedeného zaznamového
zarizeni.

Bez zjisténych zavad.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpeceni mista MU byla do doby pfichodu povéfenych
osob provozovatele drahy a dopravce zajiSténa strojvedoucim a pravod¢€im viaku Os
20826. Misto vzniku MU bylo zabezpeCeno v souladu s ustanoveni § 9 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.

Bez zjisténych zavad.
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanclii provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

» strojvedouci vlaku Os 20826 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
22.06. 2011 ve 14 h 02 minut, volno pfed sménou mél v délce 27 h 55 minut;

« pravodci vlaku Os 20826 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
22. 06. 2011 ve 13:28 h, volno pfed sménou mél v délce 21 h 09 minut;
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« dirigujici dispecCerka v dopravné Olovi nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 22. 06. 2011 v 6:00 h, volno pfed sménou méla v délce 47 h 45 minut.

Provozovatel drahy i dopravce zajistili u vSech uvedenych zaméstnancl podminky
pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace,
v platném znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

« Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym lékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava
Rad pro zdravotni a odbornou zplisobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, v platném znéni.

« Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné
fyzického a psychického stresu zaméstnancu zucastnénych na MU, nebyly zjistény.
Orienta¢ni dechova zkouSka strojvedouciho na poziti alkoholu byla provedena
povéfenou odborné zpusobilou osobou dopravce s vysledkem — negativni.

« VSichni zaCastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, ze by na vznik MU méla vliv
osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté dirigujici dispeCerky v dopravné Olovi
a stanovisté zucastnéné motoroveé jednotky nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce obdobné mimorfadné udalosti, kdy za jizdy vlaku spadl strom na
drazni vozidlo s nasledkem Skody velkého rozsahu, neeviduje.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Ke vzniku mimoradné udalosti doslo dne 22. 06. 2011 v 17:06 hodin na draze
ZelezniCni, kategorie regionalni, v . km 21,093 trati Sokolov — Kraslice, na nakladisti
a zastavce Kraslice pfedmeésti, mezi dopravnami Rotava a Kraslice.
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Strojvedouci vlaku Os 20826, jedouciho ze Zst. Sokolov do Zst. Zwickau Zentrum
(DB), pfi pfFijezdu k nastupisti po koleji €. 1 na zastavce Kraslice pfedmésti uvidél pred
sebou na vzdalenost 100 metru letici vétev z levé strany ve sméru jizdy vlaku, ktera
dopadla na kolej €. 2. Z divodu obavy padu dalSich vétvi se rozhodl zastavit vlak na konci
nastupisté. PFi prijezdu kolem nastupisté pfiblizné v jeho poloviné uslySel strojvedouci
velkou ranu. Po zastaveni vlaku na konci nastupisté zjistil, Ze z pozemku leziciho vlevo od
koleje €. 1 ve sméru jizdy vlaku spadl na zadni ¢ast motorové jednotky strom, ktery se po
Celnim skle jejiho zadniho stanovisté svezl na zem.

Vlak, ktery tvofila motorova jednotka BR 654 RegioSprinter VT 39, po vzniku MU
zastavil svym Celem v km 21,140. Prohlidkou motorové jednotky bylo zjiSténo poSkozeni
Celniho skla zadniho stanovisté, stfechy a interiéru.

Vyvraceny strom lezel v prostoru napfic koleje €. 1, celé Sifky nastupisté, koleje €. 2
a manipulacni koleje €. 4. Jednalo se o vzrostlou borovici s vySkou cca 28 metrQ
a obvodem 2,40 metru. Zbytek pafezu o vySce cca 1,7 metru i s kofenovym balem se
nachazel ve vzdalenosti 18,150 metrl od osy koleje &. 1. Odbornym posouzeni stavu
stromu byla zjiSténa hniloba na zlomu kmene, zpusobena rozkladem celulézni slozky
dfeva. V posledni fazi rozkladu bylo dfevo uvniti kmene kiehké, drolilo se a dochazelo
k naprosté zméné jeho mechanickych vlastnosti.

Nikdo z 29 cestujicich ani doprovodu vlaku nebyl zranén.

Komisionalni prohlidkou motorové jednotky RegioSprinter VT 39 provedenou
v Regental Fahrzeugwerkstatten-GmbH v Neumarku, Spolkova republika Némecko, za
ucasti vlastnika motorové jednotky spolecnosti Vogtlandbahn-GmbH a zastupct vyrobce
Siemens AG, byla vyCislena Skoda ve vysi 312.225,50 €, 8koda v CZK 7.583.957 K¢
(22. 06. 2011, 1€ = 24,290 K&, CNB).

Na zafizeni infrastruktury ani na zivotnim prostfedi Skoda nevznikla.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Stav Zelezni¢niho spodku, svrSku, zmény a cCinnosti na draze a okoli zjistuje
provozovatel drahy stanovenymi kontrolami trati dle vnitfniho pfedpisu ,Prohlidky a méfeni
na draze®“. Tento predpis je v souladu s vyhlaskou €. 177/1995 Sb. a jim stanovené
kontroly a méfeni, jak bylo Setfenim zjisténo, byly provedeny v terminech a v plném
rozsahu.

Soucasti obchuzek trati je mj. vizualni zjiStovani stavu prostorové pruchodnosti
a stavu drevin v okoli drahy a také soucasti kontrolnich jizd je mj. sledovani prostorové
prichodnosti pfedevs§im s ohledem na dfeviny a vétve dfevin.

Zavady ve vztahu k vegetaci, ktera ohrozuje bezpecnost provozovani drahy, nebyly
touto kontrolni €innosti pfi provedeni posledni komplexni prohlidky v definicnim useku E1
— nakladisté a zastavka Kraslice pfedmésti (definovan polohou vyhybky €. 1 v km 20,789
az vyhybky €. 6 v km 21,373), tj. v misté vzniku mimofadné udalosti, zjistény.
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; Provozovatel drahy vyuZivd moznosti stanovené vnitfnim predpisem SZDC S4
,ZelezniCni spodek® v souvislosti s odstraniovani zjisténych zavad ve vztahu k vegetaci,
ktera ohrozuje provozovani drahy. Z predlozenych dokladl od roku 2009 — ,Oznameni
o kaceni drevin“ a ,Rozhodnuti“ Méstského ufadu Kraslice a Obecniho ufadu Josefov je
ziejmé, Ze provozovatel drahy takto Cini pravidelng&, nékolikrat rocné.

Drazni inspekce, jako odborny organ pro zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, se na zakladé rozboru zjisténych skuteCnosti podle
bodu 3 této zpravy a jejich porovnanim se vztaznymi skuteCnostmi a vySe uvedenymi
ustanovenimi vnitfnich predpisu provozovatele drahy, ztotoznila s odbornym posouzenim
stavu stromu, vypracovaného firmou PROSTROM Bohemia s. r. 0. (Drazni inspekce neni
odbornym organem pro zjiStovani stavu stromd a pficin jejich selhani), kterym byla jako
pri€ina selhani stromu stanovena dlouhodobéa parazitace dfevokazné houby v kofenech,
bazi a spodni parti kmene. Hnéda hniloba, patrna na zlomu kmene stromu, byla
zpusobena rozkladem celuldzni slozky dfeva, v posledni fazi rozkladu bylo dfevo uvnitf
kmene kiehké, drolilo se a dochazelo k naprosté zméné jeho mechanickych vlastnosti. Ke
konec¢nému selhani doslo pfi nadmérné vétrné zatézi. Plodnice dfevokazné houby nebyly
nalezeny, s nejvétsi pravdépodobnosti se jednalo o dfevokaznou houbu s nazvem hnédak
Schweinitziiv — Phaeoleus schweinitzii (Freis) Pat. Tato houba vytvari jednoleté plodnice
vétsSinou v okoli stromu nad silnymi kofeny. Plodnice jsou hnédé barvy, v pribéhu vyvoje
svoji barvu méni od okrové rezaté az do tmavé hnédé. Rozsah poskozeni bylo velmi
slozité rozpoznat vzhledem k tomu, Ze chybély jakékoliv symptomy varujici pred moznym
selhanim. Jedinym voditkem zde mohly byt plodnice dfevokazné houby, které vSak byly
nejspis uz v raném stadiu zni€eny slepicemi, proto nebyly pfi terénnim Setfeni nalezeny.

V dob& vzniku MU, t. 22. 06. 2011 v 17:06 hodin, nebyla Ceskym
hydrometeorologickym ustavem vydana zadna vystrazna informace.

Integrovany zachranny systém aktivovan nebyl.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou mimofadné udalosti bylo zlomeni a pad stromu na drazni
vozidlo v dusledku nadmérné vétrné zatéze pfi lokalni boufce a vnitini hniloby dfeva
stromu.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCiny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou nebyly Drazni inspekci
zjistény.
4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
PriCiny, které jsou zpusobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpec€nosti, nebyly Drazni inspekci zjistény.
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4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Rozborem zaznamu elektronického rychloméru DEUTA-WERKE ADS3 viaku Os
20826, provedenym dopravcem VIAMONT Regio a. s., bylo zjisténo prekroCeni nejvyssi
dovolené rychlosti o 1 km-h™.

Zprava o brzdéni vlaku Os 20826 neni uplné v souladu s ustanovenim § 37 odst.
10 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata

Na zakladé vysledkl zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU byla ze strany
provozovatele drahy VIAMONT a. s., ve smyslu § 49 odst. 3 pism. e€) zakona ¢. 266/1994
Sb. a vyhlasky €. 376/2006 Sb., pfijata nasledujici opatfeni k pfedchazeni vzniku MU
v€etné termind jejich realizace:

1. Posouzeni stavu dfevin bude provadéno nad ramec stavajicich prohlidek na draze
nezavisle jednou ro¢né v obdobi zafi — fijen.

2. Byl zpracovan vnitini pfedpis provozovatele drahy ,Smérnice k zabezpeceni
provozu v mimofadnych  povétrnostnich  podminkach®, vydany pod
¢. VIA/2011/MPP, s ucinnosti od 01. 09. 2011.

3. Provozovatel drahy poskytne dopravcim, se kterymi ma uzavienou smlouvu
o provozovani drazni dopravy, platnou smérnici ,Smérnice k zabezpec&eni provozu
v mimoradnych povétrnostnich podminkach®, ktera bude pro né zavazna. Termin do
30. 11. 2011.

4. Rozbor vzniku této MU bude projednan na poradé feditele, bude z ného zpracovan
poucny list, se =zavéry Setfeni budou formou Skoleni seznameni vSichni
zaméstnanci provozovatele drahy. Termin do 30. 11. 2011.

Dopravce VIAMONT Regio a. s. ve svém Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, vydaném dne 19. 10. 2011, podle ustanoveni vyhlasky ¢. 376/2006
Sb., opatfeni nepfijal, a to z dlivodu pficiny a odpovédnosti za jeji vznik mimo tohoto
dopravce. Rozbor vzniku této MU bude projednan na poradé feditele.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Plzni dne 16. prosince 2011.

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) vrchni inspektorka ) feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

7 PRILOHY

Foto 1: Rozbité ¢elni sklo zadniho stanovisté motorové jednotky
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wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Foto 3: PoSkozena stfecha motorové jednotky
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