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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

vazna nehoda.
3.5.2018, 8.37 h.

nedovolena jizda vlaku Os 8102 za odjezdové navéstidlo L1 v Zst.
Kfemze zakazujici jizdu, nasilné prestaveni vyhybky €. 6, vjeti do
postavené vlakové cesty pro protijedouci vlak Os 8103, nasledna
srazka a vykolejeni viaku Os 8103.

draha zelezni¢ni, kategorie regionalni, Ceské Budéjovice, odbocna
vyhybka €. 502 - Volary, Zeleznitni stanice Kremze, hlavni
(odjezdové) naveéstidlo L1, km 13,712. Misto srazky se nachazelo
mezi zelezniénimi stanicemi Kfemze a BorSov nad Vitavou, km

12,286.

Sprava ZzelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
GW Train Regio a. s. (dopravce vlaki Os 8102 a Os 8103).

18 zranénych osob;
celkova Skoda 23 631 902 K&.

Bezprostfedni pficina:
* nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla L1 v Zelezni¢ni
stanici Kfemze osobou fidici drazni vozidlo — vlak Os 8102.
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Prispivajici faktory ke srazce:

+ pouzivani draznich vozidel, na zakladé vyjimky udélené pravnimi pfedpisy CR, bez
terminalu radiostanice plné kompatibilniho a spolupracujiciho ve vSech funkcich
s infrastrukturni ¢asti pouzitého vlakového radiového zafizeni;

+ nevyslani kédovaného dispecerského prikazu ,GENERALNI STOP* radiového
systému TRS do celé fizené oblasti vypravéimi DOZ zst. Kajov pfi hrozici srazce
vlaku, ktery by, na rozdil od funkcionality VNPN z Zst. Kfemze, mél zaru¢eny dosah
na vlak Os 8103, z duvodu stanovenych technologickych postupl provozovatele
drahy, reflektujicich ustanoveni vyjimky udélené pravnimi predpisy CR.

Zasadni pficina:
* nedodrzeni technologickych postupu provozovatele drahy a dopravce osobou fidici
drazni vozidlo — vlak Os 8102.

Priciny v systému bezpecnosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci svych pravomoci zajistit v€asné upozornéni na konec platnosti vyjimky
uvedené ve vyhlasce €. 173/1995 Sb. a povinnost dopravcu provozovat drazni
vozidla na tratich nebo cCasti traté s provozovanou tratovou c¢asti systému
vlakového radiového zafizeni vybavena kompatibilni funkéni mobilni casti
radiového zafizeni s provozovanou tratovou casti systému vlakového radiového
zafizeni slouziciho k zajisténi Fizeni drazni dopravy a pro pfenos povell, signald,
hlaseni Ci datovy pfenos a dohlédnout a nasledné zajistit dozor nad plnénim vyse
uvedené povinnosti;

* v ramci svych pravomoci zajistit, aby vySe uvedena drazni vozidla byla po skonceni
platnosti vyjimky uvedené ve vyhlasce €. 173/1995 Sb., v souvislosti s vybavenim
kompatibilni funk&éni mobilni ¢asti radiového zafizeni s provozovanou tratovou ¢asti
systému vlakového radiového zafizeni slouziciho k zajisténi fizeni drazni dopravy
a pro prenos povell, signalt, hlaseni €i datovy pfenos, vybavena i funk&nim
zplsobem aktivnim externim modulem ,STOP®, ktery umozni nouzové zastaveni
vlaku bez nutnosti soudinnosti mezi zadavatelem pfikazu ,STOP“ nebo
,GENERALNI STOP* a osobou Fidici drazni vozidlo a nasledné zajistit dozor nad
pInénim vySe uvedené povinnosti.
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SUMMARY
Grade: serious accident.
Date and time: 3" May 2018, 8:37 (6:37 GMT).
Occurrence type: train collision.

Description: the unauthorized movement of the regional passenger train No. 8102
behind the signal device L1 and the consequent collision with the
regional passenger train No. 8103 and its derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 8102;
the regional passenger train No. 8103.

Location: place of the unauthorized movement — Kiemze station, the signal
device L1, km 13,712; place of the train collision — an open line
between Kifemze and BorSov nad Vltavou stations, km 12,286.

Parties: SZDC, s. o. (IM);
GW Train Regio a. s. (RU of the regional passenger trains No. 8102
and 8103).

Consequences: 18 injuries;

total damage CZK 23 631 902,-
Direct cause:

* an operational error of the train driver of the regional passenger
train No. 8102, he did not respect the signal ,STOP" of the signal
device L1 at Kiemze station.

Contributory factors of the trains collision:

» operating the rolling stocks without a radio terminal which is fully
compatible and cooperating in all functions with the infrastructure
part of the used train radio equipment (on the basis of an
exception granted by the Czech legislation);

» failure to send the ,GENERAL STOP" command of the TRS radio
system to the entire area controlled by the station dispatchers
of the remotely operated station interlocking equipment of Kajov
station when the train collision threatened, this command would
have had a guaranteed reach on the regional passenger train No.
8103.

Underlying cause:

» failure to comply the technological procedures of the IM and RU by
the train driver of the regional passenger train No. 8102.

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* to ensure an early warning about the exemption expiration specified in the Decree
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No. 173/1995 Coll. and about the obligation of the RUs to operate the rolling stocks
which will be equipped with a compatible functional mobile part of the radio
equipment with the operated track part of the train radio system serving to ensure
railway transport control and also for transmission of commands, signals, messages
or data transfer on the lines or on the part of the line with the operated trackside
part of the train radio system and then to check and subsequently to supervise
performance of the above mentioned obligation;

to ensure that the above mentioned rolling stocks will be also equipped with an
active external module ,STOP®, which will enable to stop the train without the need
for cooperation between a person entering the ,STOP“ or ,GENERAL STOP”
command and a person driving the railway vehicle and subsequently to ensure the
supervision of performance of the above mentioned obligation (after the exemption
expiration specified in the Decree No. 173/1995 Coll.).
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ACR
CDP
COP
¢D
DI
DOZ
DU
DV
EIP
ESA
GS
GSM-R

GTN
GVD
GWTR
HDV
HP
HV
HZS
1ZS
ISOR
JOP
JPO
LDS
MRS
MT
MU
OR
ORP
PCR
PO
PPO
PzZ
SJR
SK
SKPV
SRD
SRV
SR
szz
szDC
TK
TNZ
TOP
TRS
TTP

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Armada Ceské republiky
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy
Drazni inspekce
dalkové ovladané zabezpecCovaci zafizeni
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
Electronic Interface Panel
elektronické stavédlo
generalni stop
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM
graficko technologicka nastavba
grafikon vlakové dopravy
GW Train Regio a.s.
hnaci drazni vozidlo
hlavni potrubi
hnaci vozidlo
hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
informacni systém operativniho fizeni
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany
lokalni diagnosticky systém
mistni radiova sit
mobilni telefon
mimoradna udalost
Oblastni feditelstvi
Oddéleni operativniho fizeni provozu
Policie Ceské republiky
Provozni obvod
prfednosta PO
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
seSitovy jizdni fad
stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)
Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
sit radiodispeCerska
sit radiodispecerska vlakova
stani¢ni fad
stani¢ni zabezpeclovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tratova kolej (tratove koleje)
technicka norma Zeleznic
telekomunikacni obsluzny panel
tratovy radiovy systém
tabulky tratovych poméru
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TUDC Technicka ustfedna dopravni cesty

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
VOS vSeobecna operativni sit

ZDD zakladni dopravni dokumentace

Z Zaveére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
7S zdravotnicka zachranna sluzba

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

TNZ 34 2620

predpisu
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafFizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

11
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SZDC D1

sZDC (CD) Z11

Doplfiujici ustanoveni GSM-R

Smérnice SZDC &. 35

GWTR/2014/14

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s Gdinnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni®,
schvaleny dne 16. 11. 2000, pod &. j.: 55 962/00-O11,
s ucinnosti od 1. 1. 2001, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
Doplfiujici ustanoveni — k predpisu SZDC (CD) Z11
,Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni systém GSM-R",
schvaleny dne 28. 4. 2016, pod &. j.: 18066/2016-SZDC-
012, s ucinnosti od 1. 6. 2016, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

kterou se stanovuji technické specifikace vlakovych
radiovych zafizeni a zasady pro jejich pfipravu a realizaci
na zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu,
schvalena GR SZDC dne 30. 5. 2017, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis dopravce GWTR ,Pfedpis pro provozni
pracovniky GWTR/2014/14%, schvaleny dne 18. 9. 2014,
s ucinnosti od 1. 10. 2014, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 3.5.2018.

Cas: 8.37 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie regionalni, Ceské Budé&jovice, odbo&na vyhybka
€. 502 — Volary

Misto: trat 707A Volary — Ceské Budé&jovice-Roznov, Zelezniéni stanice Kfemze,

hlavni (odjezdové) navéstidlo (dale jen odjezdové naveéstidlo) L1, km 13,712.
Misto srazky se nachazelo mezi Zelezni¢nimi stanicemi Kfemze a BorSov
nad Vltavou, km 12,286.

GPS: 48.9046331N, 14.3344400E (nedovolena jizda za naveéstidlo L1);
48.9108919N, 14.3456417E (misto srazky).

Obr. ¢. 1: Pohled na misto srazky viak( Os 8102 a Os 8103 Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcéetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 3. 5. 2018 v 8.37 h doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 8102 z 1. SK v Zst.
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KfemzZe za odjezdové navéstidlo L1 zakazuijici jizdu. BEhem nedovolené jizdy obvodem
stanice do$lo ke vjeti do postavené vlakové cesty pro protijedouci vlak Os 8103, se kterym
se meél kfizovat, nasilnému prestaveni vyhybky €. 6 a nasledné jizdé do mezistani¢niho
useku mezi zst. Kfemze a Zst. BorSov nad Vitavou. K ukon€eni nedovolené jizdy pak doSlo
v Case 8.38.39 h v km 12,286, kde se oba vlaky Celné srazily.

1A

, Smér zst. BorSov
Os 8103 Na Vitavou "'

Misto srazky viaku

I
1
1
|
1
1

\Os 8102

Odjezdové navéstidlo
L1 zst. Kiemze

Obr. ¢é. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: MAPY CZ, prava DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani DV bylo postupovano ve dvou fazich od mista zastaveni el obou
vlaku na tratové koleji proti sméru jejich jizdy. V prvni fazi byl ohledan viak Os 8102 a ve
druhé fazi byl ohledan viak Os 8103. Nasledné byla ohledana infrastruktura a stav
zabezpecovaciho zafizeni.

Stav draznich vozidel:
1. faze — vlak Os 8102:

* vlak byl sestaven z motorové jednotky ¢. 95 80 0 654 011-5 (dale také HDV
654.011-5), jedouci vpred |. stanovistém osoby Fidici DV (dale také strojvedouci);

» pfedni Celo vlaku stalo v km 12,311, tj. ve vzdalenosti 1 401 m za odjezdovym
naveéstidlem L1 ve sméru jizdy vlaku, a bylo zcela zdemolovano (viz obr. €. 3);

* pod pfednim Celem vlaku mezi kolejnicovymi pasy lezel utrZzeny spalovaci motor,
hnaci pfevodovka, hlavni vzduchojem, ochranny pluh a oba narazniky;

* Celnik byl utrzeny z ramu HDV;,

* HDV 654.011-5 bylo fizeno z |. stanovisté strojvedouciho, kde byla umisténa
zobrazovaci jednotka elektronického registracniho rychloméru typu DEUTA-
WERKE ADS3;
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* ohledanim stanovisté osoby fidici DV bylo mimo jiné zjisténo:

YV VVVVVY Y VVVYV

stanovisté bylo kompletné poSkozeno a zasypano stiepy z Celniho skla;

spodni ¢ast pristrojovych panell byla vtlaGena do vnitfniho prostoru stanovisté;
sedacka strojvedouciho byla vytrzena z podlahy;

sklenéné dvere oddélujici stanovisté strojvedouciho a prostor pro cestujici byly
zcela rozbité;

baterie HDV nebyly zapnuty, vSechny kontrolni pfistroje ukazovaly nulové
hodnoty;

smérova paka byla v poloze ,jizda vpFed®;

rukojet’ jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

prepina¢ pozi¢nich svétel HDV byl nastaven v poloze ,bila“;

elektronicky rychlomér ukazoval hodnotu 0 km.h™;

ukazatel stfadacové brzdy byl v poloze ,0%

na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho byl upevnén list SUIR s aktualnim
Cislem vlaku Os 8102;

na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho byla umisténa radiostanice
Motorola GCN6120C pro radiové spojeni na siti MRS;

* rukojet ventilu rozvadéle pribézné samocinné tlakové brzdy byla nastavena
v poloze ,zapnuto®;

» prostor pro cestujici v€etné sedacek nejevil znamky poskozeni, pouze jedna opérka
hlavy byla v zadni Casti HDV utrzena;

+ HDV 654.011-5 nebylo vykolejeno;

» zadni Celo vlaku stalo v km 12,336.

7]

Obr. ¢. 3 SraZené vlaky — vlevo viak Os 8103, vpravo vlak Os 810
Zdroj: DI

2. faze — vlak Os 8103:

* vlak byl sestaven ze 2 motorovych jednotek (ve sméru jizdy vlaku) — €. 95 80 0 628
349-2 (dale také HDV 628.349-2) a ¢. 95 80 0 628 344-3 (dale také HDV 628.344-

3)

* prfedni Celo vlaku stalo v km 12,311,

15
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Celnik a narazniky nejevily viditelné znamky poskozeni;

HDV 628.349-2 bylo fizeno z Celniho stanovisté, kde byla umisténa zobrazovaci
jednotka elektronického rychloméru typu DEUTA-WERKE ADS3;

ohledanim stanovisté strojvedouciho HDV 628.349-2 bylo mimo jiné zjisténo:

VVVVVVVVVYVYY

>

zarizeni stanovisté strojvedouciho nejevilo viditelné znamky poskozeni;

Celni sklo bylo v levém dolnim rohu prasklé;

smeérova paka byla nastavena v poloze ,0%

rukojet’ jizdniho kontroléru byla nastavena v poloze ,0%

rukojet’ brzdiCe byla nastavena v poloze ,maximalné zabrzdéno®;

klicek zajisténi brzdi€e byl zasunuty v zamku fizeni;

rukojet’ parkovaci brzdy byla nastavena v poloze ,zajisténo*;

prepina¢ magnetické kolejové brzdy byl nastaven v poloze ,0%

packa piskovani byla nastavena v poloze ,0%

elektronicky rychlomér ukazoval hodnotu 0 km.h™;

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 2,5 bar, v potrubi
pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) hodnotu O bar
a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 1,6 bar;

rukojet’ uzavreni nastupnich dvefi byla nastavena v poloze ,automatika vievo
a vpravo®;

na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho byla umisténa vozidlova
radiostanice MESA 23 pro radiové spojeni na siti TRS i MRS;

HDV 628.349-2 vykolejilo pfednim podvozkem obéma napravami vpravo ve sméru
jizdy vlaku (viz obr. €. 4);

: = % e, e St i q& L
Obr. ¢. 4: Pohled na vykolejeny podvozek viaku Os 8103  zdroj: DI

zadni podvozek HDV 628.349-2 nevykolejil;

HDV 628.344-3 nejevilo zadné viditelné znamky poskozeni a nebylo vykolejené;
hlavni potrubi mezi HDV 628.349-2 a HDV 628.344-3 bylo propojeno, ve spojeni
nebyly zjistény viditelné zavady;

rukojeti ventill rozvadécu pribézné samocinné tlakové brzdy obou HDV byly
v poloze ,zapnuto®;

prostor pro cestujici obou HDV vcetné sedacek byl bez viditelnych znamek
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poskozeni;
zadni ¢elo vlaku Os 8103 stalo v km 12,265.

Stav infrastruktury:

ohledanim tratové koleje ve sméru jizdy vlaku Os 8102 od samostatné svételné
pfedvésti vjezdového navéstidla PFS v km 12,370 az do km 12,311, tj. do mista
konecného zastaveni ¢ela vlaku Os 8102, bylo mimo jiné zjisténo:

>
>

tratova kolej je ve sméru jizdy vlaku Os 8102 vedena v pravostranném oblouku;
ohledanim nebyly zjistény zadné viditelné znamky poskozeni Zelezni¢niho
svrsku ani Zelezni¢niho spodku;

ohledanim tratové koleje ve sméru jizdy viaku Os 8103 od neproménného
navestidla — vzdalenostni upozorfiovadlo s navésti ,Vlak se blizi k samostatné
predvésti“ v km 12,230 az do km 12,311, tj. do mista zastaveni Cela vlaku Os 8103,
bylo mimo jiné zjisténo:

>

>
>
>

tratova kolej je ve sméru jizdy vlaku Os 8103 vedena v levostranném oblouku;
ohledanim od km 12,230 az do km 12,260 nebyly zjiStény zadné viditelné
znamky poskozeni Zeleznicniho svrSku ani Zelezni¢niho spodku;

od km 12,260 v délce cca 3 m na temeni obou kolejnicovych pasi ve sméru
jizdy vlaku Os 8103 byly viditelné smykové stopy po otéru kol DV,

bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, kde okolek pravého kola pfredniho
podvozku HDV 628.349-2 vysSplhal na temeno kolejnice pravého kolejnicového
pasu ve sméru jizdy vlaku Os 8103 a zanechal na ném viditelnou stopu, byl
zjiStén v km 12,288;

od bodu ,0“ v celé délce jizdy HDV 628.349-2 ve vykolejeném stavu az do km
12,306, do mista kone¢ného postaveni vykolejeného podvozku po zastaveni
HDV, byly viditelné stopy ve Stérkovém lozi po jizdé ve vykolejeném stavu
v€etné poskozeni dievénych prazcl.

vyhybka €. 6 v Zst. KfemzZe v km 13,652 byla:

>

>
>
>

ustfedné prestavovana vyhybka vybavena elektromotorickym pFestavnikem
S rozieznym systémem;

elektricky prestavnik nejevil znamky poskozeni;

vyhybka byla nasilné pfestavena do pfimého sméru pro jizdu z 1. SK a vlakem
Os 8102 byla pojizdéna po hrotu (viz obr. €. 5);

levy jazyk vyhybky ve sméru jizdy vlaku Os 8102 byl pfilehly k levé opornici,
pravy jazyk byl odlehly od pravé opornice;
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Obr. ¢. 5: Vyhybka €. 6 nasilné pfestavena pro jizdu z 1. SK Zst.
Kremze do primého sméru Zdroj: DI

» na vngjsSi hrané ohnutého pravého jazyka vyhybky ve sméru jizdy vlaku Os 8102
ve vzdalenosti 5,7 m od hrotu jazyka byly viditelné stopy po otéru kol DV, které
vznikly pfi jizdé vlaku Os 8102 po hrotu vyhybky jako nasledek jejiho roziezu, tj.
nasilného prestaveni (viz obr. €. 6).

LI £
Obr. ¢. 6: Stopy po otéru kol DV na ohnutém jazyku vyhybky ¢&. 6
Zdroj: DI

Stav zabezpedovaciho zarizeni:

odjezdové navéstidlo L1 Zst. KfemzZe v km 13,712:

» na odjezdovém naveéstidle, umisténém vpravo pfimo vedle 1. SK a platném
pouze pro tuto SK, svitila navést ,Stdj“ (Cervené svétlo — viz obr. &. 7);

» odjezdoveé navéstidlo bylo oznaceno Cervenym oznacovacim Stitkem, obsahujici
bily napis ,L1% a oznaCovacim pasem platnym pro jizdu vlaku i posun, tj.
s Cervenymi a bilymi pruhy, pfiCemz bilé pruhy byly kratSi délky nez Cervené;
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Obr. & 7: Viditelnost odjezdového navéstidla L1 s navésti , Stuj* ze
vzdalenosti 100 m Zdroj: DI

rychlost na SK 1 v Zst. KfemzZe stanovena provozovatelem drahy byla 55 km.h™,
pozadovana viditelnost navésti odjezdového navéstidla L1, stanovena § 7
vyhlasky €. 173/1995 Sb. je nejméné 100 m ze stojiciho vedouciho drazniho
vozidla, viditelnost navésti odjezdového navéstidla L1 je pfi rychlosti 55 km.h™
a dodrzeni viditelnosti navéstidla po dobu 7 s u tohoto navéstidla na konci koleje
v dopravné vypoctena na 107 m, skute€né naméfena viditelnost byla vice nez
110 m, a tim shledana bez zavad.

SZZ Zst. Kiemze ESA 11 s panely EIP bylo v dobé vzniku MU dalkové ovladano ze
Zst. Kgjov. Na monitoru JOP SZZ na pracovisti u vyprav€ich DOZ 1 a 2 zst. Kajov
bylo indikovano:

VvV VYV VVVYVY

volnost 1. i 3. SK Zst. Kiemze;

vyhybka €. 6 v km 13,652 v pfimém sméru a indikovan volny vyhybkovy usek;
vyhybka €. 7 v km 13,518 v pfimém sméru a indikovan volny vyhybkovy usek;
volnost SK na borSovském zahlavi do urovné hlavniho (vjezdového) navéstidla
(dale jen vjezdové navéstidlo) S Zst. Kfemze;

na vijezdovém navéstidle S indikovana naveést ,Stuj“ (Cervené svétlo);

na odjezdovém navéstidle L1 zst. Kfemze indikovana navést ,Stlj“ (Cervené
svétlo) a soucasné indikovana VNPN (Zluty vykfi¢nik);

na vypisu pomocného textového zadavaciho pocitaCe v souboru ,HIaseni
a poruchy technologie“ uveden v ¢ase 8.37.00 h vypis ,Nedovolené projeti L1“
a v Case 8.37.00 h vypisu SZZ ,Porucha povolujici navésti S*.

TZZ jednokolejného mezistanicniho useku zst. Kiemze a zst. BorSov nad Vltavou:

>

>

>

udéleny tratovy souhlas ve sméru jizdy ze Zst. BorSov nad Vitavou do Zst.
Kfemze;

od urovné vjezdového navéstidla S Zst. KfemZe do urovné ZP P1579 (v km
11,891) indikovana obsazena ¢ast mezistaniéniho useku;

ve zbylé ¢asti mezistanicniho useku indikovana volnost useku;
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> u PZZ ZP P1580 (v km 12,920), P1579 (v km 11,891), P1578 (v km 11,745),
a P157Z (v km 11,286) indikovano ZP uzavfen;
» u PZZ ZP P1576 (v km 11,050) indikovano nouzové otevieni (na zadost sloZzek

1ZS).

* v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni zst. Kajov nebyla
dne 3. 5. 2018 evidovana zadna porucha;

* na desce nouzovych obsluh umisténé v dopravni kancelafi zst. Kiemze nebyly
poruseny plombové zavéry a deska nouzovych obsluh byla uzamcena.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravcd.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil:
ZpUsob oznameni:

Oznameno povéfenou osobou za:
MU oznamena na COP DI:
ZpUsob oznameni:

Oznameno povéfenou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

3.5.2018, v 8.55 h (tj. 18 min po vzniku MU).
telefonicky.

dopravce (GWTR).

3.5.2018, v 9.00 h (tj. 23 min po vzniku MU).
telefonicky.

provozovatele drahy (SZDC).

3.5.2018, ve 12.40 h (4. 4 h 3 min po vzniku MU).

Oznameni MU za dopravce a provozovatele drahy bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni:

Setieni DI na misté MU:

Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

3. 5. 2018, a to na zakladé zavaznosti mimoradné
udalosti.

3x inspektor Ul Cechy.

1x inspektor Ul Cechy — pracovité Plzen,
2x inspektor Ul Cechy — pracoviété Praha.
T-MOBILE CZECH REPUBLIC a. s,

SzDC - TUDC.

20



Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi DOZ 1 zst. Kajov, zaméstnankyn& SZDC, OR Plzeri, PO Ceské
Budéjovice;
« vypravéi DOZ 2 zst. Kajov, zaméstnankyné SZDC, OR Plzen, PO Ceské
Budéjovice.

Dopravce (GWTR):
» strojvedouci vlaku Os 8102, zaméstnanec Rail Job s.r.o.;
» strojvedouci vlaku Os 8103, zaméstnanec GWTR.

Strojvedouci vlaku Os 8102 byl pfidélen zaméstnavatelem Rail Job s.r.o., dopravci GWTR,
a to na zakladé dohody o doCasném pridéleni zaméstnance, pfiemz tato dohoda byla
uzaviena mezi spole¢nosti Rail Job s.r.0. jakoZto agenturou prace a GWTR v postaveni
uzivatele.

Treti strana:
» tfeti strana nebyla zu€astnéna.

Ostatni osoby, svédci:

* pruvodci/revizor vlaku Os 8103, zaméstnanec GWTR,;
* 17 zranénych cestujicich.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 8102 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 24,8 HDV: 95 80 0 654 011-5 GWTR
Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 45,4

Potfebna brzdici procenta (%): 78

Skute¢na brzdici procenta (%): 101

Chybéjici brzdici procenta (%): -

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 80

ZpUsob brzdéni: l.

ReZim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 8102:
* na zakladé zjisténi PCR cestovalo v dobé vzniku MU vliakem 25 cestujicich;
+ vychozi stanici byla Zst. Volary, kone&nou zst. Ceské Budé&jovice;
* pfi MU poskozené DV je Zluté podbarveno.

Vlak: Os 8103 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka (m): 454 HDV: 95 80 0 628 349-2 GWTR
Pocet naprav: 8 HDV: 95 80 0 628 344-3 GWTR
Hmotnost (t): 90

Potfebnd brzdici procenta (%): 75

Skute¢na brzdici procenta (%): 142

Chybéjici brzdici procenta (%): -

Stanovend rychlost (km.h™") 80

Zpusob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: R

Pozn. k vlaku Os 8103:
+ na zakladé zjisténi PCR cestovalo v dobé& vzniku MU vliakem 21 cestujicich;
+ vychozi stanici byla zst. Ceské Budgjovice, kone&nou Zst. Nové Udoli;
* pfi MU poskozené a vykolejené DV je Zluté podbarveno.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Kfemze lezi na Zelezniéni draze regionalni v km 13,949 trati Volary — Ceské
Budéjovice, odbocna vyhybka €. 502 a je vybavena SZZ typu ESA 11 s panely EIP
s jednotnym obsluznym pracovistém umisténym v Zst. Kajov. Dle TNZ 34 2620 se jedna
0 zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo, jehoz elektrické obvody pini
funkci pfimého zajistovani bezpec€nosti drazni dopravy, s implementovanou funkci VNP,
s pocitaCovym ovladanim a kontrolou ze dvou fidicich pracovist JOP. V dopravni kancelafi
zst. BorSov nad Vltavou, ktera neni trvale obsazena vypravC€im, jsou umisténé kontrolni
a ovladaci prvky zabezpeCovaciho zafizeni vCetné zaznamového zafizeni pro potfebu
nahradniho ovladaciho pracovisté. Pro kontrolu volnosti a obsazenosti vSech koleji
uréenych pro jizdu vlakl slouzi kolejové useky-vybavené pocitaci naprav. SZZ typu ESA
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11 je opatfeno lokalnim diagnostickym systémem LDS (pro sbér, archivaci, klasifikaci,
kontrolu a sledovani provoznich dat) s dalkovym pfistupem prostfednictvim optickych
kabelu.

Dle SR Zst. Kfemze je 1. SK dopravni kolej — hlavni kolej. UZitena délka 1. SK je
vymezena polohou naveéstidel L1 a S1 a €ini 275 m. Nejnepfiznivéjsi spad 1. SK je 3,30 %o
ve smeéru k zst. Zlata Koruna. Nejvy$Si dovolena rychlost vlakl na 1. SK Zst. Kfemze byla

provozovatelem drahy stanovena na 55 km.h™".

Svételné navéstidlo L1 je hlavni (odjezdové) navéstidlo typu AZD 70 ve stozarovém
provedeni se tfemi navéstnimi svitilnami. Navést ,Stdj“ — Cervené svétlo, byla dostate¢né
viditelna a jeho viditelnost nebyla ruSena zadnou pfekazkou.

Vyhybka €. 6 je jednoducha pravostranna vyhybka tvaru J 49 1:9-300 P | na
betonovych prazcich. Vyménova cCast vyhybky je vybavena Celistovymi zavéry a na levé
strané elektromotorickym pfestavnikem s rozfeznym systémem. Do koleje byla vloZena
v roce 2015.

Zst. Kajov je vybavena SZZ typu ESA 11 s panely EIP s jednotnym obsluznym
pracovidtém. Dle TNZ 34 2620 se jedna o zabezpeéovaci zafizeni 3. kategorie —
elektronické stavédlo, jehoz elektrické obvody plini funkci pfimého zajisStovani bezpecénosti
drazni dopravy, s implementovanou funkci VNPN, s pocitatovym ovladanim a kontrolou
ze dvou fidicich pracovist JOP v dopravni kancelafi zst. Kajov. Pro kontrolu volnosti
a obsazenosti vSech koleji ur€enych pro jizdu vlakd slouzi kolejové useky vybavené
pocitaci naprav.

Trat Volary — Ceské Budé&jovice, odbo&na vyhybka &. 502 je v mist& vzniku MU, tj.
v misté srazky vlakl Os 8102 a Os 8103, ve sméru jizdy vlaku Os 8102, od km 12,562 do
km 12,164 vedena v pravostranném oblouku o poloméru 200 m a od km 12,362 do km
12,283 stoupa 7,60 %o. V bezprostfednim okoli srazky je vedena na naspu. Zelezniéni
svrSek je tvofen kolejnicemi tvaru S49 upevnénymi tuhymi svérkami k Zebrovym

podkladnicim na dfevénych prazcich, rozdéleni prazcu “c“. V misté MU je tratova rychlost
55 km.h™".

Jednokolejny mezistani¢ni usek zst. Kfemze — zst. BorSov nad Vltavou je vybaven
TZZ 3. kategorie, integrovanym do elektronického stavédla typu AH-ESA-04(H), s jednim
prostorovym oddilem v obou smérech. Pro kontrolu volnosti a obsazenosti kolejovych
useku je mezistani¢ni Usek vybaven pocitaci naprav.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 8.40 h vypravCi DOZ 1 Zst. Kéjov prostfednictvim TOP ohlasila vznik MU — projeti
odjezdového navéstidla L1 a nasilné prestaveni vyhybky €. 6 v Zst. Kiemze vlakem
Os 8102 vedoucimu dispe&erovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

* 8.43 h strojvedouci vlaku Os 8103 prostfednictvim SRD (TRS) ohlasil vypravéi DOZ
2 Zst. Kajov srazku vlakd Os 8102 a Os 8103.
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Komunikace mezi vypravéimi Zst. Kajov, vedoucim dispe¢erem CDP Praha — ORP
pro oblast Praha a strojvedoucim viaku Os 8103, souvisejici s ohlasenim MU, byla
zaznamenavana.

Komunikace mezi vyprav€imi zst. Kgjov a strojvedoucimi vlaki Os 8102 a Os 8103
souvisejici se vznikem MU byla vedena az po jejim vzniku, a to za uCelem zamezeni
nasledné srazky proti sobé jedoucich vlakd. Tato komunikace je uvedena v bodé 3.5.2.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

e 837h vznik mimoradné udalosti

« 840h ohlaSeni vzniku MU — projeti odjezdového navéstidla L1 a nasilné
prestaveni vyhybky €. 6 vypravéi DOZ 1 Zst. Kajov vedoucimu
dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

* 841h ohlaseni vzniku MU — projeti odjezdového navéstidla L1 a nasilné
prestaveni vyhybky €. 6 vypravCi DOZ 1 zst. Kajov dozorcimu
provozu zst. Ceské Budéjovice;

« 843h ohlaSeni dalSiho sledu udalosti souvisejiciho se vznikem MU -

srazky vlakid Os 8102 a Os 8103 strojvedoucim viaku Os 8103
vypravCi DOZ 2 zst. Kajov;

e 844h ohlaseni dalSiho sledu udalosti souvisejiciho se vznikem MU -
srazky vliaku Os 8102 a Os 8103 vypravéi DOZ 1 Zst. Kajov
vedoucimu dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

« 846h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro
oblast Praha na O18 SZDC;

« 850h ohlaseni vzniku MU vyprav¢i DOZ 1 zst. Kgjov na IZS;

e« 855h ohlaseni vzniku MU dispecerkou GWTR na COP DI,

* 9.00h ohlaseni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

* 10.20h zacCatek ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI,

« 1240h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

e« 18.25h nakolejeni DV,

e 1948h obnoveni provozu — v km 12,280 az 12,300 mezi zst. Kfemze a zst.

BorSov nad Vltavou zavedeni pfechodného omezeni tratové rychlosti
na hodnotu 10 km.h™;
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* Dne4.5.2018, 9.55 h obnoveni provozu bez omezeni.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan I1ZS aktivovala v 8.50 h, t;.
13 min po vzniku MU, vypravCi DOZ 1 zst. Kgjov.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

HZS Jihogeského kraje, Uzemni odbor Ceské Budgjovice;

HZS Jihogeského kraje, Uzemni odbor Cesky Krumlov;

Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Ceské Budé&jovice;

PCR, Krajské feditelstvi policie Jihogeského kraje, Sluzba kriminalni policie
a vySetfovani Cesky Krumlov;

ZZS Ceské Budéjovice;

ZZS Cesky Krumlov;

ZZS Kaplice;

Letecka zachranna sluzba ACR Bechyné.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi u strojvedouciho vlaku Os 8102;
* Ujmé na zdravi 17 cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 8102) 21 829 417 K¢;
* HDV (vlak Os 8103) 1770 485 K¢;
» zafizeni drahy 32 000 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 23 631 902 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 25° C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje:

- odjezdové navestidlo L1 v zst. Kfemze: oteviena nezalesnéna rovinna krajina;

- misto srazky v km 12,286: zalesnéna krajina, stfidajici se oblouky malych poloméru.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

« vypravéi DOZ 1 zst. Kajov - ze Zapisu se zaméstnancem pofizeného

provozovatelem drahy dne 3. 5. 2018 mimo jiné vyplyva:

o

o

o

@)

jizdu vlakt Os 8102 a Os 8103 prubézné sledovala na monitoru JOP;

vlaky Os 8102 a Os 8103 pravidelné kfiZuji v Zst. Kiemze, a tak to mélo byt
i 3. 5. 2018, protoZe oba vlaky jely témérF vcas;

pro vlak Os 8102 postavila vlakovou cestu na 1. SK v zst. Kfiemze a pro vilak Os
8103 postavila vlakovou cestu na 3. SK;

na monitoru JOP vidéla, ze vlak Os 8102 zastavil na 1. SK v zst. Kfiemze;

po néjaké dobé pfisSla hlaska ,nedovolené projeti odjezdového navéstidla“ L1
a na monitoru uvidéla rozfez vyhybky €. 6;

ihned volala mobilnim telefonem viak Os 8102 a oznamila strojvedoucimu, ze
projel odjezdové navéstidlo, a dala mu pokyn k zastaveni;

strojvedouci vlaku Os 8102 ji sdélil, ze byl osInény sluncem a ze si myslel, Zze na
navestidle byla navést dovolujici jizdu;

kolegyné ve sméné se v té dobé pokousSela pomoci radiostanice spojit s viakem
Os 8102, nedovolala se vsak;

poté pomoci radiostanice TRS volala vlak Os 8103;

ze doSlo ke srazce obou vlaku, se dozvédéla po opakujicich se telefonatech.

+ vypravéi DOZ 1 zst. Kajov — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

@)

o

@)

dne 3. 5. 2018 nastoupila v zst. Kajov na denni sménu;

v zst. Kfemze, Kajov a Cesky Krumlov provadéla posun s manipulaénim viakem,
Zzadné mimoradnosti nenastaly;

nasledné postavila vlakovou cestu na 1. SK Zst. KfemzZe pro vlak Os 8102
a vlakovou cestu na 3. SK zst. Kiemze pro vlak Os 8103, které v zst. Kiemze
pravidelné kfizuji;

oba vlaky jely v€as, proto se vénovala posunu v Zst. Kajov, na monitoru JOP
vSak stale sledovala jizdy vlakl a vidéla, jak viak Os 8102 zastavil v zst. Kfemze
na 1. SK;

dale ho jiz nesledovala, protoze logicky pfedpokladala, ze vyCka pfijezdu viaku
Os 8103;
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nasledné prisla hlaska, tj. akusticky signal, a dale Zluty vykficnik na monitoru
JOP, Ze doslo k projeti navéstidla;

pfepnula zobrazeni na detail a zjistila, Zze k projeti navéstidla doSlo v Zst.
Kfemze vlakem Os 8102;

ihned poté nasledovala hlaSka o tom, Ze tento vlak svoji jizdou nasilné prestavil
vyhybku;

podivala se na kameru a spatfila jiz pouze, jak vlak Os 8102 zajizdi do lesa;
vykfikla na kolegyni ve sméné, Ze doslo k projeti navéstidla v zst. Kiemze;

vzala mobilni telefon, protoze potfebovala vidét zaroven na panelu GTN spojeni
na tento vlak, proto nepouzila zafizeni TOP;

dovolala se strojvedoucimu vlaku Os 8102 a nafidila mu, aby zastavil, protoze
projel navéstidlo;

logicky usoudila, Ze s vlakem zastavil;

kolegyné ve sméné se snazila soucasné spoijit prostfednictvim vysilacky na siti
VOS s obéma vlaky pro odvraceni nebezpeci;

pred platnosti nového grafikonu dostali od zaméstnavatele upozornéni, ze vlaky
dopravce GWTR maji vyjimku na radiové spojeni TRS a pro kontakt se
strojvedoucimi vlakl tohoto dopravce maji pouzivat mobilni telefon a vysilacky
na spojeni VOS,;

na rozdil od dopravce CD, kde v systému GTN jsou uvadé&na vdechna spojeni,
ti. TRS, GSM-R i mobilni telefon, u dopravce GWTR maji jednoznacné dano, ze
spojeni na vlak je mobilni telefon;

poté, co domluvila se strojvedoucim vlaku Os 8102, ji kolegyné ve sméné
sdélila, Ze vlaky jiz stoji;

provoznimu dispec€erovi proto také volala pouze o projeti navéstidla vlakem Os
8102, a nikoliv o tom, zZe se vlaky srazily.

« vypravéi DOZ 2 zst. Kajov - ze Zapisu se zaméstnancem pofizeného

provozovatelem drahy dne 3. 5. 2018 mimo jiné vyplyva:

o

@)

pred vznikem mimoradné udalosti sledovala posun v Zst. Kajov;

nahle slySela kolegyni ve sméné, jak fekla, Ze strojvedouci vlaku Os 8102 projel
navéstidlo;

ihned volala radiostanici strojvedouciho tohoto vlaku, ale nedovolala se;
okamzité volala radiostanici TRS vlak Os 8103 a do radiostanice fekla, aby
strojvedouci zastavil, Ze vlak projel navéstidlo;

po dalSich hovorech a komunikaci se dozvédéla, ze doSlo ke srazce vlaki Os
8102 a Os 8103.

« vypravéi DOZ 2 zst. Kajov - ze Zapisu se zaméstnancem pofizeného
provozovatelem drahy dne 9. 5. 2018 mimo jiné vyplyva:

@)

@)

bezprostfedné po oznameni kolegyné ve sméné, Ze vlak Os 8102 projel
navestidlo v zst. Kfemze, si uvédomila, ze je nutné zastavit oba protijedouci
vlaky;

k zastaveni vlakd chtéla pouzit funkci Generalni stop na radiostanici TRS,
uvédomila si vSak, Ze vlaky dopravce GWTR nejsou radiostanicemi TRS
vybaveny, a proto se s kolegyni pokousSeli dovolat strojvedoucim obou vlaku
mobilnim telefonem;

protoze maji pouze jeden sluzebni mobilni telefon, volali strojvedouci i pomoci
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radiostanice;

radiostanici na kanale VOS volala strojvedouciho vlaku Os 8103 a jeji kolegyné
se snazila dovolat mobilnim telefonem strojvedouciho viaku Os 8102;

po opétovném volani vlaku Os 8103 se ji na radiostanici na kanale VOS ozval
strojvedouci a ohlasil se jako vlak Os 8103, ale mysli si, Ze to byl strojvedouci
vlaku Os 8102, protoze ji oznamil, ze odjel z zst. Kiemze, ale Ze uz stoji;

protoZe se stale nemohli dovolat strojvedoucimu vlaku Os 8103, zkusila pouzit
i radiostanici TRS, na které se ji kone¢né ozval;

strojvedouci ji uz ale v té dobé oznamil, Ze doSlo ke srazce a stoji;

u obou vlakii Os 8102 a Os 8103 bylo dne 3. 5. 2018 v informacnim systému
uvedeno jako spojeni na vlak jen Cislo mobilniho telefonu.

. ypravm DOZ 2 zst. Kajov — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o

na denni sménu v zst. Kjov nastoupila jako vypravéi DOZ 2;

ve stanici probihal posun, ktery sledovala na kamerovém systému, nevznikly
zadné mimoradnosti;

pfi ukonCovani posunu nahle zaslechla kolegyni ve sméné, jak vykfikla, ze projel
navéstidlo;

zeptala se ji na podrobnosti, kde k tomu doslo, a odpovédéla mi, ze projel viak
z zst. Kiemze;

pfepnula monitor na detail a sdélila ji, ze ma postavenou vlakovou cestu pro
kfizujici viak Os 8103;

protoze je pfed ni na stole umistén panel TOP, ihned navolila sit VOS
a zkouSela se spojit s obéma vlaky, tj. jak s Os 8102, tak i s Os 8103;

spojeni se v8ak nepodafilo navazat, proto se stadle a opakované snazila spojit
s témito vlaky a oslovovala je ve vysilani i kazdy zvlast;

po kratSi prodlevé se ji ozval strojvedouci, ktery uvedl, Ze je od vlaku Os 8103;
protoZe se snazila navazat spojeni s obéma vlaky jiz ponékolikaté, neuvédomila
si, kterému vlaku se pravé dovolala, a dotazala se ho, zda odjel z zst. Kiemze
proti ,Stdj*;

strojvedouci ji sdélil, ze ano a Ze stoji, a tuto informaci sdélila také kolegyni ve
SmMeéneg;

dale se pokousela spojit se strojvedoucim protijedouciho vlaku Os 8103 z Zst.
BorSov nad Vltavou;

nasledné pouzila vysilaCku TRS, protoZze minila vyuzit vSechny mozZnosti, a to
i pfesto, Ze vi, Ze vlaky dopravce GWTR nejsou timto systémem vybaveny, ale
pred tim se na VOS neozyval;

spojeni se strojvedoucim vilaku Os 8103 se na TRS podafilo navazat, ale
strojvedouci ji jiz sdélil, ze doSlo ke srazce;

ptala se ho, zda dosSlo k néjakym zranénim a je potfebné volat zachrannou
sluzbu;

dale postupovala podle Ohlasovaciho rozvrhu a aktivovala systém IZS;

k zastaveni vlakl nepouzila zafizeni TRS a pokyn Stop, resp. Generalni stop,
protoZze zaméstnavatel jim predal pfikaz, ze dopravce GWTR neni vybaven
systémem TRS a strojvedouci jsou vybaveni pouze nahradnim spojenim na siti
VOS a nouzovym spojenim, tj. mobilnim telefonem;

v dobé vzniku mimofadné udalosti vykonavala sluzbu jako vypravéi DOZ 2, j.
v dopravni sluzbé byla podfizena vyprav€i DOZ 1, sledovala provadéni posunu
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v zst. Kajov a nebyla si védoma, ze by vlak Os 8103 jel pod systémem TRS.

+ strojvedouci viaku Os 8102 - ze Zapisu se zaméstnancem pofizeného
dopravcem mimo jiné vyplyva:

@)

@)

o O O O O

o

O O O O

dne 3. 5. 2018 nastoupil na sménu v Ceském Krumlové ve 3.37 h;

vlakem Os 8120 jel do zst. Ceské Budg&jovice a nasledné ved! vlak Os 8101 do
Zst. Nova Pec, kde togil na vlak Os 8102 zpét do Zst. Ceské Budgjovice;

v zst. Kfemze vycCkal €as odjezdu, ktery kontroloval na tabletu a porovnaval se
sesSitovym jizdnim fadem,;

jakmile nastal ¢as odjezdu, rozjel se;

jaka naveést byla na odjezdovém navéstidle L1, si nepamatuije;

po odjeti z zst. KfemZe se mu ozvala vyprav¢i DOZ zst. Kajov na radiostanici
VOS 12 s dotazem, zda odjel z zst. Kiemze;

odpovédél ji, ze ano, a vypravCi mu fekla, Ze odjel proti navésti ,Stuj;

po tomto upozornéni zac€al ihned brzdit, v oblouku jiz ale vidél protijedouci vlak;
po uplném zastaveni nasledoval naraz protijedouciho vliaku Os 8103;

stanovisté nestacCil opustit, protoze se snazil zaradit opacny smeér, to vSak jiz
nestihl;

nasledné pfiSel cestujici a oznamil mu, ze jiz volal zachranné slozky;

poté volal dispeCera GWTR, kterému oznamil mimofadnou udalost — srazku
draznich vozidel, a rovnéz zaméstnavateli oznamil mimoradnou udalost;

v prubéhu hovoru kontroloval stav cestujicich a snazil se otevfit dvere, tyto vSak
byly zablokované;

oteviral okna, protoZze v prostoru pro cestujici byl kouf, a snazil se najit
lékarnicku;

dvere se podafrilo otevfit privodéimu viaku Os 8103;

nasledné pomahal oSetfovat zranéné az do prijezdu zachrannych slozek;

po prijezdu PCR byl podroben dechové zkou$ce, ktera byla negativni;

jako posledni byl oSetfen a letecky transportovan do nemocnice v Ceskych
Budéjovicich;

moment projeti navéstidla s navésti ,Stdj“ si vubec nevybavuje, rovnéz si
nevybavuje projeti a rozfiznuti vyhybky.

. tr0|vedouC| vlaku Os 8102 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o O O O O

dne 3. 5. 2018 nastoupil na sménu ve 3.37 h;

z zst. Nova Pec jel celou cestu proti slunci, vSe probihalo v poradku;

po pfijezdu do zst. KiemzZe Cekal na €as odjezdu, na odjezdové navéstidlo L1
pres slunce nevidél,

v dobé odjezdu se zacal rozjizdét, vibec si nevybavoval, kdy odjezdové
navéstidlo L1 minul, ani vyhybku nepostfehl;

pokraCoval v jizdé a pamatoval si az, ze slySel vysilaCku s dotazem, zda odjel
z zst. Kfemze;

poté, co odpoveédél, Zze ano, se vysilaCka odmlcela;

pak mu bylo oznameno, Ze projel navéstidlo s navésti ,Stlj*, a zacal brzdit;

po néjaké dobé byl jesté dalSi hovor, ze proti nému jede vlak, ktery uz ale vidél;
brzdil jiz od té doby, co mu bylo oznameno projeté navéstidlo s navésti ,Stdj*;

po zastaveni chtél dat zpétny chod, Cas jiZ ale nebyl a nasledoval naraz
protijedouciho viaku;
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od roku 1991 do roku 1998 jezdil jako strojvedouci, poté do roku 2008 byl mimo
drahu a od roku 2008 pracuje opét jako strojvedouci;

na trati Volary — Ceské Budgjovice jezdil pred MU jiz pGl roku, poznani traté
provadeéli se zkusenym strojvedoucim jak za svétla, tak i za tmy;

radiové spojeni na vlak bylo na kanale VOS 12 a kdyz mu volali, bylo funkéni;
momentalné je na trati Volary Ceské Budé&jovice spojeni na kanale VOS 12, tj.
na nahradnim spojeni, protoze zakladni spojeni, tj. TRS, neni funkéni po celé
trati;

vSechny zminéné hovory probéhly na radiostanici VOS 12;

dale mél sluzebni mobilni telefon, ktery je pfidéleny draznimu vozidlu a ktery
funguje v pfipadé nemozného dorozuméni vysilackou;

vysilacka byla zapnuta, funkéni a naladéna;

dle jeho nazoru mél byt strojvedouci protijedouciho vlaku vyrozumén o tom, Ze
proti nému projel vlak navéstidlo s navésti ,Stlj“, a mél byt zastaven Generalnim
stopem, protoze byl vybaven TRS;

také slySel, ze trat méla byt vybavena zabezpeCovacim zafizenim, které by
mélo v tomto pfipadé fungovat automatickym zastavenim vlaku v oblasti;
pracuje v turnusu letmo, ktery mu vyhovuje, na dané trati jezdi urCité kazdy
tyden, nékdy i dvakrat i tfikrat;

vyhled z drazniho vozidla mél omezeny sluncem a nepomohly ani Castecné
stazené rolety;

vidél v8e kromé horizontu lesa, ktery oslfiovalo slunce, a odjezdové navéstidlo
se krylo s horizontem.

+ strojvedouci vlaku Os 8102 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

O

dne 3. 5. 2018 nastoupil ve 3.37 h v zst. Cesky Krumlov, odkud vezl viak Os
8120 do Zst. Ceské Budgjovice, nasledné Os 8101 do Zst. Nova Pec a poté viak
Os 8102 do zst. Ceské Budéjovice;

celou cestu jel proti slunicku, které jej osliovalo;

v zst. Kfemze vyCkal Cas odjezdu a rozjel se, odjezdové naveéstidlo L1 pres
slunce nevidél, ani si nevybavuje, ze kolem néj projel;

pak mu volala vypravCi DOZ Zst. Kajov a ptala se, zda odjel ze Zst. Kfemze;
odpovédél ji, ze ano, a poté mu vypravCi oznamila, ze odjel proti navésti ,Stdj;
ihned zacal brzdit, poté se opét ozvala vysilaCka a vyprav€i mu oznamila, Zze
proti nému jede vlak, ktery jiz ale uvidél, a skoro stal;

chtél zaCit couvat, to jiz ale nestacil, protoze do né&j narazil protijedouci vlak;

na trati Ceské Budgjovice — Cerny KFiz jezdil nékdy jednou za tyden, nékdy
tfikrat a nékdy pétkrat, podle potfeby;

neveédeél, Zze vlak Os 8103 ma pfijet do Zst. Kfiemze, v jizdnim fadé neni dané
pravidlo, ze by v Zst. Kfemze bylo kfizovani vlaky;

ze zst. Kiemze odjizdél v ¢ase odjezdu podle jizdniho fadu;

skute€nost, Ze proti nému jede druhy vlak, mu vyprav¢i DOZ Zst. Kajov oznamila
v dobé, kdy uz skoro stal, brzdit za¢al hned, jak ho poprvé upozornila vypravci
DOZ zst. Kajov, ze projel navéstidlo s naveésti ,Staj;

na jeho vlaku nebyla funkce Generalniho stopu, mél ale funkéni radiostanici
zapnutou na kanalu VOS 12;

strojvedouci vlaku Os 8103 byl informovan o tom, Ze proti nému jede viak Os
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8102, az po srazce;

vlak Os 8103 mél vysilaCku MESA, ktera je vybavena funkci Generalni stop
a dale je mozné adresné volani na toto HDV;

vi to, protoze pfedchoziho dne obsluhoval tuto soupravu;

radiové spojeni VOS 12 je nahradni spojeni, které odsouhlasil provozovatel
drahy;

zakladni spojeni se pouziva, ale nema pokryti v celé délce trati, pokud je ale ve
vlaku spojeni TRS, toto spojeni je nadfazené nahradnimu spojeni a musi se
pouzivat;

kdyby mu vyprav¢i DOZ zst. Kajov do vysilacky fekla ,Stuj, projel jsi navéstidlo,”
reagoval by hned a bylo by to rychlejSi nez otazky vypravci;

kdyby strojvedouci vlaku Os 8103 dostal informaci o protijedoucim vlaku Os
8102, dle jeho nazoru by vlak Os 8103 stacil zastavit, aniz by doslo ke srazce;
toho, co se stalo, lituje, ale Cas nejde vratit.

+ strojvedouci viaku Os 8103 - ze Zapisu se zaméstnancem pofizeného

dopravcem mimo jiné vyplyva:

@)

o O O O

dne 3. 5. 2018 odjizdél s vlakem Os 8103 z Ceskych Budgjovic v pravidelném
case;

pred vjetim do Zst. BorSov nad Vltavou u radiovniku se stuhou €. 73 proved! na
vlakovém radiovém zafizeni pfihlaSeni a kontrolu provedeného pfihlaseni
(D-test), které probéhlo s kladnou kvitanci;

po vystupu a nastupu cestujicich v zst. BorSov nad Vitavou odjel smér Zst.
Kfemze se zpozdénim asi 3 minut, na odjezdovém navéstidle v zst. BorSov nad
Vltavou byla navést ,Volno®

po odjezdu ze zastavky Vrabce pfi jizdé levostrannym obloukem na vzdalenost
asi 80 m spatfil protijedouci vlak;

ihned zavedl rychlo¢inné brzdéni a asi na vzdalenost 5 m opustil z divodu
vlastni bezpecénosti stanovisté a nasledoval naraz;

béhem jizdy ani bezprostfedné pfed srazkou nebyl na vlakovém radiovém
zarizeni indikovan povel ,Stop“ ani nedoSlo k zaucinkovani ventilu zafizeni
generalniho stopu;

k brzdicimu ucinku vlaku doslo pouzitim rychlo€inného brzdéni strojvedoucim;
pfiblizné 10 s po narazu se mu ozvala vypravéi radiovym spojenim TRS
a zeptala se, zda byl informovan o projeti navéstidla protijedoucim viakem Os
8102;

odpovédél, Ze nebyl informovan a Ze uz doslo ke srazce;

zajistil vlak stfradaCovou brzdou a Sel zjiStovat rozsah zranéni cestujicich;
vlakvedouci mu mezitim oznamil, Ze jiz volal slozky IZS;

fwev s wiw

pfed nim, pfed srazkou.

3.1.2 Jini svédci

* pruvodcilrevizor vlaku Os 8103 - ze Zapisu se zaméstnancem pofizeného
dopravcem mimo jiné vyplyva:
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o na vlak Os 8103 nastoupil v Ceskych Budgjovicich a jel reZijni jizdou do Zst.

Kfemze, kde mél nastoupit na vlak Os 8102;

proSel vlak a kontroloval uklid ve vlaku;

v zst. BorSov nad Vltavou pfeSel na stanovisté strojvedouciho;

jizda probihala standardnim zpusobem, strojvedouci obsluhoval vysilacku;

za zastavkou Vrabce si zacal balit véci do batohu, kdyZ strojvedouci zakfiCel, Ze

proti jede vlak;

o rychle pohlédl na trat a uvidél protijedouci vlak, v té chvili jiz citil brzdéni jejich
vliaku;

o vysilaCka nevydala zadny akusticky ani jiny signal, nijak nezaucinkovala;

o zakfiCel na strojvedouciho, aby urychlené opustil stanovisté, a sam utikal
smérem do vozu;

o nasledné po narazu upadl na zem;

o poté, co vlak zastavil, Sel okamzité ke stanovisti zkontrolovat zdravotni stav
strojvedouciho, ktery leZel na levé strané stanovisté;

o soucasné pouzil v mobilnim telefonu aplikaci ,zachranka®, ale bohuzel nemél na
telefonu signal;

°o po oznameni, Ze strojvedouci je v pofadku, bézZel ohledat cestujici ve vlaku
a snazil se dostat do druhé poloviny vlaku;

o po ohledani vSech cestujicich vybéhl z vlaku a snazil se dostat do druhého

vlaku, kde vSak byly zablokované dvefe;

opakované pouzil mobilni telefon a nahlasil udalost zachranné sluzbé;

nasledné pfibéhl pravodci vlaku Os 8103 a pomohl mu otevfit dvefe na vlaku;

proti nim vybéhl strojvedouci viaku Os 8102, ktery také telefonoval;

ve viaku byl dobrovolny hasi¢, ktery jej seznamil se zdravotnim stavem

cestujicich, spoleCné zacali oSetfovat cestujici a zdravé cestujici vyvadél ven

z vlaku na pfilehlou louku;

o béhem cca 20 minut si zranéné pfevzali zachranafi a on koordinoval pfepravu
cestujicich nahradni autobusovou dopravou.

o O O O

o O O O

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém zajistovani bezpeénosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Na draze Zelezniéni, kategorie regionalni, Ceské Bud&jovice, odbo&na vyhybka
¢. 502 — Volary je TTP pro komunikaci mezi vyprav€imi a strojvedoucimi vlakd jako
zakladni radiové spojeni stanovena sit' radiodispecerska (TRS) — kanalové skupiny €. 78,
73 a 62. Konkrétné pro zst. Kiemze a tratovy usek mezi zst. Kiemze a BorSov nad Vltavou
je provozovatelem drahy stanovena kanalova skupina &. 73. Jako nahradni radiové
spojeni je ur€ena vSeobecna operativni sit — kanal S12 (simplex, v useku Zst. Volary — Zst.
BorsSov nad Vltavou [tedy i v Zst. KfemzZe a useku Kfemze — BorSov nad Vitavou] selektivni
volba dopraven) a jako nouzové radiové spojeni je urCena sit GSM vefejného operatora —
mobilni telefon pfidéleny hnacimu vozidlu.
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V ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni u¢inném od 1. 12. 2016, vydaném
SZDC, s. 0., schvaleném pod &j. S 46755/2016-SZDC-012, platném pro pfipravu jizdniho
fadu 2018 a jizdni fad 2018, ve znéni zmény €. 1/2017, rozhodnuti Drazniho ufadu ¢&. j.
DUCR /17/Kj a zmény €. 2 u€inné od 1. 12. 2017 (dale jen ProhlaSeni o draze) je v pfiloze
F stanoveno ¢l. 3.1: ,Hnaci a fidici vozidla (dale jen ,hnaci vozidla®) pohybujici se na trati
vybavené infrastrukturni ¢asti vlakového radiového zafizeni (systém GSM-R, systém TRS,
systém ASCOM nebo sit SRV) musi byt vybavena terminalem umoZriujicim zakladni
radiové spojeni, a to jak pro hlasovou komunikaci mezi strojvedoucim a osobami
podilejicimi se na fizeni a organizovani drazni dopravy, tak pro obousmérny pfenos
relevantnich signald, poveld, hlaseni nebo dat mezi Zelezni¢ni infrastrukturou a hnacimi
vozidly, tedy terminalem piné kompatibilnim a spolupracujicim ve vSech funkcich
S infrastrukturni ¢asti pouzitého viakového radiového zafizeni®. Ve smluvnim ujednani
s dopravcem — SMLOUVA ¢€islo PDD 9195/11 o provozovani drazni dopravy na Zelezniéni
dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky ze dne
15. resp. 20. 7. 2011 je v €l. 3 a 12 stanoveno: ,Dopravce odpovida za to, Ze jeho vozidla
budou mit vS8echny nalezitosti draznich vozidel, pravidelnou technickou kontrolu
a vykonané prohlidky a zkou$ky brzd podle zakona o drahach a vyhlasky ¢. 173/1995 Sh.
a z toho vychazejicich vnitinich pfedpist dopravce.“ a ,Specifikace radiovych systémui pro
dodrzovani pfedpisu SZDC (CD) Z 11 je uvedena v prohlaseni o dréaze.” . V &l. 4 je pak
dale stanoveno: ,Dopravce se zavazuje respektovat udaje tabulek tratovych poméra.*

Drazni inspekce si od provozovatele drahy vyzadala informace tykajici se
skuteCnosti, ze na draze vybavené systémem TRS byla provozovana drazni vozidla
nevybavena piné kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni s provozovanou
tratovou Casti systému vlakového radiového zafrizeni.

Z pisemného sdéleni SZDC ,Vyjadfeni k dotazu DI a okolnostem MU u ZST
Kfemze dne 03. 05. 2018, &. j. 60551/2018-SDC-GR-012 ze dne 13. 12. 2018 mimo jiné
vyplyva, ze provozovateli drahy byl na zakladé e-mailové komunikace s dopravcem ze dne
4. 12. 2017 znam obsah zpravy, ve které dopravce uved|, ,Ze od GVD 2017/2018 asi
nebudou vSechna hnaci vozidla dopravce GWTR vybavena vozidlovou radiostanici pro
radiovou sit SRD-TRS Tesla, a proto budou pouZivat vseobecnou radiovou sit (VOS)
z mistnich radiovych siti v pasmu 150 MHz, ktera vsak nikdy nebyla a neni
plnohodnotnou nahradou viakového radiového zafizeni ve smyslu Vyhlasky ¢. 173/1995
Sh., § 71%. Ve vztahu k dodrzovani vySe uvedenych ustanoveni v ProhlaSeni o draze a
Smlouvé o provozovani drazni dopravy, ktera maji pfimy vliv na bezpené provozovani
drahy a drazni dopravy, bylo provozovatelem drahy dale sdéleno, ze ,Provozovatel drahy
nema povinnost ani pravomoc kontrolovat zptsobilost hnacich vozidel dopravce, do které
spada i vybavenost potfebnym a schvalenym typem vozidlové radiostanice. Povinnosti
dopravce je oznamit provozovateli drahy odchylku od stanoveného zakladniho radiového
spojeni podle Prohlaseni o draze, Priloha F, ¢l. 3.5 pfed kaZzdou takovou jizdou®. Ve
vztahu ke sdéleni, zda a jakym zpUsobem byli prokazatelné informovani a proskoleni
zameéstnanci provozovatele drahy zu€astnéni na provozovani drahy a organizovani drazni
dopravy vzhledem k vySe uvedené problematice a zda byly stanoveny jiné technologické
postupy pro splnéni pozadavku k zajisténi bezpecného provozu na pfedmétné draze, bylo
provozovatelem drahy sdéleno, Ze: ,Zaméstnanci frizeni provozu byli proSkoleni
Z pfislusné legislativy tykajici se radiového provozu a jejich zpdsobilost byla ovérena
zkouSkou praktické zpusobilosti. Jiné technologické postupy od platné legislativy byly
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stanoveny jesté mimoradnym operativnim pfikazem prednosty PO Ceské Budéjovice
s platnosti od 29. 11. 2017, tedy jesté pfed zahajenim pravidelného provozovani drazni
dopravy dopravcem GWTR od 10. 12. 2017, se kterym byli vsichni prislusni zaméstnanci
fizeni provozu ZST Kajov, Volary, Ciéenice, Prachatice, Ceské Budéjovice sezndmeni.*
V mimoradném operativnim prikazu PPO Ceské Buds&jovice je uvedeno:

,Na zakladé zjisténi, ze hnaci vozidla dopravce GWTR nejsou vybavena terminaly TRS,
stanovuji s okamzZitou platnosti do odvolani pro zajistovani jizd vozidel dopravce GWTR
v obvodu PO Ceské Budéjovice nésledujici podminky, které se tykaji vychozich ZST
vlaku:
® po ohléseni pripravenosti zkontroluje vypravéi vychozi ZST v systému ISOR, je-li
v kolonce spojeni na viak uvedeno telefonni ¢islo strojvedouciho (nouzové spojeni
na viak);
® Vv pripadé, Ze je telefonni Cislo uvedeno, provede vypravéi zkouSku nouzového
spojeni na viak;
® nebude-li telefonni &islo nouzového spojeni na viak v systému ISOR uvedeno,
vyzve vypravéi vychozi ZST strojvedouciho viaku dopravce GWTR k provedeni
zkouSky nouzového spojeni pomoci mobilniho telefonu;
® po Uspésném provedeni zkousky nouzového spojeni vyzve vypravéi vychozi ZST
strojvedouciho vliaku dopravce GWTR k zaneseni telefonniho Cisla, na kteréem byla
zkouska spojeni provedena, do systému ISOR (strojvedouci musi zajistit pres
dispecCera GWTR);
® vypravéi vychozi ZST vzdy oznémi telefonni éislo nouzového spojeni pfislusnému
provoznimu dispe&erovi SZDC spolu se skuteénosti, Ze hnaci vozidlo daného viaku
je vybaveno pouze nouzovym radiovym spojenim (MT);
® po zaneseni telefonniho éisla do systému ISOR dopravcem mize byt viak
vypraven na trat.

Nebude-li splnéna jakakoliv podminka z vyse uvedenych, nesmi byt viak s HV
nevybavenym terminalem TRS vypraven na trat’!

Tento Mimoradny operativni pfikaz PPO Ceské Budéjovice je vyddvdn pouze
elektronicky a je vydavan s okamzitou platnosti do odvolani !

Vypravci v adrese uvedenych ZST si budou Mimorddny operativni pfikaz PPO
Ceské Budéjovice predadvat v Odevzdavce sluzby v bodé ,Jiné dilezité udaje pro
vykon dopravni sluzby* I

Provozovatel drazni dopravy GWTR ma pfijaty systém zajiStovani bezpeénosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb. V dodrzovani pfijatého systému zajistovani
bezpec€nosti byl shledan nedostatek.

Drazni inspekce si pro ucely Setfeni uvedené MU od dopravce GWTR vyZadala
poskytnuti nasledujicich informaci:

* Zdavodnéni rozporu pfi provozovani drazni dopravy, a to mezi ,ProhlaSenim
o draze“, Smlouvy ,SMLOUVA ¢islo PDD 9195/11 o provozovani drazni dopravy na
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Zelezniéni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky ze dne 15., resp. 20. 7. 2011, (dale také SMLOUVA) uzaviené mezi
provozovatelem pfedmétné drahy — SZDC, s. o. a pravnim pfedchidcem dopravce
VIAMONT Regio a.s., na zakladé Dodatku €. 1 ze dne 13., resp. 18. 1. 2012, déle
GW Train Regio a. s. a skute€¢nosti, kdy na uvedené draze dopravce provozuje
drazni vozidla nevybavena kompatibilni funkéni mobilni éasti radiového
zarizeni s provozovanou trat'ovou casti systému vlakového radiového zarizeni
slouziciho k zajisténi fizeni drazni dopravy a pro prenos povelu, signall, hlaseni Ci
datovy prenos, tj. radiovym systémem TRS, kdy

* Prohlaseni o draze celostatni a regionalni ucinné od 1. 12. 2016, v pfiloze F, Cl.
3.1 stanovi: ,Hnaci a Fidici vozidla (dale jen ,hnaci vozidla®) pohybujici se na
trati vybavené infrastrukturni ¢asti vlakového radiového zarizeni (systém GSM-
R, systém TRS, systém ASCOM nebo sit SRV) musi byt vybavena terminalem
umoZznujicim zakladni radiové spojeni, a to jak pro hlasovou komunikaci mezi
strojvedoucim a osobami podilejicimi se na fizeni a organizovani drazni
dopravy, tak pro obousmérny prenos relevantnich signald, poveld, hlaseni nebo
dat mezi Zelezni¢ni infrastrukturou a hnacimi vozidly, tedy terminalem piné
kompatibilnim a spolupracujicim ve vSech funkcich s infrastrukturni casti
pouZzitého viakového radiového zafizeni*;

* SMLOUVA ¢cislo PDD 9195/11 o provozovani drazni dopravy na zelezniéni
dopravni cesté stanovi v €l. 3: ,Dopravce odpovida za to, Ze jeho vozidla budou
mit vsechny nalezitosti draznich vozidel, pravidelnou technickou kontrolu
a vykonané prohlidky a zkouSky brzd podle zakona o drahach a vyhlasky
C. 173/1995 Sb. a z toho vychazejicich vnitinich predpisti dopravce.“ a dale v Cl.
12: ,Specifikace radiovych systému pro dodrzovéni pfedpisu SZDC (CD) Z 11 je
uvedena v prohlaseni o draze®;

* a dale, kdy na draze ZelezniCni, kategorie regionaini, Ceské Budéjovice,
odboc¢na vyhybka €. 502 — Volary je TTP stanoven TRS nasledovné:

» zakladni radiové spojeni je SRD (TRS) — kanalové skupiny €. 78, 73 a 62;

* nahradni radiové spojeni je VOS — kanal S12 (simplexni volba);

* nouzové radiové spojeni je sit GSM verfejného operatora — mobilni telefon
pfidéleny hnacimu draznimu vozidlu.

Z pisemného sdéleni dopravce GWTR mimo jiné vyplyva, Ze ,na strané dopravce
nedoS8lo k poruSeni povinnosti vyplyvajicich ze smlouvy o provozovani drazni dopravy,
potazmo z prohlaseni o draze, nebot je zjevné, Ze dopravci svédci pravo provozovat
drazni dopravu takovymi draznimi vozidly, jeZ nejsou vybavena, Ihostejno z jakych diavodi
(vyCet v dale uvedeném ustanoveni prohlaSeni o draze ddvodi je totiz demonstrativni),
radiovym zarizenim umoZznujicim komunikaci s vyuZitim zakladniho radiovéeho spojeni — je
totiz evidentni, Ze toto zakladni radioveé spojeni Ize nahradit nahradnim radiovym spojenim
(na dané trati VOS), kdy HDV 654.011 takovym zarizenim vybaveno bylo; jak totiz podava
drive DI rubrikované prohlaseni o draze v priloze F, ¢l. 3 odst. 3.4, hnaci vozidlo, jehoz
radiové zafizeni neumoZzriuje na pojizdéne trati uskutecnéni zakladniho radiového spojeni
(napr. z divodu poruchy zarizeni, opravy infrastruktury, nevybaveni zafizenim z ddvodu
mimoradnosti v dopravé — odklony apod.), musi byt vybaveno prostiedkem pro umoznéni
néhradniho radiového spojeni.
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Navic zakaz vypravit do rizené oblasti (tratového useku) vybavené infrastrukturou
vlakového radiového zafizeni se tyka pravé takovych draznich vozidel, jez nesplnuji
podminky ani pro nahradni radiové spojeni (vyjimka z tohoto pravidla se vztahuje jen na
historicka HDV a historicka specialni HV, u kterych postacuje nouzové radiové spojeni) —
toto vyplyva z ¢l. 3 odst. 3.6 a 3.8 prilohy F daného prohlaseni o draze. Je tedy evidentni,
Ze neni zaloZzen obecny zakaz vypravit DV spliiujici podminky nahradniho radiového
spojeni do fizené oblasti (tratového tseku)”.

Drazni inspekce se s vySe uvedenymi zavéry neztotoznuje:

Dopravce GWTR pouzival v dobé vzniku MU pfi provozovani drazni dopravy na
predmétné draze v pravidelném provozu osobni dopravy HDV 654.011-5 nevybavené
kompatibilni funk&ni mobilni &asti radiového zafizeni s provozovanou tratovou ¢&asti
systému vlakového radiového zafizeni slouziciho k zajisténi Fizeni drazni dopravy a pro
prenos povell, signalt, hlaseni & datovy prenos, na zakladé pravnimi predpisy CR
udélené vyjimky podle pfechodného ustanoveni v § 71 odst. 5 vyhlasky €. 7/2015, kterou
se méni vyhlaska &. 173/1995 Sb., kdy je uveden nespravné § 72 odst. 5 namisto
spravného § 71 odst. 5. Tato ustanoveni vstoupila v platnost novelizaci této vyhlasky
s ucinnosti od 15. 1. 2015. Dopravce ale v rozporu s ProhlaSenim o draze a v rozporu se
SMLOUVOU, ¢l. 3, 4 a 12, pouzival na pfedmétné draze HDV 654.011-5 nevybavené
kompatibilni funk&ni mobilni &asti radiového zafizeni s provozovanou tratovou ¢&asti
systému vlakového radiového zafizeni.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
. dopravce pouzival na predmétné draze v rozporu s ProhlaSenim o draze

a SMLOUVOU HDV 654.011-5 nevybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového
zafizeni s provozovanou tratovou €asti systému viakoveho radiového zafizeni.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcl, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly osoby provozovatele drahy SZDC zugastnéné
na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce (vypravCi DOZ 1 a 2 zst. Kgjov).

V dobé vzniku pfedmétné MU byly osoby dopravce GWTR zucastnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce (strojvedouci vlaki Os 8102 a Os 8103).

Strojvedouci vlaku Os 8102 byl v dobé vzniku MU drzitelem licence strojvedouciho,
vydané DU dne 25. 1. 2013, s platnosti do 25. 1. 2023. Strojvedouci byl dale drzitelem
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doplnkového osvédceni, vydaného dopravcem GWTR, s platnosti od 1. 12. 2017, pfiCemz
v dobé vydani osvédCeni a v dobé vzniku MU byl v zakladnim pracovnépravnim vztahu
pouze se spoleénosti Rail Job s.r.o., IC 06079571, se sidlem Chelgického 1306, 560 02
Ceska Tiebova. Strojvedouci byl pfidélen zaméstnavatelem Rail Job s.r.o., dopravci
GWTR, a to na zakladé dohody o doCasném pfidéleni zaméstnance, pficemz tato dohoda
byla uzaviena mezi spoleCnosti Rail Job s.r.o. jakozto agenturou prace a GWTR
v postaveni uzivatele.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

» strojvedouci vlaku Os 8102 byl drzitelem drzitelem doplrikového osvédcéeni €. 7024,
vydaného v rozporu s ustanovenim § 46i odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
dopravcem GWTR, protoze v dobé jeho vydani (a vzniku MU) nebyl strojvedouci v
zakladnim pracovnépravnim vztahu se spole¢nosti GW Train Regio a. s.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Kontrolni &innost je provadéna dle Opatfeni ¢&. j. 25271/2015-SZDC-012 ,Spoleéné
opatfeni naméstka generalniho feditele pro fizeni provozu a vrchniho feditele v useku
generalniho feditele ke kontrolni Cinnosti na Useku fizeni provozu®, povéfenymi
zameéstnanci opravnénymi ke kontrolni Cinnosti.

Vypravéi DOZ 1 Zst. Kajov byla kontrolovana ve dnech 30. 10. 2017, 9. 11. 2017
a 23. 4. 2018. U provedenych kontrol nebyly provozovatelem drahy zjiStény nedostatky
(zavady) takového charakteru, které by ohroZovaly bezpecnost pfi provozovani drahy.

Vypravéi DOZ 2 Zst. Kajov byla kontrolovana ve dnech 9. 11. 2017, 6. 3. 2018
a 23. 4. 2018. U provedenych kontrol nebyly provozovatelem drahy zjistény nedostatky
(zavady) takového charakteru, které by ohrozovaly bezpe&nost pfi provozovani drahy.

Dopravce GWTR ma pfijaty systém kontroly bezpecCnosti provozovani drazni
dopravy. Kontrolni €innost je provadéna dle Smérnice €. S-19 ,Kontrolni ¢€innost®
s ucinnosti od 1. 7. 2015, povéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni innosti.

Strojvedouci vlaku Os 8102 byl kontrolovan dne 27. 3. 2018 se zavérem ,Béhem
kontroly nebyly shledany zadné vazné zavady v uvedenych sledovanych ukazatelich®.
(Sledované ukazatele jsou stanoveny v bodé 5 vySe uvedené Smeérnice S-19 dopravce
a mimo jiné je podle nich provadéna kontrola fadného vykonu dopravni i pfepravni sluzby
»provozniho personalu” dopravce, zjistovani, zda personal nevykonava €innost pod vlivem
alkoholickych napoju nebo jinych navykovych latek, dodrzovani hovorové kazné a jiné.)

Strojvedouci viaku Os 8103 vzhledem ke kratké dobé trvani pracovniho poméru
u tohoto dopravce, tj. od 10. 12. 2017, nebyl b&éhem vykonu sluzby jesté kontrolovan, resp.
kontrola, mimo jiné vykonu jeho sluzby, povéfenou osobou dopravce, probihala pfimo ve
sméné, v jejimz prubéhu doslo ke vzniku této MU.

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Ceské Budgjovice, odboéna
vyhybka €. 502 — Volary, je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava
SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie regionaini, Ceské Budgjovice, odbo&na
vyhybka ¢&. 502 — Volary, byla SZDC.

Dopravcem viaku Os 8102 a Os 8103 byl GW Train Regio a. s., se sidlem
U Stanice 827/9, Usti nad Labem, Stfekov, PSC 400 03.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé SMLOUVY uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a pravnim pfedchiddcem dopravce VIAMONT Regio a.s., na
zakladé Dodatku €. 1 ze dne 13., resp. 18. 1. 2012, dale GW Train Regio a. s.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.”;

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.®;

* §46i odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Osvédceni strojvedouciho vyda dopravce na Zadost fyzické osobé, ktera je
v zakladnim pracovnépravnim vztahu s dopravcem®;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti®;

* § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo,
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy ..."
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 747, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:
,Navést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku.*

&l. 3925, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:
,Ve stanici za odjezdu a prujezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.”;

¢l. 41, vnitfniho pfedpisu provozovatele drazni dopravy GWTR 2014/14:
LStrojvedouci je zejména povinen:

c) pozorovat za jizdy viaku nebo posunu trat a kolgjisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi;

k) dbat vSech prikazu a nafizeni, jeZz jsou obsaZena v ustanovenich predpist, ve
vyhlaskach a rozkazech®;

¢l. 167, vnitfniho pfedpisu provozovatele drazni dopravy GWTR 2014/14:
LStrojvedouci je zejména povinen:
a) vést viak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost zZelezni¢niho provozu ...%

&l. 53, vnittniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) Z11:

,PouZiti radiového zarizeni k zastaveni vlaku

Cinnost vypravéiho (dispedera):

Pri bezprostfednim ohroZeni Zeleznicniho provozu, zviasté jsou-li ohroZzeny lidské
Zivoty a hrozi-li nebezpedi z prodleni, musi vypravéi (dispecer) predpokladat, ze
hnaci vozidlo je vybaveno funkénim zafizenim pro zastaveni vlaku, musi se pokusit
obsluhou TRS vlak (PMD) zastavit vyslanim kédovaného prfikazu ,STOP* nebo
,GENERALNI STOP* - viz pfiloha &. 5 a 6 predpisu SZDC (CD) Z11.

Soucasné musi o hrozicim nebezpeéi strojvedouciho informovat ustné
prostrednictvim funkce TRS — ,GENERALNI/ VOLBA* (nasleduje automaticky po
ukonceni vyslani prikazu STORP).

Stejnou cinnost je povinen provést po zjisténi, Ze byl kddovany prikaz
,GENERALNI/ STOP* vydan technickou funkcionalitou zabezpecéovaciho zafizeni
»Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla“ (VNPN).

Nasledné musi také telefonicky upozornit zaméstnance fidiciho provoz
Vv navazujicim mezistani¢nim useku na vzniklou situaci a vyzvat ho také k vyslani
kédovaného prikazu ,GENERALNI STOP“ (piné prekryti celého mezistaniéniho
useku, pripadné celé traté).”

Pfiloha F, ¢l. 3.1 Prohlaseni o draze: ,Hnaci a fridici vozidla (dale jen ,hnaci
vozidla®) pohybujici se na trati vybavené infrastrukturni ¢asti vlakového radiového
zafizeni (systém GSM-R, systém TRS, systém ASCOM nebo sit SRV) musi byt
vybavena terminalem umoZzriujicim zakladni radiové spojeni, a to jak pro hlasovou
komunikaci mezi strojvedoucim a osobami podilejicimi se na fizeni a organizovani
drazni dopravy, tak pro obousmérny pfenos relevantnich signald, poveld, hlaseni
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nebo dat mezi Zelezni¢ni infrastrukturou a hnacimi vozidly, tedy terminalem piné
kompatibilnim a spolupracujicim ve v8ech funkcich s infrastrukturni ¢asti pouZzitého
viakového radiového zarizeni*;

« ¢l.3acl 12 SMLOUVY:
,sDopravce odpovida za to, Ze jeho vozidla budou mit vsechny nalezitosti draznich
vozidel, pravidelnou technickou kontrolu a vykonané prohlidky a zkousky brzd
podle zakona o drahach a vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. a z toho vychazejicich
vnitfnich pfedpisl dopravce.”“ a ,Specifikace radiovych systému pro dodrzovani
pfedpisu SZDC (CD) Z 11 je uvedena v prohlaseni o dréze.*

* ¢l 4 SMLOUVY:
,Dopravce se zavazuje respektovat tudaje tabulek tratovych poméra.*”

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ 3. kategorie typu AZD ESA 11 s panely EIP v Zst. Kajov ma platny Priikaz
zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 2738/15-E.48, vydany DU dne
9.11. 2015, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska uréeného
technického zafizeni byla na zakladé Protokolu &. 771/2016/01-DO provedena dne
8.11.2016 se zavérem: ,Na zakladé predlozenych dokladu, provedené technické
prohlidky a zkouSky spliiuje vySe uvedené UTZ technickou zpusobilost a bezpelnost.

Zafizeni je zpUsobilé k uvedeni do provozu podle § 47 zakona €. 266/1994 Sb.“.

SZZ 3. kategorie typu AZD ESA 11 s panely EIP v Zst. KfemZe ma platny Priikaz
zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 1718/15-E.48, vydany DU dne
26.6. 2015, bez omezeni doby platnosti. Posledni prohlidka a zkouSka urCeného
technického zafizeni byla na zakladé Protokolu &. 463/2015/01-DO provedena dne
28.6.2015 se zavérem: ,Na zakladé predlozenych dokladu, provedené technické
prohlidky a zkouSky spliiuje vySe uvedené UTZ technickou zpusobilost a bezpelnost.

Zafizeni je zpUsobilé k uvedeni do provozu podle § 47 zakona €. 266/1994 Sb.“.

Ze zaznam( v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni
vyplyva, ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych intervalech.
V dobé vzniku MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana Zzadna porucha.

Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamového zafizeni LDS v Zst. BorSov nad
Vltavou v souvislosti s jizdou vlaku Os 8102 bylo zjiSténo:

« 831.59h postavena vlakova cesta na 1. SK v Zst. KfemzZe k odjezdovému
naveéstidlu L1 pro vlak Os 8102, na odjezdovém navéstidle L1 je
navést ,Staj“.

Soucasné postavena vlakova cesta na 3. SK Zst. Kiemze pro vlak
Os 8103, na vjezdovém navéstidle S do Zst. KfemZe je navést
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dovolujici jizdu;

« 8.35.07h viezd vlaku Os 8102 na 1. SK Zzst. Kiemze, na odjezdovém
navéstidle L1 je navést , Stuj*;

« 8.37.00h nedovolené projeti odjezdového navéstidla L1 Zst. Kfemze s naveésti
,StUj“ vlakem Os 8102;

« 8.37.00h indikace VNPN u odjezdového naveéstidla L1 Zst. Kfemze (Zluty
vykfi¢nik) a zména navésti na vjezdovém navéstidle S na navést
»StUj;

« 8.37.04h indikace rozfezu vyhybky €. 6 v Zst. Kfemze;
e 8.37.34h obsazeni Useku ES1, spudténi vystrahy na PZZ ZP P1580;
« 837.54h &elo vlaku Os 8102 vjelo na ZP P1580;

« 8.38.22h uvolnéni useku ES1 vlakem Os 8102, ktery se nachazi jiz v useku
ES2, kde doSlo k mimofadné udalosti.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym €asem nebyl zjistén.

V celém casovém uUseku od 8.31.59 h az do doby vzniku MU byla na
odjezdovém navéstidle L1 v zst. Kiemze navést ,,Staj*“.

Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamového zafizeni LDS v zst. BorSov nad
Vltavou v souvislosti s jizdou vlaku Os 8103 bylo zjisténo:

« 82131h postavena vlakova cesta na 1. a z 1. SK Zst. BorSov nad Vlitavou
pro vlak Os 8103;

« 824.15h vlak Os 8103 na 1. SK Zst. BorSov nad Vltavou, na odjezdovém
naveéstidle S1 zst. BorSov nad Vltavou je navést ,Volno*.
Soucasné pro vlak Os 8103 postavena vlakova cesta na 3. SK Zst.
Kfemze, na vjezdovém navéstidle S do zst. Kfemze je navést
dovolujici jizdu;

« 82532h odjezd vlaku Os 8103 z 1. SK zst. BorSov nad Vltavou;

« 8.36.59 h nedovolené projeti odjezdového navéstidla L1 s naveésti ,Staj* v Zst.
Kfemze vlakem Os 8102, vlak Os 8103 se nachazi na rozhrani
kolejovych usekl ES6 a ES5, tj. v km 11,050;

e 8.38.22h vlak Os 8103 se nachazi v Useku ES2, kde doSlo k mimoradné
udalosti.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym Casem nebyl zjistén.

Z rozboru stazenych dat ze zaznamového zafizeni vyplyva, ze SZZ v zst. Kiemze
vykazovalo normailni Cinnost a Ze technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni Cinnosti SZZ. Bylo konstatovano, ze
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zabezpecCovaci zafizeni nebylo pfiinou vzniku MU, vSechny zjisténé skuteCnosti byly
v souladu s normovym stavem, udrzba byla provadéna v pfedepsanych intervalech a stav
zarizeni odpovidal jejimu pravidelnému provadéni.

Setfenim Drazni inspekce bylo na zakladé vyzadaného vypisu dat z archivu
datovych zaznamu zabezpecovaciho zafizeni z zst. Kfemze v LDS BorSov nad Vitavou, se
zameéfenim na porovnani vzajemné polohy na MU zuc¢astnénych viaki Os 8102 a Os 8103
a Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni, bezprostfedné pFedchazejici srazce, mimo jiné
zjisténo:

Vlak Os 8102 naladény na siti MRS-VOS simplex S 12, frekvence 150 MHz:

« 8.36.59 h nedovolené projeti odjezdového navéstidla L1 s navésti
,St0j“ v zst. Kfemze vlakem Os 8102;

+ 8.36.59 -8.37.09 h RV3 server napojeny na zabezpecCovaci zafizeni v Zst.
KfemzZe po dobu 10 s odesila prostfednictvim zakladnové
radiostanice zst. Kiemze 15x datagram VNPN - Generalni
stop do sité TRS na stuze 73C;

Viak Os 8103 naladény na siti TRS, frekvence 450 MHz, stuha 73:

« 8.36.56 h Celo vlaku Os 8103 vjizdi na pfejezd P1576 u zastavky
Vrab¢e v km 11,050, tj. 1236 m pfed mistem srazky,
zarizeni TRS MESA 23 na stanovisti strojvedouciho je
automatickym ladénim pfipojeno na stuhu 73B radiového
signalu 450 MHz zakladnové radiostanice umisténé na
zastavce Hradce;

« 8.37.26h Celo vlaku Os 8103 vjizdi na pfejezd P1577 v km 11,286,
tj. 1000 m prfed mistem srazky, zafizeni TRS MESA 23 na
stanovisti  strojvedouciho je automatickym ladénim
i nadale pfipojeno na stuhu 73B radiového signalu 450
MHz zakladnové radiostanice umisténé na zastavce
Hradce;

« 8.38.02h Celo vlaku Os 8103 vjizdi na pfejezd P1578 v km 11,745,
tj. 541 m pfed mistem srazky, zafizeni TRS MESA 23 na
stanovisti strojvedouciho je automatickym ladénim jiz
pfipojeno na stuhu 73C radiového signalu 450 MHz
zakladnové radiostanice umisténé v Zst. Kiemze.

Pozn.: Z Casového snimku vzajemné polohy obou vlaki a &innosti zabezpecovaciho
zarizeni vyplyva, Ze k prepnuti kanalu 73B na kanal 73C doSlo za jizdy vlaku Os 8103,
vybaveného a naladéného na stuhu 73 na frekvenci TRS 450 MHz, mezi zelezni¢nimi
prejezdy P1577 a P1578, tedy jeSté pred vlastni srazkou vlakl, avSak jiz po skonceni
vysilani signalu VNPN ze zakladnové radiostanice v zst. Kiemze.
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3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

V tratovém Useku mezi Zst. Volary a zst. Ceské Budé&jovice, odbo&na vyhybka
¢. 502 je pro komunikaci mezi vyprav€imi a strojvedoucimi vlaki jako zakladni radiové
spojeni stanovena sit’ radiodispeCerska (TRS) — kanalové skupiny €. 78, 73 a 62. Jako
nahradni radiové spojeni je urCena vSeobecna operativni sit — kanal S12 (simplex,
v useku zst. Volary — Zst. BorSov nad Vltavou selektivni volba dopraven), a jako nouzové
radiové spojeni je urCena sit GSM vefejného operatora — mobilni telefon pridéleny
hnacimu vozidlu.

ZDD SR zst. Kajov stanovuje tyto telekomunikaéni zafizeni:
— zakladni: Telekomunikacni obsluzny panel (TOP 1);

— nahradni: telefonni zapojovac v€etné mobilniho telefonu;
— nouzové: mobilni telefon, sluzebni telefonni sit.

Hovory z panelu TOP, MRS a TRS jsou nahravany na zaznamové zafizeni
RecordDat umisténé ve sdélovaci mistnosti zst. Kajov. Kontrolni a indikacni prvky €innosti
zaznamového zafizeni jsou umistény v dopravni kancelafi zst. Kajov.

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacnich zafizeni mélo souvislost se
vznikem MU, nebot nepouzitim radiového systému TRS ze strany vyprav€ich DOZ Kajov
nebyla dale vyuzita moznost odvraceni srazky vlakd vyslanim dispecerského pfikazu
,STOP* nebo ,GENERALN| STOP*. Tuto moznost vypravéi DOZ podle svého vyjadieni
nevyuzily na zakladé pisemného Mimofadného operativniho pfikazu PPO Ceské
Budéjovice ze dne 29. 11. 2017 (viz bod 3.2.1).

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Viak Os 8102:

HDV 654.011-5 mélo platny Prlkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
175404/17-V.97, vydany DU dne 11. 7. 2017. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 20. 2. 2018 s platnosti do 20. 8. 2018 s vysledkem, zZe
drazni vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 654.011-5 nebylo vybaveno kompatibilni funkéni mobilni Casti radiového
zafizeni s provozovanou tratovou Ccasti systému vlakového radiového zafizeni —
systémem TRS.

HDV 654.011-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat —  elektronickym rychlomérem DEUTA-WERKE ADS3
¢. 91585102.515.

Ze zaznamenanych dat registracnim rychlomérem HDV viaku Os 8102, jejich
vztaznym porovnanim s daty zabezpecovaciho zafizeni SZDC a DI provedené korekce,
mimo jiné vyplyva:
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e 8.36.30h rozjezd vlaku od nastupisté zst. Kfemze;

« 8.36.59 h po ujeti 179 m jizda vlaku kolem navéstidla L1 s naveésti ,Stuj"
rychlosti 37 km.h™";

na draze 1 380 m dochazi k postupnému zvySovani rychlosti az na
hodnotu 57 km.h™, touto rychlosti viak ujel vzdalenost 190 m;

po ujeti dalSich 200 m dochazi k poklesu rychlosti na hodnotu
40 km.h™;

« 8.38.34h pokles tlaku v HP na zakladé zavedeného rychloCinného brzdéni
z rychlosti 40 km.h™", vlak se nachazel ve vzdalenosti 15 m pred
mistem srazky;

« 8.38.39h zastaveni vlaku na zakladé zavedeného rychloCinného brzdéni;

« 8.38.39h po zastaveni dochazi ke srazce s protijedoucim viakem Os 8103
a vlivem narazu k posunuti vliaku zpét o 25 m proti pavodnimu sméru
jeho jizdy.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* nevybaveni HDV 654.011-5 kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni
s provozovanou tratovou cCasti systému vlakového radiového zafizeni — systémem
TRS.
* nejvy88i dovolena rychlost 55 km.h"' byla strojvedoucim viaku Os 8102 po
nedovoleném odjezdu z Zst. Kiemze v km 12,701 az 12,511, tj. na draze 190 m,
pfekrotena o 2 km.h™".

Viak Os 8103:

HDV 628.349-2 mélo platny Prukaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ177229/18-V.97, vydany DU dne 23. 4. 2018. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 3. 4. 2018 s platnosti do 3. 10. 2018 a s vysledkem,
Ze technicky stav drazniho vozidla vyhovuje podminkam provozu na drahach”.

Ke dni 1. 3. 2019 nebylo HDV 628.349-2 uvedeno v Evropském registru draznich
vozidel.

HDV 628.349-2 bylo vybaveno kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni
s provozovanou tratovou ¢asti systému viakového radiového zafizeni — systémem TRS,
bez zapojeni radiostanice s aktivnim externim modulem ,STOP* (lokomotivniho adaptéru
s hlavnim ventilem do prabézného brzdového systému). To znamena, ze pfi obdrzeni
kédovaného dispederského ptikazu ,STOP* nebo ,GENERALN| STOP* (v tomto pfipadé
radiového systému TRS) vyslaného osobou zucastnénou na provozovani drahy
a organizujici drazni dopravu (vypravci, dispe€er) nebo automaticky funkcionalitou VNPN,
se pouze na monitoru radiostanice iniciuji pisemné pokyny k zastaveni a spusti se varovny
akusticky signal. K automatickému, samocinnému zastaveni vozidla (vlaku) ale nedojde,
nebot toto HDV nema zapojeny rozvody mezi radiostanici a modulem ,STOP*, proto
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nedojde k samocCinnému vypusténi vzduchu z hlavniho potrubi vozidla bez zasahu osoby
fidici drazni vozidlo, a tim k zastaveni vlaku. V pfipadé nouze je nutna soucinnost mezi
zadavatelem pfikazu ,STOP“ nebo ,GENERALNI STOP* a osobou fidici drazni vozidlo.

HDV 628.349-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym registraénim rychlomérem DEUTA-WERKE ADS3
C. 34485102.629.

Ze zaznamenanych dat registracnim rychlomérem viaku Os 8103, jejich vztaznym
porovnanim s daty zabezpecovaciho zafizeni SZDC a DI provedené korekce Casu, ve
spojeni s daty o vyslani GS VNPN zakladnovou radiostanici zst. Kfemze, mimo jiné

vyplyva:

e 8.36.42h odjezd vlaku ze zastavky VrabCe a plynulé zvySovani
rychlosti na 51 km.h™" na draze 1240 m;

« 8.36.59h zaCatek vysilani GS VNPN zakladnovou radiostanici Zst.
Kfemze;

« 8.37.09h konec vysilani GS VNPN zakladnovou radiostanici Zzst.
Kfemze;

« 837.51h vlak dosahl hranice TRS 73B/73/C v km 11,600;

« 8.38.35h pokles tlaku v HP na zakladé zavedeného rychloCinného

brzdéni z rychlosti 51 km.h™', vlak se nachazel ve
vzdalenosti 35 m pfed mistem srazky;

« 83839h pfi rychlosti 40 km.h" dochazi k Celni sraZce se stojicim
vlakem Os 8102 v km 12,286;

* nejvy8Si dovolena rychlost viaku Os 8103 v celém sledovaném useku nebyla
prekroCena.

Nedostatky nebyly zjistény.

HDV 628.344-3 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
177176/18-V.97, vydany DU dne 23. 4. 2018. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 3. 4. 2018 s platnosti do 3. 10. 2018 s vysledkem, ze
stechnicky stav drazniho vozidla vyhovuje podminkam provozu na drahach”.

Odborné zpUsobilymi osobami dopravce GWTR byla dne 10. 5. 2018 provedena za
pritomnosti inspektord DI komisionalni prohlidka poSkozenych HDV za ucelem zjisténi
jejich technického stavu a stanoveni rozsahu poskozeni.

Technicky stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU a jejich
poskozeni vzniklo jako nasledek srazky.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Dne 3. 5. 2018 v Case 8.15.17 h obdrzela vypravCi DOZ 1 Zst. Kgjov pomoci
aplikace GTN predvidany odjezd viaku Os 8103 ze zst. Ceské Budé&jovice s pravidelnym
odjezdem v 8.17 h. Postavila proto normailni obsluhou SZZ vlakovou cestu pro vjezd viaku
Os 8103 na 3. SK zst. Kiemze. Nasledné postavila vlakovou cestu pro vjezd vlaku Os
8102 na 1. SK zst. Kfemze. Na hlavnim (odjezdovém) navéstidle L1 v zst. Kiemze svitila
navest ,Staj“ (viz obr. &. 7).

Jizda vlaki Os 8103 a Os 8102 jako takova byla zabezpelena v souladu
s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich postupech provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Ze zaznamu hovoru z panelu TOP, TRS a MRS na zaznamovém zafizeni
RecordDat umisténém ve sdélovaci mistnosti zst. Kajov a vypisu telefonniho spojeni
sluzebniho mobilniho telefonu bylo v souvislosti s MU mimo jiné zjisténo:

8.38.02-8.38.20 h vypravCi DOZ 2 Zst. Kéjov vola prostfednictvim radiového
spojeni VOS vlak Os 8103, strojvedouci vlaku Os 8102 se ji
nespravné ohlasuje jako vlak Os 8103. VypravCi se
zmatecné dotazuje ,zda se rozjel ze Kiemze®,

8.38.33-8.38.43 h vypravCi DOZ 2 Zst. Kéjov hovofi prostfednictvim radiového
spojeni VOS se strojvedoucim vlaku Os 8102 a sdéluje mu,
Ze proti nému jede vlak Os 8103. Strojvedouci sdéluje, ze
stoji;

8.39.00 h vypravCi DOZ 1 Zst. Kajov vola prostfednictvim sluZzebniho
mobilniho telefonu vlak Os 8102, strojvedouci hovor
pfijima. Obsah hovoru neni zaznamenavan na zaznamove
zarizeni;

8.39.10 h vypravCi DOZ 2 Zst. Kéjov vola prostfednictvim radiového
spojeni VOS vlak Os 8102, nikdo vSak neodpovida;

8.39.22 h vypravCi DOZ 2 Zst. Kéjov opakované vola prostfednictvim
radiového spojeni VOS vlak Os 8102, nikdo opét
neodpovida;

8.41.38-8.43.01h vypravCi DOZ 2 Zst. Kéjov vola prostfednictvim radiového
spojeni TRS vlak Os 8103 a dotazuje se, zda stoji.
Strojvedouci ji oznamuje, Zze se srazili s protijedoucim
vlakem a zjiStuji nasledky MU.
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Dale bylo zjisténo, Ze strojvedouci viaku Os 8103 v 8.22.30 hod provedl na
vlakovém radiovém zafizeni TRS pouzitim vozidlové radiostanice MESA 23 pfihlaseni
a kontrolu provedeného pfihlaseni tzv. D-test, coz bylo signalizovano a zaznamenano na
panelu TOP, resp. zafizenim RecordDat v Zst. Kajov. Spojeni na vlak Os 8103 vS8ak bylo
dopravcem v systému ISOR uvadéno pouze ,nouzové®, tj. mobilnim telefonem.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:
* Vv rozporu se stanovenymi technologickymi postupy zadal dopravce do systému
ISOR spojeni na vlak Os 8103 nespravné jako ,nouzové“ misto spravného
,Zakladni®.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» vyprav¢i DOZ 1 Zst. Kgjov, ve sméné dne 3. 5. 2018 od 6.40 h, odpocinek pred
sménou 16.41 h; pfestavka na jidlo a oddech do doby vzniku MU nebyla vzhledem
k délce odpracované smény Cerpana;

» vypravei DOZ 2 Zst. Kgjov, ve sméné dne 3. 5. 2018 od 6.40 h, odpocinek pred
sménou 24.40 h; prestavka na jidlo a oddech do doby vzniku MU nebyla vzhledem
k délce odpracované smény Cerpana;

» strojvedouci vlaku Os 8102, ve sméné dne 3. 5. 2018 od 3.37 h, odpocinek pfed
sménou 10.27 h; pfestavka na jidlo a oddech do doby vzniku MU nebyla vzhledem
k délce odpracované smény Cerpana.

» strojvedouci vlaku Os 8103, ve sméné dne 3. 5. 2018 od 7.38 h, odpocCinek pfed
smeénou 47.25 h; pfestavka na jidlo a oddech do doby vzniku MU nebyla vzhledem
k délce odpracované smény Cerpana.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,

v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vlivu, které
mohly na zu€astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména kromé& posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, mozné unavy,
schopnosti zpracovavat informace, pfipadného fyzického a psychického stresu, také
0 posouzeni zkusenosti, znalosti, délky praxe a pracovniho zatizeni.

Strojvedouci vlaku Os 8102 dopravce GWTR pracoval ve funkci strojvedouciho od
roku 1991 do roku 1998 a nasledné od roku 2008 nepfetrzité az do vzniku MU.
Strojvedouci mél tudiz dlouholetou praxi a na trati Volary — Ceské Budé&jovice, odbo&na
vyhybka ¢&. 502 jezdil pravidelné od 10. 12. 2017 (viz bod 4.2.1 této zpravy).

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Obé stanovisté strojvedoucich byla uspofadana tak, zZe strojvedouci méli neruseny
vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizacni prvky a zafizeni umisténé na ovladacim
pultu strojvedouciho, ale také pfed a Sikmo do stran HDV. Dale byl mozny vyhled i do
bokl vozidel postrannimi okénky a u HDV 654.011-2 i zpét ve sméru jizdy vlaku
instalovanymi zpétnymi elektronicky ovladanymi zrcatky.

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancli provozovatele drahy a dopravcu
nemélo souvislost se vznikem MU.

Drazni inspekce se rovnéz v ramci Setfeni této MU zabyvala moznosti ovlivnéni
rozsahu nasledkl na zdravi cestujicich vybavenim interiér( draznich vozidel. Na zakladé
funkéni spoluprace Drazni inspekce pfi Setfeni MU s Policii CR byli vyslechnuti vSichni
zranéni cestujici. VSechna zranéni byla zpUsobena narazem do protilehlych sedadel,
narazem osob vzajemné, narazem do ochrannych a zachytnych madel a zabradli a padem
na podlahu draznich vozidel. Ohledanim draznich vozidel po vzniku MU bylo zjisténo, ze
prostor pro cestujici v€etné sedaCek nejevil znamky poskozeni. Zjisténo bylo pouze
utrzeni jedné opérky hlavy a rozbité sklenéné dvefe oddélujici stanovisté strojvedouciho
a prostor pro cestujici ve vlaku Os 8102. Tato poSkozeni vSak nezplsobila cestujicim
zadna zranéni.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila pfiCiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2009 do doby vzniku pfedmétné MU

na drahach zelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, u téchto obdobnych MU, kdy
doslo ke srazce vlaku:

ze dne 16. 2. 2009 mezi zst. Paskov a Vratimov, kdy doSlo ke srazce vlaki Os 3101
a Os 3116 s naslednym vykolejenim hnaciho drazniho vozidla vlaku Os 3101.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nerespektovani naveésti ,Stdj“ odjezdového
naveéstidla S1 Zst. Paskov strojvedoucim vlaku Os 3101;

ze dne 16. 10. 2009 v zst. Prerov, kdy doslo ke srazce vlaki Rn 50238 a Pn 61121
s naslednym vykolejenim jednoho taZzeného drazniho vozidla vlaku Rn 50238.
Bezprostredni pri¢inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stlj” odjezdového
naveéstidla L104 Zst. Pferov strojvedoucim vlaku Rn 50238;

ze dne 8. 7. 2014 mezi zst. Ceska Trebova odj. sk. — Odb. Parnik, kdy doslo ke
srazce vlakd Pn 148231 a Pn 63710 s naslednym vykolejenim c¢tyf tazenych
draznich vozidel vlaku Pn 63710. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Stlj” vjezdového navéstidla LV strojvedoucim viaku Pn
148231;

ze dne 30. 12. 2014 v zst. Pofi¢any, kdy doSlo ke srazce viaki R 983 a Os 9329
s naslednym vykolejenim obou vlakl. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Stdj" odjezdového navéstidla S1 v zst. PofiCany
strojvedoucim vlaku Os 9329;

ze dne 28. 3. 2015 mezi Zst. Velké Zernoseky a LitoméFice dolni nadrazi, kdy doslo
ke srazce vlaki Nex 148359 a Pn 53668 s naslednym vykolejenim obou vlaku.
Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj" odjezdového
navéstidla S1 v zst. Velké Zernoseky strojvedoucim vlaku Nex 148359;

ze dne 30. 10. 2015 v zst. Rehlovice, kdy doSlo ke srazce vlaki Nex 163602
dopravce Unipetrol Doprava a Pn 59040 dopravce SD-Kolejova doprava
s naslednym vykolejenim 4 vozu vlaku Pn 59040. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo
nerespektovani navésti ,Stlj" odjezdového navéstidla L2 Zst. Rehlovice
strojvedoucim vlaku Nex 163602.

DI v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach

ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 529 obdobnych MU, kdy vlak
nedovolené vjel za uroven hlavniho navéstidla, které navésti ,Stdj“ jizdu vlaku zakazovalo.
Nasledkem téchto nedovolenych jizd:

byla 1 osoba usmrcena, 42 osob utrpélo ujmu na zdravi;

v 9 pfipadech doslo ke srazce DV,

ve 13 pfipadech DV vykolejila;

v 9 pfipadech se DV srazila s technickym zafizenim drahy;
vznikla celkova Skoda 306 055 359 K¢, z Cehoz:
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o $Skoda na DV ¢inila 285 905 844 K¢,
o 8koda na infrastruktufe drahy Cinila 20 149 515 K¢.

Ve sledovaném obdobi na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni,
DI eviduje celkem 139 podobnych MU, jejichz pfi¢inou vzniku bylo nedovolené uvedeni
vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu, nedovoleny odjezd vlaku z prostoru uréeného
pro vystup a nastup cestujicich, s naslednou nedovolenou jizdou téchto vlaki za hlavni
navéstidlo s navésti ,Stlj”, ve stanicich, kde rozkaz k odjezdu vliaku dava vypravéi
strojvedoucimu postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu.

Naproti tomu na drahach Zelezninich, kategorie celostatni a regionalni, kde neni
vyprava vlakili s prepravou cestujicich, které stoji pravidelné nebo mimoradné
v zst. v prostoru ureném pro vystup a nastup cestujicich, dovolena postavenim
hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu, vCetné PN (pfivolavaci naveést), tj.
vyprava téchto vlakl je uskuteChovana naveésti ,Odjezd“ (vypravkou), ustnim rozkazem,
ustnim rozkazem danym telekomunika¢nim zafizenim nebo pisemnym rozkazem, DI za
stejné obdobi eviduje celkem 5 podobnych MU, pfi kterych odjizdéjici vlak s pfepravou
cestujicich nedovolené projel za hlavni navéstidlo s navésti ,Stuj”.

Ve sledovaném obdobi DI Setfila na drahach zelezniCnich kategorie celostatni
a regionalni 10 MU, kdy doSlo k nedovolené jizdé vlaku s pfepravou cestujicich, stojiciho
v zst. v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, za odjezdové navéstidlo s navésti ,Stuj*,
ato:

* ze dne 30. 12. 2014, Zzst. PofiCany (viz vySe), kdy doSlo ke srazce vlaku R 983 a Os
9329 s naslednym vykolejenim obou vlakl. Bezprostifedni pfi€inou vzniku MU bylo
nerespektovani naveésti ,Stlj" hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 v zst. PofiCany
strojvedoucim vlaku Os 9329. Pfispivajicim faktorem ke vzniku MU byla absence
technickych prostfedktl zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani)
strojvedouciho aktivhim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé viaku
za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku;

* ze dne 28. 3. 2014, zst. Praha hl. n., kdy doSlo k projeti odjezdového navéstidla
v poloze zakazujici jizdu vlakem Os 8830 a jeho nasledné jizdé az do sousedni
stanice, kde byl zastaven. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo nerespektovani
navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S11a v zst. Praha hl. n.
strojvedoucim vlaku Os 8830. Prispivajicim faktorem ke vzniku MU byla absence
technickych prostfedkld zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani)
strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku
za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku;

 ze dne 31. 8. 2013, zst. Postfelmov, kdy doSlo k projeti odjezdového naveéstidla
v poloze zakazuijici jizdu vlakem R 1234. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Stdj" hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 v Zst.
Postfelmov strojvedoucim viaku R 1234. Pfispivajicim faktorem ke vzniku MU byla
absence technickych prostfedku zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené
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jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku;

ze dne 2. 5. 2013, zst. Kunovice-Loucka, kdy doslo k projeti hlavniho (odjezdového)
naveéstidla v poloze zakazujici jizdu vlakem Os 3915 a jeho naslednému zastaveni
v km 48,927 funkci TRS ,GENERALNI STOP". Bezprostfedni pFiginou vzniku MU
bylo nerespektovani navésti ,St0j“ hlavniho (odjezdového) naveéstidla S1 v zZst.
Kunovice-LoucCka strojvedoucim viaku Os 3915. Pfispivajicim faktorem ke vzniku
MU byla absence technickych prostiedk(l zabezpeceni, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku;

ze dne 27. 3. 2013, zst. Roztoky u Prahy, kdy doslo k projeti hlavniho
(odjezdového) navéstidla v poloze zakazujici jizdu vlakem Os 12149 a vjeti do
postavené vlakové cesty vlaku EC 379, ktery zastavil na zakladé zmény navéstniho
znaku hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 v Zst. Roztoky u Prahy. Viak Os
bylo nerespektovani naveésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S3a v Zst.
Roztoky u Prahy strojvedoucim vlaku Os 12149. Pfispivajicim faktorem ke vzniku
MU byla absence technickych prostfedkl zabezpedeni, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku;

ze dne 30. 1. 2013, zst. Strancice, kdy doslo k projeti hlavniho (odjezdového)
navéstidla v poloze zakazujici jizdu vlakem Os 9104 a jeho nasledné jizdé na
1. tratovou kolej proti vlaku Os 2509. Vlak Os 2509 byl zastaven funkci TRS
,GENERALNI STOP", vlak Os 9104 zastavil strojvedouci vlaku provoznim
brzdénim. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj"
hlavniho (odjezdového) navéstidla L1 v zst. Strancice strojvedoucim viaku Os 9104.
Pfispivajicim faktorem ke vzniku MU byla absence technickych prostfedku
zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim
zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo,
které zakazuje jizdu vlaku;

ze dne 22. 1. 2013, Zst. Kolin, kdy doslo k projeti hlavniho (odjezdového) navéstidla
v poloze zakazuijici jizdu vlakem Os 8863 a vjeti do postavené vlakové cesty viaku
IC 1015, ktery zastavil na zakladé zmény navéstniho znaku hlavniho (cestového)
naveéstidla Sc2 zasahem vypravc€iho zst. Kolin. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU
bylo nerespektovani naveésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) naveéstidla S1a v zZst.
Kolin strojvedoucim vlaku Os 8863. Prispivajicim faktorem ke vzniku MU byla
absence technickych prostfedk( zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené
jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku;

ze dne 29. 3. 2012, zst. Praha hl. n., kdy dosSlo k projeti hlavniho (cestového)
naveéstidla v poloze zakazuijici jizdu vlakem R 791 a jeho jizdé proti stojicimu viaku
R 783. Strojvedouci vlaku R 791 stojici vlak R 783 spatfil a rychlo€innym brzdénim
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zastavil 23 m od jeho Cela. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU bylo nerespektovani
navésti ,Stuj“ hlavniho (cestového) navéstidla Lc26b v zst. Praha hl. n.
strojvedoucim vlaku R 791. Pfispivajicim faktorem ke vzniku MU byla absence
technickych prostfedkd zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani)
strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku
za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku;

« ze dne 5. 12. 2011, zst. Baska, kdy doslo k projeti hlavniho (odjezdového)
naveéstidla v poloze zakazujici jizdu viakem Os 3127 a vjeti do postavené vliakové
cesty vlaku Os 3150. Strojvedouci viaku Os 3127 po zjiSténi navésti zakazujici jizdu
rychlo€innym brzdénim zastavil v jiz postavené viakové cesté vlaku Os 3150, ktery
zastavil na zakladé zmény navéstniho znaku jesté pfed vjezdovym navéstidlem L
zst. Baska. Bezprostiedni pficinou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Staj*
hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 v Zst. Baska strojvedoucim vlaku Os 3127.
Pfispivajicim faktorem ke vzniku MU byla absence technickych prostfedku
zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim
zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo,
které zakazuje jizdu vlaku;

« ze dne 23. 8. 2011, zst. Praha-Liberi, kdy doslo ke srazce vlaku Os 9326
s posunovym dilem s naslednym vykolejenim vlaku i posunového dilu.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj]" hlavniho
(cestového) navéstidla Lc06 v Zst. Praha-Liben strojvedoucim viaku Os 9326.
Prispivajicim faktorem ke vzniku MU byla absence technickych prostfedku
zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim
zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo,
které zakazuje jizdu vlaku.

Na zakladée vysledku jejich Setfeni byla opakované vydana BD ¢. j.: 741/2012/D|, ze
dne 25. 9. 2012, az C. j.: 248/2014/Dl, ze dne 1. 4. 2014, kterymi DI provozovateli drahy SZDC
doporucovala mj. aby:

* na drahach, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpecovacl
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz
bezpe€nost je ohroZena, jenZ bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., pfijal v souvislosti s vydanymi bezpe&nostnimi
doporu€enimi DI opatfeni pod €. j.: 28106/2013-OSB, ze dne 28. 6. 2013, ¢&. j.
52977/2013-018, ze dne 5. 12. 2013, ¢&. j.: 9385/2014-018, ze dne 28. 2. 2014, ¢. j.:
22241/2014-018, ze dne 21. 5. 2014, ¢&. j.: 26707/2014-018, ze dne 17. 6. 2014, ¢C. j.:
36001/2014-018, ze dne 19. 8. 2014 a &. j.: 30904/2016-SZDC-018, ze dne 25. 7. 2016,
ve kterych opakované informuje o postupném zavadéni systému VNPN na drahach SZDC,
s tim, Zze od fijna 2014 jsou ucinné Technické specifikace Cislo 2/2014-S,Z ,Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla®“, kde je stanoveno, Ze od 1. ledna 2016 musi byt nové
aktivovana elektronicka stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni ovladana z JOP vybavena funkci
VNPN pIné v souladu s touto technickou specifikaci.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 3. 5. 2018 v Case 8.15.17 h obdrzela vyprav&i DOZ 1 Zst. Kgjov pomoci
aplikace GTN predvidany odjezd viaku Os 8103 ze zst. Ceské Budé&jovice s pravidelnym
odjezdem v 8.17 h. Proto postupné postavila normalni obsluhou SZZ vlakovou cestu pro
vlak Os 8103 po 1. SK v Zst. BorSov nad Vitavou a na 3. SK v zst. KfemzZe. Nasledné
postavila vlakovou cestu pro vjezd vlaku Os 8102 na 1. SK v zst. KiemzZe. Na hlavnim
(odjezdovém) navéstidle L1 v zst. Kfemze svitila navést ,Stdj*.

Vlak Os 8102 vjel na 1. SK v Zst. KfemzZe v 8.35.07 h. V Zst. KfemZe je povolena
vyprava vlakd z dopravni koleje navésti hlavniho navéstidla, tj. podle ¢l. 2979 vnitfniho
predpisu provozovatele drahy SZDC D1 nasledovné:

,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vlaku z dopravni koleje navésti hlavniho
naveéstidla, se dale postupuje podle téchto ustanoveni:

a) vidi-li strojvedouci, Ze hlavni navéstidlo platné pro dopravni kolej, na které stoji celo
vlaku, dovoluje odjezd vilaku (nebo tuto skutecnost zjistil z naveésti pfedchoziho hlavniho
navéstidla, samostatné predvésti, opakovaci pfedvésti nebo viakového zabezpecovace),
uvede po provedeni dopravcem predepsanych ukont viak do pohybu”. Po vystupu
a nastupu cestujicich se bez vyckani na pravidelné kfizovani s protijedoucim viakem Os
8103 strojvedouci z 1. SK v zZst. KfemzZe v 8.36.59 h rozjel, nedovolené projel kolem
hlavniho (odjezdového) navéstidla L1 zakazujiciho jizdu, vjel do postavené viakové cesty
pro vlak Os 8103, nasilné pFestavil vyhybku €. 6 a nasledné vjel do mezistani¢niho useku
mezi zst. Kfemze a Zst. BorSov nad Vitavou, kde se v km 12,286 v 8.38.39 h oba vlaky
celné srazily.

Nasledkem srazky vykolejil viak Os 8103 prvnim podvozkem vpravo ve sméru jizdy
a doslo k posunuti viaku Os 8102 o 25 m proti sméru jeho jizdy. Pfi MU doslo k ujmé na
zdravi u strojvedouciho vlaku Os 8102 a sedmnacti cestujicich v soupravach obou vlaku.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zst. KfemzZe je vybavena SZZ typu ESA 11 s panely EIP s jednotnym obsluznym
pracovistém umist&nym v Zst. Kajov. Dle TNZ 34 2620 se jedna o zabezpe&ovaci zafizeni
3. kategorie — elektronické stavédlo, jehoZ elektrické obvody pini funkci pfimého
zajisStovani bezpec€nosti drazni dopravy, s implementovanou funkci VNPN, s pocitaCovym
ovladanim a kontrolou ze dvou fidicich pracovist JOP v dopravni kancelafi zst. BorSov nad
Vitavou, ktera neni trvale obsazena vypravCim, jsou zde vSak umisténé kontrolni
a ovladaci prvky zabezpecovaciho zafizeni v€etné zaznamového zafizeni. SZZ je dalkové
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ovladano ze Zst. Kgjov. Pro kontrolu volnosti a obsazenosti vSech koleji urCenych pro jizdu
vlakll slouzi kolejové useky, vybavené pocitaCi naprav. ESA je opatfena lokalnim
diagnostickym systémem LDS (pro sbér, archivaci, klasifikaci, kontrolu a sledovani
provoznich dat) s dalkovym pfistupem prostfednictvim optickych kabeld.

Svételné navéstidlo L1 je hlavni (odjezdové) navéstidlo typu AZD 70 ve stozarovém
provedeni. Navést ,Stuj“ — Cervené svétlo, byla v souladu s § 7 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
dostateCné viditelna na vzdalenost vice nez 110 m a jeho viditelnost nebyla ruSena
Zadnou prekazkou.

Bylo zjisténo, ze SZZ Zst. Kiemze bylo v dobé vzniku MU v bezporuchovém stavu
a jizdni (vlakoveé) cesty pro vlak Os 8102 a Os 8103 byly postaveny normalni obsluhou.
SZZ bylo pravidelné prohlizeno a udrzovano. Stav SZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

Jednokolejny mezistaniéni usek zst. Kfemze — Zst. BorSov nad Vltavou je vybaven
TZZ typu AH-ESA-04(H) integrovanym do elektronického stavédla, bez pfenosu kodu
vlakového zabezpeCovaCe, s 1 prostorovym oddilem v obou smérech. Pro kontrolu
volnosti a obsazenosti kolejovych usekl je mezistaniéni usek vybaven pocitai naprav.

Jizda vlaki Os 8103 a Os 8102 byla z hlediska ¢innosti a obsluhy SZZ a TZZ
zabezpecCena v souladu s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitinich pFfedpisech
provozovatele drahy.

Na draze Zelezniéni, regionalni, Ceské Budgjovice, odbo&na vyhybka &. 502 —
Volary je TTP provozovatele drahy stanoven Tratovy radiovy systém nasledovné:
» zakladni radiové spojeni je SRD (TRS) — kanalové skupiny €. 78, 73 a 62;
* nahradni radiové spojeni je VOS — kanal S12 (simplexni volba);
* nouzové radiové spojeni je sit GSM vefejného operatora — mobilni telefon
pfidéleny hnacimu draznimu vozidlu.

Dopravce GWTR ma provozovat na pfredmétné draze drazni vozidla na zakladé
smluvniho ujednani s provozovatelem drahy — SMLOUVA. V ¢&l. 3 tohoto smluvniho
ujednani je uvedeno: ,Dopravce odpovida za to, Ze jeho vozidla budou mit vSechny
nélezitosti draznich vozidel, pravidelnou technickou kontrolu a vykonané prohlidky
a zkouSky brzd podle zakona o drahach a vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. a z toho
vychazejicich vnitfnich pfedpist dopravce.“. V €l. 4 je uvedeno: ,Dopravce se zavazuje
respektovat tdaje tabulek tratovych poméri.“ a v ¢l. 12 tohoto smluvniho ujednani je dale
uvedeno: ,Specifikace radiovych systém( pro dodrzovéni pfedpisu SZDC (CD) Z11 je
uvedena v prohlaseni o draze.”.

Pfedmétna drazni vozidla vSak ve své vétSiné nebyla vybavena kompatibilni
funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni s provozovanou tratovou €asti systému vlakového
radiového zafizeni slouziciho k zajisténi fizeni drazni dopravy a pro pfenos poveld,
signall, hlaseni ¢i datovy prenos.

ProhlaSeni o draze v pfiloze F, ¢l. 3.1 stanovi: ,Hnaci a fidici vozidla (déle jen
,hnaci vozidla“) pohybujici se na trati vybavené infrastrukturni ¢asti viakového radiového
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zafizeni (systém GSM-R, systém TRS, systém ASCOM nebo sit’ SRV) musi byt vybavena
terminalem umoznujicim zakladni radioveé spojeni, a to jak pro hlasovou komunikaci mezi
strojvedoucim a osobami podilejicimi se na fizeni a organizovani drazni dopravy, tak pro
obousmérny prenos relevantnich signalt, povell, hlaseni nebo dat mezi Zelezni¢ni
infrastrukturou a hnacimi vozidly, tedy terminalem piné kompatibilnim a spolupracujicim
ve vSech funkcich s infrastrukturni ¢asti pouzitého vlakového radiového zafizeni.”

Vyhlaska €. 173/1995 Sb. s ucinnosti od 15. 1. 2015 v § 71 Vlakové radiové
zarizeni, odst. 5 stanovuje:

LDopravce je povinen pouZit pro provoz:

a) na tratich nebo ¢asti traté s provozovanou tratovou ¢asti systému viakového radiového
zarizeni slouziciho k zajiSténi fizeni drazni dopravy nebo pro pfenos poveld, signald,
hlaseni ¢i datovy prenos drazni vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni casti
radioveho zarizeni; umoZriuje-li tratova cast viakoveho radiového zarizeni vyslat povel
k samoéinnému _zastaveni drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno

technickymi prostredky pro jeho realizaci.”

Dale predmétna vyhlaska stanovuje pfechodné ustanoveni zavedené vyhlaskou
¢. 7/2015 Sb. CI. 1I:

Drazni vozidla provozovana na tratich nebo ¢asti traté s provozovanou tratovou casti
systému viakového radiového zarizeni podle § 72 odst. 5, ktera ke dni nabyti uéinnosti
této vyhlasky nejsou vybavena kompatibilni funkéni mobilni éasti radiového zafizeni, musi
byt takto vybavena nejpozdéji do 5 let od nabyti ucinnosti této vyhlasky.“

V uvedeném prechodném ustanoveni je obsazena zjevné chyba, a to v uvadénych
Cislech vztaznych paragrafi. Vzhledem k rozsahu totozného textu s ustanovenim § 71
odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a vzhledem k neexistenci ustanoveni § 72 odst. 5
vyhlasky &€. 173/1995 Sb. v8ak Drazni inspekce za pouZiti logického vykladu daného
predpisu nezpochybriuje platnost tohoto pfechodného ustanoveni.

Ze samotného § 71 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Ize vyvodit, Ze po skonceni
platnosti vySe uvedeného prechodného ustanoveni ke dni 15. 1. 2020 bude dopravce bez
vyjimKky povinen pouZzit pro provoz na tratich nebo Casti traté s provozovanou tratovou
Casti systéemu vlakového radiového zafizeni slouziciho k zajiSténi fizeni drazni dopravy
nebo pro pfenos poveld, signall, hlaSeni ¢i datovy pfenos (tedy na tratich vybavenych
radiovymi systémy TRS, ale i GSM-R CZ) drazni vozidlo vybavené kompatibilni funkéni
mobilni ¢asti radiového zafizeni; umoznuje-li tratova ¢ast vlakového radiového zafizeni
vyslat povel k samoc€innému zastaveni drazniho vozidla (tratova ¢ast radiového systému
TRS i GSM-R CZ toto umoznuje — viz nize), musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi
prostfedky pro jeho realizaci (s ¢imz se ale paradoxné nepocita — viz nize).

Vyznam slova ,samocinny“ je jednoznacny. Napf. dle Slovniku spisovného jazyka
Ceského dostupného on-line na https://ssjc.ujc.cas.cz ,samocinny“ znamena: ,vykonavajici
praci nebo déjici se bez vnéjSiho zasahu obsluhujici osoby pomoci vlastniho Fidiciho
zarizeni, automaticky*.

Skute€nost, ze tratova Cast radiového systému GSM-R CZ umoziiuje vyslat povel
k samocinnému zastaveni drazniho vozidla, ale zaroven ne vSechna vozidla (zejména se
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jedna o problém vozidel zahrani¢nich dopravcu) jsou v sou€asnosti vybavena technickymi
prostfedky pro realizaci samoc€inného zastaveni vlaku, pfipousti provozovatel drahy
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, v dokumentu Provozni fad vlakového
radiového zafizeni systému GSM-R CZ, &. j.: 48359/2015-SZDC-012, ve znéni zmény &. 5
s uCinnosti od 15. 11. 2018.

Obsah Provozniho fadu vlakového radiového zafizeni systému GSM-R CZ je
v souladu s informacemi, které ma Drazni inspekce k dispozici a které jsou dlouhodobé
uvadény i v odbornych kruzich, tj. Ze funkce STOP na siti GSM-R CZ je pouze ,doplikova
funkce® a ,narodni nastavba“ systému GSM-R.

Je zfejmé, ze ustanoveni § 71 odst. 5 pism. b) vyhlasky &. 173/1995 Sb. neni
formulovano jako varianta k pism. a), pro systém GSM-R tedy plati obé ustanoveni § 71
odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb. V souvislosti s ukon€enim platnosti (moznosti vyuziti)
vySe uvedené vyjimky, tedy po 15. 1. 2020 nebudou moci jezdit na Zelezniéni siti v CR
hnaci drazni vozidla (Eeska i zahranicni), ktera nebudou vybavena technickymi prostredky
pro realizaci samocinného zastaveni vlaku, tj. mj. zapojenou radiostanici a se spravné
zapojenym modulem STOP, aby v pfipadé pouziti funkce STOP doSlo k samocinnému
zastaveni drazniho vozidla bez nutnosti sou€innosti strojvedouciho.

Je zasadni, aby nedoslo k prodlouzeni stavajici, ani k vytvoreni nové obdobné
vyjimky, napfiklad na zakladé tlaku dopravcu, a aby doslo ke zméné vnitinich predpist
provozovatele drahy SZDC (napf. vySe uvedeny Provozni fad vlakového radiového
zarizeni systému GSM-R CZ), protoZe pokud by takovy provoz byl umoznén, je mozné, ze
se bude opakovat obdobny scénaf jako pfi této MU i na jiné trati, nebot' tratova Cast
vlakového radiového zafizeni bude schopna vyslat povel k samolinnému zastaveni
drazniho vozidla, ale samotné zastaveni bude zaviset na vybaveni vozidla, resp. pfi
nevybaveni vozidla na reakci strojvedouciho, tedy na lidském faktoru.

ProdlouzZeni vyjimky neni vhodné zejména s ohledem na bezpecnost, na niz ma
dovybaveni radiostanic o modul STOP zasadni dopad, zatimco ekonomické naklady
nejsou nijak vysoké.

Setfenim Drazni inspekce bylo v dokumentech niz&iho pravniho vyznamu jako je
ProhlaSeni o draze, a dale i ve smluvnich ujednanich mezi provozovatelem drahy
a dopravcem zjisténo uvadéni zavaznych povinnosti s nerespektovanim zohlednéni
mozné vySe uvedené vyjimky. Ve skuteénosti vSak neni jejich dodrzovani vzajemné
mezi smluvnimi partnery plnéno ani vyzadovano.

Drazni inspekce se pro potfeby zjisStovani pfi€in a okolnosti vzniku pfredmétné MU,
zabyvala rovnéz moznosti odvraceni hrozici srazky vlakia po projeti odjezdového
navéstidla L1 Zst. Kiemze vlakem Os 8102.

Pouzité radiové spojeni u vlaku Os 8102 zadané dopravcem do informacéniho
systému provozovatele drahy bylo pouze nouzové, tj. mobilni telefon na siti GSM
vefejného operatora. Prestoze vlak Os 8103 byl vybaven radiovym systémem TRS, tj. dle
TTP spojenim zakladnim, bylo pouzité radiové spojeni zadané dopravcem do
informacniho systému provozovatele drahy také jen nouzové, tj. mobilni telefon na siti
GSM vefejného operatora, ¢imz nebylo dodrzeno ustanoveni ¢l. 2 SMLOUVY. U vilaku Os
8102 bylo dale mozné radiové spojeni na siti VOS, které je dle TTP spojenim nahradnim.

Vypravéi DOZ 1 i 2 zst. Kajov se podle svych vyjadieni pokousely spojit se
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strojvedoucimi obou vlaki prostfednictvim radiového spojeni nahradniho, tj. VOS
i nouzového, tj. mobilnim telefonem vefejného operatora GSM. Spojeni se vSak podafilo
navazat pouze se strojvedoucim viaku Os 8102, ktery sdélil, Ze s vlakem jiz stoji. Protoze
stadle nemohly navazat spojeni se strojvedoucim viaku Os 8103, pouzila vyprav¢i DOZ 2
nasledné, a to Uspésné, radiové spojeni dle TTP zakladni, na siti TRS, avSak strojvedouci
uz ji sdélil, ze jiz doslo ke srazce s protijedoucim viakem.

Ani jedna z obou vypravCich DOZ Zst. Kajov nepouzila bezprostifedné po zjisténi
projeti odjezdového navéstidla v poloze ,Stdj“ vlakem Os 8102 v zst. Kfemze k vyuziti
moznosti odvraceni hrozici srazky vlakl radiového systému TRS vyslanim dispecerského
pfikazu ,STOP* nebo ,GENERALNI STOP*, ktery by, na rozdil od funkcionality VNPN
z zst. Kfemze, mél zaru€eny dosah na vlak Os 8103, a aniz by vlak samocinné zastauvil,
varoval by strojvedouciho o hrozicim nebezpeci a pfikazal mu vlak zastavit. Dle svého
vyjadfeni pouzila vypravéi DOZ 2 pro spojeni se strojvedoucimi vlakl spojeni TRS az
s prodlevou, tedy v dobé&, kdy stale nemohly navazat spojeni s vlakem Os 8103, protoze
jednala podle pisemného Mimofradného operativniho pfikazu PPO Ceské Budé&jovice ze
dne 29. 11. 2017, ktery ,na zakladé zjisténi, Ze hnaci vozidla dopravce GWTR nejsou
vybavena terminaly TRS, stanovuje s okamZitou platnosti do odvolani pro zajistovani jizd
vozidel dopravce GWTR v obvodu PO Ceské Budéjovice podminky, které se tykaji
vychozich ZST viaki*,

VySe uvedeny nafizeny postup pak mél v konecném dulsledku za nasledek
nedodrzeni ustanoveni &l. 53 vnitiniho predpisu provozovatele drahy ,SZDC (CD) Z11
Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni*:

Pouziti radiového zafizeni k zastaveni viaku

Cinnost vypravéiho (dispedera):

Pri bezprostfednim ohrozeni Zeleznicniho provozu, zviasté jsou-li ohrozeny lidske

Zivoty a hrozi-li nebezpedi z prodleni, musi vypravéi (dispecer) predpokladat, Ze

hnaci vozidlo je vybaveno funkénim zafizenim pro zastaveni vlaku, musi se pokusit

obsluhou TRS vlak (PMD) zastavit vyslanim kédovaného pfikazu ,STOP* nebo

,GENERALN/ STOP* - viz pfiloha &. 5 a 6 predpisu SZDC (CD) Z11.

VypravCi, dle svého pisemného vyjadfeni, nepostupovaly v souladu s timto
ustanovenim ihned, ale az po vy€erpani moznosti nafizenych mimofadnym operativnim
prikazem prednosty PO Ceské Budgjovice ze dne 29. 11. 2017(spojeni prostfednictvim
mobilniho telefonu) véetné moznosti jinych (spojeni na siti VOS), a to z davodu
upfednostnéni tohoto vySe uvedeného prikazu.

Setfenim bylo dale na zakladé vyzadaného vypisu dat z archivu datovych zaznamu
zabezpeCovaciho zafizeni v Zst. Kiemze a BorSov nad Vltavou, se zaméfenim na
porovnani vzajemné polohy na MU zucastnénych viaki Os 8102 a Os 8103 a c&innosti
zabezpecfovaciho zafizeni, bezprostfedné predchazejici srazce, mimo jiné zjisténo:

Viak Os 8102:

« 8.36.59h nedovolené projeti odjezdového navéstidla L1 s naveésti
~ot0j“ v zst. Kfemze vlakem Os 8102;
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8.36.59 - 8.37.09 h RV3 server napojeny na zabezpecCovaci zafizeni v Zst.
KfemzZe po dobu 10 s automaticky odesila 15x datagram
,GENERALNI STOP* prostfednictvim funkcionality VNPN
do sité TRS na stuze 73C;

Viak Os 8103:

« 8.36.56 h Celo vlaku Os 8103 vjizdi na pfejezd P1576 u zastavky
Vrabc¢e v km 11,050, zafizeni TRS MESA 23 na stanovisti
strojvedouciho je automatickym ladénim pfipojeno na
stuhu 73B radiového signalu 450 MHz zakladnové
radiostanice na zastavce Hradce;

e 8.37.26h Celo vlaku Os 8103 vjizdi na pfejezd P1577 v km 11,286,

zarizeni TRS MESA 23 na stanovisti strojvedouciho je
automatickym ladénim i nadale pfipojeno na stuhu 73B
radiového signalu 450 MHz zakladnové radiostanice na
zastavce Hradce;

« 8.38.02h Celo vlaku Os 8103 vjizdi na prejezd P1578 v km 11,745,
zarizeni TRS MESA 23 na stanovisti strojvedouciho je
automatickym ladénim jiz pfipojeno na stuhu 73C
radiového signalu 450 MHz zakladnové radiostanice v Zst.
Kfemze.

Z Casového snimku vzajemné polohy obou vlaki a cinnosti zabezpec€ovaciho
zarizeni vyplyva, ze k pfepnuti kanalu 73B na kanal 73C na vozidlové radiostanici viaku
Os 8103 doSlo za jizdy vlaku, vybaveného a naladéného na stuze 73 na frekvenci TRS
450 MHz, mezi Zelezni¢nimi prejezdy P1577 a P1578, tedy jeSté pred vlastni srazkou
vlaka, av$ak jiz po skon&eni vysilani signalu ,GENERALNi STOP* prostfednictvim
funkcionality VNPN ze zakladnové radiostanice v Zst. Kiemze. To znamena, Ze po dobu
vysilani signalu nebyl viak Os 8103 v jeho dosahu.

Drazni inspekce se rovnéz zabyvala Cinnosti a reakci strojvedoucich bezprostfedné
pred srazkou vlakl, pficemz Cerpala z prokazatelnych zaznamenanych dat registracnimi
rychloméry HDV, jejich vztazného porovnani s daty zabezpe&ovaciho zafizeni SZDC a DI
provedené korekce. Ke snizeni tlaku v prabézném potrubi vilaku Os 8102 pouzitim
rychlo€inného brzdéni doslo ve vzdalenosti 15 m pfed srazkou s protijedoucim viakem. Ke
snizeni tlaku v pribézném potrubi vilaku Os 8103 pouzitim rychlo€inného brzdéni doslo ve
vzdalenosti 35 m pfed srazkou s protijedoucim viakem. Vzdalenost od mista srazky vilaku,
ve které oba strojvedouci rychloCinné brzdéni zavedli, tak byla logicky vétSi nez
vzdalenost, kdy jiz doslo ke snizeni tlaku v prub&zném potrubi obou vlaku.

Dale se Drazni inspekce zabyvala urovni pokryt i signalu TRS (dle TTP spojeni

zakladniho), VOS (dle TTP spojeni nahradniho) a sité vefejného operatora GSM (dle TTP
spojeni nouzového).
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Drazni inspekce v soucinnosti s dopravcem provedla dne 4. 5. 2018 ovérovaci
pokus funk&nosti radiového spojeni TRS u vlaku Os 8108 (smér jizdy z Zst. Kiemze), {j.
ramcové ovéreni uskute¢néni prepnuti kanalu ,C* na stuze 73 vysilaného ze zakladnové
radiostanice TRS 450 MHz v Zst. KfemZe na kanal ,BY, vysilaného ze zakladnové
radiostanice TRS 450 MHz na zastavce Hradce. Kontrolou funkéniho spojeni na vozidlové
radiostanici MESA 23 bylo zjiSténo, ze k pfepnuti téchto kanall za jizdy vlaku dochazi po
minuti ZP P1578, v trovni km 11,500, tedy je$té pred zastavkou Vrab&e ve sméru jizdy
k Zst. BorSov nad Vltavou.

Drazni inspekce v soucinnosti s provozovatelem drahy a dopravcem provedla dne
14. 5. 2018 oveérovaci pokus k ovéfeni funkénosti radiové sité TRS (kmitocet 450 MHz,
stuha 73) na draze Zelezniéni, regionalni Volary — Ceské Budg&jovice-RoZnov v Useku
zastavka VrabCe — Zst. KfemzZe za jizdy vlaku Os 8121, tj. ovéfeni funkCnosti, kvality
a nepretrzitosti spojeni na siti TRS, na stuze 73 na vozidlové radiostanici vyrobce TESLA,
typ VS47, umisténé na stanovisti strojvedouciho. Byla navazana hlasova komunikace
s vypravCi DOZ Zst. Kajov a tato komunikace pro ovéfeni funkénosti spojeni TRS v daném
useku byla zu€astnénymi udrZzovana nepretrzité za jizdy vlaku k mistu vzniku predmétné
MU azZ k vjezdovému zahlavi Zst. KfemzZe. Béhem této souvislé hlasové komunikace
nebylo zjisténo snizeni kvality zvuku ani pferuSeni navazaného spojeni a po celou dobu
svitila na vozidlové radiostanici kontrolka ,dispeCer” jako vizualni kontrola funkcnosti
spojeni. Dale bylo zjisténo, Zze dochazi k pfepnuti kanall na stuze 73, v tomto sméru jizdy
z ,B“na ,C", pred ZP P1578, v trovni km 11,500.

Drazni inspekce v soucinnosti s dopravcem a na zakladé ujednané spoluprace
s poskytovatelem mobilniho spojeni GSM na predmétné draze, spolec¢nosti T-MOBILE
CZECH REPUBLIC a. s. zajistila, vyuZitim technickych zafizeni a ¢innosti odbornych
zaméstnancl uvedené spole¢nosti, provedeni ovéfovaciho pokusu dne 19. 6. 2018 —
méFeni pokryti signdlem GSM v Useku zastavka Cerny Dub — Zst. Kfemze v draznim
vozidle, na stanovistich strojvedoucich u vlaki Os 8105, Os 8104, Os 8107 a Os 8106, tj.
moznosti hlasové komunikace mezi vypravei DOZ Zst. Kajov a strojvedoucimi viaku, ktefi
pfi provozovani drazni dopravy komunikuji na této siti, podle ustanoveni TTP jako
nouzovym spojenim. Spole¢nosti T-MOBILE byl Drazni inspekci pfedan Protokol o méfeni
sit¢ GSM operatora T-Mobile se zavérem: ,VSechny naméfené hodnoty jsou vy3Si nez
RxLev — 100 dBm, vyjimeéné jsou nizSi nez RxLev — 95 dBm. Zkoumany usek byl dle
téchto méfeni pokryt dostatecné“. Dale byly vyhotoveny mapy pokryti signalem GSM
T- Mobile.

Organizaéni slozka provozovatele drahy — TUDC na zékladé Zadosti Drazni
inspekce provedla za jeji uCasti dne 27. 6. 2018 méreni radiového signalu zakladnovych
radiostanic TRS-SRD a MRS v pasmu 450 a 150 MHz, tj. méfeni urovné pouzivaného
zakladniho a nahradniho spojeni dle TTP, v useku Kfemze — BorSov nad Vitavou. Méfeni
bylo provadéno vlastnimi prostfedky provozovatele drahy — TUDC v&etné méficiho vlaku,
jako odborné slozky SZDC. Naméfené vysledky byly mimo jiné zapracovany do grafi,
které jsou pfilohou vystupniho dokumentu Protokol z kontrolniho méfeni radiového signalu
zakladnovych radiostanic v pasmu 450 a 150 MHz, tj. méfeni urovné pouzivaného
zakladniho a nahradniho spojeni dle TTP, v useku Kfemze — BorSov nad Vltavou.
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V protokolu je uvedeno:

» radiova sit VOS v pasmu 150MHz slouzi jako soucast mistnich radiovych siti
(MRS) pro spojeni v obvodu dopraven a pokryti mezistani¢niho useku vf drovni
v pasmu 150 MHz neni z tohoto duvodu pro mistni radiové sit€ smérnici SM 35
definovano. Na zakladé poZadavku Drazni inspekce provedla TUDC zaznam
urovné signalu sité VOS i v mezistani¢nim useku s tim, Zze uvedeny graf zobrazuje
pokryti traté signalem ze zakladnovych radiostanic MRS KfemZe a BorSov nad
Vlitavou.*

» Zavér: ,Na zakladé naméfenych vysledku |ze konstatovat, Ze z hlediska pokryti
tratového useku Kfemze — BorSov nad Vitavou vf signalem v pasmu 450 MHz je
méfeny usek schopny plnohodnotného provozu sité TRS-SRD. Pokryti tratového
useku vf signalem odpovida pozadavkiim Smérnice SZDC, s. 0. SM 35 &l. 4.3.4.

Zjisténi Drazni inspekce:

* Provedenym méfenim sily signalu na siti VOS 150 MHz v useku Kfemze — BorSov
nad Vltavou bylo zjisténo, Ze sila signalu v obvodu stanic i v mezistani¢nim useku
byla dostateCna a byla vy$Si nez 0 dBuV, coz odpovida urovni napéti 1 uV dle
&lanku 9.3.2. smérnice SZDC &. 35.

Vysledné grafy urovné signalu z Protokolu kontrolniho méfeni jsou uvedeny
v priloze této Zavérecné zpravy.

Z vy$e uvedenych zaveérl a zjisténi vyplyva, Ze pokryti signalem u obou siti bylo
v useku Kfemze — BorSov nad Vltavou zajisténo a bylo dostatecné.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvs

* nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla L1 v zelezni¢ni
stanici Kiemze osobou fidici drazni vozidlo — vlak Os 8102.

Pfispivajicimi faktory ke srazce bylo:

+ pouzivani draznich vozidel, na zakladé vyjimky udélené pravnimi pfedpisy CR, bez
terminalu radiostanice plné kompatibilniho a spolupracujiciho ve vSech funkcich
s infrastrukturni ¢asti pouzitého vlakového radiového zafizeni;

* nevyslani koédovaného dispederského prikazu ,GENERALNI STOP*“ radiového
systému TRS do celé fizené oblasti vyprav€imi DOZ Zst. Kajov pfi hrozici srazce
vlaku, ktery by, na rozdil od funkcionality VNPN z Zst. Kfiemze, mél zaru€eny dosah
na viak Os 8103, z divodu stanovenych technologickych postupu provozovatele
drahy, reflektujicich ustanoveni vyjimky udélené pravnimi predpisy CR.
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4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce osobou fidici
drazni vozidlo — vlak Os 8102.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani

bezpeénosti

PfiCiny majici pavod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani bezpecnosti
nebyly zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri€inach

pravnimi predpisy CR nespravné& udélena vyjimka podle ustanoveni § 71 odst. 5
vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisu, kdy vyjimka uvadi nespravné § 72 odst. 5 namisto spravného § 71
odst. 5.;

v navaznosti na ustanoveni €l. 167 odst. c) vnitiniho pfedpisu GWTR/2014/14
a § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism.
a) zakona €. 266/1994 Sb., kdy strojvedouci vlaku Os 8102 prekraCoval nejvyssi
dovolenou rychlost v usecich uvedenych v rozboru rychlomérového zaznamui;

strojvedouci vlaku Os 8102 byl drzitelem doplikového osvédceni vydaného
v rozporu s ustanovenim § 46i odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. dopravcem GWTR,
protoze v dobé jeho vydani (a vzniku MU) nebyl strojvedouci v zakladnim
pracovnépravnim vztahu se spole¢nosti GW Train Regio a. s.;

v rozporu se stanovenymi technologickymi postupy zadal dopravce do systému
ISOR spojeni na vlak Os 8103 nespravné jako ,nouzové“ misto spravného
,Zakladni®.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucinéna nebo prijata

Dopravce GWTR do doby vydani této Zpravy neukoncil své Setfeni a Drazni

inspekci nesdélil zadna opatfeni.

Provozovatel drahy SZDC na zakladé svého $etfeni neptijal zadna opatfeni.

Zadna opatfeni nevydal ani Drazni urad.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu Gradu:

v ramci svych pravomoci zajistit v€éasné upozornéni na konec platnosti vyjimky
uvedené ve vyhlasSce ¢. 173/1995 Sb. a povinnost dopravcl provozovat drazni
vozidla na tratich nebo Casti traté s provozovanou tratovou cCasti systému
vlakového radiového zafizeni vybavena kompatibilni funkéni mobilni &asti
radiového zafizeni s provozovanou tratovou Casti systému vlakového radiového
zafizeni slouziciho k zaji§téni Fizeni drazni dopravy a pro pfenos povell, signald,
hlaSeni i datovy pfenos a dohlédnout a nasledné zajistit dozor nad pInénim vyse
uvedené povinnosti;

v ramci svych pravomoci zajistit, aby vyée uvedena drazni vozidla byla po skonceni
platnosti vyjimky uvedené ve vyhlasce €. 173/1995 Sb., v souvislosti s vybavenim
kompatibilni funk&ni mobilni ¢asti radloveho zarizeni s provozovanou tratovou Casti
systému vlakoveého radiového zafizeni slouziciho k zajisténi fizeni drazni dopravy a
pro pfenos povell, signald, hlaSeni ¢i datovy prenos, vybavena i funkénim
zpusobem aktivnim externim modulem ,STOP®, ktery umozni nouzové zastaveni
vlaku bez nutnosti soucinnosti mezi zadavatelem pfikazu ,STOP“ nebo
,GENERALNI STOP* a osobou fidici drazni vozidlo a nasledné zajistit dozor nad
pInénim vySe uvedené povinnosti.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni pro Drazni ufad je zajistit co

nejvyssi stupen zpusobu bezpecného provozovani drahy a organizovani drazni dopravy,
v souladu s ustanovenim pfislusnych pravnich a ostatnich predpisi a dale umoznit
odvraceni hroziciho nebezpedi pfi ohrozeni zelezniCniho provozu, zvlasté jsou-li ohrozeny
lidské Zivoty a hrozi-li nebezpeCi z prodleni, tj. zajistit moznost funkéniho pouziti
prostfedkl k nouzovému zastaveni vlaku osobou fidici drazni dopravu bez nutnosti
souéinnosti mezi zadavatelem pfikazu ,STOP* nebo ,GENERALNI STOP* a osobou fidici
drazni vozidlo.

V Geskych Budg&jovicich 12. 6. 2019

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
Ing. Josef Siméak v. r. Ing. Jan Novak v. r.
inspektor poveéren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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GRAF C. 4 - pasmo 150 MHz
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konec méfeného Oseku : HRADCE

1. Vrabée

Obr. &. 9: Zadznam udrovné signalu sité VOS — pokryti traté signalem ze zakladnovych radiostanic MRS
v mezistani¢nim useku Kfremze a BorSov nad Vltavou Zdroj: SZDC — TUDC
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1. Vribée

Obr. &. 10: Pokryti tratového useku vf signalem v pasmu 450 MHz v useku Zst. KfemzZe — zastavka Hradce

ze zakladnovych radiostanic v uvedenych bodech
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w2 Zaverelna zprava o vysledcion Sstfen] mimoradns udalost]
kanalova skupina 76
GENERALNI STOP VYVOLANY VYPRAVCIM NEBO VNPN
76A 76B r{ - o —
ZDROJ T-CZ, UPRAVA DI I | [
VYPRAVEL A \ VYPRAVCI B /,‘ VYPRAVCIE
CW
iz e

Zpravu GENERALNI STOP vysila

VYPRAVCI 76B nebo u SZZ ESA 11

automaticky funkcionalita VNPN
Na obrazku se dle radiovnika v oblasti fizené dispeéef'em (vypravéim
DOZ) nachazi 3 viaky.
Vlak €. 2 projel navést zakazujici jizdu a jel proti vlaku &. 1.
Vliak €. 2 nebyl naladén na kanal 76B na siti TRS a nebyl vybavem RDST
na siti TRS a ani modulem STOP k samoéinnému zastaveni vliaku, takZe
viak &. 2 pokraéoval v jizdé na Sirou trat.
Vliak . 1 byl vybaven RDST naladénou na kanal 76A na siti TRS a nebyl
vybaven modulem STOP k samoéinnému zastaveni viaku.
Vlak €. 1 nebyl v dosahu vysilae kanalu 76B, takZe nebyl naladén na
kanal 76B, a proto nedostal zpravu GENERALNI STOP. Kdyby ji dostal,
RDST viaku €. 1 by davala pouze zvukovy signal a vizualni signal STOP.
Vlak €. 3 byl spravné vybaven RDST na siti TRS a také modulem STOP
pro samoé&inné zastaveni, ale nebyl v dosahu signalu kanalu 76B.
Pokud by zpravu GENERANI STOP vyslal dispeé&er nebo vypravéi DOZ,
pak by tato zprava byla vyslana pfes viechny zakladnové radiostanice
(viechny kanaly TRS) v celé oblasti fizené dispe€¢erem (vypravéim DOZ),
tedy nejen v oblasti signalu 76B, ale 76A, 76B, 76C, pfipadné i jiné kanaly,
pokud by HDV byla vybavena RDST na siti TRS a modulem STOP a RDST
by byla spravné naladéna a v dosahu signalu zakladnové radiostanice.

Obr. é. 11: Povel GENERALNI STOP od vypravéiho a funkcionalita VNPN Zdroj: T-CZ, uprava DI
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