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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

e ._.r‘ ﬂ

Zdoj: Drazni inspekce

incident.
9.1.2019, 9.01 h.

nezaijisténa jizda vlaku Os 5935 ze Zeleznicni stanice LeStina u Svétlé
a nasledna nedovolena jizda za pFfenosné navéstidlo ,Stuj“ na
vylou€enou 1. tratovou kolej ve sméru do Zelezni¢ni stanice Svétla
nad Sazavou, s jizdou pfes otevieny prejezd P3696 v km 247,933.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n.,
Zelezni¢ni stanice Lestina u Svétlé, stani¢ni kolej €. 1, km 251,017.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5935).

0 usmrcenych, 0 zranénych,;
celkova skoda 0 K¢.

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:

* postaveni vlakové cesty pro vlak Os 5935 ze Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé
smérem k zZeleznicni stanici Svétla nad Sazavou na vylou€enou 1. tratovou kole;j.



Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

owiznl
INSPEKCE

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti bylo:

* nepouziti pfedepsané mechanické pomucky na dobu vyluky, zajiStujici nemoznost
nespravné obsluhy (nechténého ¢i mylného stlaceni i povytazeni) tlaCitka na
ovladacim pultu staniéniho zabezpecCovaciho zafizeni vypravC€i Zelezni¢ni stanice
Lestina u Svétlé.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti v pokraCovani nehodového déje bylo:

O *ik

* nereagovani strojvedouciho vlaku Os 5935 na navést ,Stlj“ pfenosného kryciho
navéstidla a nasledné pokraCovani v jizdé po vyloucené 1. tratové koleji pres
otevreny prejezd P3696.

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy vypravei Zeleznini
stanice LeStina u Svétlé, které stanovuji povinnost na dobu vyluky zajistit
upamatovavaci pomuackou ovladaci prvky, aby nemohla byt dovolena jizda vozidel
na vyloucenou kolej, zakryti tlaCitek stavéni vlakovych cest a vyménovych fadicl
Cervenymi krytkami.

PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

SUMMARY
an incident.
9" January 2019 9:01 (8:01 GMT).
an uncontrolled movement.

the unsecured ride of the regional passenger train No. 5935 from
Lestina u Svétlé station and its consequent unauthorized movement
behind the signal “Stop” onto the excluded first track line in the
direction to Svétla nad Sazavou station and through the open level
crossing No. P3696,

the regional passenger train No. 5935.
Lestina u Svétlé station, the station track No. 1, km 251,017.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the passenger train No. 5935).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-.

* the train route for the train No. 5935 was made from Lestina
u Svétlé station towards to Svétla nad Sazavou station onto the
excluded first track line.

* non-use of the prescribed mechanical tool which ensures
impossibility of the improper operation (unwilling or erroneous
pressing or pulling up) of the button on the control desk of the
station interlocking equipment by the dispatcher of LeStina u Svétlé
station at the time of the track possession.

Contributory factor of the continue incident action:

Underlying cause:

» failure of the train driver of the train No. 5935 to respond to the
signal “Stop” given by the portable protection signal and the
following continuous ride of the train No. 5935 onto the excluded
first track line through the open level crossing No. P3696.

» failure to comply with the technological procedures of the IM by the
station dispatcher of LeStina u Svétlé station, which determine the
obligation to ensure the controlling elements by the mechanical
tool (covering up the buttons of the route setting and manual point
switch by the red cups), so that the ride of the rolling stocks could
not be allowed onto the excluded track, during the track
possession.
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Root cause: none.
not issued.

Recommendation:
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EDD
GSM-R
HDV
HZS
IZS
MU
MUV
MVTV
OR
0OzovVv
PCR
PMD
PO
Pv
Pzz
ROV
RzZ
RV
SHV
SK
SSZT
ST
SZ77
SZDC
TDV
TK
TO
TZ2Z
]

VR
ZPRS
Y4
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

automaticky blok

Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

dopravni kancelar

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
elektronicky dopravni denik

neverejna zelezni¢ni mobilni telekomunikaéni sit GSM
hnaci drazni vozidlo

hasiCska zachranna sluzba

integrovany zachranny systém
mimoradna udalost

motorovy univerzalni viz

montazni vz trakéniho vedeni

Oblastni feditelstvi

odpovédny zastupce objednatele vyluky
Policie Ceské republiky

posun mezi dopravhami

Provozni obvod

pisemny rozkaz ,Pfikaz vliaku®
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
rozkaz o vyluce

reléové zabezpecCovaci zafizeni

fidici vz

specialni hnaci vozidlo

stani¢ni kolej (stanicni koleje)

sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
sprava trati

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZené drazni vozidlo

tratova kolej (tratové koleje)

tratovy okrsek

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

vylukovy rozkaz

zameéstnanec pro fizeni sledu
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzZDC D1

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 9.1.2019.

Cas: 9.01 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n.

Misto: trat’ 324 Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n., Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé,
1. SK, km 251,017 (pocatek MU, nezaijisténa jizda).

GPS: 49°45'17.258"N 15°23'46.795"E.

Obr. €. 1: Pohled na reléovy pult v zst. Lestina u Svétlé Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 9. 1. 2019 v 7.45 h zahdjil vypravCi zst. Svétla nad Sazavou (dale také Svétla)
na zakladé zmocnéni vyluku prvni tratové koleje mezi Zst. Svétla a Zst. LeStina u Svétlé
(dale také Lestina). Vypravéi zst. LeStina po provedeni Ukonl spojenych se zahajenim

11
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vyluky umistila na ovladaci pult Stitek s napisem ,Vyluka“. Na dalSi upamatovavaci
pomucky (tzv. kloboucky, které se nasazuji na ovladaci tlaCitko, aby zabranily chybné
obsluze SZZ) zapomnéla. V 9.00 h pfijel do zst. LeStina vlak Os 5935, ktery jel ze
zst. Caslav do Zst. Havlickav Brod. P¥i pripravé odjezdové vlakové cesty pro viak Os 5935
ze zst. LeStina do zst. Svétla vypravéi postavila vlakovou cestu na 1. vylou€enou TK
i pfesto, Ze v aplikaci EDD byla uvedena 2. TK. Po vypravé vlaku, ktera je v Zst. Lestina
uskute€néna navéstidlem, se strojvedouci Os 5935 rozjel na dovolujici znak na navéstidle
Sc1 a S1a a pokracoval v jizdé. V km 250,800 minul pfenosné navéstidlo s navésti ,Staj",
které bylo umisténo na pfihradové trakCni podpére, a pokracoval dal prfes otevieny prejezd
P3696 v km 247,933 aZz na zastavku Sazavka v km 247,833. Zde se dozvédél od
zaméstnancu ST Jihlava, ktefi tam uklizeli nastupisté od snéhu, Ze je na vylou€ené koleji.
V 9.06 h byl o této skuteCnosti informovan také od vypravéi Zst. Lestina.

Lestina u Svétlé

247,833 | 24?-'933 et 250,8 =1n g
! H ' H o 251,018 251,505
P 3696 | | i s 5935
Zast. Sazavka 1 i i L : ; ;
;] i  Ghl wha | coed
P o . ¥
i Pl = &k s e
Vyloucena 1. trat'ova kolej / , —
Vi Smeér Svétla n/s
J
: : A —@C0 vih 2 vih. 4
'} L] - -
2. trat'ova kolgj 7/; /L 2L
Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezucastnila, nebot o zahajeni Setfeni
mimoradné udalosti bylo rozhodnuto dodate¢né (viz bod 2.1.3 ZZ).

Ohledanim mista MU dne 9. 1. 2019 v Case od 10:30 h do 14:00 h bylo
provozovatelem drahy mj. zjisténo:

* misto vzniku MU lezi v ZelezniCni stanici Lestina, na staniéni koleji Cislo 1a, v km
251,018;

* kolej €. 1a je pfed mistem vzniku MU vedena v pravostranném oblouku o poloméru
279 m, kolej je vedena na spoleCném télese s koleji €. 2a;

* za mistem vzniku MU lezZi kolejova spojka z koleje €. 1a smérem na zahlavi 2. TK
smér zst. Svétla. Ve spojce lezi vyhybky €. 3 v km 251,017 a €. 2 v km 250,937;

* vyména vyhybky €. 3 byla pfestavena v poloze do pfimého sméru, to je na zahlavi
1. TK smér zst. Svétla;

» vpravo od 1. SK se nachazelo v km 251,505 cestové navéstidlo Sc1 a vpravo od
1. SKv km 251,018 je odjezdové navéstidlo S1a;

* vlak Os 5935 nebyl posSkozen a byl oznagen pfedepsanymi navéstmi;
* vlak Os 5935 definitivné zastavil na zastavce Sazavka pfiblizné v km 247,850;

* v dobé dodate¢ného ohledani DV v zst. Havlickiv Brod bylo zjisténo, Ze vlak
Os 5935 byl tvofen motorovou jednotkou Regionova. Jednotka jela v dobé vzniku

12
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MU v Cele fidicim vozem 95 54 59 14 113-6 a zadni ¢ast tvofil motorovy viz 95 54
58 14 113-7;

stanovisté strojvedouciho v fidicim voze bylo vybaveno elektronickym rychlomérem,
stazeni dat a jejich vyhodnoceni proved| dopravce;

na stanovisti strojvedouciho byla zajiSténa vlakova dokumentace;

Obr. &. 3: Pohled na DV v zst. Havli¢k(iv Brod Zdroj: DI

byla ohledana vnitini i vnéjSi ¢ast zabezpe€ovaciho zafizeni v zst. Lestina, ktera je
vybavena reléovym zabezpe&ovacim zafizenim AZD 71. Ovladaci a indikaéni pult
byl umistén v dopravni kancelafi;

v dobé ohledani byly nalezeny prasvitky koleje €. 1a zhaslé;

upamatovavaci pomucka — Stitek oranzové barvy s napisem ,Vyluka“ byl umistén
na reléovém pultu;

vpravo vedle 1. SK v km 250,800 bylo umisténo pfenosné navéstidlo s navésti
,otUj“ (Cerveny ter€). Jeho pfipevnéni bylo provedeno na trakéni podpéru €. 1 tak,
Ze ty€ byla zaklinéna do pfihradového stozaru a kulaty ter¢ vyCnival smérem ke
koleji.

PFfi MU nebyl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro

Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 9.1.2019, v 9.24 h (tj. 23 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.
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Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 9.1.2019, v 9.26 h (tj. 25 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 10. 1. 2019, a to po vyhodnoceni veSkerych
dostupnych skutecnosti, doprovodnych informaci
a indicii o potencialnim vlivu MU na bezpecnost
drazni dopravy.

Setfeni DI na misté MU: nebylo DI provedeno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem.

v

Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona €. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a sveédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi zst. Lestina u Svétlé, zaméstnankyné SZDC, OR Brno, PO Jihlava;
+ vypravéi Zst. Svétla nad Sazavou, zaméstnanec SZDC, OR Brno, PO Jihlava.

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 5935, zaméstnanec CD, Oblastni centrum udrzby Stred.

Ostatni osoby, svédci:
« provozni dispeéer CDP Pferov, zaméstnanec SZDC, CDP Prerov;
+ vedouci dispe¢er CDP Pferov, zamé&stnanec SZDC, CDP Pferov;

+ odpovédny zastupce objednavatele vyluky, zaméstnanec SZDC, OR Brno,
ST Jihlava, TO Svétla nad Sazavou.

14
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 5935 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 29 HDV: |9554 59 14 113 -6 P

Podet naprav: 4 RV:

Hmotnost (t): 47 1. 195545814113 -7

Potfebna brzdici procenta (%): 45

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost 70

vlaku v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: .

Pozn. k vlaku: 3
* Os 5935 jel zez zst. Caslav dq zst. Havlicktv Brod;
» drzitel HDV a RV je dopravce CD, a. s.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Mista dvou po sobé nasledujicich udalosti se nachazeji v Zst. Lestina, vybavené
SZZ 3. kategorie typu RZZ a svételnymi navéstidly. Ve sméru jizdy vlaku se v km 251,505
nachazi cestové naveéstidlo Sc1, umisténé na krakorci a oznacené podle platnych zasad
pro stozarova navéstidla. Dale je trat vedena v pravostranném oblouku v urovni okolniho
terénu. V km 251,018 vpravo od koleje je odjezdové navéstidlo S1a, oznaCené podle
platnych zasad pro stoZarova navéstidla. Hrot rozhodné vyhybky €. 3 pro jizdu na 1. nebo
2. TK se nachazi v km 251,017. Na pfihradové trakéni podpére €. 1 v km 250,800 byla dle
zjiSténi provozovatele drahy i vysvétleni strojvedouciho umisténa pfenosna navést ,Stuj*.
Trat' je v tomto misté vedena v levostranném oblouku. Nehodovy dé&j dale pokracoval
v tratovém uUseku mezi zst. LeStina a zst. Svétla do zastavky Sazavka. Jedna se
o dvoukolejnou, elektrifikovanou trat s nejvy$si povolenou rychlosti 70 km.h™". TZZ tvori
trojznaky obousmérny AB.
V tomto useku se nachazeji tfi Zeleznini prejezdy:

» Zelezniéni prejezd P3698 v km 251,334 je dvoukolejny a je soucasti AB a RZZ
Lestina s kontrolnim stanovistém v DK Lestina;

» Zelezniéni pfejezd P3697 v km 250,851 je dvoukolejny a je soucasti AB a RZZ
LesStina s kontrolnim stanovistém v DK Lestina;

» Zelezniéni prejezd P3696 v km 247,933 je dvoukolejny a je soucasti AB
s kontrolnim stanovistém v DK Lestina. Tento prejezd byl v ¢ase MU a pfi jizdé
Os 5935 po 1. vyloucené tratové koleji vypnuty dle pozadavkl zhotovitele
vyluky.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 7.45 h vypravCi zst. Svétla zahajil planovanou vyluku 1. TK mezi zst. Svétla
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a zst. Lestina;

* 7.50 h zaméstnanec SSZT ohlasil vyprav€im Zst. Svétla a Zst. Lestina vypnuti PZZ
pfejezdu P3692 v km 241,537,

* 8.10 h zaméstnanec SSZT ohlasil vyprav€im Zst. Svétla a Zst. Lestina vypnuti PZZ
pfejezdu P3696 v km 247,933;

* 9.06 h vypravéi zst. LesStina vola strojvedouciho vlaku Os 5935 pfes GSM-R, aby
vlak okamzité zastavil;

* 9.08 h vypravci zst. Svétla vola mobilnim telefonem pracovnika ST ve funkci OZOV;,

* 9.09 h vypravci zst. LeStina oznamuje vznik ,mimofadnosti“ provoznimu dispecerovi
CDP Prterov a domlouvaji se na dalSim postupu;

* 0913 h vyprav€i zst. LeStina oznamuje vznik ,mimofradnosti vedoucimu
dispeCerovi CDP Prerov a ten ji dava souhlas, aby stahla vlak Os 5935 zpét jako
PMD;

* 09.16 h vedouci dispeCer CDP Pferov oznamuje vznik ,mimofadnosti® povérené
osobé SZDC;

* 09.19 h vypravei zst. LeStina sepisuje se strojvedoucim viaku Os 5935 rozkaz
,Pfikaz vlaku®. Vlak Os 5935 se vrati do Zst. LeStina jako PMD;

* 9.23 h vlak Os 5935 se rozjizdi pred udélenim souhlasu s uvolnénim drahy od
DI ze zastavky Sazavka zpét do Zst. Lestina;

+ 9.24 h prvotni ohlaseni pfedmétné MU na COP DI povéfenou osobou SZDC;

* 9.24 h vypravéi zst. LeStina hovofi s provoznim dispeCerem CDP Pferov a mimo
jiné mu oznamuje, Ze se vlak Os 5935 jiz vraci jako PMD zpét do Zst. LeStina;

* 9.26 h udéleni souhlasu COP DI s uvolnénim drahy;

+ 9.28 h povéfend osoba SZDC oznamuje dispecerovi CDP Pferov souhlas
se zahajenim odklizovacich praci a domlouvaji spolu dalSi postup ohledné stazeni
vlaku Os 5935 zpét (v tu dobu jiz ale jel zpét do Zst. LesStina) a Setfeni incidentu po
jeho dojeti do zst. Havli¢kv Brod;

* 0.32 h vyprav€i zst. LeStina oznamuje vedoucimu smény CDP Prferov, Ze vlak
zastavil v Zst. LeStina a ten ji fika, Ze vlak Os 5935 muze odjet do Zst. Havli¢klv
Brod, Ze se jedna o MU a Ze se tam pak ,,vSecko udéla“.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 5935 a vypravci zst. Lestina, provoznim
a vedoucim dispecer CDP Prerov a vyprav¢i zst. Lestina byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V tratovém useku mezi zst. LeStina a Zst. Svétla probihala planovana vyluka 1. TK
z duvodu udrzbovych praci na Zelezni¢nim svrSku a odstranéni vegetace. Provoz byl
obousmérné veden po 2. TK. Vyluka probihala v ¢ase 7.45 h — 15.10 h a v ramci této
vyluky byly v 1. TK vypnuty ze zavislosti na kolejovych obvodech prejezdy P3692 v km
241,537 a P3696 v km 247,933. Na vyloucené koleji se v dobé MU nachazela dvé SHYV,
obé byla zpravena vSeobecnymi rozkazy P1 a P2.

VSeobecny rozkaz P1 pro MUV 71-007 obsahoval: ,,Jedete na vylou¢enou 1. TK
Lestina — Svétla do km 245,000. Za Vami jede P2 do km 242,4 a proti vam nic nejede.
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Po skonceni praci navrat do zZst. Svétla nejpozdéji v 15:00 h. Pozn: PZZ v km
241,537 a v km 247,933 pro vasi jizdu neucinkuje*.

VSeobecny rozkaz P2 pro MVTV 2-049 obsahoval: ,,Jedete na vylou¢enou 1. TK
Lestina — Svétla do km 242,400. Pred Vami jede P1 do km 245,000 za vami nic
nejede. Po skonc¢eni praci navrat do zZst. Svétla nejpozdéji v 14:50 h. Pozn: PZZ v km
241,537 pro vasi jizdu neucinkuje*.

ZPRS pfi sepisovani vSeobecného rozkazu pro SHV nedodrzel predepsané znéni
¢l. 3566 a 3695 predpisu SZDC D1 a nezpravil SHV o jizdé se zvySenou opatrnosti. Toto
zjisténi neni v pficinné souvislosti s MU (viz. 4.4.1).

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 9.06 h vypravCi zst. LeStina vola strojvedouciho vlaku Os 5935 pfes GSM-R, aby
vlak okamzité zastavil;

* 9.08 h vypravci zst. Svétla vola mobilnim telefonem pracovnika ST ve funkci OZOV;,

* 9.09 h vypravéi zst. LeStina oznamuje vznik udalosti provoznimu dispecerovi CDP
Pferov a domlouvaji se na dalSim postupu;

* 09.13 h vedouci dispecer CDP Prerov vola vypravci zst. Lestina pro dalSi informace
k MU;

* 09.16 h vedouci dispecer CDP Prerov oznamuje vznik mimoradnosti
povéiené osobé SZDC;

* 09.19 h vypravci Zst. LeStina vola strojvedoucimu vlaku Os 5935 a sepisuje s nim
rozkaz ,Pfikaz vlaku®;

* 9.24 h prvotni ohlaseni pfedmétné MU na COP DI provozovatelem drahy;
* 9.26 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy COP DI;

+ 9.28 h povéfena osoba SZDC 018 oznamuje vedoucimu dispecerovi CDP Pferov
souhlas se zahajenim odklizovacich praci a domlouvaiji spolu dalSi postup;

* 9.32 h vedouci dispeCer vola vypravéi zst. Lestina a oznamuje ji dalSi postup;

* 9.35 h vypravci zst. LeStina vola provoznimu dispeCerovi CDP Pferov a oznamuje
mu zastaveni vlaku Os 5935 v Zst. LeStina v 9.31 h;

* 9.44 h vedouci dispeCer CDP Prerov vola nehodovy dozor PO a domlouvaji dalSi
postup.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: dne 9. 1. 2019 mezi 7.30 h a 11.30 h bylo v mist¢ MU
zatazeno, padal vlhky snih, zpoCatku dést se snéhem. Teplota
se pohybovala kolem 0 °C, val zapadni vitr o rychlosti 4 m.s™".
V 7.00 h byla vySka snéhové pokryvky pfiblizné 3 cm, béhem
dopoledne napadlo cca 3 cm nového snéhu.

Geografické udaje: Clenity terén, trat vedena v obloucich, odfezech a zafezech.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» vypravCi zst. Lestina — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o sluzbu nastoupila v 5.55 h odpoc€ata a do vzniku MU probihala sluzba bez

problém;

o od 7.45 h probihala vyluka 1. TK mezi Zst. LeStina a Zst. Svétla dle ROV
B32A08013;

o pfipravenost a zahajeni vyluky bylo zapsano v Zst. Svétla dle zmocnhovaci
depese;

o

vlak Os 5935 zastavil na 1. SK v 9.00 h v€as a do pohybu se dal v 9.01 h;
to, Ze ma chybné postavenou vlakovou cestu pro odjezd vlaku, si uvédomila

O
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béhem hovoru s vyprav€im zst. Svétla po jeho dotazu na vlak Os 5935 a hned
poté se snazila vlak pomoci GSM-R zastavit;

vlak Os 5935 jiz zastavil na zastavce Sazavka a strojvedoucimu zakazala dalSi
pohyb vlaku;

v 9.16 h byl sjednan navrat vlaku z trati jako PMD ¢. 893120, ktery se do
zst. LeStina vratil v 9.31 h a nasledné v 10.00 h odjel po 2. TK;

vSe nahlasila provoznimu a vedoucimu dispecerovi a nehodové pohotovosti PO;
na otazku, pro¢ nepouzila upamatovavaci pomucky, odpovédéla, ze zapomnéla.

O

O

o

(e]

» vypravcCi zst. LeStina — ze Zapisu o podaném vysvétleni pro DI mimo jiné vyplyva:

o smeéna probihala v klidu a nastoupila na ni odpocata po dvoudennim volnu;

o pfi nastupu na sménu se nevyskytly zadné mimoradnosti ani nedoslo
k Zadnému konfliktu;

o zahajeni vyluky probéhlo standardné. Vypravci zst. Svétla vyluku zahdjil, pak se
ozval elektrodispeCer o vyluce trakCniho napéti, coz zapsala do dispeCerskych
pfikazu;

o upamatovavaci pomUlcky pouziva ¢asto. V den MU, po zahajeni vyluky, pouzila
pouze bezpecnostni stitek;

o pfFiprava vlakové cesty probihala tak, Zze dopravnim denikem pfiSla zprava
predvidaného odjezdu a pfi akustické pfedhlasce postavila vlakovou cestu pro
vlak Os 5935 na 1. SK. Do zst. Svétla poslala pfedvidany odjezd na 2. TK
a odesla do pokladny prodat jizdenky. Poté, co vlak pfijizdél do Zst. LeStina,
zkontrolovala souhlas a volnost ve 2. TK a nasledné postavila odjezdovou
vlakovou cestu z 1. SK, ale na 1. TK (koncové tlacitko obslouZila u 1. TK);

nasledné obslouzila staniCni rozhlas, oblékla se a Sla pfed dopravni kancelar;

po pfijezdu a odjezdu vlaku se venku pozdravila s par lidmi a vratila se do
dopravni kancelare zapsat odjezd vlaku;

za chvili ji kontaktoval vypravCi ze Zst. Svétla s otazkou, kde je ten vlak, nebot
volnost ve 2. TK stale svitila;

okamzité volala ,Stlj“ pfes GSM-R strojvedoucimu vlaku Os 5935 a vypravéimu
zst. Svétla fekla, aby zastavil mechanismy na vylou€ené koleji;

o situaci oznamila provoznimu dispecerovi, ktery ji fekl, Ze se za chvili ozve, jak
se to bude fesit dal;

pfi dalSim telefonatu ji oznamil, Ze provoz bude zachovan ve 2. TK, proto zruSila
predvidany odjezd vlaku Os 5935, aby mohla pfijmout vlak ze Zst. Svétla, a dal
svoleni k tomu, aby byl vlak stazen do zst. LeStina;

chtéla zadat do provozni aplikace dopravni denik PMD, ale to se ji nepodafilo,
tak zavolala strojvedoucimu viaku Os 5935 a sepsala s nim rozkaz Pv;

navrat vlaku z traté pak provedl zasahem provozni dispeCer v dopravnim
deniku;

po pfijezdu vlaku Os 5935 do zst. LeStina vyckali dalSich pokynu a strojvedouci
si vyzadal rozkaz o jizdé po nespravné koleji;

az bylo rozhodnuto, vlak Os 5935 pokraCoval do zst. Havlickiv Brod, kde
probéhlo ohledani;

(e]

o

(¢]

o

o

o

o

(¢]

o
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ZPRS nekontaktovala.

» strojvedouci vlaku Os 5935 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

na sménu nastoupil v€as a odpocaty;

po vypravé vlaku ze Zst. LeStina odjizdél na navést volno a pfenosné naveésti
,ot0j“ si vS§iml na posledni chvili. Byla vyklonéna ze stozaru trakéniho vedeni;

pokraCoval dal k oddilovému navéstidlu s navésti volno;

pfed zastavkou Sazavka si na kratkou vzdalenost vSiml otevieného pfejezdu
a na této zastavce zastavil;

kontaktoval vypravCi Zst. LeStina, ktera mu sdélila, Ze odjel na vylou¢enou kolej,
Ze je prejezd vypnuty, Ze vSe ohlasila dispeCeriim a Ze mu sdéli dalSi postup;

na zakladé povoleni sjednali jizdu zpét do Zst. LeStina jako PMD;

ve stanici mu vypravCi zst. LeStina sdélila, Zze se to bude Setfit jako MU

a k dotazu na nevhodné umisténi pfenosné navésti ,Stij“, Ze o zadné navésti
nevi a pravdépodobné tam zlstala z pfedchoziho dne.

» strojvedouci vlaku Os 5935 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné

vyplyva:

@)

v ten den snézilo a foukal narazovy vitr, viditelnost byla dobra. Tvorily se
snéhove jazyky. Nékteré byly tak velké, ze o né zavadil karoserii vlaku. Z tohoto
dlvodu sledoval kolejisté;

do zst. Lestina pfijel v€as a v8iml si vypravci, ktera sledovala nastup a vystup
cestujicich;

s vlakem Os 5935 odjel ze Zst. Lestina na navést ,Volno*;

na posledni chvili si v8iml pfenosné navésti ,Stlj“, ktera byla vyklonéna ze

stozaru trakéniho vedeni. Na oddilovém navéstidle bylo ,Volno® a tak pokracoval
dal a rozhodl se, Ze vSe oznami, az pfijede do prehledného Useku;

kdyz se blizil k zastavce Sazavka, tak si vSiml otevieného prejezdu. Vzhledem
k tomu, Ze zavorova brfevna byla obalena snéhem, jiz nestihl zareagovat;

LT3

na zastavce Sazavka mu byla dana ruéni navést ,Stlj“ zaméstnanci SZDC, ktefi
tam uklizeli snih a ktefi mu také sdélili, Ze je na vyloucené koleji;

vzapéti mu volala vypravci zst. LeStina, ktera mu fekla, at’ zUstane stat a nikam
nejezdi, ze vée oznami dispeCerim. Pozdéji mu vypravCi nadiktovala rozkaz Pv
pro navrat vlaku z traté a vlak Os 5935 (jako PMD) se vratil zpét do Zst. Lestina;

po pfijezdu do zst. LeStina mu vypravéi sdélila, Ze se to bude Setfit jako MU
a kratce pred 10 h odjel s vlakem Os 5935 do zst. Havli¢ktv Brod;

pfi nastupu do smény ani v prilbéhu smény nepocitoval unavu;
na predmétnou smeénu nastoupil ve 4.52 h a vstaval ve 4.15 h;

pisemny rozkaz od provoznich zaméstnanct v trase Caslav — Havli¢kdv Brod
nedostal. Dostal ho az poté, co si ho sam vyzadal u vypravCi zst. LeStina pred
opétovnym odjezdem do zst. Svétla;

to, ze nezastavil pfed pfenosnou navésti ,Stlj“, zpUsobilo jednak to, ze ji vidél
na posledni chvili, a to, Ze si myslel, Ze byla posunuta vétrem;
detalkoholové zkouSce byl podroben v Zst. Havlickiv Brod, kde s nim byl
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sepsan i zapis.

» vypravCi zst. Svétla — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

o

o

(e]

predvidany odjezd vlaku Os 5935 dostal prostfednictvim EDD v 9.00 h, ktery
potvrdil;

v pfedvidaném odjezdu bylo uvedeno, Ze vlak Os 5935 odjede ze Zst. LeStina
v 9.01 h po 2. TK;

chvili poté si uvédomil, Ze si vypravCi zst. Lestina jeSté nepozadala o tratovy
souhlas. Spojil se s vypravéi v Zst. LeStina, ktera mu oznamila, Ze se spletla
a ze vlak Os 5935 poslala na vylou¢enou kolej;

pokousel se spojit s vedoucim praci, ale linka byla obsazena. Zavolal tedy
zaméstnanci ve funkci OZOV a ZPRS a sdélil mu, Ze je potfeba stroje na
vylou€ené Koleji zastavit;

dale se vénoval nastalé dopravni situaci.

» vypravcCi zst. Svétla — ze Zapisu o podaném vysvétleni pro DI mimo jiné vyplyva:

o

o

@)

o

pfi nastupu na sménu nepocitoval unavu a ani se nevyskytly Zzadneé
mimoradnosti. Pfed sménou mél dostateCny odpocinek;

po pfijeti vliakl od zst. LeStina mu nezhaslo na ovladacim pultu tla€itko volnosti
2. TK. Uvédomil si, Zze je néco v nepofadku, a zavolal do Zst. LeStina s dotazem,
kde se vlak Os 5935 nachazi. lhned po tom, co mu vypravCi zst. LeStina
oznamila, Ze vlak Os 5935 vjel na vylou¢enou kolej, volal zaméstnanci ve funkci
0OZQV, aby zastavil mechanismy na vyloucené koleji;

zahajeni vyluky 1. TK probéhlo standardné. Do DK pfisel OZQOV a udélali zapis.
Poté volal elektrodispecer o vypnuti trakéniho vedeni. Pak jiz zahdjil v 7.45 h
vyluku, zpravu o zahajeni vyluky oznamil dispecerovi. Déle si to fidil OZQOV,
ktery mél své rozkazy pro mechanismy;

vzpomina si, Ze na vylou€enou kolej vjely dva mechanismy, MUV a elektrikafi;
po zahajeni vyluky pouzil upamatovavaci pomucky;

po MU nebyl podroben detalkoholové zkousSce.

» pracovnik udrzby a oprav trati ST Jihlava — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o

dne 9. 1. 2019 byl povéfen vrchnim mistrem osazenim vylouCeného mista
pfenosnou navésti ,Stuj“ v zst. Lestina;

po prijezdu do zst. LeStina se odebral na misto v km 250,800 k trakcni podpére
C. 1 a Cekal tam na zpravu od vrchniho mistra, Ze ma ter¢ osadit;

tuto zpravu obdrzel telefonicky v 7.45 h i s informaci, ze vyluka 1. TK v Useku
Svétla — Lestina je zahajena;

terC osadil a upevnil na stozar trakéniho vedeni ¢. 1 v km 250,800 a proved|
zkousku upevnéni. Ter€ drzel pevné;

poté se odebral k silnici, kde nastoupil do sluzebniho automobilu a pokracoval
dale v plnéni dalSich pracovnich povinnosti.
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» pracovnik ST Jihlava, vedouci tratového okrsku — ze Zapisu se zaméstnancem
mimo jiné vyplyva:
o dne 9. 1. 2019 byl zmocnén depesi €. 2018-12-001863 k vykonani funkce OZOV
na vyluku 1. TK mezi zst. LeStina — zst. Svétla dle ROV B 32A08013, ktera
probihala v ¢ase 7.45 — 15.10 h;

o rano pred zahajenim vyluky provedl s mistrem trati bezpecnostni proskoleni
zameéstnancu pracuijicich ve vyluce a v 6.10 h se domluvil s pracovniky SSZT na
vypnuti pfejezdl P3692 v km 241,537 a P3696 v km 247,933 ze zavislosti na
kolejovych obvodech ve vyloucené 1. TK;

o poté sepsal vSeobecné rozkazy P1 a P2 pro pohyb SHV na vylouCené koleji
a jejich kopie predal pfisluSnym fidicdm SHV. Jako P1 bylo uréeno SHV
MUV 71-007 a jako P2 MVTV 2-049;

o pfed zahajenim praci byli vSichni pracovnici seznameni s postupem praci na
vyluce;

o poveéfil mistra trati k informovani zaméstnancu, osazujicich ter¢ zakazuijici jizdu,
k jeho osazeni;

o v 7.30 h se vypravil do DK v Zst. Svétla, aby vyprav€imu oznamil, Ze jsou
splnény podminky uréené VR k zahajeni vyluky a Ze vyluka mlze byt zahajena.
O tom provedl zapis v telefonnim zapisniku.

» pracovnik ST Jihlava, vedouci tratového okrsku — ze Zapisu o podaném vysvétleni
pro DI mimo jiné vyplyva:

© béhem smeény nedoslo k zadnemu konfliktu a pfi pfedmétné vyluce zastaval
funkci OZOV a ZPRS;

o v jeho obvodu probiha kryti vyloucené koleje vzdy dle situace. V pfedmétné
vyluce byli timto ukolem povéfeni zaméstnanci, ktefi byli také povéreni
odstrafiovanim snéhu z nastupisté zastavek, a tudiz jeli sluzebnim autem.
V Zst. Svétla byly terCe osazeny pfi zahajeni vyluky;

o misto osazeni neni vzdy stejné, v tomto pfipadé se terC osazuje do
prihradoveho stozaru, protoze v ném dobre drzi a spliuje stanoveni predpisu
SZDC D1. Je snaha, aby byl ter€ osazovan co nejlépe, aby bylo zabranéno jeho
pretoCeni Ci spadnuti;

o kde se nachazel v dobé od zahajeni vyluky po vznik MU, si jiZ nevybavuje;

o v dobé vyluky odstranovali defektoskopické vady vyménou kolejnicovych viozek
v km 244,800 az 244,900 se svaienim;

o 0 vzniku MU se dozvédél od zaméstnancu, ktefi odstranovali snih a byli zrovna
na zastavce Sazavka, kam vlak pfijel, a zavolali mu. Pak to feSil s vypravCimi
a s kolegy;

o vozik MUV mél rozkaz do km 245,000 a dal jiz nesmél. V tu dobu stal na misté,
kde se ménily kolejnice a svafovalo se;

o odjezd vlaku z mista MU s nim nebyl konzultovan a ani mu nesepisoval zadny
rozkaz.

* provozni dispeCer CDP Prerov — ze Zapisu o podaném vysvétleni pro DI mimo jiné
vyplyva:

22



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

o sména probihala standardné, byl fyzicky a psychicky v pofadku;

o po 9.00 h obdrzel hlaseni od vypravci Zst. Lestina o tom, Ze vlak Os 5935 odijel
na vylou€enou 1. TK a bezpecné zastavil bez nasledku, bez zranéni a stietu
s jinymi DV;

o vypravCi zst. LeStina mu vysvétlila, z jaké pfiCiny nastal vznik MU, tedy z jeji
chybné pfipravy vlakové cesty, konkrétné Spatného pouziti upamatovavacich
pomucek a Spatné prestavenych vyhybek pro vlakovou cestu;

o oznamil ji, at' s vlakem nijak nepohybuje a at vy¢ka dalSich pokynu;

o poté ustné informoval vedouciho dispeCera, ktery sedi ve stejném sale, a ten
zahajil ukony spojené s ohlasenim a zahajenim Setfeni MU;

o po dohodé vedouciho dispeCera s vySetfujicimi slozkami byl povolen navrat
vlaku z trati a naplanovala se jeho dalSi jizda do cilové stanice;

o dale se vénoval vykonu dopravni sluzby provozniho dispecera;

o o planované vyluce 1. TK védél. Dozvédél se ji ze systému a také mu byla
nahlasena vypravcim;

o souhlas k dalsi jizdé vlaku Os 5935 dostala vypravéi od vedouciho dispecera,
ktery komunikuje s vySetfovacimi slozkami.

* vedouci dispe€er CDP Prferov — ze Zapisu o podaném vysvétleni pro DI mimo jiné
vyplyva:

o pribé&h smény byl normalni, klidny az do MU;

o pfi nastupu na sménu nepocitoval unavu a odpocinek pfed sménou mél
dostatecny;

o na starosti ma celou Moravu a Slezsko, jeho naplni prace je koordinovat
dopravu s provoznimi dispecery dle pozadavk( dopravcu, a dale pfi vzniku MU
koordinovat provoz;

o predmétna MU mu byla oznamena provoznim dispeCerem a na zakladé toho
pak mluvil s vypravci zst. Lestina. Po ukonc€eni hovoru oznamil MU inspektorovi
SZDC a dal$im dle postupd;

o o stazeni soupravy vlaku Os 5935 zpét do Zst. Lestina rozhodl inspektor SZDC.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpecénosti provozovani drahy provozovatele drahy
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SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmé&tné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC,
zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy, odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD, zi&astné&né na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpulsobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce proved! v ramci kontrolni ¢innosti vnitini kontrolu bezpec€nosti, zaméfenou
na Ccinnosti pfi provozovani drazni dopravy. Od zacfatku roku 2018 provedl
u strojvedouciho vlaku Os 5935 celkem 5 kontrol zaméfenych na pisemnosti a povinné
doklady, obsluhu radiostanice, hovorovou kazer, dodrzovani postupu pfi odjezdu viaku ze
stanic a zastavek, dodrzovani rychlosti a technicky stav DV s vysledkem bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti dopravce nebyly zjiStény nedostatky.

Provozovatel drahy ma pfijaty systém kontroly bezpecnosti provozovani drahy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti osob fidicich
drazni dopravu.

Vypravci zst. LeStina byla v roce 2018 kontrolovana dozor&im provozu PO ve dnech
28. 2., 10. 3. a 4. 4. U v8ech provedenych kontrol nebyly provozovatelem drahy zjistény
nedostatky. Kontroly ze strany OR Brno byly provedeny ve dnech 16. 6. a 26. 10. U t&chto
kontrol byly zjistény nedostatky spiSe administrativniho charakteru, které byly vyfeSeny
v jednom pripadé snizenim odmén a v druhém pripadé na misté vytknutim a vysvétlenim.

Vypravc€i zst. Svétla byl v roce 2018 kontrolovan dozoréim provozu PO ve dnech
9.4, 8. 6. a 6. 9. UvSech provedenych kontrol nebyly provozovatelem drahy zjiStény
nedostatky.

U provozniho dispeCera CDP Prerov byly v obdobi od 1. 11. 2018 do 9. 1. 2019
provedeny 4 kontroly s vysledkem bez zavad.

U vedouciho dispeCera CDP Prferov byly v obdobi od 1. 11. 2018 do 9. 1. 2019
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provedeny 2 kontroly s vysledkem bez zavad.
V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

3 Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznini, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora
hl. n., byla SZDC.

. Dopravcem vlaku Os 5935 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zaklade smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy je povinen:
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni®;

* § 35 0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen:

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavrfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze*;

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*;

. §15 odst. 4 vyhlagky & 173/1995 Sb.:

»Vlak nesmi odjet z dopravny bez navésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu
osoby fidici drazni dopravu nebo bez jineého povoleni provozovatele drahy. Vlakova
cesta pro odjezd viaku v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim musi byt
spravné postavena a volna podle podminek odstavce 1. Odjezdy viaka je nutno
ridit tak, aby bylo dodrzeno poradi dulezitosti jednotlivych viakd. Viak pro prepravu
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cestujicich smi odjet ze Zelezni¢ni stanice nebo zastavky jen tehdy, neni-li
ohroZena bezpecnost nastupujicich a vystupujicich cestujicich a bezpecnost jizdy
viaku.”;

. §18 odst. 1 vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

»,Na vylou¢enou kolej nebo jeji vylou¢enou ¢ast mohou jet pouze drazni vozidla,
kterymi se zajistuje

a) provadéni nebo zabezpeceni praci pfi udrzbé nebo opravé nebo obnové stavby
drahy,

b) zajisténi sjizdnost koleje;

c) odstranéni pfekazky zpusobujici nesjizdnost koleje a

d) pouZiti sloZzek IZS.*;

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila vlak bezpecné pred navésténym mistem®,

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni vnitfnich pfedpisu v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:
+ &l. 329 pfedpisu SZDC D1:
,Za spravné pouzivani navestidel a davani navésti odpovida ten zaméstnanec,
ktery navésti dava,; vzdy musi byt jednoznacné a ziejmé, komu jsou navésti urceny,
aby nedoSlo k zamené. Zaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit
podminky (mdzZe-li je ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.*;

+ ¢&l. 1081 predpisu SZDC D1:
,Za uroven prfenosného navéstidla s navésti Stij (s vyjimkou navéstidla, které kryje
Ci nahrazuje hlavni navéstidlo) smi ve stanici strojvedouci jet, jen pokud bude toto
navéstidlo odstranéno.”;

. ¢&l. 3634 predpisu SZDC D1:

»,Na vylou¢enou kolej mohou jet pouze vozidla, kterymi se zajistuje:

a) provadéni nebo zabezpeleni praci pfi udrzbé, opravé, rekonstrukci nebo
modernizace drahy a staveb na draze;

b) provadéni nebo zabezpeceni jinych praci na trati a v jeji bezprostfedni blizkosti
(napf. odstranéni prekazky, zpuasobujici nesjizdnost koleje, zdroje ohrozZeni
bezpecnosti provozovani drahy);

c) zasah Integrovaného zachranného systému.”;

+ &l. 3641 predpisu SZDC D1:

,Na dobu vyluky musi vypravCi zajistit upamatovavaci pomuckou, aby nemohla byt
dovolena jizda vozidel na vylou¢enou kolej. Pokud je vylouéena tratova kolej
a jedna stanice ma prijaty tratovy souhlas, postaci, aby toto zajisténi proved!
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vypravCi ve stanici s prijatym tratovym souhlasem; v opacném pfipadé musi toto
zajisténi provést vypravci obou prilehlych stanic.”

+ &l. 3936 predpisu SZDC D1:

LStrojvedouci je povinen ucinit vSemi dostupnymi prostfedky opatfeni k zastaveni
vlaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena, je-li vilak né¢im ohroZen, popr. Ze jeho
dal$i jizdou by mohla byt ohroZena jina zafizeni (trakéni vedeni, navéstidla,
apod.)...

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafFizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ zst. Lestina je 3. kategorie, reléové, doplnéné kolejovymi obvody a svételnymi
naveéstidly s rychlostni navéstni soustavou. SZZ ma platny Prukaz zpuUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 6379/96-E.45, vydany DU dne 31. 7. 1996, s platnosti na
dobu neur€itou. SZZ neni vybaveno zafizenim pro zaznam &innosti.

TZZ v useku zst. LesStina a zst. Svétla je 3. kategorie, typ AB 3 — systém 74, ma
platny Prikaz zpusobilosti urCeného technického zafizeni, ev. ¢.. PZ 0379/96-E.45,
vydany DU dne 3. 6. 1996, s platnosti na dobu neurcitou.

SZZ a TZZ vykazovalo normalni ¢innost a jejich technicky stav nebyl v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU.

Zpusob obsluhy SZZ vypravéi zst. Lestina byl v dobé konani vyluky v pFicinné
souvislosti se vznikem prvni udalosti (nezajisténa jizda) v nehodovém dé&ji MU (viz bod
3.5.122).

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Technicky stav pouzitych sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.113-7 mélo platny Prlkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
6909/10-V.22, vydany DU dne 7. 4. 2010. Posledni pravidelna technick& kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 19. 10. 2018 se zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

27



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Ridici viz 914.113-6 mél platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
12065/10-V.23, vydany DU dne 7. 4. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 23. 5. 2018 se zjisténim, zZe vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

HDV 814.113-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem Unicontrols Tramex RE1xx €. 10.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 09.01.54h vlak Os 5935 se rozjel (2. stanovi§tém vzadu) ze Zst. LeStina
a postupné dosahl rychlosti 69 km.h™'. Vlak byl veden z fidiciho vozu
914.113-6;

e 09.05.30 h pfi rychlosti 63 km.h™" je registrovano pouziti a povoleni samodéinné
brzdy. Rychlost vlaku se snizila na 43 km.h™;

e 09.06.13 h pfirychlosti 31 km.h™ je zaznamenano pouziti rychlobrzdy;
e 09.06.20 h  pfi rychlosti 8 km.h™" je zaznamenano povoleni rychlobrzdy;
* 09.06.22 h vlak Os 5935 zastavil.

Celkova ujeta draha od rozjezdu po zastaveni je 4060 m.

Dale ze zaznamenanych dat vyplyva (navrat zpét do zst. Lestina):
* 09.23.02h vlak se rozjel (1. stanovistém vpfed) a postupné dosahl rychlost
9 km.h™.
« 09.23.25h zaznamenano zapnuti vilakového zabezpecovace;
¢ 09.23.31 h vlak se znovu rozjizdi na rychlost 11 km.h™'. Poté se rychlost vliaku
snizila na 8 km.h™" a postupné se zvysila na 39 km.h™;
* 09.31.30 h po postupném snizovani rychlosti vlak zastavil v Zst. Lestina.

Celkova ujeta draha od rozjezdu k zastaveni je 4026 m.

Strojvedouci obsluhoval vlakovy zabezpeCoval a nejvyS8Si dovolenou rychlost
v posuzovaném useku neprekrocil.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Ve stiedu 9. 1. 2019 probihala mezi Zst. LeStina a zst. Svétla vyluka 1. TK dle
vylukového rozkazu ROV B32A08013, ktera byla spojena s napétovou vylukou v téze
koleji. Vyluka byla zahajena vyprav€éim zst. Svétla, kde byl pfed jejim zaCatkem také
proveden zapis o pripravenosti zaméstnancem ve funkci OZOV do telefonniho zapisniku.
Oba vypravci zadali danou vyluku do provozni aplikace EDD. Vypravci v zst. Svétla umistil
upamatovavaci pomucky, varovny Stitek na ovladaci pult a ¢ervené krytky na ovladaci
tlaCitka. Vypravci zst. Lestina umistila pouze varovny Stitek na ovladaci pult a na umisténi
Cervenych krytek zapomnéla. Dale viz bod 3.6.3 této ZZ.
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Obr. &. 4: Pohled na upamatovavaci pomUcky v Zst. LeStina  zdroj: DI

Vylougena kolej se dle predpisu SZDC D1 ¢&l. 3722 kryje pfenosnym navéstidlem
s navésti ,Stdj“. Vyloucena 1. TK byla kryta touto navésti jak ze strany od zst. Svétla, tak
ze strany od Zst. LeStina. Pfenosna navést ,Stlj“ v zst. Lestina byla umisténa na zahlavi
na pfihradové trakéni podpéfe €. 1 v km 250,800. Za kryti vylouCeného mista dle VR
odpovidal OZQV, ktery osazenim povéfil zaméstnance pfislusného TO.

Obr. &. 5: Pohled na prenosne navestldlo,,StUJ na zahlavi zst.
Leétlna v dobé vzniku MU Zdroj: SZDC

Provozovatel drahy predlozil pouze jednu fotografii pfenosného navéstidla ,Stuj*,
ktera byla pofizena povéfenou osobou dne 9. 1. 2019 v 11.32 h, tj. 2 h a 31 min. po vzniku
MU (viz Obr. €. 5). Proto DI stav zdokumentovany na misté MU opétovné pomoci stejného
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naveéstidla nasledné znovu posoudila a samostatnymi mérenimi a video a fotodokumentaci
zdokumentovala (viz Obr. €. 6).

Obr. & 6: Pohled na pfenosné navéstidlo ,,St‘]j“ pokusné nainstalované
DI na zahlavi Zst. Letina Zdroj: DI

Pfenosna navéstidla se musi dle &l. 14 pfilohy &. 22 predpisu SZDC D1 na stavby
drah umistovat tak, aby spodni okraj znaku navésti byl nejnize 0,15 m a nejvySe 4 m nad
urovni temene hlavy kolejnice a jeho bliZ8i okraj nejdale 5 m od osy koleje. Podle méfeni
DI byl spodni okraj znaku predmétné navésti ve vysce 0,19 m nad urovni temene hlavy
kolejnice a blizSi okraj pfenosného navéstidla 3,15 m od osy koleje. Pfenosné navéstidlo
,otlj“ bylo podle fotografie pofizené provozovatelem drahy v dobé vzniku MU umisténo
v souladu s hodnotami stanovenymi pfedpisovym ustanovenim.

Strojvedouci vlaku Os 5935 v Zapisu o podaném vysvétleni uvedl, Ze si pfenosné
navesti vS§iml na posledni chvili. Dle svého tvrzeni sledoval se zvySenou pozornosti snih
v kolejisti a kolem drazniho vozidla.

Cestujici ze zastavky Sazavka byli o vyluce a zméné nastupisté informovani.
Strojvedouci vlaku Os 5935 o vyluce 1. TK nebyl rozkazem zpraven nebot ROV toto
nevyzadoval.

DI si nechala zpracovat u Ceského hydrometeorologického ustavu klimatologicky
posudek, ktery potvrdil, Ze dne 9. 1. 2019 v dobé od 7.30 h do 11.30 h bylo v oblasti
vzniku MU zataZeno, padal vilhky snih a val zapadni vitr o rychlosti 4 m.s™, teplota se
pohybovala kolem 0° C. V 7 h byla vySka snéhové pokryvky 3 cm, b&éhem dopoledne pak
napadlo kolem 3 cm nového snéhu.

Ze zapisu o podaném vysvétleni i ze zapisu se zaméstnancem je patrné, ze
strojvedouci umisténi prenosné naveésti ,Stlj“ béhem jizdy registroval, avSak celou situaci
chtél udajné oznamit, az vyjede do prehledného useku. Ale béhem dalsi jizdy ujel 3 km
a nijak na situaci nereagoval a pokraCoval v jizdé az do zastavky Sazavka. Timto svym
jednanim porusil ustanoveni predpisu SZDC D1, a to &l. 1081, kde je uvedeno, Ze za
uroven prenosného navéstidla s navésti ,Stdj“ smi ve stanici strojvedouci jet, jen pokud
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bude toto navéstidlo odstranéno. Nasledné je ve ¢l. 393 uvedena povinnost udinit vSemi
dostupnymi prostredky opatreni k zastaveni viaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena.

Byly zjistény nedostatky.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik (viz bod
2.2.4 této Z2Z).

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Vznik MU ohlasila vypravCi Zst. LeStina provoznimu dispeCerovi v €ase 9.09 h
odchylné od ohlasovaciho rozvrhu, kde je uveden (po IZS) jako prvni v porfadi vedouci
dispecer a potom nehodova pohotovost daného PO. Provozni dispecer celou situaci predal
vedoucimu dispecerovi ustné, nebot v budové CDP Pferov pracuji ve stejném salu. Vedouci
dispecer pak v €ase 9.13 h volal vypravéi Zst. LeStina pro upfesnéni informaci. V tomto
hovoru dal vedouci dispeCer CDP Prerov ustni souhlas vypravci Zst. LeStina, aby stahla vlak
Os 5935 zpét jako PMD, a ona zacala tuto ¢innost uskute¢hovat.

V Case 9.16 h nafidila vypravci zst. Lestina strojvedoucimu sepsani rozkazu ,Pfikaz
vlaku®, ktery byl sepsan v 9.19 h. V ¢asti 8 ,Jiné pfikazy“ bylo uvedeno: ,Navrat viaku
z trati jako PMD ¢&. 893120 po 1. tratové koleji do Zst. LeStina u Svétlé z km 247,800. Pri
navratu jedte k pfejezdim v km 247,933 se zvySenou opatrnosti.“ V 9.23 h doSlo
k odjezdu vlaku Os 5935 z mista ukonceni jizdy po MU — ze zastavky Sazavka, zpét do
zst. Lestina, kde nasledné zastavil v 9.31 h.

Vedouci dispeCer ani vypravCi Zst. LeStina neméli jesté k tomuto ukonu vydan
souhlas od povérené osoby SZDC, ktera ho nejprve musi obdrzet od COP DI po ohlaeni
vzniku MU. Na COP DI byla MU ohlasena v 9.24 h (tedy v dobé, kdy byl jiz vlak Os 5935,
jedouci jako PMD, na cesté zpét do Zst. LeStina) s naslednym udélenim souhlasu
povéfené osob& SZDC v 9.26 h.

Kvili tomuto pochybeni provoznich zaméstnancu tak provozovatel drahy nemohl
zajistit a nezaijistil v souladu s § 9 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb., v navaznosti na § 49
odst. 3 pism. b) zdkona ¢. 266/1994 Sb., i v navaznosti na ustanoveni ¢l. 4035 a 4036
vnitfniho predpisu SZDC D1 a ¢&l. 102 predpisu SZDC D17, misto MU a neprovedl
dokumentaci stavu v dobé vzniku MU.

Na zakladé zjistenych okolnosti musi DI dale upozornit na situaci a jednani
zaméstnancl provozovatele drahy SZDC, ktera se stala po zastaveni vlaku Os 5935 na
zast. Sazavka.

Provozovatel drahy SZDC nema stanovené postupy pro situaci, kdy se vlak
s prepravou cestujicich ocitne na vylou€ené koleji, protoze by tato situace neméla vibec
nastat (viz &l. 3634 pfedpisu SZDC D1). Pokud ale tato situace nastane, zaméstnanci
SZDC se musi v této situaci Fidit pfedevsim &l. 3701 a &l. 3706 piedpisu SZDC D1. Tam je
uvedeno, Ze za organizaci prace a posunu posunovych dild odpovida ZPRS a také za
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odjezd posunovych dili z vylou¢ené koleje, stejné tak sepisuje a zpravuje pisemnymi
rozkazy PMD. Pfisludni zaméstnanci provozovatele drahy tak méli (po obdrzeni souhlasu
od COP DI) nejprve kontaktovat ZPRS, ktery by jizdu vlaku Os 5935 (jako PMD) do
stanice zorganizoval, resp. dohodnout s nim dal$i postup.

Byl zjistén nedostatek, ktery nemél vliv na pfi€iny a okolnosti vzniku MU.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucéastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 5935, ve sméné od 8. 1. 2019 od 13.05 do 21.04 ha od 9. 1.
2019 od 4.52 h, odpocinek pfed sménou 13.28 h; pfestavka na jidlo a oddech byla
cerpana ve vhodnych provoznich dobach. Strojvedouci mél k dispozici IUzko na
noclezné v Koling;

» vypravCi zst. LeStina, ve sméné dne 9. 1. 2019 od 5.50 h, odpocinek pfed sménou
71.50 h; v dobé vzniku MU narok na pfestavku na jidlo a oddech jesté nevznikl;

» vypravCi zst. Svétla, ve sméné dne 9. 1. 2019 od 6.50 h, odpocinek pfed sménou
71.45 h; v dobé vzniku MU narok na pfestavku na jidlo a oddech jesté nevznikl,

* provozni dispecCer, ve sméné dne 9. 1. 2019 od 7.14 h, odpoCinek pfed sménou
24 h; v dobé vzniku MU narok na pfestavku na jidlo a oddech jesté nevznikl;

* vedouci dispeCer, ve sméné dne 9. 1. 2019 od 7.04 h, odpocCinek pfed sménou
72 h; v dobé vzniku MU narok na prestavku na jidlo a oddech jesté nevznikl.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pridbéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

VypravcCi zst. Lestina méla k dispozici potfebné vybaveni, zejména upamatovavaci
pomucky. Pouziti upamatovavacich pomucek je definovano také v ¢l. 63 predpisu SZDC
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D1. Jedna se o v zakladni dopravni dokumentaci stanoveny zpusob, jak znemoznit
obsluhu ovladaciho prvku zabezpecCovaciho zafizeni, popf. jak zabranit postaveni jizdni
cesty samocinnou cinnosti zabezpec€ovaciho zafizeni.

V dopravni kancelafi zst. LeStina byly k dispozici dva druhy upamatovavacich
pomucek, a to varovny S§titek, ktery se umistuje na ovladaci pult RZZ, a &ervené krytky,
které se pouzivaji k zakryti tlacitek stavéni vlakovych cest a vyménovych fadic¢u. Vypravci
po zahajeni vyluky umistila na ovladaci pult pouze varovny Stitek a na Cervené tlacCitkové
krytky jak uvedla, zapomnéla, coz vedlo k tomu, Ze pfi stavéni vlakové cesty pro odjezd
vlaku Os 5935 nebylo znemoznéno ovladaci prvek obsluhou pouzit.

VypravCi tedy pfi pfipravé viakové cesty pro odjezd vlaku Os 5935 obslouZila
chybné prvek, ktery nebyl upamatovavaci pomuckou chranén, a dovolila jizdu vlaku na
vyloudenou 1. TK. Poruseni &l. 3641 predpisu SZDC pak vedlo k poruseni &l. 3634, ktery
stanovuje, ktera vozidla sméji na vylou€enou kolej jet.

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnance provozovatele drahy v Zst. LeStina
u Svétlé, resp. nepouziti ¢asti vybaveni — upamatovavacich pomucek, mélo souvislost se
vznikem MU.
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Obr. €. 7: Ukazka pouziti krytek vyprav€im v zst. Svétla
Zdroj: DI

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje, v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 3 MU obdobného charakteru:

* dne 22. 9. 2015, kdy doslo k nezajisténé jizdé vlaku Os 12111 na vylou¢enou ¢ast
koleje ve stanici Praha-HoleSovice. Bezprostfedni pfic¢inou této MU bylo nespravné
postaveni vlakové cesty vyprav€im;

* dne 28. 9. 2015, kdy doSlo v zst. Zabofi nad Labem k vjezdu vlaku Pn 347307 na
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kolejové i trakéné vylouCenou 5. SK. Bezprostiedni pfiinou této MU byla
nespravna obsluha SZZ;

* dne 14. 12. 2018, kdy doslo k nezajisténé jizdé viaku Pn 62228 na vyloucenou kolej
s naslednym vykolejenim v Zst. Nymburk v obvodu sefadovaciho nadrazi. Tato MU
je ze strany DI v Setfeni.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 9. 1. 2019 v 9.00 h pfijel do Zst. Le$tina na 1. SK vlak Os 5935 (Caslav —
Havlickav Brod), ktery mél dale pokraCovat do zst. Svétla po 2. TK. Dadvodem byla vyluka
1. TK, ktera zaCala v 7.45 h zdlvodld odstranéni defektoskopickych vad kolejnic
a odstranéni vegetace. Nez vypravci zst. Lestina dovolila jizdu vlaku hlavnim navéstidlem,
provedla soubor dopravnich Ukonl a postupl pro vijezd a odjezd tohoto viaku smérem
k Zst. Svétla. Pred pfijezdem vlaku do Zst. LeStina na 1. SK provedla vypravCi Zst. Lestina
hlaseni predvidaného odjezdu, a to vypocetni technikou pomoci provozni aplikace EDD,
a pozadala vypravciho zst. Svétla o udéleni tratového souhlasu pro jizdu na 2. TK. Po
zkontrolovani souhlasu a zjisténi volnosti viakové cesty d&innosti SZZ zacala stavét
odjezdovou vlakovou cestu. Omylem vSak postavila vlakovou cestu, sméfujici z obvodu
stanice smérem do vyloucené 1. TK.

Strojvedouci v dobé pravidelného odjezdu a vzhledem k povolujicim navéstem ,Volno®
na navestidlech Sc1 a S1a s vlakem odjel na vylou€enou kolej i pfesto, Ze na zahlavi
zst. Lestina, v km 250,800, byla umisténa pfenosna navést ,Stdj, kterou zaregistroval a byt
mél pochybnosti o jeji platnosti, minul ji a pokracoval v jizdé. Kdyz se pfiblizil k zastavce
Sazavka, uvidél na kratkou vzdalenost zvednuta zavorova bfevna PZZ na prejezdu P3696,
ktera byla obalena snéhem. JizZ nestihl na danou situaci reagovat snizenim rychlosti a projet
pres otevieny pFejezd pomalou jizdou se zvySenou opatrnosti. V ¢ase 9.05 h tak doslo
k jizdé vlaku Os 5935 pres otevieny prejezd. Po definitivnim zastaveni vlaku Os 5935 na
zastavce Sazavka strojvedouciho informovali zaméstnanci provozovatele drahy, pracujici na
Uklidu snéhu z nastupisté, o skuteCnosti, Ze jede po vylouCené koleji. Vzapéti byl
strojvedouci kontaktovan vypravc€i zst. Lestina.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jako prvni v rozboru analyzovala DI vznik nezajisténé jizdy ze Zst. Lestina.
Pochybeni vyprav€i bylo podpofeno shodou okolnosti, spocivajicich ve stavu SZZ a TZZ
v dobé vyluky 1. TK.

SZZ v zst. LeStina nebylo vylukou dotéeno a bylo plné funk&ni. Vyprav€i mohla
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vyuzivat v8ech ovladacich prvki na ovladacim pultu a plnohodnotné stavét
a zabezpecfovat vlakové i posunové cesty na odjezdovém zhlavi a zahlavi stanice ve
sméru do Zst. Svétla.

Ve vyloucené koleji bylo i plné funkéni TZZ a vypravci v zst. LeStina méla pro jizdy do
vylou€ené 1. TK udéleny tratovy souhlas. Mechanismy pohybuijici se po vyloucené koleji se
nachazely v mistech, ve kterych neovliviiovaly ani prvni nebo druhy vzdalovaci (pfiblizovaci)
usek AB. Na ovladacim pultu SZZ tak nebyla u prisvitek téchto tratovych oddili AB aktivni
Cervena indikace obsazeni kolejovych obvodu.
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Obr. &. 8: Nacrt postupu ovladani tlagitek na ovladacim pultu RZZ v Zst. Lestina
Zdroj: DI

Stisknutim pocatec¢niho tlaCitka u navéstidla Sc1 na ovladacim pultu SZZ zvolila
vypravCi Zst. LeStina zacCatek jizdni (vlakové) cesty z 1. SK. Nasledné omylem stiskla
tlaCitko pro zadani konce vlakové cesty na 1. TK (mélo byt osazeno mechanickym
blokovacim prvkem proti nezadouci obsluze) misto na 2. TK. Postavila tedy vlakovou
cestu pro odjezd vlaku Os 5935 z 1. SK v Zst. Lesdtina na vylouCenou 1. TK a chybné
postavena vlakova cesta smérem do vylouCené 1. TK byla v procesu zabezpecCeni
ukonc€ena rozsvicenim povolujicich navésti na navéstidlech Sc1 a S1a.

Proto je provozovatelem drahy ve vnitfnim predpisu SZDC D1 v &l. 3641 stanovena
pro vypravei povinnost: ,Na dobu vyluky musi vypravéi zajistit upamatovavaci pomuckou,
aby nemohla byt dovolena jizda vozidel na vyloucenou kolej. Pokud je vyloucena tratova
kolej a jedna stanice ma prijaty tratovy souhlas, postaci, aby toto zajiSténi proved!
vypravCi ve stanici s prijatym tratovym souhlasem; v opacném pripadé musi toto zajisténi
provést vypravéi obou prilehlych stanic”.

Soubéhem nedodrzeni vySe uvedené povinnosti a popsaného stavu SZZ
v zst. Lestina a TZZ ve vylouéené 1. TK v dobé vzniku prvni udalosti v nehodovém
déji tak doslo k mylné obsluze SZZ a postaveni vilakové cesty nespravnym smérem.
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Toto by spravné umisténé mechanické zabrany, blokujici vybrané prvky na
ovladacim pultu SZZ, neumoznily.

Strojvedouci vlaku Os 5935 poté, co nespravné postavena vlakova cesta vypravci
zst. Lestina rozsvitila na navéstidle Sc1 a S1a navésti ,Volno“ a byl timto dan pokyn
k vypravé vlaku, zahdjil ve spolupraci s vlakovou Cetou Cinnosti, které ma dopravce
stanoveny pro bezpecny odjezd vlaku s cestujicimi ze stanice.

V Case 9.01 h uvedl strojvedouci vlak do pohybu. Z ddvodu nepfiznivé povétrnostni
situace (snéhové srazky doprovazené vétrem) sledoval dle svého vyjadfeni situaci okolo
drazniho vozidla (zaznamenal kontakt ¢elniho pluhu pod svym stanovistém se zvySenou
vrstvou snéhové pokryvky) a nevénoval dostateCnou pozornost umisténé prenosné
navesti ,Stdj“ v km 250,800. Této naveésti si vS§iml na posledni chvili, ale jelikoz mél i na
oddilovém navéstidle AB naveést ,Volno“, pokraCoval dal a celou situaci chtél dle svého
vyjadieni ohlasit, az pfijede do prehledného useku. To vSak az do pfijezdu do zastavky
Sazavka neucinil.

Kdyz se pfiblizil k zastdavce Sazavka, uvidél na kratkou vzdalenost zvednuta
zavorova bfevna PZZ P3696 a jiz nestihl na danou situaci reagovat jizdou se zvySenou
opatrnosti. V Case 9.05 h doslo k jizdé vlaku Os 5935 pfes otevieny prejezd, ktery se
nachazi v km 247,933, tj. 77 m pfed zastavkou Sazavka. Od 8.00 h bylo PZZ vypnuto ze
zavislosti na kolejovych obvodech v 1. TK. Vypnuti PZZ z Cinnosti pro jizdu po vylouCené
1. TK bylo provedeno v souladu s pozadavkem OZOV (podrobnosti v kapitole 2.2.5 této
ZZ). Diky pfiznivym okolnostem vznikla nebezpecna situace nevyustila ve stfetnuti
s ucastniky silniéniho provozu.

Ze sledu udalosti a Setfeni lidského faktoru je ziejmé, ze strojvedouci vlaku Os
5935 nevédél o vyluce 1. TK (toto ani nebylo poZadovano). Jeho chovani dle jeho tvrzeni
ovlivnily dva bezprostfedné pfed MU pusobici faktory. Prvni, Ze ob& navéstidla, Sc1
a S1a, kolem kterych projel, i dalsi navéstidla oddilova navéstila ,Volno“ a vyvolala v ném
dojem, Ze je vSe v poradku a vlakova cesta je pro jeho jizdu postavena a volna, a druhy
faktor nepfiznivé povétrnostni podminky, které ho nutily sledovat situaci kolem DV.
Nevédoma chyba se projevila v upfednosthovani sledovani povétrnostni situace a DV
pfed pozorovanim navésti na umisténém prenosném naveéstidle. Z tohoto divodu
zpozoroval, dle svého vyjadieni, pfenosnou navést ,Stdj“ az na posledni chvili a rozhodl
se na pozdéjSi reakci na zjisténé skute€nosti. K zadné pozdé;jsSi reakci vSak z jeho strany
nedoslo a védomeé tak ignoroval stav, kdy projel kolem navésti zakazujici mu dalSi jizdu,
upfednostnil svételna navéstidla a dal pokracoval v jizdé smérem na vyloucenou Kole;.

Strojvedouci v podani vysvétleni mj. uvedl, Ze reakce na navést pochybnou, kterou
pfedpis SZDC D1 definuje ve svém ¢&l. 114, je zastavit DV a zjistit okolnosti. | kdyzZ si dle
sveého vyjadreni navésti vSiml na posledni chvili a pfipadala mu posunuta, spadena, resp.
pochybna, adekvatni reakci mélo byt pfedevsim okamzité zastaveni DV a informovani se
u vypravei zst. LeStina na divod umisténi této navésti. Strojvedouci vSak situaci nefesil, i
kdyZz o této navésti védél, a pokraCoval s DV dal. Reagoval az na zdvihnuté zavory na
prejezdu P3696 a na zaméstnance, ktefi uklizeli snih na zastavce Sazavka a ktefi mu
davali navést ,Staj".

Pokracovani nehodového déje (nedovolené jizdy) bylo zpuasobeno
nereagovanim strojvedouciho vlaku Os 5935 na navést ,,Stlj“ prenosného kryciho
navéstidla. Tato chyba mohla byt ovlivnéna okolnostmi plsobicimi na jeho chovani
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bezprostiedné pfed vznikem MU. PrevysSujici poCet povolujicich navésti na svételnych
naveéstidlech platnych pro jeho jizdu, jejichZz vyznam a jednoznaénost ovlivnily, i diky
zhorSenym povétrnostnim podminkam, reakci na navést umisténého prenosného
navéstidla s navésti zakazujici jizdu. Nedilnou soucasti bylo také nulové povédomi
strojvedouciho o vyluce, nebot’ by se jeho (neuskute¢néné) jizdy spravnym smérem po
2. TK nijak netykala. Nic z toho vS8ak neomlouva skuteCnost, Ze projel kolem navésti
zakazuijici jizdu, kterou na zahlavi zst. LeStina vidél, a pokracoval s timto védomim v jizdé
bez zastaveni dale na 1. TK a nezajimal se ani o zjisténi, pro€ se tam tato navést objevila.

Z vySe uvedené analyzy nehodového déje, z poznatkll z vlastniho Setfeni a dalSi
dokumentace, kterou DI ziskala od dopravce a provozovatele drahy, je zfejmé, ze soucasti
drahy, drazni vozidla, stav SZZ a TZZ nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:

» postaveni vlakové cesty pro vlak Os 5935 ze Zelezni€ni stanice LeStina u Svétlé
smérem k Zeleznicni stanici Svétla nad Sazavou na vylou€enou 1. tratovou kole;j.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:

* nepouziti pfedepsané mechanické pomucky na dobu vyluky, zajiStujici nemoznost
nespravné obsluhy (nechténého ¢i mylného stlaCeni €i povytazeni) tlaCitka na
ovladacim pultu stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni vypravCi ZelezniCni stanice
LesStina u Svétlé.

Pfispivajicim faktorem mimoradné udalosti v pokraCovani nehodoveho déje bylo:
* nereagovani strojvedouciho vlaku Os 5935 na navést ,Stuj“ pfenosného kryciho
naveéstidla a nasledné pokraCovani v jizdé po vyloucené 1. tratové koleji pres
otevieny prejezd P3696.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy vypravei Zeleznini
stanice LesStina u Svétlé, které stanovuji povinnost na dobu vyluky zajistit
upamatovavaci pomuckou ovladaci prvky, aby nemohla byt dovolena jizda vozidel
na vyloucenou kolej, zakryti tlaCitek stavéni vlakovych cest a vyménovych fadicu
cervenymi krytkami.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

* nebyly Drazni inspekci zjistény

4.4 Dopliujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setireni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

* v navaznosti na ustanoveni § 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. a v navaznosti na
§ 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistil misto mimoradné udalosti
a neprovedl dokumentaci stavu v dobé vzniku mimoradné udalosti;

* v navaznosti na ustanoveni § 18 vyhlasky &. 173/1995 Sb., § 22 odst. 1 pism. a)
zakona &. 266/1994 Sb. a v navaznosti na ustanoveni &l. 102 piedpisu SZDC D17
neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy. Toto poruseni
nastalo pfi organizovani jizdy vlaku Os 5935, ktery stal po vzniku MU na zastavce
Sazavka zpét do zst. Lestina. V dobé, kdy provozovatel drahy nemél dany souhlas
od COP DI, zacCala vypravCi zst. LeStina, se svolenim pracovnika CDP Prerov,
organizovat a Fidit dopravu na vylou€ené koleji misto odborné zpUsobilé osoby ve
funkci ZPRS;

« v navaznosti na ustanoveni &l. 4035 a ¢&l. 4036 predpisu SZDC D1 neponechal
stopy po mimoradné udalosti nezménény do zahajeni Setfeni;

« v navaznosti na ustanoveni &l. 3566 a 3695 predpisu SZDC D1 zaméstnanec pro
fizeni sledu nezpravil strojvedouci SHV jedouci na vylou¢enou 1. tratovou kolej ze
zst. Svétla nad Sazavou o jizdé se zvySenou opatrnosti. V rozkaze V pouze
konstatoval, ze PZZ v km 241,537 a 247,933 pro jejich jizdu neucinkuje.

5 PRIJATA OPATRENI
5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* vypravéi Zst. LeStina u Svétlé byla zbavena odborné zpusobilosti k vykonu funkce
a do funkce bude zafazena az po vykonani odborné zkousky D-07;

* po vydani vyhodnoceni bude vydan Poucny list pfednosty PO Jihlava.
Dopravce pfijal a vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

* 1. Pficina MU a odpovédnost za jeji vznik véetné zadani pokynu, vedoucich
k predchazeni vzniku podobnych MU, budou zarazeny k projednani na nejblizsi
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rozSifené porady vedeni OCP Stred.
2. Provozovatel drézni dopravy CD, a.s., pozadé DVI o seznémeni s pfedmétnym

Vyhodnocenim pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti pfi nejblizSim
pravidelném poucovani strojvedoucich.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Brné dne 20. prosince 2019

Ing. Jaromir Hlavac v. r.
] inspektor
Uzemniho inspektoratu Brno

Bc. Josef Dvorak v. r.
] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno
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L
Obr. &. 9: Zastavka Sazavka Zdroj: DI

Obr. &. 10: Prejezd P3696 u zastavky Sézavka o N Zdroj: DI
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