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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrw

Zdroj: DI

incident.
10. 1. 2019, 6.34.40 h.

nedovolena jizda vlaku Sp 1997 za hlavni (cestové) naveéstidlo Lc102
Zelezniéni stanice Liberec, s naslednou srazkou vlaku s technickym
zafizenim drahy — kolejnicovym zarazedlem, vykolejenim a srazkou
s prekazkami — elektronickym informacnim panelem a mobiliafem
vefejné pfistupného prostoru u budovy ,Ostrov®.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Jaromér — Liberec, zZelezniéni
stanice Liberec, stanicni kolej €. 102, hlavni (cestove) navéstidlo
Lc102, km 160,256.

Mistem srazky vlaku s technickym zafizenim je kolejnicové zarazedlo
na konci staniéni koleje ¢. 102 v km 160,264°.

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Sp 1997).

k Ujmé na zdravi osob nedoslo, celkova Skoda €ini 553 761 K¢.

* nerespektovani navésti ,Stdj“, navésténé hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc102
Zelezni¢ni stanice Liberec osobou Fidici drazni vozidlo vlaku Sp 1997.
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Prispivajici faktor:
» absence technickych prostfedkl zabezpedceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo

selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které jizdu vlaku zakazuje.

Zasadni pficina:
* nevhodny zpUsob jizdy ve spojeni s nepozornosti osoby Fidici drazni vozidlo viaku
Sp 1997, ktera:

o za zhorSenych povétrnostnich podminek nezavedla nejpozdéji v urovni hlavniho
(cestového) naveéstidla Lc2 Zeleznicni stanice Liberec provozni brzdéni tak v&as, aby
pro zastaveni vlaku nemusela pouzit maximalni brzdnou silu viaku;

©o v dobé jizdy po stanitni koleji €. 102 Zelezni¢ni stanice Liberec nezavedla
obsluhou ovladacich prvku drazniho vozidla brzdéni vlaku v€as, aby mohla viak
bezpetné zastavit nejpozdéji v misté konce postavené jizdni (vlakové) cesty.

Pricina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
10" January 2019, 6:34 (5:34 GMT).
collision of the train with the railway technical device (buffer stop).

unauthorized movement of the regional passenger train No. 1997
behind the main (route) signal device Lc 102, consequent collision
with a buffer stop, derailment and collision with an equipment of the
station.

regional passenger train No. 1997.

Liberec station, station track No. 102, main (route) signal device
Lc102, km 160,256; place of the collision with the buffer stop — at the
end of the station track No. 102, km 160,264°.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 1997).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 553 761,-

» failure to respect the signal ,Stop" of the main (route) signal device
Lc102 at Liberec station by the train driver of the regional
passenger train No. 1997.

* absence of technical equipment which prevents a train from
passing a signal in case of danger.

* inappropriate driving style and inattention of the train driver of the
regional passenger train No. 1997, who:

o did not implement the operating braking at the latest at the area
of the main (route) signal device Lc2 at Liberec station so that
he did not have to use the train's maximum braking power to
stop the train in degraded weather conditions;

o did not implement the train braking in time for the train to stop
safely at the end of the train route, at the time of the movement
along the station track No. 102 at Liberec station.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ARR automaticky regulator rychlosti

AVV automatické vedeni vliaku

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD, a. s. Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDB elektrodynamicka brzda

EIP elektronicky informacni panel

ERTMS European Rail Traffic Management System (evropsky systém fFizeni
Zelezni¢ni dopravy)

ETCS European Train Control System

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OCP Oblastni centrum provozu

ocu Oblastni centrum udrzby

OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

RPP Regionalni provozni pracovisté

RR registracni rychlomér

SK stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)

SzZ stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

SZDC, s. o. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TK tratova kolej (tratové koleje)

Ul Uzemni inspektorat

UTD Ustecko-teplicka draha

uTZ uréené technické zafizeni

VSB - TU Vysoka Skola banska — Technicka univerzita

VZ vlakovy zabezpecovac

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

narizeni vliady ¢. 589/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SzDC D1

SZDC (CD) Z1

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancul v dopravé, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navestni predpis®, €. j.: 55738/2012-
OZRP, ze dne 17. 12. 2012, ve znéni plathém v dobé

vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z1 Zména & 1 PREDPIS PRO OBSLUHU
STANICNICH A TRATOVYCH ZABEZPECOVACICH
ZARIZENI, &. j. 45538/2014-012, ze dne 31. 10. 2014,
s ucinnosti od 1. 12. 2014, ve znéni platném v dobé
vzniku MU
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CD V2

CD Vsl

CD V15/I

vnitini  pfedpis dopravce CD, a. s. ,Pfedpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy,
a.s., €. j.. 55466/2013, ze dne 15. 2. 2013, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnittni  pfedpis dopravce CD, a. s. ,Piedpis pro
lokomotivni Cety“, €. j.: 60 769/97-018, ze dne 8. 1. 1998,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V8/I Pfedpis pro
provoz a obsluhu rychlomérd®, €. j.: 57732/2000, ze dne
5. 10. 2000, s ucinnosti od 1. 2. 2001, ve znéni platném v
dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, a. s. ,Pfedpis pro provoz
a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezni¢nich kolejovych
vozidel“, €. j.: 59 248/2017-012, ze dne 27. 11. 2017, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 10. 1. 2019.

Cas: 6.34.40 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Jaromér — Liberec.

Misto: trat 540D Jaroméf — Liberec, zst. Liberec, SK & 102, hlavni (cestoveé)

naveéstidlo Lc102, km 160,256.
Mistem srazky vlaku s technickym zafizenim drahy je kolejnicové zarazedlo
na konci SK ¢. 102 v km 160,264°.

GPS: 50.7605703N, 15.0463439E.

Obr. &. 1: Pohled na navéstidlo Lc102 s vlakem Sp 1997 v kone¢ném
postaveni po MU. Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 10. 1. 2019 vlak Sp 1997 pfi jizdé po SK &. 102 zst. Liberec nezastavil pred
hlavnim (cestovym) navéstidlem (dale jen cestové navéstidlo) Lc102, které navésti ,Stlj"
jizdu vlaku zakazovalo a nedovolené pokraCoval v jizdé. Na konci SK pak narazil do
technického zarizeni drahy — kolejnicového zarazedla, nasledkem ¢ehoz vykolejil obéma
napravami predniho podvozku ve sméru jizdy vlaku a narazil do pfekazek — elektronického
informacniho panelu, umyvadla a odpadkového ko$e nachazejicich se pod elektronickym
informacnim panelem zavéSenym na konstrukci zastfeSeni vefejné pfistupného prostoru
pFiléhajiciho k nastupistim a k budové ,Ostrov* Zst. Liberec.
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Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim infrastruktury drahy v Zst. Liberec bylo mj. zjiSténo:

v jizdni (vlakové) cesté (dale jen vlakova cesta) pro vjezd viaku Sp 1997 z TK
mezistani¢niho useku Liberec-Horni Ruzodol — Liberec na SK €. 102 Zst. Liberec se
nachazely:

@)

hlavni (vjezdové) navéstidlo (dale jen vjezdové navéstidlo) RL, situované v km
142,402 trati Ceska Lipa hlavni nadrazi — Liberec, vpravo pfimo u TK Liberec-
Horni RGzodol — Liberec, vzdalené 764 m od krajni vyhybky €. 401 Zst. Liberec,
tj. 2 602 m pred cestovym navéstidlem Lc102;

samostatna opakovaci svételna predvést k cestovému navéstidlu Lc401 (dale
jen opakovaci predvést) OPiLc401, situovana v km 143,474 trati Ceska Lipa
hlavni nadrazi — Liberec, vpravo pfimo u SK €. 401, tj. 1 530 m pfed cestovym
navéstidlem Lc102;

cestové navéstidlo Lc401, situované v km 143,622 trati Ceska Lipa hlavni
nadrazi — Liberec, vpravo pfimo u SK €. 401, tj. 1 382 m pfed cestovym
navéstidlem Lc102;

cestové navéstidlo Lc2, situované v km 159,825 trati Jaromérf — Liberec
(km 144,573 trati Ceska Lipa hlavni nadrazi — Liberec) vpravo pfimo u SK &. 2,
tj. 431 m pred cestovym navestidlem Lc102;

cestové navéstidlo Lc102, situované v km 160,256 trati JaroméF — Liberec
(km 145,004 trati Ceska Lipa hlavni nadrazi — Liberec), vpravo pfimo u SK
¢. 102;

SK &. 401 v obvodu nadrazi UTD, ktera byla hlavni koleji, vjezdovou
a odjezdovou pro smér z a do zst. Liberec-Horni Ruzodol;
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o SK €. 401a v obvodu nakladni nadrazi, ktera byla prijezdnou koleji pro smér
z a do obvodu nadrazi UTD a zst. Liberec-Horni Riizodol;

o SK &. 401b v obvodu nakladni nadrazi, ktera byla prijezdnou koleji pro smér
z a do zst. Liberec-Horni Rizodol;

o SK &. 2 v obvodu nakladni nadrazi, ktera byla viezdovou a odjezdovou koleji pro
smér z a do zst. Liberec-Horni Rizodol, resp. Jefmanice a Vesec u Liberce;

o SK €. 102 v obvodu osobni nadrazi, ktera byla vjezdovou a odjezdovou koleji
pro smér z a do zst. Liberec-Horni Rizodol, resp. Jefmanice a Vesec u Liberce.
SK byla pfed vznikem MU ukonéena kolejnicovym zarazedlem v km 160,264°
trati Jaromé&f — Liberec (km 145,012° trati Ceska Lipa hlavni nadrazi — Liberec).
Kolejnicové zarazedlo tvofily kolejnice tvaru S49, pfed nimz bylo ve vzdalenosti
8,5 m situovano cestové naveéstidlo Lc102. Ve stfedu tramce zarazedla bylo
pfed vznikem MU umisténo nepfenosné naveéstidlo s trvalou navésti ,Posun
zakazan®;

mezi SK ¢. 102 a prujezdnou SK ¢&. 101 Zst. Liberec, tzn. vlevo ve sméru jizdy vliaku

Sp 1997, bylo situovano oboustranné urovriové nastupisté ¢. 3A, konstrukce

Tischer, o délce 153 m, s vySkou nastupni hrany 250 mm nad temeny kolejnic SK.

Pristup na nastupisté byl z prostoru krytého nastupisté €. 3, jenz stavebné pfiléhalo

k budové ,Ostrov* a bylo plynulym pokrac¢ovanim nastupisté ¢. 3 u SK €. 101;

bezprostfedné za zarazedly SK & 102 a 104 se kolmo k ose SK nachazel

zastfeSeny (kryty) vefejné pfistupny prostor, ktery spojoval nastupisté ¢. 3 a 3A

s nastupisti €. 2 a 1. Z tohoto prostoru byl prostfednictvim schodist a vytahu

pristupny podchod, jenZz spojoval hlavni odbavovaci budovu s budovou ,Ostrov®

a s ulici Na FrantiSku meésta Liberec. Podchod zajistoval mimourovnovy pfistup

cestujicich na nastupisté stanice.

V budové ,Ostrov“ se na strané SK ¢&. 102 az 112 nachazelo pracovisté vypravciho

osobniho nadrazi;

nasledkem jizdy DV vlaku Sp 1997 za cestové navéstidlo Lc102 bylo v Cele viaku

Fazenym DV CZ - CD 50 54 80-29 007-9 Bftn™" (dale jen RDV 80-29 007-9) mj.:

o zcela zni€eno kolejnicové zarazedlo z kolejnic tvaru S49 na konci SK €. 102.
Pfi¢ny prazec, puvodné upevnény na temenech kolejnicovych pasu zarazedla,
se nachazel pod podvozkem ,a* (pfednim ve sméru jizdy vlaku) RDV 80-29
007-9). Kolejnice zarazedla byly ulomeny v misté jejich ohybd pod urovni
vozovych naraznikl upevnénych na tramci zardZedla. Tramec zarazedla byl
rozlomeny na dva dily. Leva €ast tramce i s naraznikem se nachazela vlevo ve
vedlejSi SK €. 101, ve vzdalenosti 2 m od pokraCovani osy levého kolejnicového
pasu SK €. 102 a 2,5 m za Celem vlaku. Prava €ast tramce i s naraznikem se
nachazela vpravo 2,2 m pfed Celem viaku na dlazdéné plose Zst. mezi
nastupistém ¢. 2 a 3, ve vzdalenosti 4,1 m od pokraCovani osy praveho
kolejnicového pasu SK €. 102;

o poskozené neproménné navéstidlo pro posun s navésti ,Posun zakazan®
[Etvercova, na vrcholu postavena modra deska s bilym okrajem (denni navést)],
puvodné sloupkem upevnéna ve stfedu tramce kolejnicového zarazedla (mezi
narazniky), se nachazelo ve vzdalenosti 1 m vlevo od levého kola 1. vykolejené
napravy podvozku ,a“ RDV 80-29 007-9, a to na nastupisti &. 3;

13



ssssssss

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

o zcela zniCen multifunkéni odpadkovy koS pro tfidény odpad a keramické
umyvadlo (koryto), umisténé bezprostfedné za zarazedlem SK €. 102 na plose
zastfeSeného verejné pristupného prostoru pfiléhajiciho k nastupistim a budové
,Ostrov®. Multifunkéni odpadkovy ko$§ se po MU nachazel pfevraceny vpravo
v Uhlu 45° k ose SK &. 102, ve vzdalenosti 4 m od &ela RDV 80-29 007-9. Casti
(stfepy) zniCeného keramického umyvadla se nachazely na ploSe vefejné
pristupného prostoru pfiléhajiciho k nastupistim a budové ,Ostrov®, a to pfed
a pod pfednim &elem RDV 80-29 007-9;

o EIP ElektroCas, vC. stfiSky, umistény pod konstrukci zastfeSeni vefejné
pristupného prostoru pfiléhajiciho k nastupistim a budové ,Ostrov®, ktery byl
soucasti informacniho zafizeni pro cestujici urCeny pro vizualni zobrazovani
informaci o zelezni¢nim provozu (napf. o Cislu vlaku, sméru jizdy vlaku, ¢asu
odjezdu, &isle SK) byl narazem horni &asti pfedniho &ela RDV 80-29 007-9,
vychylen smérem k budové ,Ostrov®, proti plvodnimu umisténi o cca 40 °;

dne 10. 1. 2019 vlakova cesta pro vlak Sp 1997, vjizdéjici ze sméru od Zst. Liberec-
Horni Ruzodol, kon€ila u neproménného navéstidla ,Koncovnik® s naveésti ,Konec
vlakové cesty“, situovaného v km 160,254° trati Jaromér — Liberec (= km 145,002°
trati Ceska Lipa — Liberec) mezi SK &. 102 a 104 (dale jen koncovnik). Navéstidlo
bylo v dobé ohledani mista MU zcela pokryto snéhem (viz bod 2.4.1 této ZZ2),
atudiz nebylo pro osobu fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Sp 1997
bezprostfedné pred a v dobé vzniku MU viditelné. Proto Ize pro potfebu pfedmétné
MU konstatovat, Ze vlakova cesta vlaku Sp 1997 koncila az v urovni cestového
naveéstidla Lc102, tzn. 1,45 m za urovni koncovniku.

Ohledanim zabezpecfovaciho zafizeni zst. Liberec bylo mj. zjiSténo:

pfi pfipravé vlakové cesty pro vjezd viaku Sp 1997 z TK Liberec-Horni Rizodol —
Liberec na SK €. 102 nebyly zaméstnanci obsluhujicimi SZZ, tzn. stani¢nim
vyprav€im, signalistou St 1, 1. signalistou St 3 a 1. signalistou a signalistou St 4,
pouzity prvky nouzové obsluhy SZZ;

po vzniku MU byla cela vlakova cesta pro vlak Sp 1997, tzn. z TK Liberec-Horni
RUzodol — Liberec na SK &. 102 Zst. Liberec, pfes SK &. 401, 401a, 401b a 2,
projeta vSemi DV vlaku Sp 1997, a proto nezustala pod zavérem;

z dokumentace obsaZené v Elektronickém dopravnim deniku a v Zaznamniku
poruch na SZZ Zzst. Liberec vyplyva, Zze v dobé bezprostiedné prfed vznikem MU
a v dobé jejiho vzniku SZZ vykazovalo spravnou €innost (bezporuchovy stav);

ovérenim viditelnosti navésti navésténych hlavnimi navéstidly RL, Lc401, Lc2,
Lc102 a opakovaci predvésti OPFLc401, v¢&. viditelnosti danych navéstidel
nachazejicich se ve vlakové cesté vlaku Sp 1997, nebyly zjistény nedostatky.
Navest ,Stij“ navésténa cestovym naveéstidlem Lc102 byla viditelna ze vzdalenosti
431 m pred urovni tohoto naveéstidla;

méfenim napéti na zarovce Cerveného svétla cestového navéstidla Lc102 byla
zjisténa hodnota 10,83 V;,

Zst. Liberec nebyla vybavena stacionarni ¢asti VZ pro pfenos informaci o navéstech
hlavnich navéstidel a pfedvésti na vedouci DV, stacionarni c¢asti systému
evropského vlakového zabezpeCovate ETCS ani stacionarni Casti systému pro
automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV.
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Ohledanim DV vlaku Sp 1997 bylo po MU mj. zjisténo:

vlak byl tvofen z v Cele vlaku fazeného RDV 80-29 007-9, jedoucim vpfed kabinou
strojvedouciho, a HDV CZ - CD 95 54 5 843 007-6 (dale jen HDV 843.007-6),
jedouciho vpfed kabinou strojvedouciho €. 1;

vlak byl na prednim &ele RDV 80-29 007-9 oznaden navésti ,Zadatek vlaku®,
v provedeni dvou bilych svétel ve stejné vysi, na zadnim Cele HDV 843.007-6 byl
oznacen navésti ,Konec vlaku®, v provedeni dvou Cervenych svétel ve stejné vysi;

doprovod vlaku byl slozen ze strojvedouciho a vlakvedouciho;

RDV 80-29 007-9 a HDV 843.007-6 byla vzajemné& spojena Sroubovkou RDV
zavéSenou na tazném haku HDV a propojena potrubim prubézné samocinné
tlakoveé brzdy (dale jen hlavni potrubi) a napajecim potrubim, prostfednictvim levych
tlakovych spojek pfi otevienych spojkovych kohoutech, a propojovacim kabelem
dalkového ovladani. Prachod zaméstnancu dopravce mezi DV byl umoznén
sklopenymi mastkovymi pfechody na strané vnitinich ¢el obou DV;

vlak se v koneé&ném postaveni po MU nachazel ptednim &elem RDV 80-29 007-9

ve vzdalenosti 11,5 m za urovni cestového navéstidla Lc102 a 2,8 m za vnéjsSi

hranou prostoru krytych nastupist, ktera byla pfilehla k budové ,Ostrov®

zst. Liberec, vykolejeny obéma napravami ve sméru jizdy vlaku pfedniho podvozku

(podvozek ,a“ — napravy oznadené &isly 4 a 3) RDV 80-29 007-9. Vykolejena kola

byla z Casti zabofena do zhutnélého Stérku zelezni¢niho svrSku kolejnicového

zarazedla, kdy levé a pravé kolo predni napravy (kolo 4L a 4P) se dotykala

zulového obrubniku prostoru krytych nastupist. Nasledkem MU byl na RDV 80-29

007-9:

o posSkozen podvozek ,a“

o na prfednim cele deformovan pravy spojkovy kohout hlavniho potrubi,
vC. prilehlé ¢asti potrubi;

o deformovana podlaha v oddile pro cestujici nad podvozkem ,a"

nedoslo k uniku ekologicky zavadnych latek;

jizda vlaku byla strojvedoucim Fizena ze stanovisté strojvedouciho v kabiné RDV
80-29 007-9. Ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho nebylo zjisténo nic, co
by strojvedoucimu branilo v neruSseném pozorovani trati, navesti a jednani podle
zjisténych skuteCnosti, pfiCemz prepinaC rezimu fizeni byl v poloze ,ARR* —
zapnuta automaticka regulace rychlosti, pfepinaC centralniho vypnuti
elektrodynamické brzdy byl v poloze ,As“ — elektrodynamicka brzda v provozu
a paka jizdniho kontroléru (dale jen jizdni paka) byla prestavena do aretované
polohy ,R* — rychlo€inné brzdéni, ¢emuz odpovidala indikace svitici kontrolky
zavéru elektricky fizeného brzdie prabézné brzdy;

RDV 80-29 007-9 bylo vybaveno RR — Elektronicka rychlomérova souprava LT —
Metra Blansko, €. 0. V ramci ohledani bylo za pfitomnosti DI provedeno dopravcem
stazeni dat, ktera byla DI zajisténa;

HDV 843.007-6 bylo vybavené RR — Elektronicka rychlomérova souprava LT —
Metra Blansko, €. 6093. V ramci ohledani bylo za pfitomnosti DI provedeno
dopravcem stazeni dat, ktera byla DI zajiSténa;

na RDV 80-29 007-9 a HDV 843.007-6 byly kohouty mobilni &asti VZ, typu LS 90,
otevreny, zaplombovany;
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* podvozky obou DV vlaku byly z ¢asti, a to zejména vypruzeni DV, pokryty snéhem
a ledem. VSechny brzdové kotouCe, vC. brzdovych oblozeni, vyjma brzdoveho
obloZeni a brzdovych kotoudd predniho podvozku RDV, byly suché. Brzdové
kotouge a brzdové obloZeni predniho (vykolejeného) podvozku RDV byly z &asti
vlhké, popf. pokryty tenkou vrstvou ,Cerstvé” koroze vzniklé roztanim snéhu, jenz
byl na brzdové kotou€e nahozen v pribé&hu nehodového déje — pfi destrukci
kolejnicového zarazedla a pfi odvalovani vykolejenych dvojkoli Zelezni¢nim
svrékem. Zelezniéni kola byla z &asti sucha nebo vihka. Cistici brzdové $paliky HDV
843.007-6 byly kompletni, neposkozené. Na strané jizdnich ploch kol, tzn. pracovni
plochy brzdovych $palikd, nebyly pokryty ledem ani snéhem. Vliv povétrnostnich
podminek, v¢€. snéhu, na funkci brzd nebyl zjistén;

* po MU byla na zu€astnénych DV vykonana zkouska (pneumatické) brzdy, a to
podle indikace na ukazatelich stavu kotoucové brzdy zabrzdéno-odbrzdéno.
Zkouskou brzdy nebyly zjiStény zavady — brzda byla v poradku, viz dale. Brzda byla
pfi zkousce ovladana jizdni pakou na stanovisti strojvedouciho RDV 80-29 007-9;

» zkousSkou tésnosti hlavniho potrubi viaku byl zjistén nevyhovuijici stav, a to pokles
tlaku za 2 min o 2,3 bar. Pfi€inou byla vzduchova netésnost pravého spojkového
kohoutu (pfivodniho potrubi) na pfednim &ele RDV, jeZ vznikla nasledkem srazky
RDV s kolejnicovym zarazedlem SK &. 102. Zjisténa netésnost neméla vliv na
funkci brzd (el. fizeny brzdi¢ stacil doplhovat ztraty vzduchu v hlavnim potrubi);

+ ovéfenim funkce zaklopky hlavniho potrubi (zachranné brzdy) RDV 80-29 007-9,
ovladané pakou zaklopky na stanovisti strojvedouciho RDV, nebyly zjistény zavady;

* naslednym ovéfenim technického stavu DV vlaku v hale Stfediska udrzby Liberec
(OCU StFed, dopravce CD, a. s.) nebyly zjistény nedostatky, pficemz brzdové
jednotky obou DV byly kompletni a neposSkozené. Brzdové oblozeni ani brzdové
kotouCe nenesly zadné stopy poskozeni. Po snizeni tlaku v hlavnim potrubi
0 0,5 bar dosedla vSechna brzdova oblozeni celymi €innymi plochami k brzdovym
kotou€um;

* ohledanim DV vlaku nebyla zjiSténa Zadna skuteCnost, jez by mohla mit, pfi jizdé
vpred RDV 80-29 007-9, negativni vliv na ovladani a funkci brzd DV viaku;

+ u strojvedouciho vlaku Sp 1997, jesté pfed pfichodem inspektord DI, byla PCR
provedena zkouska na poziti alkoholu s negativnim vysledkem.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 10. 1. 2019, v 6.57 h (tj. 23 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 10. 1. 2019, v 7.00 h (tj. 26 min po vzniku MU).

Nasledné v 7.05 h byl DI souhlas s uvolnénim
drahy odvolan a byl nafizen vyjezd inspektort DI.
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Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 10. 1. 2019, a to na =zakladé zavaznosti
a opakovanosti podobnych MU.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy a 3x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: VSB - TU Ostrava, Fakulta strojni, Institut

dopravy, Ostrava-Poruba.

Naslednym Setfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Ostrava.

PFi Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkU
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR, a z obsahu zpravy ,Analyza prib&hu brzdéni pfi jizdé vlaku
Sp 1997 pfed vznikem MU dne 10. 1. 2019% €. zpravy 1D201904sir, ze dne 2. 7. 2019,
vyhotoveného VSB — TU Ostrava (dale jen Analyza prab&hu brzdéni).

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):

+ staniéni vypravéi Zst. Liberec, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Hradec Kralové, PO
Liberec;

+ 1. signalista St 4 Zst. Liberec, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Hradec Kralové, PO
Liberec.

Dopravce (CD, a. s.):
+ strojvedouci vlaku Sp 1997, zamé&stnanec CD, a. s., OCP Stied, RPP Liberec.

Ostatni osoby, svédci:

+ vypravéi osobniho nadrazi, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Hradec Kralové, PO
Liberec;

+ strojmistr RPP Liberec, zaméstnanec CD, a. s., OCP Stfed, RPP Liberec.

17



v v

nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Sp 1997 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 45 HDV: 843.007-6 R

Pocet naprav: 8 TDV (pfed HDV): 80-29 007-9 P
Hmotnost (t): 100

Potfebna brzdici procenta (%): 94

Skuteéna brzdici procenta (%): 110

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km-h™):

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Sp 1997:

+ vychozi stanici byla Zst. Ceska Lipa hlavni nadrazi, cilovou Zst. Liberec. Viak byl
urcen k pfepravé cestujicich;

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo cca 60 cestujicich a 2 ¢lenoveé doprovodu viaku
(strojvedouci a vlakvedouci);

* na stanovisti strojvedouciho se nenachazela Zadna jina osoba;

» vlak byl sestaven vylu¢né z vozl pro prepravu cestujicich;

+ drzitelem vSech DV byly CD, a. s.

Skutecny stav vlaku Sp 1997 odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Liberec se nachazi na draze celostatni, v km 160,359 trati Jaromé&F — Liberec,
ktera je v pfilehlych mezistaniénich Usecich jednokolejna. Zst. Liberec je stanici odbo&nou
pro traté Ceska Lipa hlavni nadrazi — Liberec, Liberec — Tanvald a Liberec — Varnsdorf.
Srovnavacim kilometrem trati Jaromér — Liberec je v zst. Liberec km 160,359, ktery je
shodny s km 145,107 trati Ceské Lipa hlavni nadrazi — Liberec.

Zst. Liberec je vybavena SZZ 2. kategorie s prvky zabezped&ovaciho zafizeni typu
TEST, elektromechanickymi prvky a rychlostni navéstni soustavou. Rozdélena je na Ctyfi
obvody (stavédlo 1, stavédlo 3, stavédlo 4 a stavédlo 5) pro pfestavovani vyhybek.
Stavédlové pristroje SZZ Zst. Liberec, jenz byly dne 10. 1. 2019 pouzity pfi pfipravé
vlakové cesty pro vjezd vlaku Sp 1997 z mezistani¢niho useku Liberec-Horni RuZodol —
Liberec do zst. Liberec, jsou umistény na stavédlech St 1, St 3 a St 4. Stani¢ni vypravci
ma sveé stanovisté v dopravni kancelafi v budové stavédla St 3, v niz je situovan také fidici
pristroj SZZ Liberec.

SK na jiznim zahlavi Zst. Liberec, obvod nadrazi UTD, ktera je pokradovanim TK

Liberec-Horni RuZodol — Liberec, je vedena v levém sloZeném oblouku. Vlakova cesta pro
vlak Sp 1997 byla v Zst. Liberec, obvod nadrazi UTD, vedena pfes jednoduché vyhybky
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€. 401 a 402 v pfimém sméru proti hrotu, po SK €. 401 (vedené v pfimém sméru), kolem
samostatné opakovaci prfedvésti OPfLc401 v km 143,474 a kolem cestového navéstidla
Lc401 v km 143,622, pifes vyhybku €. 414 v pfimém sméru po hrotu, po SK €. 401a
(vedené v pfimém sméru), pfes vyhybku €. 422 v pfimém sméru po hrotu a po SK €. 401b
(vedené v pfimém sméru) ke koncovému styku vyhybky €. 10, ktera je soucasti jizniho
zhlavi zst. Liberec, obvod nakladni nadrazi. Vlakova cesta pokracovala pfes vyhybky €. 10
a 11 v pfimém sméru po hrotu, pfes vyhybku €. 12 v pfimém sméru proti hrotu, pres
vyhybku €. 13 v hlavnim sméru v levém oblouku proti hrotu na SK €. 2 (vedené v pfimém
sméru s kratkym pravym obloukem pfechazejicim v pfimou kolej) kolem cestového
navéstidla Lc2 v km 159,825, tj. 431 m pfed mistem vzniku MU az po koncovy styk
vyhybky €. 37 jizniho zhlavi zst. Liberec, obvod osobni nadrazi. Vlakova cesta pokraCovala
pres vyhybku €. 37 pfimym smérem po hrotu, pfes vyhybky ¢. 38, 39, 41 a 46 pfimym
smérem proti hrotu. Od koncového styku vyhybky €. 46 v km 160,062, tj. 194 m pied
mistem vzniku MU, byla vlakova cesta vedena po SK &. 102 (vedené v pfimém sméru)
a koncila v urovni cestového navéstidla Lc102 v km 160,256 [1,45 m za urovni koncovniku
(viz bod 2.1.2 této ZZ)]. SK ¢. 102 byla v km 160,264° ukoncena pevnym kolejnicovym
zarazedlem z kolejnic tvaru S49.

Celkova stavebni délka SK &. 102 zst. Liberec je 192 m a uziteCna délka, omezena
polohou cestovych navéstidel Sc102 a Lc102, €ini 184 m. SK je vedena v pfimém smeéru.

Od km 160,111° do km 160,264° bylo mezi SK ¢. 101 a 102 zfizeno oboustranné
uroviiové nastupisté €. 3A, které je u SK €. 101 pokracovanim nastupni hrany
jednostranného nastupisté €. 3, s nastupnimi hranami typu Tischer o celkové délce 153 m
a vySkou 250 mm nad spojnici temen kolejnic SK €. 101 a 102.

Dle technologické pomucky GVD — Seznam vlakl pro stani¢ni zaméstnance stanice
Liberec, platné od 9. 12. 2018, byla vjezdovou koleji pro vlak Sp 1997 SK &. 105.

V misté MU a v jeho bezprostfednim okoli je draha vedena v urovni okolniho terénu
Vv roviné.

NejvySsSi dovolena rychlost vlaku Sp 1997 byla v zZst. Liberec, tzn. také v misté
vzniku MU, 40 km-h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly komunikacni prostfedky pouzity.
Komunika¢ni prostfedky byly v souvislosti s danou MU pouZity aZz po jejim vzniku,
a to k jejimu ohlaseni.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem a v dobé vzniku MU
vlastnikem, provozovatelem drahy, ani jinymi osobami, provadény zadné opravné nebo
udrzbové prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

Plan pro pfipad MU byl aktivovan zaméstnancem provozovatele drahy SZDC, s. o.,
(vypravéi osobniho nadrazi zst. Liberec) a dopravce CD, a. s., (strojvedouci vlaku
Os 6602), ktefi vznik MU sami zjistili a poté ohlasili na pfislusna ohlasovaci pracovisté:

* 6.36 h ohlasil vypravCi osobniho nadrazi Zzst. Liberec vznik MU stani¢nimu

vypravéimu zst. Liberec, ktery dale postupoval podle ohlasovaciho rozvrhu, kdy v:

o 6.40 h ohlasil vznik MU nehodové pohotovosti PO Liberec;
o 6.45 h ohlasil vznik MU elektrodispegerovi OR Hradec Kralové;
o 6.50 h ohlasil vznik MU na HZS SZDC, s. o., JPO Liberec;

o 6.55h ohlasil vznik MU vedoucimu dispecerovi Centralniho dispecerského
pracovisté Praha,;

* 6.57 h vznik MU ohlasen na COP DiI;
* 10.53 h na misté pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to v 6.50 h, tj. 16 min po
vzniku MU, stani¢nim vypravc€im zst. Liberec. Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky:

+ HZS SZDC, s. 0., JPO Liberec a JPO Usti nad Labem;
+ PCR, Uzemni odbor Liberec, 1. oddéleni obecné kriminality.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
+ RDV 80-29 007-9 (vlak Sp 1997) 329 850 K¢;
» zafizeni drahy 223 911 K¢.

Pfi MU byla 8koda vzniklda na DV, souCastech drahy a jiném majetku vycislena
celkem na 553 761 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
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2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: noc€ni doba — tma, misto vzniku MU (Zst. Liberec) osvétleno

umélym osvétlenim. Oblacno, snézeni (vifeni snéhu podél
jedoucich DV), - 1,8 °C, mirny severni vitr o rychlosti do 4 m-s™.
Kolejisté zst. Liberec pokryto souvislou snéhovou pokryvkou
prachového snéhu o vySce cca 20 cm, na temenech kolejnic
neprojetych DV do 7 cm. Temena kolejnic SK €. 102 byla po
prijezdu DV viaku Sp 1997 mokra.

Povétrnostni podminky nemély vliv na viditelnost Cerveného
svétla navéstni svitilny cestového navéstidla Lc102 Zst. Liberec,
resp. svetel navéstnich svitilen ostatnich navéstidel.

Vliv povétrnostnich podminek na brzdici ucinek vlaku je uveden
v bodu 3.4.4 a4.2.1 této ZZ.

Geografické udaje: rovinaty terén, Zst. se nachazi v blizkosti centra mésta Liberec.

Geografické udaje nemély souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

stani€ni_vypravCi Zst. Liberec — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného

provozovatelem drahy SZDC, s. 0., mj. vyplyva:

o

1.

dne 10. 1. 2019 v 6.25 h pfijal vlak Sp 1997 ze Zst. Liberec-Horni Ruzodol
s pfedvidanym odjezdem ze Zst. Liberec-Horni Ruzodol v 6.29 h;

odchylné od dokumentu Seznam vlakl pro stani¢ni zaméstnance stanice
Liberec nafidil signalistim na stavédlech st. 1, 3 a 4 Zst. Liberec pfipravu
vlakové cesty pro vlak Sp 1997 na SK &. 102;

signalisté St. 1, 3 a 4 Zst. Liberec provedli pfipravu vlakové cesty a postavili
navestidla RL, Lc401 a Lc2 do polohy dovolujici jizdu vlaku;

vlak Sp 1997 vjel do stanice na SK €. 401 a poté na SK €. 102 Zst. Liberec;
od vyprav¢iho osobniho nadrazi Zst. Liberec obdrzel informaci o vzniku MU.

signalista St. 4 7st. Liberec — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného

provozovatelem drahy SZDC, s. 0., mj. vyplyva:

o

dne 10. 1. 2019 asi v 6.25 h nafidil stani¢ni vypravCi Zst. Liberec pfipravu
vlakové cesty pro vlak Sp 1997 ze SK €. 2 na SK €. 102;

bez pouziti nouzovych prvkd obsluhy SZZ postavil vlakovou cestu a prestavil
navestidlo Lc2 do polohy dovoluijici jizdu;

vlak Sp 1997 vjizdéjici na SK €. 102 sledoval pohledem ze svého stanovisté na
stavédle St. 4;

vlak na SK ¢&. 102 nezastavil na obvyklém misté zastaveni pfed cestovym
navéstidlem Lc102, ale pokraCoval v jizdé, pfiCemz na konci SK narazil do
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kolejnicového zarazedla;

o vznik MU chtél ohlasit stanicnimu vyprav€imu Zst. Liberec. Stani¢ni vypravci jiz
0 vzniku MU védél, protoZe mu ji ohlasil vypravCi osobniho nadrazi.

vyprav€i osobniho nadrazi zst. Liberec — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného
provozovatelem drahy SZDC, s. o., mj. vyplyva:

o v dobé vzniku MU se nachazel na 5. nastupisti;

o vznik MU nevidél. Kdyz pfiSel k vlaku Sp 1997, byl strojvedouci v kabiné
strojvedouciho sam;

o vznik MU ohlasil stani¢nimu vyprav€imu.

strojvedouci vlaku Sp 1997 — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného dopravcem

CD, a. s., a ze Zaznamu o podaném vysvétleni k MU, pofizeného DI, mj. vyplyva:

o na sménu nastoupil dne 9. 1. 2019 v 18.35 h odpocaty, podle svého vyjadreni
,hebyl v psychickém ani fyzickém stresu”. OdpocCinek pfed sménou travil doma;

o uziva léky, které jej vSak nijak neomezuiji, pravidelné dochazi k 1ékafi;

ok odpoginku mezi 1. a 2. &asti smény v zst. Ceska Lipa hlavni nadrazi zamérné
nevyuzil zaméstnavatelem zajisténé I0zko, ale zlstal odpocCivat na HDV
843.007-6, coz mu vice vyhovovalo. Po celou dobu odpocinku spal;

o vlak Sp 1997 byl 1. vlakem 2. ¢asti smény, ktery fidil;

o vlak Sp 1997 béhem GVD 2018/2019 Fidil potreti, pfiemz v zst. Liberec vjizdél
pravidelné na SK ¢&. 105;

o smeéna probihala bez zavad, Zadna komunikacni zafizeni nepouzival;

o na fizeni vlaku Sp 1997 se plné soustfedil, s vlakem se snazil jet opatrné.
Davodem byly povétrnostni podminky — snézeni, kdy dbal na ,,o¢isténi‘
brzdovych kotouc¢li od snéhu a namrazy. Pfi brzdéni ocekaval delSi
brzdnou drahu;

o mél povédomi o spravném zpulisobu jizdy za snézeni;

o hlavni (odjezdové) navéstidlo (dale jen odjezdové navéstidlo) L1 Zst. Liberec-
Horni ROzodol navéstilo navést ,Volno“. Rozjezdem z této stanice dosahl
s vlakem rychlost cca 60 km-h";

o vjezdové naveéstidlo RL Zzst. Liberec naveéstilo navést ,OCekavejte rychlost
40 km/h*;

o jizdu vlaku Fidil v rezimu ARR, proto na tuto navést reagoval navolenim
pozadované rychlosti 40 km-h™;

o opakovaci predvést OPFLc401 Zst. Liberec navéstila navést ,O&ekavejte rychlost
40 km/h*, nasledujici naveéstidlo, jimz bylo cestové navéstidlo Lc401 navéstilo
navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®;

o po minuti cestového navéstidla Lc401 navolil jizdni pakou jizdu vybéhem.
Vzhledem k jizdé po spadu, byla ARR udrzovana rychlost 40 km-h™;

o cestové navéstidlo Lc2 navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti
Vystraha®;

o Ze s vlakem vjizdi na SK ¢. 102, zjistil az po vjeti na tuto kolej. lhned zacal
provadét ukony k zastaveni vlaku. Jizdni paku prestavil do brzdné polohy ,BE"
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(brzda elektricka), nasledné do polohy ,BP“ (brzda pneumaticka). Protoze nabyl
dojmu, Ze snizeni rychlosti vlaku nebylo dostate¢né, prestavil jizdni paku do
polohy ,R” (rychlobrzda), ¢imz zavedl rychloinneé brzdéni.

Cas, po ktery mél pfed zavedenim rychloCinného brzdéni jizdni paku
prestavenou v poloze ,BE“ (brzda elektrickd), resp. v poloze ,BP“ (brzda
pneumaticka), si nevybavuje;

nasledné doslo k projeti cestového navéstidla Lc102 zst. Liberec, které naveéstilo
navést ,Stdj“, ke srazce s kolejnicovym zarazedlem, k vykolejeni RDV pfednim
podvozkem a ke srazce s EIP;

za vjezdu do a pii jizdé v zst. Liberec nebyl ruSen Zzadnymi okolnimi vlivy,
v kabiné strojvedouciho byl sam. Domnival se, ze jede s vlakem na SK €. 101,
tzn. na kolej prujezdnou;

vznik MU ohlasil vypravCi osobniho nadrazi, ktery ji sam zjistil;

vlak Sp 1997 se béhem celé jizdy choval zcela normalné, s viakem vzdy zastauvil
na pozadovaném misté, ke smyku naprav nedochazelo. V u&inku pribézné
brzdy vlaku nezjistil zavady;

vlak vedl z dlvodu zhorSenych povétrnostnich podminek opatrnéji. Za danych
podminek vedl vlak jako strojvedouci poprve;

v roce 2018 byl u€asten dvou podobnych MU, po kazdé z nich absolvoval
mimoradné prezkouseni zvlastni odborné zpusobilosti, kdy zaméstnavatel vUci
jeho osobé uplatnil postup podle zakona €. 262/2006 Sb.

» Strojmistr RPP_Liberec — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného dopravcem

CD, a. s., mj. vyplyva:

o

dne 9. 1. 2019 nastoupil na sménu v 17.50 h, sména trvala do 6.10 h
nasledujiciho dne;

v pribéhu smény naplanoval nasazeni a vykony DV na vlacich, jejich pfistaveni
do udrzby, na Cisténi a pod.;

nad ramec planovaného obéhu DV pouzitych dne 10. 1. 2019 na vlaku Sp 1997
rozhodl o jejich pouziti na vlak Os 6602, a to na misto odstaveni do depa RPP.
Danou zménu oznamil okolo 4. h telefonicky vyprav&imu osobniho nadrazi
zst. Liberec;

strojvedouciho viaku Sp 1997 o pouziti DV od vlaku Sp 1997 na viak Os 6602,
a to na misto odstaveni do depa RPP Liberec, informoval jizZ pfi jeho nastupu na
sménu dne 9. 1. 2019. V ramci komunikace vedené prostfednictvim sluzebnich
mobilnich telefont okolo 20. h mu strojvedouci danou informaci potvrdil;

o vjezdové SK zst. Liberec pro vlak Sp 1997 nerozhodl, uvedené bylo v gesci
stanicniho vypravciho zst. Liberec;

sménu skoncil v 6.10 h, tedy jesté v dobé pfed vznikem MU.

3.1.2 Jini svédci

vrwve

3.2 Systém zajistovani bezpecénosti
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3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynt

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., maji pfijaty systém
zajisStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je
mj. ramcova organizace a stanoveny zpusob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah
pro zajisSténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy, udélovani
a provadéni pokyn, a pouziti DV k jizdé.

Osoby fidici drazni dopravu, v€. osob podilejicich se na fizeni drazni dopravy, jsou, ve
smyslu § 22 odst. 1 pism. a) a odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., § 13, 14 a 15 vyhlasky
&. 173/1995 Sb. a prislusnych ustanoveni vnitiniho pfedpisu SZDC D1 a dalSich, mj. povinny pi
obsluze drahy vyuzivat zavislosti, vyplyvajicich z ¢innosti provozovaného SZZ a TZZ, pficemz
pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi ohroZovat
bezpecnost drazni dopravy. Vjezd a prijezd viaku do/pfes zst. Ize dovolit bez zavedeni dalSich
opatrfeni, neni-li vlakova cesta pro danou jizdu vlaku obsazena jinymi DV, zafizeni chranici
vlakovou cestu proti jizdé DV ze SK, které nejsou ureny pro jizdy viaku, vyhybky pojizdéné
a vyhybky odvratné jsou ve spravné poloze pro danou vlakovou cestu a nesmi byt prestaveny,
dokud vlak pfislusnou ¢ast vlakové cesty neuvolni, a neni povolena jizda jiného DV, ktera by se
s danou vlakovou cestou stykala nebo ji kfizila. Vjezd a pridjezd viaku do/pres Zst. smi osoba
fidici drazni dopravu povolit bez zavedeni dalSich opatfeni, jen je-li vlakova cesta spravné
postavena a volna.

Strojvedouci je pfi fizeni viaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfniho
predpisu SZDC D1 a vnitfnich predpisti dopravce mj. povinen Fidit DV jen ze stanovité,
znéhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z C€elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy
a z vedouciho DV pozorovat trat' a navésti a jednat podle zjiSténych skuteCnosti. Za jizdy
nesmi prekrocit nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost, napf. navésténou navéstnim znakem hlavniho navéstidla, pficemz
musi zajistit podminky (muze-li je ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a fidit se jimi. Nejen
pfi jizdé za zhorSenych povétrnostnich podminek (kdy pfi teplotach nizSich nez 2 °C husté
prsi, snézi nebo dochazi k vifeni snéhu) je strojvedouci, podle ustanoveni vnitiniho
predpisu CD V15/I, jenz je jednim z prvkl systému zajistovani bezpeé&nosti provozovani
drazni dopravy dopravce CD, a. s., povinen udrZovat prib&znou brzdu v pohotovosti. Za
zhorSenych povétrnostnich podminek je pak strojvedouci povinen neprodlené pfizpusobit
témto okolnostem rychlost vlaku a pfi brzdéni pFfedpokladat prodlouzeni brzdné,
resp. zabrzdné drahy, a moznost zablokovani kol, pfi¢emz pfi brzdéni vlaku s pfebytkem
skuteCnych brzdicich procent vyS§Sim nez 10 % (vlak Sp 1997 mél prebytek 16 brzdicich
procent) z pfedepsané vyméry brzdicich procent zavede strojvedouci provozni brzdéni jiz
pfi zpozorovani naveésti ,Vystraha“ tak v€as, aby pokud mozZzno nemusela byt pouzita
maximalni brzdna sila.

V pfijatém systému zajiStovani bezpec€nosti provozovani drahy provozovatele drahy

SZDC, s. 0., a pfijatém systému zajistovani bezpeénosti drazni dopravy dopravce CD, a. s.,
souvisejicimi s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CD, a. s., zigastnéné na MU, provadsjici innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

Strojvedouci vlaku Sp 1997 mél vice nez 15 mésicni praxi a byl znaly tratovych
poméra v zst. Liberec. Profesni kariéru u dopravce CD, a. s., zapoéal dne 1. 2. 2003 jako
vlakvedouci, od 1. 1. 2017 jako strojvedouci v pfipravé, od 1. 10. 2017 jako strojvedouci.
Licence strojvedouciho mu byla vydana DU dne 16. 3. 2017. Dne 28. 4. 2017 slozil
zkousku zvlastni odborné zpusobilosti k Fizeni DV druhu: motorova HDV. Dopliikové
osvédéeni bylo strojvedoucimu vydano dopravcem CD, a. s., dne 12. 10. 2017.

Strojvedouci vlaku Sp 1997 za dobu své praxe ve funkci strojvedouci byl
dopravcem CD, a. s., uréen odpovédnym za 2 pfedchozi obdobné MU:

« ze dne 10. 1. 2018 v zst. Raspenava, kdy vlak Os 16319 nedovolené vjel za
odjezdové navéstidlo S1. Dopravce po této MU pfijal opatfeni spocivajici
v seznameni kontrolort vozby a strojvedoucich DKV (od 1. 7. 2018 OCP Stfed PJ)
Ceska Trebova se vznikem a pficinou predmétné MU;

* ze dne 25. 8. 2018 v zst. Tanvald, kdy doslo k nedovolené jizdé posunového dilu za
odjezdové naveéstidlo L2a a naslednému nasilnému prestaveni vyhybek ¢. 15 a 16.
Dopravce po této MU pfijal opatfeni spocCivajici v projednani pficiny MU
a odpovédnosti za jeji vznik, v€. vydani pokynu k pfedchazeni vzniku podobnych
MU, na rozSifené poradé vedeni OCP Stfed.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., v dobé& od 1. 1. 2018 do vzniku MU proved! celkem
7 kontrol na vykon sluzby stani¢niho vyprav€iho zst. Liberec a 29 kontrol na vykon sluzby
signalistu, zamérenych na Cinnosti pfi organizovani a fizeni drazni dopravy a dodrzovani
technologickych postupl provozovatele drahy. Témito kontrolami byly provozovatelem
drahy zjistény pouze drobné administrativni nedostatky nemajici Zadnou souvislost se
vznikem dané MU.

Dopravce CD, a. s., proved!| u strojvedouciho vlaku Sp 1997 v obdobi od kvétna
2017, tj. od pocatku vykonu praxe strojvedouciho, do doby vzniku MU celkem 14 kontrol,
zaméfenych na bezpené provozovani drazni dopravy a dodrzovani jednotnych
technologickych postupl dopravce. Témito kontrolami dopravce zjisti nedostatky
v 6 pfipadech, jenz byly dopravcem projednany na misté s udélenim vytky. Vyjma jednoho
pfipadu, kdy bylo zjisténo prekroCeni nejvySSi dovolené rychlosti vlaku, se jednalo
o drobné nedostatky nemajici souvislost se vznikem dané MU.

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy
Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Jaromér — Liberec, byla Ceska

republika. Pravo hospodatit s majetkem statu vykonavala SZDC, s. 0., se sidlem Dl&azdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla sou¢asné provozovatelem drahy.

Dopravcem vlaku Sp 1997 byly CD, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava _byla provozovana na zakladé smlouvy uzavieneé mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., ze dne 21. 8. 2013, s u€innosti
od 21. 8. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,”;
* § 35 o0dst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti,*;

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné pfed navésténym mistem,”;

* Cl. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
.pfed naveésti ,Stuj“ musi kazdy viak zastavit”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisa v pficinné souvislosti se vznikem MU:
+ &l. 747 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.

Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”;
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V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat uvedeny &lanek vnitfniho predpisu SZDC
D1 do souvislosti s definiénim ¢l. 652 téhoz vnitfniho pfedpisu, kde je mj. uvedeno:
,Navést davana hlavnim navéstidlem bud jizdu vlaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stuj jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)
Jizdu vlaku dovoluji a v pfipadech stanovenych timto pfedpisem i pfedveésti naveést
nasledujiciho hlavniho navéstidla. ...%;

+ ¢&l. 3933 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
~Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla odpovida za vdechna dopravni opatfeni,
ktera vyplyvaji z jizdy viaku a styku se zaméstnanci ridicimi a organizujicimi drazni
dopravu. ...%

+ &l. 3934 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
naveéstidla dovoluji jeho jizdu ...%;

+ ¢&l. 3972 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
.- Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na miste,
stanoveném timto pfedpisem; ...“

+ &l. 23 pism. ¢) vnitiniho predpisu CD V2, kde je uvedeno:
.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:
¢) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi*;

+ &l. 171 pism. c) vnittniho predpisu CD V15/1, kde je uvedeno:
~Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prubézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach, okamzité
dopravni situaci (vyjadfené navéstmi, radiovym spojenim apod.) a skutecné
okamzité rychlosti viaku zajistit:
¢) Zastaveni vlaku na poZadovaném misté*.

+ ¢&l. 634 pism. b) a d) vnitfniho pfedpisu CD V15/1, kde je uvedeno:
»INastanou-li béhem jizdy viaku zhorsené klimatické podminky strojvedouci:
b) Vidy predpoklada snizenou miru adheze a mozné prodlouzeni brzdné,
resp. zabrzdné, drahy vlivem zhorSenych klimatickych podminek;
d) Pii brzdéni viaku s prebytkem skutecnych brzdicich procent vyssSim nez 10%
Z predepsané vyméry brzdicich procent zavede provozni brzdeni jiz pfi zpozorovani
navesti Vystraha tak vcas, aby pokud mozno nemusela byt pouZita maximalni brzdna
sila“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Liberec je vybavena SZZ 2. kategorie s prvky zabezped&ovaciho zafFizeni typu
TEST, elektromechanickymi prvky a rychlostni navéstni soustavou a je rozdélena na Ctyfi
obvody pro piestavovani vyhybek, pro které vydal DU dne 31. 7. 1996 Priikaz zpGsobilosti
UTZ elektrického, ev. €. PZ 2552/96-E.47, s platnosti na dobu neurCitou. Posledni
prohlidka a zkouska pfedmétného UTZ byla provedena dne 30. 1. 2016, s platnosti 5 let.
SZZ zst. Liberec neni vybaveno zaznamovym zafizenim.
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SZZ zst. Liberec v dobé od pfipravy viakové cesty pro vjezd viaku Sp 1997 na SK
€. 102 Zst. Liberec do doby vzniku MU vykazovalo normalni ¢innost. Technicky stav SZZ
a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, nedostatky nebyly
zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Technicka zpusobilost RDV 80-29 007-9 byla prokdzana shodou se schvalenym
typem obsazenou v dokumentu , Typové osvédCeni o zachovani shody drazniho vozidla se
schvalenym typem®, vydany opravcem DPOV, a. s., dne 29. 7. 2018. Posledni pravidelna
technicka kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 29. 7. 2018, s platnosti do 29. 7.
2019.

Ctyfnapravovy motorovy viz fady 843.007-6 mél platny Priikaz zpGsobilosti DV,
ev. &.: PZ 4849/04 — V.22, vydany DU dne 26. 3. 2004. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 31. 7. 2018, s platnosti do 30. 1. 2019.

Z dat zaznamenanych RR — Elektronicka rychlomérova souprava LT — Metra
Blansko, umisténych na RDV 80-29 007-9 a HDV 843.007-6, v ¢ase od uvedeni vlaku do
pohybu v Zst. Liberec-Horni Ruzodol do zastaveni viaku Sp 1997 v kone¢ném postaveni
po vzniku MU, po zohlednéni &asové odchylky - 3 s mezi &asem zaznamenanym RR RDV
a realnym Casem a Casové odchylky + 1 s mezi Casem zaznamenanym RR HDV
a realnym Casem, po zaokrouhleni ¢asovych udaji na celé sekundy, drahovych udaji na
celé metry a rychlostnich udaji na celé kilometry za hodinu, mj. vyplyva:

* Vv 6.29.14 h |vlak Sp 1997 byl uveden v zst. Liberec-Horni Ruzodol do pohybu. Az
do zastaveni vlaku v konecném postaveni po MU byl strojvedoucim
navolen rezim fizeni ARR;

* v 6.30.31 h |plynulym rozjezdem, po ujeti 865 m od uvedeni vlaku do pohybu
v Zst. Liberec-Horni Ruzodol, vlak dosahl rychlost 60 km-h';

* Vv 6.30.57 h |pfedni ¢elo vlaku minulo rychlosti 60 km-h™ vjezdové navéstidlo RL
zst. Liberec. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 5 bar;

« v6.31.45h |predni Celo vlaku rychlosti 44 km-h™ minulo rychlostnik, umistény
v km 143,116, jenz pfikazoval strojvedoucimu od tohoto navéstidla
neprekrodit rychlosti 50 km-h™'. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl
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4 bar;

e Vv6.31.49 h |vlak vjel rychlosti 41 km-h" na vyhybku &. 401 (krajni vyhybka)
zst. Liberec a pfednim ¢elem minul rychlostnik s Cislici 40, umistény
v km 143,166, ktery pfikazoval strojvedoucimu od tohoto navéstidla
nepiekrocit rychlost 40 km-h". Rychlost 40 km-h" byla vlakem
dosazena o 3 s pozdéji, a to po ujeti drahy 22 m.

S ohledem na ustanoveni &. 15 vnittniho predpisu CD V8l
o povolené 2 % odchylce mezi skute€nou a indikovanou
(registrovanou) rychlosti nelze rychlost 41 km-h™ povaZovat za
nedodrzeni pravnich pfedpisu a jednotnych technologickych postup
dopravce;

e v6.32.17 h |pfedni ¢elo vlaku minulo rychlosti 40 km-h"' opakovaci predvést
OPFLc401 zst. Liberec;

¢ Vv6.32.32h |pfedni ¢elo vlaku minulo rychlosti 40 km-h™ cestové navéstidlo
Lc401 Zst. Liberec. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 5 bar;

¢ Vv 6.33.56 h |predni ¢elo vlaku minulo rychlosti 40 km-h™" cestové navéstidlo Lc2
zst. Liberec. Vlak se nachazel 431 m pfed cestovym naveéstidlem
Lc102 a 442 m pied mistem koneného zastaveni po MU. Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl 5 bar;

e« v6.34.05h |predni Gelo vlaku vjelo rychlosti 40 km-h™ na vyhybku ¢&. 38
v zst. Liberec. Vlak se nachazel 334 m pfed cestovym navéstidlem
Lc102 a 345 m prfed mistem koneCného zastaveni po MU. Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl 5 bar;

 v6.34.12 h |pfedni Celo vlaku vjelo rychlosti 40 km-h™ na vyhybku ¢&. 41
v zst. Liberec. Vlak se nachazel 260 m pfed cestovym navéstidlem
Lc102 a 271 m pfed mistem koneCného zastaveni po MU. Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl 5 bar.

PocCatek pozvolného poklesu rychlosti vyvolaného bud jizdou
vybéhem nebo ucinkem EDB;

* Vv6.34.16 h |pfedni Celo vlaku vjelo rychlosti 39 km-h" na vyhybku ¢. 46
v zst. Liberec. Vlak se nachazel 221 m pfed cestovym navéstidlem
Lc102 a 232 m prfed mistem koneCného zastaveni po MU. Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl 5 bar;

¢ Vv 6.34.19 h |vlak rychlosti 38 km-h™" vjel pfednim ¢elem na SK ¢. 102 Zst. Liberec.
Vlak se nachazel 184 m pfed cestovym navéstidlem Lc102
a 195,5 m pred mistem kone¢ného zastaveni po MU. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl 5 bar;

* v 6.34.28 h |pfi rychlosti 36 km-h™ strojvedouci obsluhou jizdni paky zavedl
rychloc¢inné brzdéni vlaku. Ve stejném Case je registrovano rychlé
snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovité hodnoty 5 bar
na 3,6 bar a nasledné na 3 bar. Vlak se nachazel 90 m pred
cestovym navéstidlem Lc102 zst. Liberec a 101,5 m pfed mistem
konecného zastaveni po MU;
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e Vv6.34.29 h |pfi rychlosti 36 km-h™ je registrovana aktivace pneumatické brzdy.
Vlak se nachazel 80 m pfed cestovym navéstidlem Lc102
zst. Liberec a 91,5 m pfed mistem konecného zastaveni po MU.

V prGibé&hu snizovani rychlosti viaku dochazelo na RDV 80-29 007-9
k opakovanému ucinkovani protismykového zafizeni (dale jen
protismyk) 2. napravy predniho podvozku. Duvodem byl prokluz kol,
vyvolany zavedenim maximalni brzdné sily pfi jizdé po SK &. 102
pokryté souvislou vrstvou snéhu. Uvedené se projevilo skokovitymi
zménami rychlosti otageni 2. dvojkoli RDV s negativnim vlivem na
brzdnou drahu. Naproti tomu dvojkoli HDV 843.007-6, ktera
pojizdéla pouze mokré kolejnice, protoze vrstva snéhu pavodné se
nachazejici na temenech kolejnic SK €. 102 byla po prijezdu kol
pfedniho podvozku RDV z &asti odstran&na a z &asti zménila
skupenstvi na vodu, byla brzdéna bez prokluzu;

e v6.34.32 h |pfi rychlosti 32 km-h™ strojvedouci obsluhou ovladaée pfimocinné
brzdy zavedl brzdéni pfidavnou (pfimoc€innou) brzdou. Vlak se
nachazel 60 m prfed cestovym navéstidlem Lc102 Zst. Liberec
a 71,5 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po MU;

e Vv6.34.36 h |pfi rychlosti 24 km-h™" strojvedouci 2x opakované prestavil jizdni
paku z polohy rychlo€inné brzdéni do jiné polohy a zpét do polohy
rychloinné brzdéni. Dana manipulace neméla vliv na zménu tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi a tim na brzdici ucinek vlaku. Vlak se
nachazel 27 m prfed cestovym navéstidlem Lc102 zst. Liberec
a 38,5 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po MU,

* v6.34.39 h [vznik MU — predni ¢elo vlaku minulo rychlosti 18 km-h™ cestové
navestidlo Lc102 Zst. Liberec. Vlak se nachazel 11,5 m pfed mistem
kone¢ného zastaveni po MU.

* Vv 6.34.42 h |vlak narazil rychlosti 10 km-h™" do kolejnicového zaraZedla na konci
SK €. 102, nachazel se 3,5 m pfed mistem zastaveni;

* Vv 6.34.44 h |vlak zastavil v konecném postaveni po MU,

* po celou dobu jizdy vlaku az do zavedeni rychlo€inného brzdéni prfed vznikem MU

byla mobilni ¢ast VZ zapnuta a strojvedoucim v celém prabéhu jizdy vilaku
periodicky obsluhovana.
Po minuti cestového naveéstidla Lc401 Zst. Liberec strojvedouci obsluhoval mobilni
Cast VZ tlaCitkem bdélosti, resp. jizdni pakou, vzdy bezprostfedné po zhasnuti
modrého svétla navéstniho opakovac, a to ve vzdalenosti 1 368, 1 289, 1 178,
1122, 1 056, 956, 900, 833, 700, 644, 577, 411, 322, 168, 125 a 73 m pfed
cestovym naveéstidlem Lc102.

Z Analyzy pribéhu brzdéni a vypoctu teoretického pribéhu brzdéni vlaku Sp 1997
na SK €. 102 zZst. Liberec podle uvedenych skuteCnych brzdnych kfivek (viz Analyza
brzdnych kfivek) mj. vyplyva, Ze:

* v prUbéhu brzdéni vlaku na zastavce Zdislava, pfi snizeni tlaku v hlavnim potrubi
na 4 bar, v zst. Liberec-Horni Rizodol, pfi snizeni tlaku v hlavnim potrubi na

3,7 bar, v zst. Liberec na rizodolském zahlavi, pfi snizeni tlaku v hlavnim potrubi
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na 4 bar a na SK €. 102, pfi snizeni tlaku v hlavnim potrubi na 3 bar, dochazelo
k Gginku protismyku, a to pouze na RDV. Divodem byly zhorSené povétrnostni
podminky, které ve spojeni se zvolenym zpUsobem jizdy strojvedoucim, ktery
béhem brzdéni vlaku pouzil brzdnou silu blizici se maximalni brzdné sile, resp.
maximalni brzdnou silu.

Z uvedeného je patrné, ze povétrnostni podminky mély negativni vliv na brzdici
ucinek vlaku, avSak nemély pfimy vliv na samotny vznik MU, protoZe podle
jednotnych technologickych postupu obsazenych v €l. 634 pism. b) a d) vnitfniho
predpisu CD V15/1, kterymi se mél strojvedouci vlaku Sp 1997 fidit, mél zvolit
takovy zpuUsob jizdy, aby k brzdéni vlaku nemusel pouzit maximalni brzdnou silu;

pokud by SK &. 102 Zst. Liberec nebyla ukonena zarazedlem, viak by zastavil 10 m za
cestovym naveéstidlem Lc102.

Teoreticka zabrzdna draha vlaku je o 0,5 m kratSi nez skute€na zabrzdna draha, kdy
vlak Sp 1997 ve skuteCnosti zastavil 11,5 m za cestovym navéstidiem Lc102. Divodem
delSi zabrzdné drahy vlaku bylo sniZeni brzdného ucinku vlaku po vykolejeni dvojkoli
pfedniho podvozku RDV 80-29 007-9, a to i pres protipohybu DV viaku orientovanou
silu, ktera pusobila na DV pfi srazce s kolejnicovym zarazedlem a jeho nasledné
destrukci;

pro zastaveni vlaku v urovni cestového navéstidla Lc102 zst. Liberec by
strojvedouci vlaku Sp 1997 musel obsluhou jizdni paky, resp. paky zaklopky
hlavniho potrubi (zachranné brzdy), zavést rychlo€inné brzdéni nejpozdéji v km
160,155, tzn. v Case 6.34.27 h, pfi rychlosti 37 km-h, ve vzdalenosti 101 m pred
cestovym naveéstidlem Lc102;

pro zastaveni vlaku na SK €. 102 na misté obvyklém, {j. alespori 10 m (odhadem)
pred cestovym navéstidlem Lc102 Zst. Liberec, brzdnym zpomalenim pramérnym dle
zastaveni vlaku v predchozich stanicich a zastavkach, by strojvedouci viaku
Sp 1997 musel obsluhou jizdni paky zadat brzdéni viaku nejpozdéji v km 160,129,
tzn. v Case 6.34.24 h, pii rychlosti 37 km-h™, ve vzdalenosti 127 m pred cestovym
navéstidlem Lc102.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisteni:

strojvedouci vlaku Sp 1997 obsluhou jizdni paky zavedl! rychlo€inné brzdéni viaku
v km 160,166, tj. 90 m pfed urovni cestového navéstidla Lc102 Zst. Liberec,
tzn. v misté, které vzhledem k rychlosti vlaku pfi jizdé po Sk &. 102 neumoznovalo
zastaveni vlaku nejen na misté obvyklém, tj. alespon 10 m (odhadem) pred
cestovym navéstidlem Lc102, ale ani v urovni tohoto navéstidla.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde

o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Pfipravu vlakové cesty pro vjezd vlaku Sp 1997 do Zst. Liberec, jedouci ze

Zst. Liberec-Horni RUZodol, tzn. od drovné vjezdového navéstidla RL Zst. Liberec na SK
¢. 102 (obvod osobni nadrazi) pfes SK €. 401 (obvod nadrazi UTD), 401a, 401b a SK €. 2
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(obvod nakladni nadrazi), provadéli dne 10. 1. 2019 na pokyn stani¢niho vypravéiho
zst. Liberec signalista St 1, stanicni vypravci, 1. signalista St 3 a 1. a 2. signalista St 4.
Pripravu prfedmétné vlakoveé cesty naridil v celém obvodu stanice stani¢ni vypravCi
hlasenim pres telefonni vyhybkafské spojeni, tzv. ,erveny okruh® (dale jen vyhybkarské
spojeni).

Stani¢ni vypravc€i stlaenim smérového tlaCitka na fidicim pfistroji SZZ zvolil pro
vjezd vlaku Sp 1997 jako vjezdovou kolej SK €. 401 a jeho stlaenim soucasné vyzval
signalistu St 1 k obsluze stavédlového pfistroje St 1. Po uvolnéni vjezdového navéstniho
hradla a spadnuti Ciselnikové klapky SK €. 401 signalista St 1 proved! prostfednictvim
stavédloveého pfistroje obsluhu ustfedné pfestavovanych vyhybek €. 401 a 402 a nasledné
obslouzil zavér vymeén. PreloZzenim navéstni kliCky vjezdoveho navéstidla RL provedi
obsluhu tohoto navéstidla, po niz se na navéstidle rozsvitila navést dovolujici jizdu vlaku
Sp 1997 do zst. Liberec.

Staniéni vypravéi stladenim smérového tladitka z obvodu nadrazi UTD do obvodu
nakladni nadrazi pro vjezd souboru (skupiny) E a naslednym stlaCenim kolejovych tlacitek
SK &. 401 a SK &. 2 proved! pfipravu vlakové cesty z obvodu nadrazi UTD do obvodu
nakladni nadrazi, tzn. ze SK ¢&. 401 na SK €. 2, ¢imz jednoznacné urCil pozadovanou
vlakovou cestu. Cinnosti SZZ se samoéinné vyslala na stavédlovy pfistroj St 4 Zadost
o souhlas k jizdé vlaku na SK €. 2. Protoze v obvodu St 4 nebyla postavena zadna ruSici
jizdni cesta, zavislosti SZZ samocinné udélily na stavédlovy pfistroj St 3 souhlas k jizdé
vlaku na SK &. 2. Nasledné mohl na pokyn stani¢niho vypravc¢iho 1. signalista St 3 provést
obsluhu Ustfedné prestavovanych vyhybek na severnim zhlavi obvodu nadrazi UTD a na
jiznim zhlavi obvodu nakladniho nadrazi, tzn. vyhybek ¢&. 414, 422, 10, 11, 12 a 13,
do pozadované polohy na SK €. 2. Po pfestaveni fadi¢i vyhybek do pozadované polohy 1.
signalista St 3 stisk kolejova tlacitka SK €. 401 a SK &. 2 a SZZ provedlo pfedbézny zaveér
vymén. Po obslouZeni tlaCitka zavéru vymén a nasledném stlaceni a uvolnéni tlacitka pro
vjezd vlaku Sp 1997 z obvodu nadrazi UTD se na cestovém navéstidle Lc401 rozsvitila
navést dovolujici jizdu vliaku Sp 1997 ze SK &. 401 na SK &. 2, tzn. z obvodu nadrazi UTD
do obvodu nakladniho nadrazi. Rozsvicenim navésti dovolujici jizdu vlaku kolem
cestového navéstidla Lc401 se zménila také navést na samostatné opakovaci predveésti
OPfLc401.

Stani¢ni vypravCi stlatenim smérového tlacitka z obvodu nakladniho nadrazi do
obvodu osobniho nadrazi pro vjezd souboru (skupiny) B a naslednym stlacenim
kolejovych tlacitek SK ¢. 2 a SK ¢&. 102 provedl pfipravu vlakové cesty z obvodu
nakladniho nadrazi do obvodu osobniho nadrazi, tzn. ze SK &. 2 na SK ¢&. 102, ¢imz
jednoznacné urcil poZzadovanou vlakovou cestu. Nasledné na pokyn 1. signalisty St 4,
v souladu s pokynem stani¢niho vypravc€iho danym pro pfipravu predmétné vlakové cesty
hlaSenim pfes vyhybkarské spojeni, mohl 2. signalista St 4 provést obsluhu ustfedné
prestavovanych vyhybek obvodu osobniho nadrazi, tzn. vyhybek €. 37, 38, 39, 41 a 46, do
pozadované polohy na SK €. 102. Po pfestaveni vyhybek do poZadované polohy proved|
2. signalista St. 4 obsluhu stavédlového pristroje St 4, a to stisknutim kolejovych tlacitek
SK €. 2 a SK €. 102. Nasledné SZZ samocinné provedlo predbé&zny zavér vymén. Po
obslouzeni zavéru vymeén souboru (skupiny) B a stlageni tlaCitka pro vjezdy souboru
(skupiny) B se na cestovém navéstidle Lc2 rozsvitila navést dovolujici jizdu viaku Sp 1997
ze SK €. 2 na SK ¢&. 102, tzn. z obvodu nakladniho nadrazi do obvodu osobniho nadrazi.

Nedostatky nebyly zjistény.
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Strojvedouci vlaku Sp 1997 Fidil jizdu vlaku z kabiny strojvedouciho RDV 80-29
007-9, tzn. z pfedniho stanovisté strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. Jizdu vlaku fidil
v rezimu fizeni ARR. Okolo vjezdového navéstidla RL zst. Liberec, které navéstilo navést
,OCekavejte rychlost 40 km/h“ a které predvéstilo navést dovolujici jizdu navésténou
nasledujicim cestovym navéstidlem Lc401, projel strojvedouci prednim cCelem vilaku
rychlosti 60 km-h™. V prabéhu jizdy rdZzodolskym zahlavim Zst. Liberec obsluhou
ovladacich prvka RDV snizoval rychlost vlaku tak, Zze rychlostnik N s &islici ,50 minul
prednim celem vlaku rychlosti 44 km-h”" a o 50 m dale nasledujici rychlostnik N s ¢islici
,40“ minul rychlosti 41 km-h™', pfiéemz rychlost 40 km-h", kterou nesmél prekrodit,
s vlakem dosahl o 3 s pozdéji, po ujeti drahy 22 m. Jednalo se o posledni brzdéni viaku
pred vznikem MU, kdy byl brzdici u€inek vyvozovan také ucinkem kotouCovych brzd DV.
V dalsi jizdé s vlakem pokracoval konstantni rychlosti nadale v rezimu fizeni ARR. Okolo
cestového navéstidla Lc401, které navéstilo ,Rychlost 40 km/h a vystraha“, projel
strojvedouci prednim &elem vilaku rychlosti 40 km-h”'. Ackoli v Zst. Liberec panovaly
zhorSené povétrnostni podminky, tak bez zavedeni provozniho brzdéni projel okolo
nasledujiciho cestového navéstidla Lc2, které navéstilo ,Rychlost 40 km/h a opakovani
naveésti vystraha“ a predvéstilo navést ,Stdj* na nasledujicim hlavnim navéstidle,
nezménénou rychlosti 40 km-h™". Vlak se nachazel 431 m pred cestovym navéstidlem
Lc102. V prabéhu dalsi jizdy se strojvedouci dle vlastniho vyjadieni domnival, ze s vlakem
jede na prljezdnou SK &. 101. Ve vzdalenosti 260 m pred cestovym navéstidlem Lc102
zacCala rychlost vlaku pozvolna klesat. Po ujeti 39 m se pfedni Celo vlaku nachazelo na
vyhybce €. 46, ve vzdalenosti 221 m pred cestovym naveéstidlem Lc102, tzn. v misté, kde bylo
ziejmé, zZe vlakova cesta je postavena na SK €. 102 ukonéenou zarazedlem.

Na SK ¢. 102 vjel strojvedouci s viakem Sp 1997 rychlosti 38 km-h™". Pfedni ¢elo vlaku
se nachazelo 184 m pred cestovym naveéstidiem Lc102. Strojvedouci manipulaci s jizdni pakou
RDV zavedl rychloginné brzdéni ve vzdalenosti 90 m pfed cestovym navéstidiem Lc102,
tzn. v mist&, kde vzhledem k rychlosti viaku 36 km-h™, vzdalenosti k cestovému navéstidlu
Lc102 a povétrnostnim podminkam jiz nebylo mozné s vlakem zastavit. Cestové navéstidlo
Lc102 zst. Liberec, které navésti ,StUj“ jizdu vlaku zakazovalo, pfedni Celo vlaku Sp 1997
minulo rychlosti 18 km-h™.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
» strojvedouci vlaku Sp 1997 zavedl rychloinné brzdéni vlaku v misté, které
vzhledem k rychlosti vlaku a povétrnostnim podminkdm neumoznovalo zastaveni

vlaku nejen na misté obvyklém, ale ani v urovni cestového navéstidla Lc102
zst. Liberec (viz bod 3.4.4 této Z2);

» strojvedoucim vlaku Sp 1997 zvoleny zpUsob jizdy vlaku od cestového navéstidla
Lc2 zst. Liberec na SK &€. 102, na niz vlakova cesta pro jim fizeny vlak Sp 1997
koncila v urovni cestového navéstidla Lc102 (na SK ukonené zarazedlem), nelze
povazovat za bezpeCny a odpovidajici charakteristice traté (SK ukoncené
zarazedlem), protoze strojvedouci do doby =zavedeni rychloCinného brzdéni
udrzoval rychlost vlaku v rozmezi 40 aZ 36 km-h™, tzn. u hranice nejvy$8i dovolené
rychlosti 40 km-h™', pficemz vibec nevzal v potaz mozny vliv zhor§enych
povétrnostnich podminek, kdy temena kolejnic SK &. 102 byla pokryta snéhem.
Zavedeni rychloCinného brzdéni vlaku pro zastaveni vlaku, tzn. zavedeni maximalni
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brzdné sily, mélo ve spojeni se zhorSenymi povétrnostnimi podminkami za nasledek
prokluz kol pfedniho podvozku RDV, jenZ vyvolal opakovany uginek protismyku,
s negativnim vlivem na vysledny brzdici u€inek a zabrzdnou drahu viaku.

Strojvedouci vlaku Sp 1997 mél v souladu s jednotnymi technologickymi postupy
dopravce predpokladat prodlouzeni brzdné, resp. zabrzdné, drahy vilaku
a nejpozdéji od urovné cestového navéstidla Lc2, které navéstilo navést ,Rychlost
40 km/h a opakovani naveésti Vystraha“, mél zavést provozni brzdéni tak v€as, aby
pokud mozno nemusel pouzit maximalni brzdnou silu.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze

zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla Zadna verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy

a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli

ucéastniky mimoradné udalosti

Stani¢ni vypravci zst. Liberec ve sméné dne 10. 1. 2019 od 5.40 h, odpocinek pred
sménou 71.40 h, pfestavka na jidlo a oddech nebyla vzhledem k nastupu na sménu
Cerpana.

1. signalista St 4 Zst. Liberec, ve sméné dne 10. 1. 2019 od 6.00 h, odpocinek pfed
sménou 12.40 h, pfestavka na jidlo a oddech nebyla vzhledem k nastupu na sménu
cerpana.

Strojvedouci vlaku Sp 1997 nastoupil na sménu dne 9. 1. 2019 v 18.35 h,
s odpoginkem v zst. Ceska Lipa hlavni nadrazi, kde 1. ast smény ukongil dne
10. 1. 2019 v 0.37 h. Nasledoval dopravcem zajistény odpocinek na lizku. 2. ¢ast
rozdélené smény strojvedouci zahajil téhoz dne ve 4.09 h, a to pred jizdou vlaku
Sp 1997. Vlak Sp 1997 Fidil z vychozi zst. Ceska Lipa hlavni nadrazi. Odpoginek
pred nastupem na danou sménu mél 12 h. Prestavka na jidlo a oddech byla
v 1. Casti smény Cerpana v zst. DéCin hlavni nadrazi v dobé od 21.12 h do 21.42 h,
ve 2. Casti smény nebyla prestavka na jidlo a oddech vzhledem k délce
odpracované doby Cerpana.

Zaméstnavatelé zaijistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény

na jidlo a oddech, v souladu se zakonem ¢. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancul v dopraveé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele drahy v Zst. Liberec
a na MU zucastnéného dopravce nemélo souvislost se vznikem MU. Konstrukce DV 50 54
80-29 (ex fada 943), v€. uspofadani kabiny a stanovisté strojvedouciho, umozriovalo
strojvedoucimu nerusSeny vyhled na trat, pozorovani trati a navésti, v€. jednani podle
zjisténych skutecnosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2013 do doby
vzniku pfedmétné MU:

* 124 obdobnych MU, kdy vlak nasledkem pozdniho zahajeni brzdéni nezastavil pred
hlavnim (cestovym, odjezdovym) navéstidlem, které navésti ,St0j jizdu vlaku
zakazovalo (netyka se MU, jimz pfedchazelo nedovolené uvedeni viaku do pohybu
v zst.),

» z vySe uvedeného poctu obdobnych MU pak 7 MU, kdy vlak v pribéhu nedovolené
jizdy za hlavni (cestové) navéstidlo, které navésti ,Stdj* jizdu viaku zakazovalo,
narazil do zarazedla na konci SK.

Nasledkem vS8ech shora uvedenych MU utrpélo ujmu na zdravi 37 osob a vznikla celkova
Skoda 100 298 867 K¢.

V této souvislosti je nezbytné uvést, Ze DI eviduje na drahach celostatnich
a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku dané MU celkem 460 MU, kdy vlak
nezastavil pfed hlavnim navéstidlem, které navésti ,Stdj“ jizdu vlaku za navéstidlo
zakazovalo.

Pfedmétné MU spojuje pochybeni (omyl) strojvedoucich, ke kterym dochazi
z mnoha pfiin (nepozornost, pfevzeti navésti nespravného navéstidla, nespravné
zvoleny zpusob jizdy apod.), ve spojeni s absenci technickych prostfedkl zabezpeceni,
které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do Fizeni
vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

Na zakladé vysledku Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku pfedchozich MU obdobného
charakteru vydala DI bezpeénostni doporu€eni, kterymi na danych MU zucastnénému
provozovateli drahy (operatorovi provozovatele drahy) a dopravcum mj. doporudila urychlit
prace na zavedeni ETCS a vybaveni DV jeho mobilni ¢asti tak, aby pfi uvedeni systému na
pFislusné trati do provozu mohla dopravci pouzivana DV pIné vyuzivat vSech funkcionalit ETCS,
resp. na drahach, kde se neplanuje zavedeni evropského vlakového zabezpecovace ETCS,
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instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaka, jejichz bezpe€nost je ohrozena, jenz
bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou DV za hlavni navéstidlo. DI sou¢asné témito
bezpe&nostnimi doporuéenimi doporugila DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici k zajisténi
realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla uc¢innost
novela zakona ¢. 266/1994 Sb., podle zakona €. 319/2016 Sb., byla bezpe€nostni doporuceni
podobného charakteru uréena v souladu s § 53e zakona &. 266/1994 Sb. DU, vydana obsahem
ZZ €. j.: 6-3010/2017/Dl, ze dne 22. 2. 2018 a ZZ €. j.: 6-1905/2017/DlI, ze dne 11. 6. 2018.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 10. 1. 2019 byla vlakova cesta pro vlak Sp 1997 v Zst. Liberec postavena
odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy, a to normalni obsluhou SZZ
zst. Liberec, od vjezdového navéstidla RL zst. Liberec, kolem cestovych navéstidel Lc401
a Lc2 na vjezdovou SK €. 102, kdy vlakova cesta koncila v urovni cestového navéstidla
Lc102, jenz trvale navéstilo navést ,Stdj“. Podle dokumentu Seznam vlakd pro stani¢ni
zameéstnance stanice Liberec méla byt vjezdovou koleji SK & 105. Duivodem zmény
vjezdové koleje byla strojmistrem RPP Liberec naplanovana zména obé&hu DV po pfijezdu
vlaku Sp 1997 do Zst. Liberec, kdy DV neméla byt odstavena do depa RPP, ale méla
pokraCovat zpét jako vlak Os 6602 do zst. D&cin hl. n.

Do zst. Liberec, kde podobné jako v jeho okoli panovaly zhorSené povétrnostni
podminky doprovazené snézenim a vifenim snéhu podél jedoucich DV, vliak Sp 1997 vjel
v 6.30.57 h, kdy minul uroven vjezdového navéstidla RL, jenz navéstilo navést
,OCekavejte rychlost 40 km/h". Jizda vlaku Sp 1997 byla strojvedoucim fizena v rezimu
fizeni ARR. Okolo cestového navéstidla Lc401, které navéstilo ,Rychlost 40 km/h
a vystraha®, vlak projel v 6.32.32 h rychlosti 40 km-h"'. Nasledujici cestové naveéstidlo Lc2,
které navéstilo ,Rychlost 40 km/h a opakovani naveésti vystraha“ a predvéstilo navést , Stij*
na nasledujicim hlavnim navéstidle Lc102 vzdaleném 431 m, vlak minul v 6.33.56 h
nezménénou rychlosti 40 km-h™".

Za cestovym navéstidlem Lc2 vjel strojvedouci s vlakem Sp 1997 na vyhybky
obvodu jizniho zhlavi osobniho nadrazi, kdy vlakova cesta byla postavena pfes vyhybky
daného zhlavi pfimym smérem po, resp. proti, hrotu na SK €. 102. Strojvedouci se vSak
dle vlastniho vyjadfeni domnival, Ze s vlakem jede na prijezdnou SK €. 101. Nespravnost
své domnénky mohl strojvedouci zjistit jiz pfi jizdé pfes vyhybku €. 38, kterou projizdél
pfimym smérem proti hrotu. Pokud by vlakova cesta byla postavena na SK &. 101, pfes
danou vyhybku by projizdél proti hrotu vedlejSim smérem doleva, coz strojvedouci pfi
pozorovani trati a navésti nezjistii a nezménénou rychlosti pokratoval s vlakem v dalSi
jizdé pres vyhybky pfimym smérem. Ve vzdalenosti 221 m pred zfetelné viditelnou navésti
,StUj“ cestového naveéstidla Lc102, kdy se predni Celo vlaku nachazelo na vyhybce €. 46,
tzn. v misté, kde bylo zfejmeé, ze vlakova cesta je postavena na SK €. 102 a kon€i v urovni
cestového navéstidla Lc102, pokracoval v jizdé rychlosti 39 km-h".

Na SK ¢&. 102 vijel strojvedouci s viakem Sp 1997 v 6.34.19 h rychlosti 38 km-h™". Pfedni
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Celo vlaku se nachazelo 184 m pred cestovym navéstidlem Lc102, tzn. v misté, kde mél
strojvedouci z kabiny strojvedouciho stale pfimy, ni¢im neruseny vyhled na cestové navéstidlo
Lc102 a jim trvale navésténou navést ,Stlj, siluetu dfevéného tramce kolejnicového zarazedla
na konci SK €. 102, v¢. zastfeSeného vefejné pristupného prostoru u vypravni budovy ,Ostrov*
za timto zarazedlem. Strojvedouci stale nezjistil, Zze s vlakem vijizdi na SK ukon&enou
zarazedlem (pokud by danou skuteCnost pfi pozorovani trati a navésti zjistil, tak by jednal
a zaved!| by brzdéni vlaku, protoze nejednal s umyslem vzniku MU). Tlak vzduchu v hlavnim
potrubi byl nadale 5 bar. Rychlo€inné brzdéni zaved! strojvedouci manipulaci s jizdni pakou
RDV, kterou prestavil do polohy ,R*, v 6.34.28 h ve vzdalenosti 90 m pred cestovym
navéstidlem Lc102, tzn. v misté, kde vzhledem k rychlosti viaku, vzdalenosti k cestovému
navéstidlu Lc102 a povétrnostnim podminkam jiz nebylo mozné s vlakem prfed cestovym
navéstidlem Lc102 zastavit. Nasledkem zavedeni maximalni brzdné sily dochazelo vlivem
zhorsenych povétrnostnich podminek k prokluzdm kol predniho podvozku RDV, jenz vyvolal
opakovany ucinek protismyku, s negativhim vlivem na vysledny brzdici u€inek a zabrzdnou
drahu vliaku. Cestové navéstidlo Lc102 zst. Liberec, které navésti ,Stuj” jizdu vlaku zakazovalo,
minulo pfedni Celo vlaku Sp 1997 v 6.34.39 h rychlosti 18 km-h”. Nasledovala srazka vlaku
s kolejnicovym zarazedlem na konci SK €. 102, po které viak vykolejil obéma napravami
pfedniho podvozku RDV a poté srazka s mobiliafem zastfeSeného (krytého) vefejné
pFistupného prostoru spojujiciho nastupisté €. 3 a 3A s nastupisti €. 2 a 1 (multifunkénim
odpadkovym koSem, keramickym umyvadlem (korytem) a EIP Elektrocas).

K Ujmé na zdravi osob nedoslo, celkova zjisténa Skoda Cini 553 761 KC.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteé¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Infrastruktura drahy v Zst. Liberec nebyla vybavena stacionarni Casti VZ pro pfenos
informaci o navéstech hlavnich (cestovych a odjezdovych) navéstidel na vedouci DV. Mobilni
ast VZ v &ele vlaku Sp 1997 fazeného RDV 80-29 007-9 z tohoto diivodu ve stanovenych
intervalech vyzadovala po strojvedoucim potvrzeni bdélosti, a to zmacknutim tlacitka bdélosti
nebo manipulaci s ovladacim prvkem RDV (napf. jizdni pakou). Strojvedouci tak &inil, pficemz
po minuti cestového navéstidla Lc401 zst. Liberec obsluhoval mobilni ¢ast VZ vzdy
bezprostifedné po zhasnuti modrého svétla navéstniho opakovace, tzn. jesté pred zaznénim
akustické vyzvy mobilni ¢asti VZ, vyzaduijici po strojvedoucim jeho obsluhu. Mobilni ¢ast VZ
proto v souladu se schvalenou technickou dokumentaci do fizeni jizdy vlaku nezasahla, a to
i pfes pochybeni strojvedouciho, které mélo za nasledek nedovolenou jizdou za cestové
navéstidlo Lc102.

Infrastruktura drahy v Zst. Liberec ani DV vlaku Sp 1997 nebyly dale vybaveny
pfisluSnymi Castmi systému pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV, jenz fidi jizdu
vlaku, avSak svym charakterem neni zabezpeCovacim zafizenim, a rovnéz stacionarni, resp.
mobilni, Casti systému evropského viakoveého zabezpecovace ETCS, ktery je soucasti systému
ERTMS. Jednou z vlastnosti systému ETCS je aktivni zasah do fizeni vlaku pfi pochybeni pfip.
selhani lidského Cinitele — strojvedouciho, a tim mj. zabranéni nedovolené jizdé za hlavni
navéstidlo nebo prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti viaku. Pokud by infrastruktura drahy
a DV vilaku Sp 1997 byly vybaveny pfislusnymi ¢astmi systéemu ETCS, nedovolené jizdé viaku
za cestové naveéstidlo Lc102 by systém zabranil — viak by bezpecné zastavil pfed timto hlavnim
navéstidlem. Pravni predpisy ani jiné predpisy & technické normy Ceské republiky
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provozovateli drahy a dopravci neukladaly za povinnost vybavit infrastrukturu drahy
v zst. Liberec, resp. DV pouzivana pro provoz na infrastruktufe drahy vybavené systémem
ETCS, prislusnymi prvky systému ETCS. Proto nelze nevybaveni infrastruktury drahy a DV
vlaku Sp 1997 pfislusnymi prvky tohoto systému posuzovat jako nedodrzeni pravnich predpisa,
pficemz Narodni implementacni plan ERTMS ve svém dlouhodobém vyhledu do roku 2030 se
zavedenim ETCS na tratich zausténych do Zst. Liberec nepocita.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpe€nosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah nachazejicich se ve
vlakové cesté vlaku Sp 1997 v Zst. Liberec v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. a Prilohou €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb.

Jizda vlaku Sp 1997 v zst. Liberec byla zabezpec€ena v souladu s pravnimi predpisy
a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o. Vlakova cesta pro pfedmétny
vlak byla postavena odborné zpulsobilymi osobami provozovatele drahy, a to normailni
obsluhou SZZ 2. kategorie Zst. Liberec (s prvky zabezpecovaciho zafizeni typu TEST,
elektromechanickymi prvky a rychlostni navéstni soustavou).

Cestové navéstidlo Lc102 Zst. Liberec, typu AZD 71, bylo svym provedenim
navéstidlem jednostrannym, stozarovym, s jednou navéstni svitiinou se stinidlem.
Naveéstidlo bylo oznaCeno Cervenym oznacCovacim Stitkem obdélnikového tvaru s bilym
oramovanim, obsahujici bily text ,Lc102% a oznaovacim pasem s Cervenymi a bilymi
pruhy, které byly kratSi délky nez Cervené. Navéstidlo bylo umisténo vpravo SK &. 102 tak,
Ze jeho naveést ,Stuj“ byla v souladu s § 7 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. viditelna ze
stanovité strojvedouciho vedouciho DV jedouciho nejvy$si dovolenou rychlosti 40 km-h™
po dobu 38,8 s, a to ze vzdalenosti 431 m. Navést ,Stuj, navésténa cestovym navéstidlem
Lc102 zst. Liberec, byla strojvedoucimu vlaku Sp 1997 predvésténa v souladu s pravnimi
predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. 0., navésti cestového
naveéstidla Lc401 Zst. Liberec, které naveéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®, resp.
navésti cestového navéstidla Lc2 Zst. Liberec, které navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h
a opakovani navésti vystraha“. Cestové navéstidlo Lc401 bylo umisténo ve vzdalenosti
1382 m a cestové navéstidlo Lc2 ve vzdalenosti 431 m pfed cestovym navéstidlem
Lc102.

DV vlaku Sp 1997 byla v dobé& vzniku MU dopravcem CD, a. s., pfi provozovani
drazni dopravy, pouzivana v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.,
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

V dobé vzniku MU panovaly v Zst. Liberec a jejim okoli zhorSené povétrnostni
podminky. Bylo oblacno se snézenim pfi teploté - 1,8 °C a mirny severni vitr o rychlosti do
4 m-s’. Kolejisté Zst. bylo pokryto souvislou snéhovou pokryvkou prachového snéhu
ovysce cca 20 cm. Setfenim dané MU nebyl zjistén negativni vliv povétrnostnich
podminek na viditelnost Cerveného svétla navéstni svitiiny cestového navéstidla Lc102.
Na temenech kolejnic neprojetych DV, tzn. také na SK €. 102 pfed jizdou vlaku Sp 1997,
dosahovala snéhova pokryvka vysky do 7 cm, coz meélo negativni vliv na soucinitel
adheze, a tim na velikost brzdné sily na mezi adheze, kterou bylo mozné prenést z kol DV
na kolejnici, a to zejména u kol pfedniho podvozku vedouciho DV, v daném ptipadé RDV
80-29 007-9. Zavedenim rychloCinného brzdéni vlaku strojvedouci pouZil pro zastaveni viaku
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maximalni brzdnou silu. To mé&lo za nasledek prokluz kol predniho podvozku RDV, jenz vyvolal
opakovany Gginek protismyku, se skokovitymi zm&nami rychlosti otadeni 2. dvojkoli RDV,
s negativnim vlivem na brzdnou drahu viaku. ProtozZe vrstva snéhu nachazejici se na temenech
kolejnic SK ¢&. 102 byla po prijezdu kol pfedniho podvozku RDV z &asti odstranéna a z Gasti
zmeénila skupenstvi na vodu, vSechna kola HDV 843.007-6 byla brzdéna na mokrych temenech
kolejnic bez prokluzu. Prodlouzeni brzdné drahy vlaku zapfi¢inéné zhorSenymi
povétrnostnimi podminkami, jichz si byl strojvedouci podle svého vyjadreni védom, mél
strojvedouci, podle ustanoveni jednotnych technologickych postupl dopravce CD, a. s.,
obsazenych v &l. 634 pism. b) a d) predpisu CD V15/I, predpokladat a zvolit takovy zptisob
jizdy, aby nejpozdéji v urovni cestového navéstidla Lc2, kdy jesté nemohl zjistit, zda
s vlakem vjizdi na prijezdnou SK nebo na SK ukonéenou zarazedlem, zavedl provozni
brzdéni tak v€as, aby nemusel pouzit maximalni brzdnou silu vlaku, viz nize.

Za jizdy vlaku Sp 1997 vzhledem Kk nepfiznivym povétrnostnim podminkam
dochazelo k vifeni snéhu podél jedoucich DV s rizikem vzniku namrazy — vrstvy ledu na
brzdovych kotoucich a brzdovém oblozZeni s negativnim vlivem na soucinitel tfeni a tim na
brzdnou drahu vlaku. Setfenim dané MU bylo zjisténo, Ze strojvedouci, a to nejen
vzhledem k druhu pfedmétného vlaku, udrzel prdbéznou brzdu v pohotovosti. Brzdové
kotouce, v€. brzdovych oblozeni, vyjma brzdového oblozeni a brzdovych kotou€l predniho
podvozku RDV 80-29 007-9, byly po vzniku MU suché. Brzdové kotoude a brzdové
obloZeni predniho podvozku RDV byly z &asti vihké, resp. pokryty tenkou vrstvou ,&erstvé”
koroze vzniklé roztanim snéhu, jenz byl na brzdové kotouCe nanesen v pribéhu
nehodového déje — pfi destrukci kolejnicového zarazedla a pfi odvalovani vykolejenych
dvojkoli zasnézenym Zelezni¢nim svrskem.

Strojvedouci vlaku Sp 1997 za jizdy, v souladu s § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. a § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., fidil viak ze stanovisté
strojvedouciho RDV 80-29 007-9 z n&hoz mél nejlepsi rozhled, tzn. z &elni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy viaku.

Strojvedouci se za vjezdu a jizdé vlaku Sp 1997 v zst. Liberec nachazel v kabiné
strojvedouciho sam. Setfenim nebylo zji§t&no nic, co by strojvedoucimu v kabiné a na stanovisti
strojvedouciho branilo v neruSeném pozorovani trati a navésti a znesnadrfiovalo, ¢i mu dokonce
branilo, v fizeni viaku a jednani podle zjisténych skutecnosti.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni &. 747, 652, 3933, 3934 a 3972
predpisu SZDC D1, &l. 23 pism. c) predpisu CD V2 a &l. 171 pism. c), 634 pism. b) a d)
predpisu CD V15/1, § 35 odst. 1 pism. f) a m) a &l. 1.1 pfilohy 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb., podle
§ 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy, uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy, a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny
provozovatele drahy, udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku
Sp 1997 do doby zavedeni rychloCinného brzdéni ve vzdalenosti 90 m pied cestovym
navéstidlem Lc102 Zst. Liberec (bez zohlednéni reakéni doby strojvedouciho) nepozoroval trat
a naveésti (viz nize), coz mélo za nasledek nevhodny zpusob jizdy vzhledem k povétrnostnim
podminkam a charakteristice trati v Zst. Liberec a nefizeni se pokynem provozovatele drahy,
udilenym pfi organizovani drazni dopravy, vyjadienym navésti ,Stdj“, navésténou cestovym
navéstidlem Lc102, kdy od vjezdu viaku Sp 1997 na SK €. 102 do doby zavedeni rychloCinného
brzdéni viak ujel drahu 94 m a uplynulo 9 s.
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Obvyklé misto zastaveni vlaku Sp 1997 se vzhledem k postavené jizdni cesté na
SK €. 102 nachazelo 421 m za cestovym navéstidlem Lc2, a nikoliv, jak se strojvedouci
myln& domnival, cca 540 m za cestovym navéstidlem Lc2 na prijezdné SK &. 101. Ze
s vlakem Sp 1997 nevjizdi na prijezdnou SK €. 101, mohl strojvedouci zjistit jiz v 6.34.05 h,
pfi rychlosti 40 km-h™", ve vzdalenosti 334 m pFed cestovym navéstidlem Lc102, a to pfi
jizdé pres vyhybku €. 38, kterou projizdél pfimym smérem proti hrotu. Pokud by s vlakem
vjizdél na SK €. 101, jak predpokladal, musel by pres vyhybku &. 38 uskutecnit jizdu proti hrotu
vedlejSim smérem doleva. Pocatek pozvolného snizovani rychlosti viaku byl zaznamenan
v 6.34.12 h, pfi rychlosti 40 km-h”', ve vzdalenosti 260 m pred cestovym navéstidlem Lc102,
kdy se predni &elo vlaku nachazelo na vyhybce &. 41. Setfenim dané MU nebylo mozné
prokazatelnym zplusobem zjistit, zda pozvolny poklesu rychlosti vlaku byl vyvolan jizdou
vybéhem nebo ucinkem EDB.

Na vyhybce €. 46, tzn. v misté, kde bylo zfejmé, ze vlakova cesta je postavena na SK
¢. 102, se predni Celo vlaku jedouciho rychlosti 39 km-h™ nachazelo v 6.34.16 h. V Case
6.34.19 h, rychlosti 38 km-h™, vjel vlak Sp 1997 pfednim éelem na SK &. 102 a nachazel se
184 m pfed cestovym naveéstidlem Lc102, pfiCemz tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl nadale
5 bar. Strojvedoucimu zbyvalo 57 m, {j. 5,4 s (bez zohlednéni reakéni doby strojvedouciho), aby
pouzitim pramérého prubéhu provozniho brzdéni podle pribéhu brzdéni v predchozich
zastaveni vlaku ve stanicich a zastavkach, resp. 83 m, tj. 8,1 s (bez zohlednéni reakéni doby
strojvedouciho), aby pfi pouziti rychlo€inného brzdéni, s vlakem zastavil v urovni cestového
naveéstidla Lc102. Nepozorovani trati a navésti strojvedoucim vlaku Sp 1997 mélo za nasledek
zavedeni rychloCinného brzdéni az v €ase 6.34.28 h, {j. po ujeti 94 m od okamziku vjezdu viaku
na SK €. 102. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 90 m pfed cestovym navéstidlem Lc102,
tzn. v misté, kde jiz nebylo mozné s vlakem pred cestovym navéstidliem Lc102 zastavit.

Strojvedouci vlaku Sp 1997 nastoupil na sménu dne 9. 1. 2019 v 18.35 h,
s odpoginkem v zst. Ceska Lipa hlavni nadrazi, kde 1. ast smény ukongil dne 10. 1. 2019
v 0.37 h. Nasledoval dopravcem zajistény odpocCinek na IUzku, které strojvedouci
k odpocCinku zamérné nevyuzil, protoZze mu vice vyhovovalo odpocivat na HDV 843.007-6.
Po celou dobu odpoc€inku spal. Druhou ¢ast rozdélené smény strojvedouci zahajil dne 10.
1. 2019 ve 4.09 h, a to pred jizdou vlaku Sp 1997. V prabéhu smény se citil odpocaty.
Z provedeného Setieni je zfejmé, Ze strojvedouci nejednal s umyslem vzniku MU, pficemz
nebylo zjisténo nic negativniho, co by mélo vliv na jeho chovani.

Sled udalosti pfedchazejicich obsluze jizdni paky pro zavedeni rychloinného
nepozornosti pfi sledovani trati a navésti, kdy se mylné domnival, Ze jede s vlakem na SK
¢. 101, tzn. na kolej prijezdnou, a nezjisténi v€as a v misté, kde jesté mohl obsluhou
ovladacich prvkd RDV zavést brzdéni vlak(i pro bezpe&né zastaveni vlaku alespon
v urovni navésti ,Stdj“, navésténé cestovym navéstidlem Lc102. Zavedenim rychloCinného
brzdéni vlaku 90 m pfed cestovym navéstidlem Lc102 se strojvedouci pokusil vznik MU
odvratit, resp. snizit nasledky jejiho vzniku.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:

* nerespektovani navésti ,Stdj“, navésténé hlavnim (cestovym) naveéstidlem Lc102
Zeleznicni stanice Liberec osobou fidici drazni vozidlo vlaku Sp 1997.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti byla:
» absence technickych prostfedkt zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo

selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které jizdu vlaku zakazuje.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti byl:
* nevhodny zpUsob jizdy a nepozornost osoby fidici drazni vozidlo vlaku Sp 1997,
ktera:

o za zhorSenych povétrnostnich podminek nezavedla nejpozdé&ji v urovni hlavniho
(cestoveho) naveéstidla Lc2 zeleznicni stanice Liberec provozni brzdéni tak v€as, aby
pro zastaveni vlaku nemusela pouzit maximalni brzdnou silu viaku;

o v dobé jizdy po stani¢ni koleji ¢. 102 ZelezniCni stanice Liberec nezavedla
obsluhou ovladacich prvkl drazniho vozidla brzdéni viaku v€as, aby mohla viak
bezpecné zastavit nejpozdéji v misté konce postavené jizdni (vliakove) cesty.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.
4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti, které se vztahuji k zavérim o pfic¢inach, nebyly béhem
Setfeni MU u provozovatele drahy SZDC, s. 0., a dopravce CD, a. s., zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Dopravce CD, a. s., pfijal po vzniku MU opatfeni:
» projednat pfi¢iny MU a odpovédnost za jeji vznik, v€. vydani pokynu k pfedchazeni
vzniku podobnych MU, na rozsifené poradé vedeni OCP Stfed;

* kterym vUCi strojvedoucimu vlaku Sp 1997 uplatnil postup podle zakona
¢. 262/2006 Sb.

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., na zakladé vysledkd vlastniho etfeni nepfijal

zadna opatfeni. Zadna opatfeni nevydal ani DU.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Ostravé dne 17. 7. 2019

JUDr. Jifi Bodnar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 3: Pohled na cestové navéstidlo Lc2 Zst. Liberec situované
v km 159,825 vpravo pfimo u SK &. 102. Zdroj: DI
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Obr. &. 4: Pohled na cestové navéstidlo Lc102 a konec

vlaku Sp 1997 v kone¢ném postaveni po MU.
Zdroj: DI

B 2

Obr. €. 5: Pohled na vykolejené dvojkoli a levy brzdovy kotou€ 1. pfedni
napravy RDV 80-29 007-9 po MU. Zdroj: DI
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Obr. &. 6: Pohled na brzdové kotoude 2. napravy RDV 80-29 007-9 po
MU. Zdroj: DI

Obr. &. 7: Pohled na pravé kolo a vnéjsi brzdovy kotou¢ 4. napravy HDV
843.007-6 po MU. Zdroj: DI
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