prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zavére€na zprava o vysledcich Setifeni mimoradné udalosti

Nezaijisténa jizda vlaku Pn 62502 na kolej obsazenou posunovym dilem
v zelezni¢ni stanici Most nové nadrazi

Pondéli, 11. bfezna 2019

Accident and incident investigation report

Unsecured movement of the freight train No. 62502 to track, which was occupied
by the shunting operation at Most nové nadrazi station

Monday, 11"™ March 2019

C. j.: 6-941/2019/DlI

CVR — Dréazni inspekce TéSnov 1163/5 http://www.dicr.cz ID DS: vibaigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 mail@dicr.cz tel.: +420 736 521 003



e}
&5

7z o vysledcicn Setien! mimofadng udé

1\verecna Zoravel

[QRIN

owiznl
INSPEKCE

Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vysetfovacim spisem.



nae® Zavereina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng ud

N
o
U\

1 SHRNUTI

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

incident.
11. 3. 2019, 8.25 h.

nezajisténa jizda vlaku Pn 62502 ze stani¢ni koleje €. 37 v obvodu
St 1 na 91. staniCni kolej v obvodu stavédla 5 na kolej obsazenou
stojicim posunovym dilem.

draha Zeleznicni, kategorie celostatni, TfebuSice — Most nové nadraZzi,
Zeleznicni stanice Most nové nadrazi, 37. staniCni kolej, svételné
cestové navéstidlo Lc37, km 2,826.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 62502).

bez zranéni osob;
bez materialni Skody.

Bezprosttedni pficina:

* neukonCeni ruSiciho posunu a nezjisténi volnosti vlakové cesty pro jizdu vlaku

Pn 62502.
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Prispivajici faktor:

* zruSeni udéleného souhlasu k posunu od St 5 na SK €. 37 ke St 1 vypravCim St 1
obsluhou zabezpec€ovaciho zafizeni bez telefonické domluvy s vypravéim St 5.

Zasadni pfi€ina:

* nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy vypravéim
St 5 pfi zjiStovani volnosti a pfipravé vlakové cesty.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
11" March 2019, 8:25 (7:25 GMT).
unsecured movement.

unsecured movement of the freight train No. 62502 to station track
No. 37, which was occupied by shunting operation.

the freight train No. 62502;
the shunting operation.

Most nové nadrazi station, station track No. 37, light signal device
Lc37, km 2,826.

SZDC, s. 0. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 62502 and the shunting

operation).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

* not ended of interferring shunting and failure to detection of
unoccupied train route for ride of the freight train No. 62502.

* cancellation of authority for shunting from interlocking plant No. 5
on station track No. 37 to interlocking plant No. 1 by the station
dispatcher of interlocking plant No. 1 through signalling plant
control without telephone communication with station dispatcher of
interlocking plant No. 5.

» failure to comply of technological procedures of IM by the station
dispatcher of interlocking plant No. 5 during detection of
unoccupied train route.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDD Elektronicky dopravni denik

HDV hnaci drazni vozidlo

U izolovany usek

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KO kolejovy obvod

KU kolejovy usek

MRS mistni radiové sité

MU mimoradna udalost

OR Oblastni Feditelstvi

ORP Oblastni fizeni provozu

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

SR staniéni fad

St stavédlo

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)

TDV tazené drazni vozidlo

TNZ Technicka norma pro zeleznice

TRS tratovy radiovy systém

Ul Uzemni inspektorat

ZDD zakladni dopravni dokumentace

ZZ Zavérecna zprava

Zst. Zeleznicni stanice



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

NV 589/2006 Sb.

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylnd uprava pracovni doby a doby odpocinku
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zaméstnancl v dopravé, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

TNZ 34 2620 TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;
Stanicni a tratové zabezpeclovaci zafizeni®, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

SZDC D1 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1

SzDC (CD) Z1

Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z1 Predpis pro obsluhu staniCnich a tratovych
zabezpeCovacich zafizeni, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

ZDD SR Zst. Most nové nadrazi vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Staniéni

fad Zelezni¢ni stanice Most nové nadrazi ve znéni
zmény &. 5, schvaleny naméstkem feditele OR Usti nad
Labem pro fizeni provozu, u€innost od 2. 11. 2018

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 11. 3. 2019.

Cas: 8.25 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, TfebuSice — Most nové nadrazi.

Misto: trat 504F TrebuSice — Most nové nadrazi, zelezni¢ni stanice Most nové
nadrazi, 37. SK, hlavni svételné (cestové) navéstidlo Lc37, km 2,826.

GPS: 50.5398803N, 13.6219875E.

Obr. ¢. 1: Pohled na celo viaku Pn 62502 po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11. 3. 2019 doSlo v Zst. Most nové nadrazi za jizdy vlaku Pn 62502 ze 37. SK
vobvodu St 1 na 91. SK v obvodu St 5 k jeho vjezdu na kolej obsazenou stojicim
posunovym dilem. P¥i jizdé tohoto vlaku po 37. SK, kratce pfed pfijezdem k cestovému
navéstidlu Lc37, na kterém byla navést ,Rychlost 40 km.h"" a Vystraha“, spatfil jeho
strojvedouci na 37. SK stojici posunovy dil. Strojvedouci ihned zavedl! rychlo€inné brzdéni

11
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a vzhledem k nizké rychlosti vlaku se mu podafilo zastavit jeSté pfed posunovym dilem
stojicim za sefad'ovacim navéstidlem Se37.

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku U droj:DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Jako prvni bylo ohledano stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni na St 5 zst. Most nové
nadrazi. Dale bylo postupovano po 91. stani¢ni koleji od hlavniho cestového navéstidla Sc
91 v km 3,339 ve sméru jizdy posunového dilu na 37. SK kolem sefadovaciho navéstidla
Se37 v km 2,877 na konec soupravy vlaku Pn 62502 v km 2,798. Nasledné byla ohledana
souprava viaku Pn 62502 a posunovy dil. Jako posledni bylo ohledano stanicni
zabezpecCovaci zafizeni St 1 zst. Most nové nadrazi.

Drazni vozidla:

Na 37. SK v km 2,894, tj. 17,3 m pfed sefadovacim navéstidlem Se37 (km 2,877)
a 39,6 m od Cela vlaku Pn 62502, stalo Celo posunoveého dilu.
Posunovy dil byl sestaven z 1 HDV a 1 TDV (slozeni ve sméru jizdy posunového dilu:
+ CZ-CDC 92 54 2 742 291-8 (dale také HDV 742.291-8), vl. hmot. 64 t, brzdici vaha
0 t, rezim brzdéni ,P*;
+ 33 RIV 80 D-GATX 7872 029-3 Zaces, technicka kontrola 9. 10. 2018 — WSO — 6
let, vl. hmot. 22,12 t, hmotnost nakladu 22,020 t, brzdici vaha 26 t, rezim brzdéni
.P“, prestavovaC v poloze ,Prazdny“, tlakové spojky nepropojené, oznaceni
naposled nalozené nebezpecné véci UN 80/1824 (hydroxid sodny).
Ve svéSeni soupravy nebyly zjiStény zavady.

12
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Stanovisté strojvedouciho posunového dilu:

Na stanovisti strojvedouciho €. 1 HDV 742.291-8, ze kterého bylo HDV fizeno,

nebylo zjisténo zjevné poskozeni:

prepinac stanovisté strojvedouciho byl nastaven v poloze ,1%

rukojet’ smérové paky byla v poloze ,Zpét;

rukojet’ jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

rukojet’ ovladace pfimocinné brzdy DAKO BP byla v poloze ,uplného zabrzdéni®;
rukojet’ ovladace nepfimocinné brzdy DAKO-BS2 byla v poloze ,,J*;

prepinac¢ rezimu fizeni byl nastaven v poloze ,Solo*

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich obou podvozkd ukazoval hodnotu 4
bary, v hlavnim potrubi hodnotu 5 bar a v tlakové jimce hodnotu 9,6 bar;

teplomér hlavniho chladiciho okruhu ukazoval hodnotu 60 °C;

teplomér oleje naftového spalovaciho motoru ukazoval hodnotu 70 °C;

tlakomér oleje naftového spalovaciho motoru ukazoval hodnotu 0,35 MPa;
otackomér naftového motoru ukazoval hodnotu 420 ot.min™;

na stanovisti HDV byl umistén funkéni mechanicky registraCni rychlomér
Laboratorni pfistroje Praha typu 662A104, vyrobni Cislo 88618 s rozsahem 0 — 150
km.h™;

vyjmuty rychlomérny zaznamovy prouzek mél rozsah 0 — 150 km.h™";

mechanicky rychlomér ukazoval hodnotu 0 km.h”, byla zji§téna odchylka
hodinového strojku rychloméru oproti realnému €asu + 30 s;

na zapnutém ovladacim panelu radiostanice VS 47 bylo nastaveno Cislo posunu
400000, stuha 60, simplex 15 (TRS).

Souprava vliaku Pn 62502:

Na 37. SK v km 2,856, tj. 29,7 m za cestovym navéstidlem Lc37 (km 2,826) a 39,6

m od Cela posunového dilu stalo Celo vlaku Pn 62502 oznaCené navésti ,Zacatek vlaku®.
Zadni Celo posledniho vozu bylo oznaceno navésti ,Konec vliaku®:

vlak byl sestaven ze 2 HDV a 2 TDV,;

CZ-CDC 92 54 7 123 008-5 (dale také HDV 123.008-5), vl. hmot. 85 t, brzdici vaha
48 t, rezim brzdéni P

CZ-CDC 92 54 2 742 404-7 (dale také HDV 742.404-7), vl. hmot. 64 t, brzdici vaha
0 t (prdbézna brzda vypnuta);

31 RIV 54 CZ-CDC 6688 294-3 Falls 4°'%, technicka kontrola 7. 8. 2014 — Oa — 6 let,
vl. hmot. 26,4 t, hmotnost nakladu O t, brzdici vaha 30 t, rezim brzdéni ,P,
prestavovac v poloze ,Prazdny*;

81 54 CZ-CDC 6681 457-2 Falls “°'5, technicka kontrola 8. 6. 2015 — Lo — 4 roky, vl.
hmot. 26,4 t, hmotnost nakladu O t, brzdici vaha 26 t, rezim brzdéni P,
prestavovac v poloze ,Prazdny”.

Ve svéSeni soupravy nebyly zjisStény zavady.

Stanovisté strojvedouciho vlaku Pn 62502:

Stanovisté strojvedouciho ¢. 2 HDV 123.008-5, ze kterého byl vlak fizen, nebylo

poskozeno:

prepinac fizeni byl nastaven v poloze ,Z°
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* hlavni vypina€ byl nastaven v poloze ,0%

* pFepinac sbéracu byl v poloze ,P*;

* smérova paka kontroléru byla nastavena v poloze ,0%

* jizdni kontrolér byl nastaven v poloze ,0%

* rukojet ovladace pfimocinné brzdy DAKO BP byla v poloze ,uplného zabrzdéni®;

* rukojet ovladace nepfimocinné brzdy DAKO-BS2 byla v poloze ,J

» vlakovy zabezpec€ovac byl zapnuty;

* ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich ukazoval hodnotu 3,6 baru, v hlavnim

potrubi hodnotu 5 bar a v tlakové jimce hodnotu 7,8 bar;

na navéstnim opakovaci svitilo modré svétlo;

ruCiCka voltmetru napéti v troleji ukazovala hodnotu 3,4 kV;

ruCicky ampérmetrd obou motorovych skupin ukazovaly hodnotu 0 A;

na stanovisti HDV byl umistén funkéni mechanicky indika¢ni rychlomér Hasler Bern

typu A16, vyrobni ¢islo 11182 s rozsahem 0 — 150 km.h™";

* na zapnutém ovladacim panelu radiostanice VS 47 bylo nastaveno Cislo vlaku
62502, stuha 68, simplex 18 (TRS).

Na stanovisti ¢. 1. HDV byl umistén funkéni mechanicky registracni rychlomér
Hasler Bern typu RT9, vyrobni Cislo 27494 s rozsahem 0 — 150 km.h™'. Mechanicky
rychlomér ukazoval hodnotu O km.h™, byla zji§téna odchylka hodinového strojku
rychloméru oproti realnému Casu + 30 s.

Vzdalenost mezi Cely posunového dilu a vlaku Pn 52602 cCinila 39,6 m. Naméfena
vzdalenost, odkud mohl strojvedouci vlaku Pn 52062 bezpeCné zaregistrovat stojici
posunovy dil na stejné koleji, byla 98 m. V useku 20 m pred cestovym navéstidlem Lc37
po 1. napravu HDV 123.008-5 byly zjiStény na obou kolejnicovych pasech pod vilakem Pn
52602 zfetelné stopy po piskovani.

Na HDV byla zajisténa vlakova dokumentace.

Infrastruktura:

Stani¢ni kolej €. 37 je pfed mistem a v misté vzniku MU vedena v pravostranném
oblouku (ve sméru jizdy vlaku Pn 62502), od sefadovaciho navéstidla Se37 pokracuje
v pfimém sméru. Vpravo vedle 37. stani¢ni koleje v km 2,826 bylo umisténo svételné
stozarové cestové navéstidlo Lc37. Mélo platné a nepoSkozené oznacCeni Cervenym
oznacCovacim Stitkem s bilym napisem a oznaCovaci pas s Cervenymi a bilymi pruhy
polovi¢ni délky nez pruhy Cervené. Na navéstidle svitila navést ,Stlj“ a jeho viditelnost
byla zjiSténa na vzdalenost 120 m.

Vpravo vedle 37. stani¢ni koleje za cestovym navéstidlem Lc37 bylo v km 2,877
umisténo trpasliCi svételné sefadovaci navéstidlo Se37. Mélo platné a neposkozené
oznacCeni modrym oznacovacim Stitkem s bilym napisem. Na navéstidle svitila navést
,Posun zakazan“ a jeho viditelnost byla zjiSténa na vzdalenost 180 m.

Jizda posunového dilu byla sjednana z 91. SK po 37 SK ke St 1 a byla provedena
pres ustfedné stavéné vyhybky zabezpecené elektromotorickymi prestavniky, ovladané ze
St 5 signalistou, a to u vyhybky ¢.: 300 (pojizdéna proti hrotu), €. 299 (pojizdéna proti
hrotu), €. 292/a (pojizdéna proti hrotu), €. 255 (pojizdéna proti hrotu), €. 254 (pojizdéna po
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252 (pojizdéna po hrotu), €. 251a (pojizdéna proti

53 (pojizdéna proti hrotu),
51 50 (pojizdéna proti hrotu).

c.

b (pojizdéna po hrotu), €. 2

Zelezniéni svrdek a spodek byly v celé délce ohledani mista MU bez viditelného
poskozeni, zadné prekazky nezasahovaly do prujezdného prufezu.

Zabezpecfovaci zafizeni:

V Zst. Most nové nadrazi je instalovano elektrodynamické SZZ se svételnymi
navestidly, doplnéné reléovym zabezpelovacim zafizenim a zabezpeCovaci zafizeni 2.
kategorie typu ESA 11.

St 5: SZZ elektrodynamické se svételnymi navéstidly
V dobé ohledani nebyla na SZZ indikovana zadna porucha. V Zaznamniku poruch

na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni nebyla zapsana zadna neodstranéna porucha
nebo zavada. Vlakova cesta pro vlak Pn 62502 byla postavena normalni obsluhou SZZ od
cestoveho naveéstidla Lc37 na 91. stani¢ni kolej.

Ridici stavédlovy pfistroj v dopravni kancelafi St 5 Zst. Most nové nadrazi:

* polohy ovladacich prvka odpovidaly postaveni viakové cesty pro jizdu viaku Pn
62502 od cestového navéstidla Lc37 na 91. SK, tato cesta se shodovala
S posunovou cestou v opaCném smeéru;

* fadiCe pro ovladani vyhybek v postavené viakové cesté byly pfelozeny do polohy
odpovidajici zavérové tabulce. Radi¢ vyhybek &. 250/251b byl v poloze (+), svitilo
zelené svétlo, radi€ vyhybek €. 251a/252 byl v poloze (+), svitilo zelené svétlo, fadi¢
vyhybek €. 253/254 byl v poloze (-), svitilo Zluté svétlo, Fadi¢ vyhybek &. 255/256b
byl v poloze (+), svitilo zelené svétlo, fadiC vyhybky €. 292a byl v poloze (+), svitilo
zelené svétlo, fadi€¢ vyhybky €. 299 byl v poloze (-), svitilo Zluté svétlo, fadi¢
vyhybky €. 300 byl v poloze (-), svitilo Zluté svétlo;

» pfikazovy fadi¢ Lc 37/91 byl pfelozen do polohy vpred ve sméru Sipky Lc 37/91
a svitilo bilé svétlo;

* naveéstni fadi€ Lc 37 byl pfelozen do polohy ,Volno“ na kolej 87-121.

Kolejova deska umisténa v urovni fidiciho stavédlového pfistroje St 5:

* indikace obsazeni kolejového useku K 37, IU 37 byla zobrazena ¢ervenym svétlem;

» vratné navéstni tlaCitko sefadovaciho navéstidla Se37 bylo v zakladni poloze, bilé
indikacni svétlo sefadovaciho navéstidla Se37 nesuvitilo;

» v reliéfu cestového navéstidla Lc37 bylo rozsviceno Cervené svétlo;

» v reliéfu 91. stani¢ni koleje svitilo bilé indikac¢ni svétlo dvou prisvitek K91, prisvitky
Sc 91K byly zhaslé;

» tlacitko pfivolavaci navésti cestového navéstidla Lc37 bylo v zakladni poloze a bylo
zajisténo proti nahodnému stlaceni, na pocitadle pro pfikaz obsluhy pfivolavaciho
navestidla bylo Cislo 28029;

* indikacni svétlo Pfijeti souhlasu k posunu k 37. SK bylo zhaslé;

» plomby na $iAurkach a dratcich ovladacich tlacitek byly nepoSkozené.

Kolejova deska St 5:

* indikace obsazeni kolejového useku K 37 a IU 37 byla zobrazena cCervenym
svétlem prusvitek;
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v kolejovém reliéfu byla zobrazena poloha vyhybek od cestového navéstidla Lc37
na 91. stani¢ni kolej bilym svétlem prusvitek;

v kolejovém reliéfu byla zobrazena poloha vyhybek od cestového navéstidla Lc38
na 100. stani¢ni kolej bilym svétlem prusvitek;

v kolejovém reliéfu byla zobrazena poloha vyhybek od cestového navéstidla Lc31-
49 na 90. stani¢ni kolej bilym svétlem prusvitek;

v kolejovém reliéfu byla zobrazena poloha vyhybek od cestového navéstidla Lc69
na 87. stanic¢ni kolej bilym svétlem prisvitek;

v reliéfu cestového naveéstidla Lc37 bylo rozsviceno Cervené svétlo;

indika¢ni svétlo reliéfu sefadovaciho navéstidla Se37 nesuvitilo;

indikacni svétla ,Poruchy jisti€t pfestavniki“ a ,Poruchy izolaéniho stavu® nesvitila;

plomby na SiAurkach a dratcich ovladacich tlacitek byly nepoSkozené.

St 1: SZZ typu ESA 11

v dobé ohledani nebyla na SZZ indikovana zadna porucha;

v ,Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni“ nebyla zapsana
Zadna neodstranéna porucha nebo zavada;

na zobrazovacim monitoru JOP bylo ¢ervené zobrazeno obsazeni 37. SK;

cestové navéstidlo Lc37 indikovalo rozsviceni navésti ,Staj;

souhlas k posunu z obvodu St 5 na 37. SK nebo 38. SK do obvodu St 1 nebyl
udélen.

Vlakova cesta pro vlak Pn 62502 byla postavena normalni obsluhou SZZ ze 37. SK

na 91. SK.

Ostatni:

Po uvolnéni 37. SK bylo za pfitomnosti DI provedeno pfezkouSeni funkénosti

sefadovaciho navéstidla Se37:

po stlaceni navéstniho tlaCitka sefadovaciho navéstidla Se37 umisténého na
kolejové desce v urovni fidiciho stavédlového pfistroje na St 5 se na sefadovacim
navéstidle Se37 rozsvitila navést ,Posun dovolen® (viz obr. €. 4);

po vytazeni navéstniho tlaCitka sefadovaciho navéstidla Se37 na sefadovacim
navéstidle Se37 zhasla navést ,Posun dovolen“ a rozsvitila se navést ,Posun
zakazan“ (viz obr. €. 3);

naveésti na sefadovacim navéstidle Se 37 ,Posun dovolen® a ,Posun zakazan“ byly
dobfe viditelné a nezaménitelné;

obvody pro zjistovani volnosti viakovych cest a hranice posunovacich obvodu byly
zfetelné vyznacené ve schématickych plancich umisténych v DK St 5 a St 1 Zst.
Most nové nadrazi.

Pfi MU nebyl aktivovan I1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 11. 3. 2019, v 8.53 h (tj. 28 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD
Cargo).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: '1/:0)3. 2019, ve 12.50 h (tj. 4 h 25 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 11. 3. 2019, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plze.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pricin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy,
pracovisté Plzen.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi St 5 Zst. Most nové nadrazi (dale také vypravéi St 5), zaméstnanec SZDC,
OR Usti nad Labem, PO Most;
+ vypravéi St 1 Zst. Most nové nadrazi (dale také vypravéi St 1), zaméstnanec SZDC,
OR Usti nad Labem, PO Most;
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* signalista St 5 zst. Most nové nadrazi (dale jen signalista), zaméstnanec SZDC, OR
Usti nad Labem, PO Most.

Dopravce (CDC):
+ strojvedouci vlaku Pn 62502, zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem;
» strojvedouci vlaku Pn 62502 na seznameni s tratovymi poméry, zaméstnanec
CDC, PJ Usti nad Labem;
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Pn 62502 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 58 HDV: 91547123008 -5 P

Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 200 1. 92542742404 -7 vypnuté brzda
Potfebna brzdici procenta (%): 53 2. 3154 6688 294-3 P
Skutec€na brzdici procenta (%): 51 3. 8154 6681 457-2 P
Chybegjici brzdici procenta (%): 2

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

« Pozn. k vlaku Pn 62502:

* na stanovisti strojvedouciho se nachazela osoba na seznameni s tratovymi
pomery;

+ drzitelem véech DV bylo CD Cargo, a. s.;

» strojvedouci obdrzel: pisemny rozkaz ,V* €. 0000330-783, sepsany dne 11. 3. 2019
v 6.40 h pro trasu Usti nad Labem zapad vné&jsi nadrazi — Most nové nadrazi
odjezd se zapsanymi mimofadnostmi pro trasu mezi zst. Svétec a zst. Bilina a v Zst.
Most; pisemny rozkaz ,Pfikaz vlaku &. 62502“ €. 249488, sepsany strojvedoucim
vlaku, ktery byl strojvedoucimu nadiktovan dispeéerem CD Cargo, a. s., dle
,Prikazu vlaku &. 62502 &. 785447, sepsaného dopravcem CD Cargo, a. s., se
zapsanou mimoradnosti v &asti 8 Jiné piikazy: ,Vlak je nedostateéné brzdén“. Usek
Most — Most nové nadrazi prijezd neprekrocte rychlost 50 km.h™;

» skute€ny stav vlaku odpovidal vlakové dokumentaci;

» vychozi zst. vlaku Nymburk vjezdové nadrazi, cilova stanice zst. Most nové nadrazi.

Posunovy dil: Posunovy dil Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 27 HDV: 92542742291-8 P

Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 86 1. 3380 7872 029-3 -

Potfebna brzdici procenta (%):

Skutec€na brzdici procenta (%):
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Chybéjici brzdici procenta (%):

NejvysSi dovolena rychlost 40
posunového dilu v misté MU
(km.h-1):

Zpusob brzdéni:

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Most nové nadrazi lezi v km 2,027 regiondlni drahy Most nové nadrazi —
Moldava v Krusnych horach, v km 4,159 celostatni drahy jednokolejné trati TrebuSice —
Most nové nadrazi a v km 2,027 celostatni drahy jednokolejné trati Most — Most noveé
nadrazi. Je odboc¢nou stanici pro jednokolejnou trat’ TfebuSice — Most nové nadrazi.

Zst. Most nové nadrazi je zabezpeéena elektrodynamickym zabezpe&ovacim
zafizenim 2. kategorie se svételnymi naveéstidly, doplnénym reléovym zabezpelovacim
zafizenim a zabezpecovacim zafizenim ESA 11. V obvodu Zst. jsou dvé fidici stavédla —
St1aSth:

Ridici stavédlo St 1 je vybaveno SZZ 3. kategorie typu ESA 11 s JOP a jsou
z ného ovladany vedle vlastniho SZZ také navazujici tratové souhlasy do Zst. Most, Zst.
Trebusice a souhlasy pro navazujici stavédla St 3 a St 5. Na St 1 jsou pro vyhodnoceni
nepfitomnosti DV v pfislusném sledovaném Useku pouzity pocitate naprav typu Siemens-
Frauscher. Ridici stavédlo St 5 je vybaveno SZZ 2. kategorie, elektrodynamickym
zabezpeCovacim zafizenim s elektromotorickymi prestavniky a svételnymi navéstidly.
Kolejové obvody jsou pouzity pouze v navazujicich tratovych usecich ve sméru do Zst.
Most a zst. TrebuSice a v Casti koleji v obvodech St 5 (stani¢ni koleje €. 87 az 100 a 121)
a St 3 a St 7, smérem do Zst. Louka u Litvinova.

Jednokolejny mezistaniéni usek Most nové nadrazi — Louka u Litvinova je vybaven
TZZ 3. kategorie typu ,Tratovy souhlas z AB 3-74 obousmeérny“. Pro potfeby vedeni
dopravni dokumentace je pouzivan nazev ,Automatické hradlo®. Volnost mezistaniéniho
useku je indikovana jednim KU na indikaéni desce v DK Most nové nadrazi St 5 a v DK
Louka u Litvinova.

Jednokolejny mezistani¢ni usek Most — Most nové nadrazi je vybaven TZZ 3.
kategorie typu ,Tratovy souhlas z AB 3-74 obousmérny“. Pro potfeby vedeni dopravni
dokumentace je pouzivan nazev ,Automatické hradlo®. Volnost mezistani¢niho useku je
indikovana jednim KU na indika&ni desce v DK Most a na monitoru JOP v DK Most nové
nadrazi St 1.

Jednokolejny mezistaniCni usek TrebuSice — Most nové nadrazi je vybaven TZZ 3.
kategorie typu ,Tratovy souhlas z AB 3-74 obousmérny“. Pro potfeby vedeni dopravni
dokumentace je pouzivan nazev ,Automatické hradlo®. Volnost mezistani¢niho useku je
indikovana jednim KU na indikaéni desce v DK Zst. Tfebusice a na monitoru JOP v DK Zst.
Most nové nadrazi St 1.

Stani¢ni kolej €. 37 je ve sméru jizdy vlaku Pn 62502 vedena v pravostranném
oblouku, od sefadovaciho navéstidla Se 37 pokracuje v pfimém sméru. V kolejisti vpravo
vedle 37. SK je v km 2,826 umisténo stozarové cestové navéstidlo Lc37, oznalené
Cervenym oznacovacim Stitkem s bilymi napisy a oznaCovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy polovi¢ni délky nez Cervené, platné pro jizdu viaku i posun, vybavené Ctyfmi
svétly (ve sméru jizdy vlaku Pn 62502), opatfené navéstnim upozornovadlem ,Skupinové
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naveéstidlo®“. V km 2,877 (vpravo ve sméru jizdy posunového dilu) je umisténo sefadovaci
navéstidlo Se37 oznacené modrym oznacCovacim Stitkem s bilym napisem, vybavené
dvéma svétly, platné pro posun.

2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku

* 8.26 h strojvedouci posunového dilu oznamil prostfednictvim mobilniho telefonu
vznik MU stani¢nimu dispecCerovi Zst. Most nové nadrazi;

* 8.26.39 h vypravCi St 5 Zst. Most nové nadrazi ohlasil vznik MU dle OhlaSovaciho
rozvrhu dozoréimu provozu;

 8.35.57 h vypravCi St 5 ohlasil po domluvé s dozoréim provozu vznik MU
vedoucimu dispeéerovi CDP Praha — ORP Usti nad Labem.

Komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a staniénim dispeCerem Zst.
Most nové nadrazi, uskuteCnéna prostfednictvim mobilniho telefonu, nebyla
zaznamenana. Komunikace mezi vyprav€éim St 5 Zst. Most nové nadrazi a dozoréim
provozu a vedoucim dispe¢erem CDP Praha — ORP Usti nad Labem byla zaznamenana
na zaznamové zafizeni ReDat, které je umisténé na St 1.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 8.25.00 h vznik MU (prujezd Cela vlaku Pn 62502 okolo cestového navéstidla Lc37
v km 2,826, zavedeni rychloCinného brzdéni);

* 8.26 h oznameni vzniku MU strojvedoucim posunového dilu stani¢nimu dispecCerovi
zst. Most nové nadrazi prostfednictvim mobilniho telefonu;

* 8.26.39 h oznameni vzniku MU vyprav€éim St 5 zst. Most nové nadrazi dozorCimu
provozu;

* 8.35.57 h oznameni vzniku MU vyprav€im St 5 vedoucimu dispecerovi CDP Praha
— ORP Usti nad Labem;

« 8.50 h oznameni vzniku MU vedoucim dispeéerem CDP Praha — ORP Usti nad
Labem na O 18 SZDC;

+ 8.53 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou O 18 SZDC na COP DlI;

* 11.45 — 15.00 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci SZDC, CDC a inspektory
DlI;

* 12.50 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zataZeno, dést se snéhem, + 2 °C;

Geografické udaje: SK ¢. 37 je pred mistem a v misté vzniku MU vedena
v pravostranném oblouku (ve sméru jizdy vlaku Pn 62502), od
sefadovaciho navéstidla Se37 pokracuje v pfimém sméru.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» vypravci St 5 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o dne 11. 3. 2019 nastoupil na denni sménu jako vypravci zst. Most nové nadrazi
St 5;
ok vykonu této funkce ma pfisluSnou odbornou zpusobilost;
o v 8.05 h sjednal posun posunovaci lokomotivou s jednim vozem s vypravéim St
1 pro jizdu po 37. SK od St 5 ke St 1;
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O

vyprav€i St 1 nasledné obsluhou zabezpelovaciho zafizeni udélil souhlas

k jizdé posunujiciho dilu po koleji €. 37;

o po sjednani posunu po 37. SK nafidil signalistovi postaveni posunové cesty
z 91. SK na kolej €. 37 pro posunovy dil;

©o po postaveni posunové cesty signalistou nejprve sam obslouZil sefadovaci

navéstidlo Se37 a v domnéni, Ze na ném rozsvitil navést ,Posun dovolen®,

povolil signalistovi rozsvitit navést Posun dovolen i na navéstidle Sc 91;

nevsiml si, Ze se na navéstidle Se 37 nerozsvitila navést ,Posun dovolen® a Ze

posunovy dil u tohoto navéstidla zastavil a na kolej 37 nedojel;

v tu dobu silné snézilo a foukal silny vitr, nebylo mozné zjistit pohledem ze St 5,

zda je kolej 37 volna;

kolej €. 37 neni vybavena kolejovymi obvody, v€etné zhlavi z koleje 9 az po

kolej €. 37;

asi v 8.20 h se ho vyprav¢i St 1 dotazal, po které koleji bude chtit vlak Pn 62502

jedouci ze zst. Most;

jelikoz se ho vypravei St 1 nedotazal na sjednany posun po 37. SK a ani

strojvedouci posunové lokomotivy se po celou dobu, kdy stal u navéstidla Se 37

neozval, domnival se, ze posunovy dil dojel ke St 1 a posun byl ukonéen;

udélil proto Ustni souhlas pro jizdu vlaku 62502 po koleji 37;

nasledné vypravCi St 1 pfevzal obsluhou zabezpecCovaciho zafizeni souhlas

k jizdé na 37. SK, aby mohl postavit viakovou cestu;

o od vyprav€éiho St 1 dostal pfedvidany odjezd vlaku Pn 62502 na 37. SK

prostfednictvim EDD;

pak nafidil postaveni vlakové cesty z koleje 37 na kolej 91 pro tento vlak;

kdyz viak Pn 62502 minul navéstidlo Lc 37 a obsadil izolovany usek IU 37 na

indikaCni desce, vSiml si, Zze vlak Pn 62502 zastavuje a Ze u navéstidla Se37

pred nim ve vlakové cesté stoji posunovy dil;

vlak Pn 62502 zastavil asi 40 m pfed posunovaci lokomotivou;

vznik MU pak ohlasil dle Ohlasovaciho rozvrhu;

pfi pfevzeti sluzby i béhem ni az do vzniku MU bylo zabezpeCovaci zafizeni

v poradku.

o @] @] o o

o

o

o O

O O

(e]

* vypravCi St 1 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 11. 3. 2019 nastoupil na denni sménu jako vypravci zst. Most nové nadrazi

St 1;

ok vykonu této funkce ma pfislusnou odbornou zpusobilost;
asi v v 8.00 h ho vypravéi St 5 pozadal o svoleni k posunu pro posunovaci
lokomotivu s jednim vozem po koleji 37 ke St 1 a od St 1 na 29. SK;
udélil proto vyprav€imu St 5 souhlas a zaroven obsluhou zabezpedovaciho
zafizeni udélil souhlas pro jizdu na 37. SK od St 5;
protoze posunovy dil dlouho nejel, domnival se, Ze je$té manipuluje u St 5;
po chvili obdrzel pfedvidany odjezd pro vliak 62502 ze Zst. Most prostfednictvim
EDD;
nasledné poslal pfedvidany odjezd vlaku Pn 62502 na kolej 37 prostfednictvim
EDD na St 5;
vypravéi St 5 pfedvidany odjezd vlaku Pn 62502 na kolej 37 odsouhlasil;
obsluhou zabezpecovaciho zafizeni zruSil souhlas k jizdé na 37. SK;
po postaveni vlakové cesty ze Zst. Most pro vlak Pn 62502 postavil standardni

o o

o

o O O O

(¢]
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obsluhou zabezpecovaciho zafizeni vlakovou cestu pro viak Pn 62502 na 37.
SK, aniz by si uvédomil, Ze nebyl ukoncen pfedchozi posun;
o po postaveni vlakové cesty na kolej 37 po chvili na monitoru zpozoroval, Ze se
na naveéstidle Lc37 rozsvitila navést dovolujici jizdu do obvodu St 5;
po prujezdu vlaku u St 1 si po chvili vS§iml, Ze kolej 37 je stale obsazena vlakem
Pn 62502;
dotazal se vyprav€iho St 5 na divod a ten mu sdélil, Zze u navéstidla Se37 stale
stoji posunovy dil, ktery mél jet po koleji 37 ke St 1 a doslo k MU,
domnival se, Zze se posun neuskuteCni a ze posunovy dil jesté manipuluje
v obvodu St 5, v tomto ho utvrdilo i pfijeti vlaku Pn 62502 vyprav€im St 5 na 37.
SK;
o od pfevzeti sluzby az do vzniku MU bylo zabezpeCovaci zafizeni v porfadku.

(@]

o

(e]

* signalista St 5 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 11. 3. 2019 nastoupil na denni sménu jako signalista zst. Most nové nadrazi
St 5;
k vykonu této funkce ma pfisluSnou odbornou zpUsobilost;
kolem 8.00 h byl sjednan posun posunovaci lokomotivy z koleje 93 na kolej 91
pro jeden viz;
nasledné sjednal vypravCi jizdu posunového dilu (posunovaci lokomotiva
s jednim vozem) po koleji 37 ke St 1 a nafidil mu postaveni posunové cesty
z 91. SK na kolej 37;
postavil posunovou cestu pies vyhybky €. 300, 299, 292a, 255, 253, 254
a 250/251b;
poté vypravei obslouzil navéstidlo Se 37 a rozsvitil navést ,Posun dovolen®, coz
vidél na indikadni desce;
poté rozsvitil navést ,Posun dovolen“ na navéstidle Sc 91;
nasledné se posunovy dil rozjel z 91. SK;
po rozjezdu posunoveho dilu uz indikac¢ni desku nesledoval;
asi po 15 min mu vypravci nafidil postaveni vlakové cesty z koleje 37 na kolej
91;
protoze vyhybky pro tuto vlakovou cestu v tomto sméru byly postaveny, nahlasil
postaveni vlakové cesty a vypravci rozsvitil navést dovolujici jizdu z koleje 37
na 91. SK pro vlak Pn 62502;
nasledné doslo ke vzniku MU,
dalSi organizaci provadél vypravci;
zabezpecovaci zafizeni bylo pfi prevzeti sluzby i béhem ni az do vzniku MU
v poradku.

O o O

(@]

O O O O O O

o O

O

» strojvedouci posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o dne 11. 3. 2019 nastoupil na sménu v CDC, PP Most;
o strojmistr ho vyrozumél, ze na vykon v zst. Most ma pfidélené HDV 742.291-8;
o pro funkci strojvedouciho mél vykonany vSechny piedepsané zkousky, mél
znalost ZDD a technologickych postup(;
o pred nastupem na sménu ani v jejim pribéhu nepocitoval fyzicky ani psychicky
stres, zdravotni stav i osobni situace byly v pofadku;
o uvedené HDV prevzal na ,0se” s tim, Ze jeho technicky stav je bez zavad;
v prubéhu smény byl vyrozumén stani¢nim dispeCerem, Zze zajede s HDV

(¢]
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a jednim DV (cisternou) z 91. SK na 37. SK;

po rozsviceni navésti ,Posun dovolen“ zajel na 37. SK a v prubéhu jizdy zjistil,
Ze na sefadovacim naveéstidle Se37 sviti navést ,Posun zakazan®;

zastavil pfed uvedenou navésti a ¢ekal na zménu navésti ,Posun zakazan“ na
naveést ,Posun dovolen®;

v pribéhu stani sledoval dopravni situaci v zst. Most nové nadrazi a pfi tom
zjistil, jak na 37. SK vjizdi nakladni vlak a bylo zfejmé, Ze strojvedouci tohoto
vlaku zpozoroval, Ze jede na obsazenou kolej, a intenzivné brzdi;

pred Celem HDV 742.291-8 zastavil uvedeny vlak cca 40 — 50 m;

vznik MU chtél ohlasit sluzebnim mobilnim telefonem stani¢nimu dispecerovi,
ale ten mél ,obsazeno®;

asi za 10 s stani¢ni dispeCer zavolal zpét a sdélil mu, ze jiz vi, co se stalo;

vznik MU potom jesté ohlasil strojmistrovi PP Most;

na pokyn odborné zpusobilé osoby SZDC 018 GR vyjmul rychlomérny prouzek
a po jeho popisu ho odevzdal;

provedena detalkoholova zkouska byla s vysledkem negativni;

po ukonceni prvotniho Setfeni pokraCoval dale ve sméng;

po ukonéeni smény o vzniku MU napsal HlaSeni strojvedouciho.

. tr0|vedou0| vlaku Pn 62502 - ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o O O O

dne 11. 3. 2019 nastoupil na sménu strojvedouciho v CDC, PJ Usti nad Labem
zapad;

pro funkci strojvedouciho mél vykonany vSechny pfedepsané zkousky, mél
znalost ZDD a technologickych postup(;

pred nastupem na sménu ani v jejim prubéhu nepocitoval fyzicky ani psychicky
stres, zdravotni stav i osobni situace byly v pofadku;

strojmistr ho vyrozumél, Ze na vykon ma pfidélenou lokomotivu 123.008-5;

po vystfidani a prohlidce lokomotivy odeslal pfipravenost k odjezdu;

poté s vlakem odjel, cela cesta az do Zst. Most nové nadrazi probihala bez
problém;

na stanovisti s nim byl jesté strojvedouci na seznani s trati;

pfi jizdé po 37. SK, kratce pfed navéstidlem Lc 37, na kterém byla navést
,Rychlost 40 km.h"' a vystraha“, spatfili s kolegou na jejich koleji stojici
posunovy dil, ktery nebyl pfes odstavené vozy na vedlejSi koleji dfive vidét;
ihned pouZzil rychloCinné brzdéni a vzhledem k nizké rychlosti vlaku na kratké
vzdalenosti zastavil;

k najeti na posunovy dil nedoslo;

oznameni o vzniklé situaci provedl jiz strojvedouci posunového dilu;

vyCkali pfijezdu vySetfovatell a po ukon&eni Setfeni MU pokracovali ve sméné;
po ukonéeni smény sepsal zavadovou hlasenku.

» strojvedouci vlaku Pn 62502 na seznameni s tratovymi poméry — ze Zapisu se

zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

dne 11. 3. 2019 nastoupil na sménu strojvedouciho v CDC, PJ Usti nad Labem
zapad,;

pro funkci strojvedouciho mél vykonany vSechny pfedepsané zkousky, mél
znalost ZDD a technologickych postupu;

pfed nastupem na sménu ani v jejim prab&hu nepocitoval fyzicky ani psychicky
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stres, zdravotni stav i osobni situace byly v pofadku;

strojmistr ho vyrozumél, Ze na vykon ,seznani trati ma nejblizSi vhodny viak Pn
62502 v Usti nad Labem vn&j$i nadrazi;

odesel k vlaku, ohlasil se strojvedoucimu a po postaveni vlakové cesty odjeli;
cela jizda az do zst. Most nové nadrazi probihala bez problému;

pfi jizdé po 37. SK, po vyjezdu z oblouku, kratce pfed navéstidlem Lc 37, které
dovolovalo dalsi jizdu, spatfil na jejich koleji stojici lokomotivu;

varoval strojvedouciho, ale to jiz strojvedouci sahal po brzdé a zaved|
rychloCinné brzdéni;

z jejich rychlosti zastavili na kratké draze;

k najeti na posunovy dil nedoslo;

vyCkali pfijezdu vySetfovatelu;

oznameni o vzniklé situaci provedl jiz strojvedouci posunového dilu;

po vySetfeni MU pokraCoval se strojvedoucim dale ve sméné.

vyprav€i St § — ze Zaznamu o podani vysvétleni k mimofadné udalosti pro DI mimo
jiné vyplyva:

@)

o O O O

o

na smeénu nastoupil 11. 3. 2019 v 5.15 h odpocCaty a zdrav, sména probihala
normalné, ZZ bylo v pofadku, bez poruch;

v 8.05 h spole¢né s vyprav€im St 1 sjednali posun pro zalohu s jednim vozem;
vypravéi St 1 udélil pomoci ZZ souhlas pro posun po koleji 37;

signalista St 5 postavil navést povolujici posun z koleje 91 na kolej 37;

posunovy dil s jednim vozem prejel z koleje 91 na kolej 37 a zastavil pred
navéstidlem Se37;

signalista St 1 (v tomto pfipadé vypravCi St 1) se ho nedotazal, jestli byl posun
na kolej 37 uskutec¢nén (zrusen, dokoncen);

v tu dobu silné snézilo a foukal silny vitr, viditelnost byla snizena, a proto nebylo
mozné pohledem ze St 5 zjistit, jestli je kolej 37 volnag;

tato kolej neni vybavena kolejovymi obvody (od koleje 91 az k naveéstidlu 37);
strojvedouci zalohy se ho po dobu pfiblizné 15 min nedotazal, pro¢ neni
rozsvicena navést Posun dovolen, také vypravéi St 1 se ho nedotazal, zda byl
planovany posun zrusen;

v 8.20 h mu vypravci St 1 nabidl viak Pn 62502,

vyprav€imu St 1 udélil ustni souhlas pro jizdu vlaku 62502 po koleji 37
a vypravci St 1 si pfevzal obsluhou ZZ souhlas, aby mohl uskutecnit jizdu vlaku
Pn 62502 na kolej 37;

vypravCi St 1 obsluhou ZZ pfipravil viakovou cestu pro vjezd na kolej 37;
strojvedouci vlaku Pn 62502 uvidél stojici zalohu pfed navéstidlem Se 37, pouZil
rychlo€inné brzdéni a zastavil pfiblizné 39 m pred stojici zalohou;

vlak Pn 62502 po minuti navéstidla Lc37 obsadil izolovany usek IU 37, této
skuteCnosti si vypravCi St 5 v8iml, protoze se rozsvitila indikace obsazeni
izolovaného useku na indikacni desce;

pak vSe ohlasil podle Ohlasovaciho rozvrhu.

vypravCi St 1 — ze Zaznamu o podani vysvétleni kmimoradné udalosti pro DI mimo
jiné vyplyva:

o

na smenu nastoupil 11. 3. 2019 v 5.47 h odpocaty a citil se zdrav, sména
probihala normalné, ZZ bylo v pofadku, bez poruch;
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o vypravei St 5 ho pozadal o svoleni k posunu pro zalohu s jednim vozem na kolej
37,

o toto odsouhlasil a udélil souhlas k jizdé na kolej 37;

o protoze se jednalo o posun dvou DV, predpokladal, ze se bude jesté tzv.
dobirat;

o prostfednictvim EDD pfijal ze zst. Most vlak Pn 62502, znovu prostfednictvim
EDD tento vlak nabidl vyprav€imu St 5;

o po pfijeti vlaku Pn 62502 vyprav€im St 5 zrusSil pomoci ZZ souhlas na kolej 37;

o postavil vjezdovou vlakovou cestu od zst. Most na kolej 37;

o Ze nebyl ukon€en pfedchozi sjednany posun, si neuvédomil, protoze od jeho
zahajeni uplynula doba cca 15 minut;

o pak na monitoru JOP uvidél, ze vyprav¢i St 5 postavil vlakovou cestu pro vliak
Pn 62502 — rozsvitilo se naveéstidlo Lc 37 na ,Volno*;

o po chvili zpozoroval, Zze kolej 37 je (stale) obsazena vlakem Pn 62502;

o dotazal se proto vypravciho St 5 na dlivod obsazeni koleje;

o vyprave€i St 5 mu sdélil, Ze u sefadovaciho navéstidla Se37 stale stoji posunovy
dil

o Kkolej 37 zustala obsazena vlakem Pn 62502.

* signalista St 5 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k mimofadné udalosti pro DI
mimo jiné vyplyva:

©o na sménu nastoupil 11. 3. 2019 v 5.10 h odpocaty a zdrav, sména probihala
normalné, ZZ bylo v pofadku bez poruch;

o po sjednani posunu z koleje 93 na kolej 91 pro jeden viz pak byl proveden
posun z koleje 91 na kolej 37 pfes vyhybky €. 300, 299, 292a, 255, 253, 254,
251/252 a 250/251b;

o to byl jeho posledni pracovni ukon pfed vznikem MU.

3.1.2 Jini svédci

* jini svédci vysvétleni k MU nepodavali.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynt

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Provozovatel drahy vydal vnitini pfedpis SZDC D1, kterym stanovil obecné platna
pravidla a technologické postupy pro plynulé a bezpecné provozovani drazni dopravy.
Pravidla a technologické postupy pro zjistovani volnosti vlakové cesty stanovi €lanky
¢. 2858, 2859 a 2868.

Dale vydal ZDD SR Most nové nadrazi, ktery upravuje pravidla a technologické
postupy uvedené ve vnitfnim pfedpisu SZDC D1 s ohledem na mistni poméry této
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Zelezniéni stanice. V dob& vzniku MU platil SR Most nové nadrazi ve znéni zmény &. 5,
ktera byla ucinna od 2. 11. 2018.

Tento SR stanovuje ve svém &lanku &. 71 obvody pro zjistovani volnosti vlakovych
cest. Tyto obvody jsou vyznaCeny v samostatném nacrtku (obr. €. 3), ktery je umistén na
kazdém stavédle zst. Most nové nadrazi.

Obvod stavédla St 1:
Od vjezdovych navéstidel HL a TL aZ do urovné:
< cestového naveéstidla Sc (po kolejich €. 1 a 2),
= cestového navéstidla Lc3 (po koleji €. 3),
= namezniku vyhybky €. 67 (po koleji €. 7
= cestového navéstidla Lc8 (po koleji €. 8
Od nameznika vyhybek ¢&.:
= 231 (po koleji €. 9), 230 (po kolejich €. 10 a 11),
= 232 (po kolejich €. 12 a 13), 237 (po kolejich €. 14 a 15),
== 239 (po koleji €. 16), 238 (po kolejich €. 17 a 18),
= 217 (po kolejich €. 19 a 20), 216 (po koleji €. 21),
= 215 (po kolejich €. 22 a 23), 213 (po koleji €. 24),
= 214 (po koleji €. 25), 211 (po kolejich €. 26 a 27),
= 212 (po koleji €. 28), 198 (po koleji €. 29),
= 192 (po koleji 32)
az do urovné vjezdovych navéstidel HL a TL.
Od urovné cestového navéstidla Lc38 (po koleji €. 38) a cestového navéstidla
Lc37 (po koleji €. 37) aZz do urovné vjezdovych navéstidel HL a TL.

),
).

.~ A~~~

Obvod stavédla St 5:
Od cestovych navéstidel Lc37, Lc38, cestového navéstidla Lc31-49, sefadovaciho
navéstidla Se9 do urovné navéstidel I0Sp87-1I0Sp93 v kolejoveé skupiné ,B (stanicni
koleje €. 87 az 93).
Od sefadovaciho navéstidla Se500 po vjezdové navéstidlo S od Louky u Litvinova. Od
hrotu jazyku vyhybky €. 508 po vjezdové navéstidlo JS z vlecky ,VieCka PTM Most".
Od odjezdového navéstidla L1 do urovné cestového navéstidla Sc (kolej €. 1a).

Podle potfeby mohou vypravCi St 1 a St 5 vymezit usek pro zjistovani volnosti
vlakové cesty signalistovi nasledovné:
Vyprav€i St 1 signalistovi St 3, a St 4, vypravéi St 5 signalistovi St 3, St 4, St 5 a St 7.
O vymezeni useku provede vypravCi zapis do Telefonniho zapisniku, ktery pFislusny
signalista podepiSe. Ten pak zjistuje volnost vlakové cesty pohledem do kolejisté nebo
pochuzkou.

Pfi spravné cCinnosti zabezpeCovaciho zafizeni lze volnost vlakové cesty zjistit
¢innosti zabezpec€ovaciho zafizeni obsluhujicim zaméstnancem pouze na St 1. V obvodu
St 5 Ize kontrolu volnosti, obsazenosti nebo poruchy kolejovych obvodl provadét
pohledem na indikaéni prvky indikacni desky umisténé na zdi, indikacni desky umisténé
na stole vypravc¢iho a na indikacni prvky stavédlového pfistroje pouze u kolejovych usekd,
uvedenych v é&l. 31 SR, tj. u staniénich koleji &. 87 az 100 a 121.

Pfi nespravné Cinnosti zabezpec€ovaciho zafizeni a zjiStovani volnosti viakové cesty
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v Usecich, které nejsou zafizenim pro vyhodnoceni nepfitomnosti DV vybaveny, se
postupuje dle pravidel a technologickych postupd, uvedenych ve vnitfnim pfedpisu SZDC
D1 a ustanoveni &l. 71 SR. Usekem, ktery neni vybaven zafizenim pro vyhodnoceni
nepfitomnosti DV, je i prostor od sefadovaciho navéstidla Se 37 k vyhybce €. 250, kde se
nachazel stojici posunovy dil.

Lc 38
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Dale provozovatel drahy SZDC vydal vnitini predpis SZDC (CD) Z1, ktery stanovuje
technologické postupy pro obsluhu vSech vySe uvedenych stani¢nich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni (viz bod 2.2.3).

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

i V pfijatém systému zaijistovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
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vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zuCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vdechny osoby dopravce CD Cargo zuéastnéné
na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy.

Dne 15. a 19. 10. 2015 byla na St 1 Zst. Most nové nadrazi provedena pétileta
technicka prohlidka elektronického stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni ESA 11,
¢. Protokolu 26/2015, se zavérem: ,Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni ESA 11 v Zst. Most
nové nadrazi, St 1, uvedené v tomto protokolu, je udrzovéno v souladu s pfedpisy SZDC
(CD) a vyrobce AZD a je nadéle schopno bezpecného a spolehlivého provozu®.

Dne 13. a 14. 5. 2015 byla na St 5 Zst. Most nové nadrazi provedena pétileta
technicka prohlidka a komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni
elektrodynamického stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni, &. Protokolu 25/2015, se
zavérem: ,Udrzba a prohlidky zafizeni jsou provadény ve stanovenych terminech,
hodnoty namérené pri pétilete prohlidce odpovidaji hodnotam naméfenym pri udrzbé
zarizeni®.

Dne 7. 1. 2019 a 26. 2. 2019 byla v obvodu St 5 Zst. Most nové nadrazi provedena
dle schvaleného planu udrzby kontrola €innosti a udrzba v plném rozsahu na ovladacim
pultu zabezpelovaciho zafizeni St 5, dale méfeni napéti na zarovkach a izolacni odpor na
naveéstidlech a sefadovacich naveéstidlech s vysledkem: ,V poradku®.

Dne 24. 1. a 19. 2. 2019 byla v obvodu St 5 Zst. Most nové nadrazi provedena
kontrola cinnosti elektromotorickych prestavnikd vyhybek s vysledkem: ,Zarizeni
prezkouseno, v poradku”.

Vypravéi St 5 Zst. Most nové nadrazi zu€astnény na MU byl pfed vznikem MU
kontrolovan 18. 10. 2018 a 11. 1. 2019 se zaméfenim na vykon sluzby, vedeni dopravni
dokumentace a poziti alkoholickych napoji. Provedené kontroly vyhodnotil provozovatel
drahy jako vykon sluzby bez zavad.

Vypravéi St 1 zst. Most nové nadrazi zu€astnény na MU byl pfed vznikem MU
kontrolovan 7. 9. 2018, 15. 1. 2019 a 1. 3. 2019 se zamé&fenim na vykon sluzby, vedeni
dopravni dokumentace a poziti alkoholickych napojd. Provedené kontroly vyhodnotil
provozovatel drahy jako vykon sluzby bez zavad.
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Signalista St 5 Zst. Most nové nadrazi zu¢astnény na MU byl pfed vznikem MU
kontrolovan 13. 12. 2018 a 15. 1. 2019 se zaméfenim na vykon sluzby, vedeni dopravni
dokumentace a poziti alkoholickych napoji. Provedené kontroly vyhodnotil provozovatel
drahy jako vykon sluzby bez zavad.

Dopravce CDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani drazni dopravy.
Strojvedouci vlaku Pn 62502 zucastnény na MU byl kontrolovan ve dnech 22. 1.
2019 a 8. 3. 2019 se zaméfenim na pfimy vykon sluzby. VSechny provedené kontroly

vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

Strojvedouci vlaku Pn 62502 na seznameni s tratovymi poméry, zucastnény na
MU, nebyl dosud kontrolovan (pracovni pomér u dopravce CDC uzavien od 1. 3. 2019).

Strojvedouci posunového dilu zu¢astnény na MU byl kontrolovan ve dnech 20. 1.
2019 a 19. 2. 2019 se zaméfenim na pfimy vykon sluzby. VSechny provedené kontroly
vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

_Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Trebusice — Most nové nadrazi,
je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, TfebuSice — Most nové
nadrazi, byla SZDC.

Dopravcem vlaku Pn 62502 a posunového dilu bylo CDC, se sidlem Jankovcova
1569/2c, Praha 7, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 18. 12. 2018, s ucinnosti od 18. 12.
2018.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:
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§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

§ 15 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
L,Vjezd vliaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vlaku v dopravné a odjezd
vlaku z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, jsou-li splnény tyto
podminky: vlakova cesta pro danou jizdu vliaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi
vozidly*

§ 15 odst. 1 pism. c) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vlaku v dopravné a odjezd
vlaku z dopravny lze dovolit bez zavedeni dalsich opatreni, jsou-li splnény tyto
podminky: nesmi byt povolena jizda jiného drazniho vozidla, ktera by se s danou
vlakovou cestou stykala nebo ji kfiZila.*

§ 15 odst. 2 vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim se smi bez zavedeni opatfeni
povolit, jen je-li vlakova cesta volna a postavena podle podminek odstavce 1.%

§ 15 odst. 8 vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zptisob zabezpedeni
Jizdy vlaku se ridi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 1887, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:
,OCekava-li se vlak, musi vypravCi zajistit, aby byla véas uvolnéna vlakova cesta
a zastaven rusici posun, tj. takovy posun, ktery je vzhledem kK jizdé viaku zakazan.
Jde-li o posun naléhavéjsi nez vjezd vlaku, muze byt viak vyjimeéné zadrzen
u vjezdového (cestového) navéstidla.;

&l. 1889, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

Je-li nutno naridit pripravu vlakové cesty na kolej, na které bylo dovoleno
posunovat, smi dat vypravCi pfikaz k pripravé viakové cesty jen tehdy, pokud je
v jeho obvodu odpovédnosti rusici posun zastaven, vliakova cesta je volna a pokud
zajisti, Ze do tohoto obvodu nebude ruSici posun uskutecnén.*;

&l. 2857 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:

,Pfiprava vlakové cesty je souhrn pfedepsanych dopravnich ukon( a pracovnich
postupl ve stanici pro vjezd, odjezd nebo prijezd viaku. Tyto musi byt provedeny
drive, nez vypravci dovoli jizdu viaku hlavnim navéstidlem nebo jinym zplisobem.*;
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+ ¢&l. 2858 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:
,Volnost viakové cesty se zjiStuje zasadné pohledem na usek koleje v urcenem
obvodu odpovédnosti.”;

+ ¢&l. 2868 pism. a), b), c) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1:
,Dfive nez vypravCi naridi pfipravu vlakoveé cesty, zjisti, Zze v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost viakové cesty je:
a) zastaven rusici posun;
b) vlakové cesta volna;
c) vlakova cesta spravné postavena podle nasledujiciho ¢lanku.
Zameéstnancim zucastnénym na pripravé vlakové cesty potom nafidi pripravu
vlakové cesty.*;

+ &l. 71, ZDD SR Zst. Most nové nadrazi - Vlakova cesta, zjistovani volnosti viakové
cesty:
,Obvody pro zjiStovani volnosti vlakovych cest v Zst. Most nové nadraZi jsou
vyznaceny v samostatném nacrtku. ",
LSVypravCi St 5 vymezi usek dle potreby signalistovi St 5. Vymezeny usek zapise
vypravéi do Telefonniho zapisniku, zapis prislusny zaméstnanec podepise.
Prislusny signalista zjiStuje volnost viakové cesty pohledem do kolejisté nebo
pochtizkou.”;

+ ¢&l. 6.1., pfiloha ZDD SR Zst. Most nové nadrazi &. 5A - Doplfiujici ustanoveni pro
obsluhu SZZ v Zst. Most nové nadrazi St 1 a St 3 - Posun od St 5 na koleje €. 37
a 38 ke St 1:
6.1.4. ,Po udéleni souhlasu na pfislusnou kolej dovoli vypravéi St 5 posun smérem
ke St 1. Obsluhou (stlacenim) tlaCitka sefadovacich navéstidel Se37, Se 38 se
rozsviti navést ,Posun dovolen.”;
6.1.5. ,ZruSeni udéleného souhlasu k posunu na koleje ¢. 37 nebo 38 provede po
telefonické domluvé s vypravéim St 5 vypravéi St 1 na JOP povelem ,RUS*
pfislusné koleje.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafFizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Ridici stavédlo St 5 je vybaveno SZZ 2. kategorie, dle TNZ 34 2620
elektrodynamickym zabezpefovacim zafizenim typu PINTSCH.

SZZ ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ
4858/97-E.47, vydany DU dne 4. 11. 1997, s platnosti na dobu neur&itou. UTZ je zpGsobilé
k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce UTZ ¢&. 777/18-JV
provedené ve dnech 1., 2., 5. a 6. 11. 2018 se zavérem: ,Prohlédnuté a pfezkouSené
zabezpecovaci zafizeni, uvedené v tomto protokolu, nadale plni funkce pfimého
zajiStovani bezpecnosti ZelezniCni dopravy a je provozné zplsobilé. Platnost prikazu
zpusobilosti pro toto UTZ je mozno prodlouzit do 1. 11. 2023.“ SZZ neni vybaveno
zaznamovym zafizenim umoznujicim zpétnou kontrolu jeho Cinnosti.
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Ridici stavédlo St 1 je vybaveno SZZ 3. kategorie, dle TNZ 34 2620 typu ESA 11,
ovladané mistné z JOP v DK St 1. Z tohoto pracovisté jsou vedle vlastniho SZZ ovladany
také navazujici tratové souhlasy pro navazujici stavédla St 3 a St 5.

SZZ ESA 11 ma platny Prukaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.:
PZ 2136/05-E.47, vydany DU dne 2. 1. 2006, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ je
zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce UTZ ¢&. 401/15-
JV provedené ve dnech 15. a 19. 10. 2015 se zavérem: ,Prohlédnuté a prfezkousené
zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu, nadale pini funkce pfimého
zajiStovani bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a je provozné zpusobilé. Platnost prikazu
zpusobilosti pro toto UTZ je mozno prodlouzit do 15. 10. 2020.

SZZ typu ESA 11 je vybaveno zaznamovym zafizenim umozfujicim zpétnou
kontrolu jeho €innosti.

Rozborem stazeného archivu dat bylo zjisténo:

* 07.29.33 zabezpecfovaci zafizeni v zakladnim stavu

« 07.29.34 udélen souhlas pro jizdu od St 5 ke St 1 po koleji 37 (bila indikace
souhlasové Sipky v reliéfu JOP u koleje Cisto 37)

« 08.16.42 zaevidovan povel ruSeni souhlasu pro jizdu od St 5 ke St 1 po
koleji 37 (vydan povel — bila te¢ka u textu ,RUS")

« 08.16.43 souhlas pro jizdu od St 5 ke St 1 po koleji €. 37 zruSen (zhasnuti
bilé souhlasové Sipky v reliéfu JOP u koleje €. 37)

« 08.18.27 u vyhybek & 3, 4 a 6 zaznamenana ztrata dohledu (zaCatek
stavéni vjezdové vlakové cesty od Mostu na kolej €. 37)

« 08.18.44 postavena vjezdova vlakova cesta od vjezdového navéstidla HL na
kolej €. 37 (zelené prosvétleny zavér vlakové cesty a symbol
vjezdového navéstidla HL)

 08.20.26 rozsviceni povolujici navésti na navéstidle Lc37 (zeleny symbol
cestového navéstidla Lc37)
« 08.24.15 vlak Pn 62502 vjel na kolej & 37 (uvolnéni posledniho

vyhybkového useku v jizdni cesté — V24)

« 08.25.12 Celo vlaku Pn 62502 projelo urovni cestového navéstidla Lc37, na
navéstidle Lc37 signalizovana naveést ,Stdj“ (Seda barva symbolu
cestového navéstidla Lc37)

Pozn.: rozdil redlného &asu a &asu technologie ESA 11 &inil +7 s. Casové udaje uvedené
v tabulce znazoriuji realny Cas.

Ze zaznamU v Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim zafizeni
SZZ ulozenych na St 5 a St 1 Zst. Most nové nadrazi vyplyva, ze dne 11. 3. 2019 nebyl
zapsan zadny zaznam o poruSe, udrzbé nebo vypnuti zabezpeCovaciho zafizeni.
Z rozboru stazenych dat ze SZZ St 1 vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni €innost a ze
technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem MU.
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Po vzniku MU bylo dne 11. 3. 2019 odborné zpUsobilymi osobami provozovatele
drahy za pfitomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni €innosti SZZ St 1 a St 5, pfi
kterém bylo zjiSténo:

* pfi MU nedoslo k posSkozeni ZZ;
* nouzové prvky pro obsluhu nebyly pouzity, stavy pocitadel odpovidaly udajim

v evidenci;

* bylo provedeno prezkouSeni Ccinnosti, pfeméfeni napéti a izolaéni stav
sefadovaciho navéstidla Se37, dale bylo provedeno pfezkouSeni pfedani souhlasu

mezi St 1 a St 5;

» vysledek komisionalni prohlidky: zafizeni bylo pfezkouseno a je v poradku.

SZZ vykazovalo normalni ¢innost a jeho technicky stav nebyl v pfi€inné souvislosti
se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Komunikace mezi vyprav€éimi St 1 a St 5 a vyprav€imi pfilehlych Zst. Louka
u Litvinova, Most a Trebusice se uskutecriuje prostrednictvim linek tratového telefonu.

Komunikace mezi fidicimi stavédly St 1 a St 5 je také mozna na mistnim okruhu, do
kterého jsou zapojena i ostatni stavédla Zst. Most nové nadrazi.

Komunikace mezi vyprav€im Zzst. Most nové nadrazi a strojvedoucimi viakl se
uskutecnuje pomoci radiotelekomunikaéniho systému TRS. Systém TRS rovnéz umozniuje
vyprav¢imu dalkové zastaveni vlaku v pfipadé nebezpedi (funkcionalita ,Generalni stop®).

Komunikace mezi vyprav€imi a signalisty vSech stavédel Zst. Most nové nadrazi
a zaméstnanci fidicimi posun, v€etné dalSich zaméstnancu podilejicich se na provozovani
drahy a drazni dopravy v zst. Most nové nadrazi, se uskute€riuje prostfednictvim mistni
radiove sité MRS.

Veskera vySe uvedena komunikace je zaznamenavana na zaznamove zafizeni ReDat.
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Hlaseni ¢asl predvidanych a skuteénych odjezdl vliakl se provadi prostfednictvim
elektronického dopravniho deniku.

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 123.008-5 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
3285/03-V.01, vydany DU dne 12. 3. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 27. 2. 2019 s platnosti do 27. 8. 2019 s vysledkem, ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 123.008-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym indikacnim
rychlomérem Hasler Bern typu RT 9, vyrobni Cislo 27494.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

 08.23.00 prujezd Cela vlaku Pn 62502 okolo vjezdového navéstidla HL (km
1,467) Zzst. Most nové nadrazi rychlosti 39 km.h”, nasledovalo
postupné snizovani rychlosti;

+ 08.25.00 prijezd Cela vlaku Pn 62502 okolo cestového navéstidla Lc37 (km
2,826) Zst. Most nové nadrazi rychlosti 30 km.h™', nasledoval strmy
pokles rychlosti az do zastaveni ¢ela vlaku v km 2,856.

Pozn.: rozdil registrovaného &asu a realného &asu &inil +30 s. Casové (daje uvedené
v tabulce znazornuji realny Cas.

Obé TDV vlaku Pn 62502 méla ke dni vzniku MU platnou technickou kontrolu, jeji
provedeni bylo fadné vyznaceno na podélnicich TDV.

HDV 742.291-8 mélo platny Prlkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
8365/01-V.20, vydany DU dne 22. 11. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 12. 9. 2018 s platnosti do 12. 3. 2019 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 742.291-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym indikacnim
rychlomérem Laboratorni pfistroje Praha typu 662A104, vyrobni Cislo 88618.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

» 7.39.30 |zaCatek pohybu HDV, ujeta draha cca 750 m, rychlost nepfrekrocila 31
km.h™:

 7.43.30 |posledni uvedeni do pohybu pfed zastavenim u sefadovaciho navéstidla
Se 37, ujeta draha cca 400 m, rychlost neprekrodila 28 km.h™;
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* 7.45.00 |pohyb HDV ukonen zastavenim pfed sefadovacim navéstidlem Se 37.

Pozn.: rozdil registrovaného &asu a realného &asu &inil +30 s. Casové Udaje uvedené
v tabulce znazoriuji realny Cas.

Ze zaznamenanych dat vyplyva, Ze béhem jizdy vlaku Pn 62502 nebyla tratova ani
stanovena rychlost vlaku pfekroCena. Stanovena rychlost byla dodrZzena i strojvedoucim
posunového dilu.

TDV posunového dilu mélo ke dni vzniku MU platnou technickou kontrolu, jeji
provedeni bylo fadné vyznaceno na podélniku TDV.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

V 7.41.37 h sjednal vypravCi St 5 s vyprav€éim St 1 jizdu posunového dilu
(lokomotivy s jednim vozem) na 37. SK z obvodu St 5 do obvodu St 1 Zst. Most nové
nadrazi. VypravCi St 1 udélil souhlas s touto jizdou ustné i obsluhou ZZ (technologicky
souhlas pro jizdu od St 5 ke St 1 po 37. SK byl obsluhou ZZ udélen jiz v 7.29.33 h). Po
odsouhlaseni jizdy posunového dilu nafidil vypravCi St 5 signalistovi St 5 postaveni
posunoveé cesty z 91. SK na 37. SK. Po postaveni posunové cesty signalistou nejprve
podle svého vyjadfeni sam obslouzil sefadovaci navéstidlo Se37 a v domnéni, Ze na ném
rozsvitil navést ,Posun dovolen®, dal signalistovi pokyn k rozsviceni navésti ,Posun
dovolen® i na cestovém navéstidle Sc91. Posunovy dil stojici na 91. SK byl v 7.43.30 h
uveden do pohybu, nasledné projel kolem cestového navéstidla Sc91 s navésti ,Posun
dovolen® a pokracoval az k sefadovacimu navéstidlu Se37 s navésti ,Posun zakazan®,
pred kterym v 7.45.00 h zastavil. V 8.16.00 h nabidl vypravéi St 1 vypravéimu St 5
prostfednictvim EDD vlak Pn 62502 jedouci od Zst. Most. Vypravéi St 5 jizdu vlaku Pn
62502 od St 1 po 37. SK ke St 5 prostfednictvim EDD odsouhlasil a pfijal. V 8.16.42 h byl
vypravéim St 1 prostfednictvim JOP vydan povel ,RUS" ke zruSeni souhlasu pro jizdu od
St 5 po 37. SK ke St 1. Uvedeny souhlas byl zruSen v 8.16.43 h, coz se projevilo
zhasnutim bilé souhlasové Sipky v reliéfu JOP u 37. SK. V 8.18.27 h zahdjil vyprav¢i St 1
prostfednictvim JOP stavéni vjezdové vlakové cesty pro viak Pn 62502 od zst. Most od
vjezdoveého navéstidla HL na 37. SK. Stavéni vjezdové vilakové cesty pro vlak Pn 62502
bylo dokon€eno v 8.18.44 h, coz se projevilo zelené prosvétlenym zavérem vlakove cesty
a symbolem vjezdového navéstidla HL v reliéfu JOP. V 8.19.56 h nafidil vyprav¢i St 5
pripravu viakové cesty pro vlak Pn 62502 na 91. SK. Stavéni vlakové cesty pro vlak Pn
62502 z 37. SK z obvodu St 1 na 91. SK v obvodu St 5 bylo dokonéeno v 8.20.26 h
postavenim cestového navéstidla Lc37 na navést ,Rychlost 40 km.h™" a vystraha“. To se
mimo jiné projevilo i zelené prosvétlenym symbolem cestového navéstidla Lc37 na reliéfu
JOP u vypravéiho St 1. V 8.23.00 h projelo ¢elo vlaku Pn 62502 okolo vjezdového
naveéstidla HL Zst. Most nové nadrazi (Sedivé prosvétleny symbol vjezdového navéstidla
HL), v 8.24.15 h byl uvolnén posledni vyhybkovy usek vyhybky €. 24 ve vjezdové vlakové
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cesté a v 8.25.12 h projelo Celo vlaku Pn 62502 okolo cestového navéstidla Lc37 (Sedivé
prosvétleny symbol cestového navéstidla Lc37). Bezprostfedné po prijezdu okolo
cestového naveéstidla Lc37 zavedl strojvedouci vlaku Pn 62502 rychlocinné brzdéni,
nasledoval strmy pokles rychlosti a zastaveni v km 2,856, tj. 30 m za urovni tohoto
navestidla a 39,6 m pred stojicim posunovym dilem.

Byly zjistény nedostatky, viz bod 3.3.2 a 4.2.1 ZZ.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU byla vedena komunikace tykajici se organizovani drazni dopravy
mezi vypravCimi sousednich Zzst., vypravC€imi Fidicich stavédel St 5 a St 1, signalisty
ostatnich stavédel a dalSimi zaméstnanci podilejicimi se na provozovani drahy a drazni
dopravy v Zst. Most nové nadrazi. V pfehledu uskuteCnéné komunikace jsou uvedeny
pouze hovory, které mély souvislost se vznikem MU. Slo hlavné o komunikaci vypravé&ich
fidicich stavédel St 5 a St 1 tykajici se jizdy posunového dilu z 91. SK na 37. SK od St 5
ke St 1 a jizdy vlaku Pn 62502 z 37. SK na 91. SK od St 1 ke St 5.

Hovory byly zaznamenany na zaznamoveé zafizeni ReDat, umisténé v DK
vypravc¢iho St 1.

7.41.37 h — Komunikace mezi vyprav¢imi St 5 a St 1 — sjednani jizdy posunového dilu:
* Vypravéi St 5: ,(osloveni jménem) naSe zéloha s jednim vozem na kolej 37, to je
ten jeden Cheb.*
* Vyprav¢i St 1: ,Volno.“
* Vyprav¢éi St 5: ,37 volno, rozumim.*

8.19.56 — Priprava vlakové cesty pro vlak Pn 62502:
* Vypravéi St 5: ,Vlak 62502 na kolej devét jedna.*
» Signalista St 7: ,62502 devét jedna, rozumim.*

8.22.59 — Komunikace mezi vyprav¢imi St 5 a St 1 — informace o jizdé vlaku Pn 62502:
* Vyprav€i St 1: ,Tak jedem.*”
* Vypravéi St 5: ,Rozumim.*

8.24.24 — Komunikace mezi signalistou St 4 a strojvedoucim posunového dilu:
» Strojvedouci posunového dilu: ,Pata zaloha.*”
» Signalista St 4: ,Kde ses?”
» Strojvedouci posunového dilu: ,Ja tady stojim pofad u toho trpajzliku na tfi sedm,
pod hrbem.*
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8.24.49 — Komunikace mezi vyprav¢im St 5 a signalistou St 4:
* Vypravéi St 5: ,Na devét jedna, tfi vozy, tramvaj dame...“
» Signalista St 4: ,Hele, ten trpajzlik obsluhuje kdo, jak mi tam stoji pata zaloha? Ty
nebo od jedni¢ky?“

8.25.21 — Komunikace mezi vyprav€im St 5 a signalistou St 4:
» Vypravéi St 5: A kde stoji pata zaloha (osloveni jménem), my nevime vibec?*
+ Signalista St 4: ,Rikal, Ze tam stal u toho trpaslika tady, koukam, Ze tam stoji proti
sobé.”

8.26.39 — Komunikace mezi vyprav€im St 5 a dozor€im provozu — ohladeni vzniku MU:

* Vypravéi St 5: ,...jel nam tady vlak proti zaloze... méli jsme postaveno, méla jet
zaloha dolu tficet sedm...z tricaty sedmy jsme postavili dolt a zjistili jsme, Ze ta
zaloha tamhle stoji u trpaslika...a postavili jsme z tricaty sedmy pro viak...méli jsme
souhlas normalne a postavili jsme pro ten vliak a on tam zastavil, Ze jo, protoze stoji
proti nému...”

8.31.21 — Dozor€i provozu: ,Jak jsi postavil vlakovou cestu, kdyz si tam mél tu zalohu?*
* Vyprav€i St 5: ,No ta méla byt dole, ale ja jsem ji tam nevidél, tu zalohu.*”
* Dozor¢i provozu: ,, Takze si postavil normalné vlakovou cestu?“
» Vypravéi St 5: ,Ano, postavil jsem viakovou cestu, normalné na blok...“

8.29.45 — Komunikace mezi vyprav¢imi St 5 a St 1:
* Vypravéi St 1: ,(osloveni jménem) tam stoji tficet sedm ten Nymburk?*
* Vyprav¢éi St 5: ,Vydrz (osloveni jménem).*

8.31.49 — Vyprav¢i St 1: ,...42365 na kolej tricet osm.“

* Vypravéi St 5: ,Vydrz (osloveni jménem), vydrz, tady mam nékde tu zalohu jesteé,
vi§?“

* Vypravéi St 1: ,Aha, aha.”

» Vyprav€i St 5: ,Ti tam nedojela, vid?“

* Vypravéi St 1: ,Ne, ne, nic se nedéje.”

* Vypravéi St 5: ,Déje, déje, tady je zaloha u trpaslika, vid, a my jsme z tricaty sedmy
postavili normalné.”

Z uvedenych piepisu hovorl je patrné, ze ke vzniku MU pfispéla neuskutecnéna
komunikace mezi vyprav&imi fidicich stavédel St 5 a St 1, ktera méla podle stanovenych
technologickych postupl formou telefonické domluvy pfedchazet samotnému zruSeni
udéleného souhlasu k posunu od St 5 na SK. 37 ke St 1 obsluhou zabezpecovaciho
zafizeni.
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Byl zjiStén nedostatek, viz bod 3.3.2 a 4.2.1 ZZ.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Pn 62502, ve sméné dne 11. 3. 2019 od 6.44 h, odpocinek pred
sménou 64.32 h, do doby vzniku MU nenastala povinnost na Cerpani prestavky na
jidlo a oddech;

» strojvedouci na seznameni s tratovymi poméry na vlaku Pn 62502, ve sméné dne
11. 3. 2019 od 6.00 h, odpocCinek pfed sménou 84 h, do doby vzniku MU nenastala
povinnost na ¢erpani pfestavky na jidlo a oddech;

» strojvedouci posunového dilu, ve sméné dne 11. 3. 2019 od 5.35 h, odpocinek pred
sménou 67.35 h, do doby vzniku MU nenastala povinnost na Cerpani pfestavky na
jidlo a oddech;

* vypravCi St 5 Zst. Most nové nadrazi, ve sméné dne 11. 3. 2019 od 5.15 h,
odpocinek pred sménou 24 h, do doby vzniku MU nenastala povinnost na Cerpani
prestavky na jidlo a oddech;

» vypravCi St 1 Zst. Most nové nadrazi, ve sméné dne 11. 3. 2019 od 5.47 h,
odpocinek pfed sménou 72 h, do doby vzniku MU nenastala povinnost na Cerpani
prestavky na jidlo a oddech;

* signalista St 5 zst. Most nové nadrazi, ve sméné dne 11. 3. 2019 od 5.10 h,
odpocinek pfed sménou 72 h, do doby vzniku MU nenastala povinnost na Cerpani
prestavky na jidlo a oddech.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zadkonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. a v dobé vzniku
MU byli zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.
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Soucasti vysSetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vlivl, které
mohly na zucastnéné zameéstnance pulsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Oba
zuCastnéni vypravei byli zkuSeni zaméstnanci s mnohaletou praxi. Vypravéi St 5 byl ve
funkci vypravciho od roku 1980, vypravCi St 1 od roku 1987. Na sménu nastoupili dle
sveho vyjadreni odpocati a citili se zdravi.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani ovladacich prvkd na ovladacich pultech SZZ na St 5 bylo prehledné
a umoznovalo jejich bezpecnou a bezproblémovou obsluhu (obr. €. 4).

Obr. ¢ 4: Oviadaci panely  stavédlového
elektrodynamického pfistroje: leva ¢ast zahrnuje radice
vyhybek, vykolejek a Cast fadicu sefadovacich
navéstidel, v pravé Ccasti jsou umistény radice
cestovych a sefadovacich névéstidel a rfadice
souhlast. Zdroj: DI

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce

nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje, v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 13 obdobnych MU, jejichz pfFiinou
vzniku bylo: 1 x nespravné postavena vyhybka v planované vlakové cesté, 4 x nespravné
postavena vlakova cesta, 3 x nezjisténi volnosti koleje pfed zahajenim stavéni viakové
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cesty, 1x porucha zabezpec€ovaciho zafizeni, 3 x poruseni technologickych postupu pied
stavénim vlakové cesty, 1 x pfed€asné zruSeni vlakové cesty. Pfispivajicimi faktory vzniku
téchto MU byla nej¢astéji nedbalost, rutinni jednani a poruseni technologickych postupd,
v jednom pfipadé nesledovani jizdy vlaku. Pfi téchto MU nedoSlo k usmrceni ani ke
zranéni osob, Skoda na DV byla ve vysi 14 220 K¢.

DI Seffila pficiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni u dvou obdobnych MU:

* ze dne 15. 2. 2018 v zst. Praha-Horni PoCernice, kdy do$lo k vjezdu viaku Os 5815
na 2. stanicni kolej proti odjizdéjicimu vlaku Os 5810. PFicinou vzniku MU bylo
nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi pfipravé vlakové
cesty, sestavajicich z nespravné obsluhy zabezpeCovaciho zafizeni, nezjisténi
nespravného postaveni vlakovych cest, které bylo indikovano zabezpeCovacim
zafizenim a ustniho potvrzeni spravného postaveni vlakovych cest pro vlaky Os
5810 a Os 5815 signalistkou St. 2, ackoliv vyhybky nebyly spravné prestaveny.

» ze dne 18. 7. 2018 v zst. Svor, kdy doSlo k nezajisténé jizdé vlaku R 1101 na 1.
stanicni kolej obsazenou vlakem Os 6000. Pfiinou vzniku MU bylo selhani
lidského faktoru, nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele
drahy, neuvedeni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni do zakladniho stavu po
vyluce dopravni sluzby a nasledné rutinni pfestaveni vjezdového navéstidla na
navést dovolujici jizdu, prestoZe vlakova cesta byla postavena na jinou nez
zamysSlenou kolej. Prispivajicim faktorem byla nepfitomnost mechanismu nebo
dalSi osoby, ktera by pfedchazela nebo omezila selhani lidského faktoru jednotlivce
pfi pfiprave vlakoveé cesty.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 11. 3. 2019 doSlo v zst. Most nové nadrazi k nezajisténé jizdé vlaku Pn 62502
z 37. SK z obvodu St 1 na 91. SK v obvodu St 5, kdy se v jeho vlakové cesté nachazel
stojici posunovy dil. V 7.41.37 h sjednal vypravCi St 5 s vyprav€éim St 1 jizdu posunového
dilu (lokomotivy s jednim vozem) z 91. SK na 37. SK z obvodu St 5 do obvodu St 1 Zst.
Most nové nadrazi. Po odsouhlaseni jizdy posunového dilu vypravéim St 1 nafidil vypravei
St 5 signalistovi St 5 postaveni posunové cesty z 91. SK na 37. SK. Po postaveni
posunové cesty signalistou, v domnéni, Ze sam na sefadovacim navéstidle Se37 rozsvitil
navést ,Posun dovolen®, dal signalistovi pokyn k rozsviceni navésti ,Posun dovolen® i na
cestovém naveéstidle Sc91. Posunovy dil stojici na 91. SK byl v 7.43.30 h uveden do
pohybu, nasledné projel kolem cestového navéstidla Sc91 s navésti ,Posun dovolen®
a pokracoval az k sefadovacimu naveéstidlu Se37 s navésti ,Posun zakazan®, pred kterym
v 7.45.00 h zastavil. Sjednana jizda na 37. SK az do obvodu St 1 se tedy z divodu navésti
,Posun zakazan“ na sefadovacim navéstidle Se37 neuskutecnila. V 8.16.00 h nabidl
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vypravéi St 1 vyprav€éimu St 5 prostfednictvim EDD vlak Pn 62502 jedouci od Zst. Most.
Vypravéi St 5 jizdu vlaku Pn 62502 od St 1 po 37. SK ke St 5 prostfednictvim EDD
odsouhlasil a pfijal. V 8.16.42 h zruSil vyprav¢i St 1 prostfednictvim JOP dfive udéleny
souhlas pro jizdu od St 5 po 37. SK ke St 1 a v 8.18.27 h zahajil stavéni vjezdové viakove
cesty pro vlak Pn 62502 od vjezdového navéstidla HL na 37. SK. V 8.19.56 h, bez toho, ze
by nejdfive zjistil volnost vlakové cesty, nafidil vypravCi St 5 pfipravu viakové cesty pro
vlak Pn 52602 na 91. SK. Stavéni vlakové cesty pro vlak Pn 62502 z 37. SK z obvodu St 1
na 91. SK v obvodu St 5 bylo dokon€eno v 8.20.26 h postavenim cestového navéstidla
Lc37 na naveést ,Rychlost 40 km.h™ a vystraha“. V ramci téchto dopravnich ukont nebyla
mezi vypravcimi fidicich stavédel St 1 a St 5 vedena Zadna komunikace, ktera by se tykala
divodu nedokon€eni a zruseni jizdy posunového dilu z obvodu St 5 po 37. SK do obvodu
St 1. Nasledoval vjezd vlaku Pn 62502 do Zst. Most nové nadrazi. V 8.23.00 h projelo ¢elo
vlaku Pn 62502 okolo vjezdového navéstidla HL. V 8.25.12 h, bezprostfedné po prujezdu
okolo cestového navéstidla Lc37, spatfil strojvedouci viaku Pn 62502 ve své vlakové cesté
stojici posunovy dil, ihned zavedl rychlo€inné brzdéni a zastavil v km 2,856, tj. 30 m za
urovni tohoto navéstidla a 39,6 m pred stojicim posunovym dilem.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zst. Most nové nadraZi je zabezpedena elektrodynamickym zabezpe&ovacim
zafizenim 2. kategorie se svételnymi navestidly, doplnénym reléovym zabezpeCovacim
zafizenim a zabezpecovacim zafizenim ESA 11. V obvodu Zst. jsou dvé fidici stavédla —
St1aSth:

Ridici stavédlo St 1 je vybaveno SZZ 3. kategorie typu ESA 11 s JOP a jsou
z ného ovladany vedle vlastniho SZZ také navazujici tratové souhlasy do Zst. Most, Zst.
TrebusSice a souhlasy pro navazujici stavédla St 3 a St 5. Na St 1 jsou pro vyhodnoceni
nepfitomnosti DV v pfislusném sledovaném useku pouzity pocitae naprav typu Siemens
Frauscher. Ridici stavédlo St 5 je vybaveno SZZ 2. kategorie, elektrodynamickym
zabezpeCovacim zafizenim s elektromotorickymi prestavniky a svételnymi naveéstidly.
Kolejové obvody jsou pouzity pouze v navazujicich tratovych usecich ve sméru do Zst.
Most a Zst. TrebuSice a v Casti koleji v obvodech St 5 (stanicni koleje €. 87 az 100 a 121)
a St 3 a St 7, smérem do zst. Louka u Litvinova.

Stani¢ni kolej €. 37 je ve sméru jizdy vlaku Pn 62502 vedena v pravostranném
oblouku, od sefadovaciho navéstidla Se 37 pokraCuje v pfimém sméru. Navéstidla Lc37
a Se3d7 splhovala pozadavky na jejich viditelnost stanovené vyhlaskou &. 173/1995 Sb.

Ze zaznaml v Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni
SZZ ulozenych na St 5 a St 1 Zst. Most nové nadrazi vyplyva, ze dne 11. 3. 2019 nebyl
zapsan zadny zaznam o poruSe, udrzbé nebo vypnuti zabezpeCovaciho zafizeni.
Z rozboru stazenych dat ze SZZ St 1 vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni €innost a ze
technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni €innosti SZZ St 1 a St 5. Bylo zjiSténo,
Ze pfi MU nedoslo k poskozeni zabezpeCovaciho zafizeni, nouzové prvky pro obsluhu
nebyly pouzity a stavy pocitadel odpovidaly udajim v evidenci. Dale bylo provedeno
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pFezkouseni Cinnosti, pfeméreni napéti a izolacni stav sefadovaciho navéstidla Se37 (obr.
€. 5, 6) a bylo provedeno prezkousSeni pfedani souhlasu mezi St 1 a St 5. Vysledkem
komisionalni prohlidky byl zavér, zZe zafizeni vykazovalo fadnou cCinnost a jeho stav

ik

Obr. & 5: Se 37 s navésti ,Posun Obr. ¢ 6: Se 37 s navésti ,Posun
zakazan“ Zdroj: DI dovolen® Zdroj: DI

V 7.41.37 h sjednal vypravéi St 5 s vypravéim St 1 jizdu posunového dilu
(lokomotivy s jednim vozem) z 91. SK na 37. SK z obvodu St 5 do obvodu St 1 Zst. Most
nove nadrazi.

Spravny postup pfi organizovani jizd posunu od St 5 na 37. SK ke St 1 je stanoven
v &l. 6.1., v priloze ZDD SR Zst. Most nové nadrazi &. 5A — Dopliujici ustanoveni pro
obsluhu SZZ v Zst. Most nové nadrazi St 1 a St 3 - Posun od St 5 na koleje €. 37 a 38 ke
St 1, ucinné od 4. 7. 2006. V tomto ¢lanku je uvedeno:

* 6.1.1. - Pred uskute¢nénim posunu vypravci St 5 oznami telefonicky vypravéimu St
1 zamysleny posun na koleje ¢. 37 nebo 38 do obvodu St 1.

* 6.1.2. - Vypravéi stavédla ST 1 udéli na JOP povelem ,US” souhlas k posunu St 5
na kolej ¢. 37 nebo 38 do obvodu St 1. Toto je vypravéimu St 1 na JOP indikovano
rozsvicenim bilé Sipky ve sméeru udéleného souhlasu pro pfislusnou kolej a bilym
symbolem v tlacitku ,US".

* 6.1.3. - Na kolejové desce vypravciho St 5 je udéleni souhlasu k posunu indikovano
rozsvicenim bilého indikacniho svétla ,Prijeti souhlasu k posunu kolej 37“ nebo
,Prijeti souhlasu k posunu kolej 38*,

* 6.1.4. - Po udéleni souhlasu na pfislusnou kolej dovoli vypravéi St 5 posun smérem
ke St 1. Obsluhou (stlacenim) tlalitka seradovacich navéstidel Se37, Se 38 se
rozsviti navést ,Posun dovolen®, povytaZzenim tlalitka sefadovacich navéstidel
Se37, Se 38 se navést ,,Posun dovolen® zrusi.

* 6.1.5. - ZruSeni udéleného souhlasu k posunu na koleje ¢. 37 nebo 38 provede po
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telefonické domluvé s vypravéim St 5 vypravéi St 1 na JOP povelem ,RUS*

pfislusné koleje.

Po odsouhlaseni jizdy posunového dilu vypravéim St 1 (technologicky souhlas dany
obsluhou zabezpec€ovaciho zafizeni pro jizdu od St 5 ke St 1 po 37. SK byl jiz od 7.29.34
h udélen) a postaveni nafizené posunové cesty z 91. SK na 37. SK signalistou, neproved|
vypravCi St 5 fadnou obsluhu vratného navéstniho tlaCitka sefadovaciho navéstidla Se37
tak, aby se na ném rozsvitila navést ,Posun dovolen®“. Rozsviceni spravné naveésti ani
fadné nepfrekontroloval. Tim porusSil technologické postupy stanovené provozovatelem
drahy, konkrétn& pak ustanoveni élanku &. 6.1., pfilohy ZDD SR Zst. Most nové nadrazi
¢. 5A - Doplnujici ustanoveni pro obsluhu SZZ v Zst. Most nové nadrazi St 1 a St 3 -
Posun od St 5 na koleje €. 37 a 38 ke St 1: bod 6.1.4. ,Po udéleni souhlasu na pfislusnou
kolej dovoli vypravéi St 5 posun smérem ke St 1. Obsluhou (stlacenim) tlalitka
sefadovacich navéstidel Se37, Se 38 se rozsviti navést ,Posun dovolen.“. V domnéni, ze
vratné tlacCitko sefadovaciho navéstidla Se 37 obslouzil spravné, nafidil podle svého
vyjadfeni signalistovi St 5 rozsviceni navésti ,Posun dovolen® i na cestovém navéstidle
Sco1.

Po udéleni souhlasu k posunu se posunovy dil dal v 7.43.30 h do pohybu, projel
kolem cestového navéstidla Sc91 s navésti ,Posun dovolen® a pokraCoval az
k sefadovacimu navéstidlu Se37 s navésti ,Posun zakazan“, pred kterym v 7.45.00 h
zastavil. DalSi sjednana jizda na 37. SK az do obvodu St 1 se jiZ neuskutecnila.

Ackoliv se jizda posunového dilu az do obvodu St 1 neuskutecnila, nabidl v 8.16.00
h vyprav€i St 1 vyprav€éimu St 5 prostfednictvim EDD vlak Pn 62502 jedouci od Zst. Most.
Vypravéi St 5, vdomnéni, ze posunovy dil je jiz v obvodu St 1, jizdu vlaku Pn 62502 od St
1 po 37. SK ke St 5 prostfednictvim EDD odsouhlasil a pfijal.

V 8.16.42 h, bez toho, ze by nejdfive zjistil divod neuskute¢néni dfive sjednané
jizdy posunového dilu do obvodu St 1, zruSil vypravéi St 1 prostfednictvim JOP udéleny
souhlas pro jizdu od St 5 po 37. SK ke St 1 a v 8.18.27 h zah3jil stavéni vjezdové vlakové
cesty pro vilak Pn 62502 od vjezdového navéstidla HL na 37. SK. Tim porusil
technologické postupy stanovené provozovatelem drahy, konkrétné pak ustanoveni ¢lanku
&. 6.1., pfilohy ZDD SR Zst. Most nové nadrazi &. 5A - Doplfiujici ustanoveni pro obsluhu
SZZ v zst. Most nové nadrazi St 1 a St 3 - Posun od St 5 na koleje €. 37 a 38 ke St 1: bod
6.1.4. ,Po udéleni souhlasu na prislusnou kolej dovoli vypravéi St 5 posun smérem ke St
1. Obsluhou (stlacenim) tlacitka sefadovacich navéstidel Se37, Se 38 se rozsviti navést
»,Posun dovolen.*;,Zruseni udéleného souhlasu k posunu na koleje ¢. 37 nebo 38 provede
po telefonické domluvé s vypravéim St 5 vypravci St 1 na JOP povelem ,RUS* pfislusné
koleje.”.

V 8.19.56 h, bez toho, Ze by nejdfive ve svém obvodu odpovédnosti za volnost
vlakové cesty zjistil, Ze je zastaven rusSici posun a vlakova cesta je volna, nafidil vypravci
St 5 pfipravu viakové cesty pro vlak Pn 62502 na 91. SK. Pfiprava vlakové cesty pro vilak
Pn 62502 z 37. SK z obvodu St 1 na 91. SK v obvodu St 5 byla dokonéena v 8.20.26 h
postavenim cestového navéstidla Lc37 na navést ,Rychlost 40 km.h™" a vystraha“. V ramci
vSech vySe uvedenych dopravnich ukonld nebyla mezi vyprav&imi Fidicich stavédel St 1
a St 5 vedena zadna komunikace, ktera by se tykala divodu nedokonceni a zruseni jizdy
posunového dilu z obvodu St 5 po 37. SK do obvodu St 1.

Provozovatel drahy vydal vnitini pfedpis SZDC D1, kterym stanovil obecné platna
pravidla a technologické postupy pro plynulé a bezpecné provozovani drazni dopravy.
Pravidla a technologické postupy pro zjistovani volnosti vlakové cesty stanovi €lanky
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C. 2858, 2859 a 2868.

Dale vydal ZDD SR Zst. Most nové nadrazi, ktery upravuje pravidla a technologické
postupy uvedené ve vnitinim pfedpisu SZDC D1 s ohledem na mistni poméry této
Zelezniéni stanice. V dob& vzniku MU platil SR Most nové nadrazi ve znéni zmény &. 5,
ktera byla ucinna od 2. 11. 2018.

Tento SR stanovuje ve svém &lanku &. 71 obvody pro zjistovani volnosti vlakovych
cest. Tyto obvody jsou vyznaceny v samostatném nacrtku, ktery je umistén na kazdém
stavédle zst. Most nové nadrazi.

Vyprav€i St 1 zodpovida mimo jiné za volnost vlakovych cest od urovné vjezdovych
navestidel HL od Zst. Most a TL od Zst. TfebusSice az do urovné cestovych navéstidel Lc37
a Lc38. VypravCi St 5 zodpovidda mimo jiné za volnost vlakovych cest od cestovych
naveéstidel Lc37 a Lc38 do urovné naveéstidel v kolejové skupiné ,B“ (stani¢ni koleje €. 87
az 93). Ke vzniku MU doslo na hranici téchto obvodd. Vykresy s obvody pro zjiStovani
volnosti vlakovych cest v zst. Most nové nadrazi byly v DK obou fidicich stavédel dobfe
pfistupné a pfehledné.

Pfi spravné cCinnosti zabezpeCovaciho zafizeni lze volnost vlakové cesty zjistit
¢innosti zabezpec€ovaciho zafizeni obsluhujicim zaméstnancem pouze na St 1. V obvodu
St 5 Ize kontrolu volnosti, obsazenosti nebo poruchy kolejovych obvodl provadét
pohledem na indikaéni prvky indikacni desky umisténé na zdi, indikacni desky umisténé
na stole vypravc¢iho a na indikacni prvky stavédlového pfistroje pouze u kolejovych usekd,
uvedenych v élanku &. 31 SR, tj. u staniénich koleji &. 87 az 100 a 121.

Pfi nespravné Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni a zjiStovani volnosti vlakové cesty
v usecich, které nejsou zafizenim pro vyhodnoceni nepfitomnosti DV vybaveny, se
postupuje dle pravidel a technologickych postupt, uvedenych ve vnitfnim predpisu SZDC
D1 a ustanoveni &l. 71 SR. Usekem, ktery neni vybaven zafizenim pro vyhodnoceni
nepfitomnosti DV, je i prostor od sefadovaciho navéstidla Se 37 k vyhybce €. 250, kde se
nachazel stojici posunovy dil.

Podle &lanku &. 2859 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 kazdy
zaméstnanec uréeny ke zjistovani volnosti vlakové cesty je plné odpovédny za volnost
vlakové cesty ve svém obvodu. Podle vyjadieni vypravéiho St 5 v zst. Most nové nadrazi
v dobé prfed vznikem MU silné snézilo a foukal silny vitr. To mu udajné znemoznilo zjistit
pohledem ze St 5, zda je 37. SK volna. Clanek &. 71 SR Zst. Most nové nadrazi umozfiuje
vypravéim St 1 a St 5 podle potfeby vymezit signalistim usek pro zjiStovani volnosti
vlakové cesty. O vymezeni useku provede vypravéi zapis do Telefonniho zapisniku, ktery
prislusny signalista podepiSe. Ten pak zjiStuje volnost vlakové cesty pohledem do kolejisté
nebo pochuzkou. Tuto moznost vSak vypravéi St 5 nevyuzil.

Cely Casovy sled udalosti, vCetné uvedeni informaéniho zdroje je uveden
v nasledujicim pfehledu:

e 7.29.34 |udéleni technologického souhlasu obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni
pro jizdu od St 5 ke St 1 po 37. SK;
(zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11)

* 7.41.37 |sjednani jizdy posunového dilu na 37. SK od St 5 ke St 1;
(zdroj: zaznamove zafizeni ReDat)

e 7.43.30 |posledni uvedeni posunového dilu do pohybu pfed zastavenim u
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sefadovaciho navéstidla Se 37, ujeta drdha cca 400 m, rychlost
neprekrocila 28 km.h";
(zdroj: zdznam z rychloméru)

 7.45.00 |ukonCeni pohybu posunového dilu zastavenim pfed sefadovacim
navéstidlem Se 37;
(zdroj: zdznam z rychloméru)

* 8.16.00 |nabidka (vypravcim St 1) a pfijeti (vyprav€im St 5) vlaku Pn 62502 od St
1 po 37. SK ke St 5;
(zdroj: EDD)

* 8.16.42 |zadani povelu ,RUS" na JOP ke zruSeni souhlasu pro jizdu od St 5 po
37. SK ke St 1 vypravCim St 1;
(zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11)

* 8.16.43 |zruSeni souhlasu pro jizdu od St 5 ke St 1 po 37. SK;
(zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11)

+ 8.18.27 |zacCatek stavéni vjezdové vlakové cesty pro vlak Pn 62502 od Zst. Most
na 37. SK vyprav¢im St 1;
(zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11)

 8.18.44 |postaveni vjezdové vlakoveé cesty pro viak Pn 62502 od vjezdového
navéstidla HL na 37. SK vyprav€im St 1;
(zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11)

* 8.19.56 |nafizeni prFipravy vlakové cesty pro vlak Pn 62502 na 91. SK vyprav¢im
St 5;
(zdroj: zaznamové zafizeni ReDat)

» 8.20.26 |dokonceni stavéni vlakové cesty pro vlak Pn 62502 z 37. SK z obvodu St
1 na 91. SK v obvodu St 5, rozsviceni navésti ,Rychlost 40 km.h™ a
vystraha“ na cestovém navéstidle Lc37 vypravéim St 5;

(zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11)

» 8.23.00 |prujezd Cela vlaku Pn 62502 okolo vjezdového navéstidla HL (km 1,467)
Zst. Most nové nadrazi rychlosti 39 km.h™, nasleduje postupné sniZzovani
rychlosti;

(zdroj: zaznam z rychloméru)

* 8.24.15 |uvolnéni posledniho vyhybkového useku V24 (vyhybka ¢&. 24) ve
vjezdové vlakové cesté, vlak Pn 62502 vjel na 37. SK Zst. Most nové
nadrazi;

(zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11)

* 8.24.24 |komunikace mezi signalistou St 4 a strojvedoucim posunového dilu
tykajici se zjiStovani jeho polohy;
(zdroj: zaznamové zafizeni ReDat)

* 8.24.49 |komunikace mezi vyprav€im St 5 a signalistou St 4 tykajici se obsluhy
sefadovaciho naveéstidla Se37;
(zdroj: zaznamové zafizeni ReDat)

* 8.25.12* |prujezd Cela vlaku Pn 62502 okolo cestového navéstidla Lc37 (km 2,826)
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Zst. Most nové nadrazi rychlosti 30 km.h™", rozsviceni navésti ,Stlj* na
cestovém navéstidle Lc37, nasleduje strmy pokles rychlosti az do
zastaveni Cela vlaku v km 2,856;

(zdroj: zaznam z rychloméru a zaznamového zarizeni ESA 11)

+ 8.25.21 |komunikace mezi vyprav€im St 5 a signalistou St 4 tykajici se zjistovani
polohy posunového dilu, signalista St 4 informuje vypravéiho St 5, Ze
vlak Pn 62502 stoji proti posunovému dilu;

(zdroj: zaznamove zafizeni ReDat)

* 8.26.39 |komunikace mezi vyprav€im St 5 a dozor€im provozu tykajici se
ohlaseni vzniku MU;
(zdroj: zaznamové zafizeni ReDat)

* 8.31.21 |komunikace mezi vyprav€éim St 5 a dozorim provozu tykajici se
zjistovani okolnosti vzniku MU, vyprav€i St 5 nepfimo potvrzuje, ze
postavil vlakovou cestu bez zjisténi jeji volnosti;

(zdroj: zaznamove zafizeni ReDat)

* 8.31.49 |komunikace mezi vyprav€imi St 5 a St 1 tykajici se nedokonéené
sjednané jizdy posunového dilu na 37. SK od St 5 ke St 1.
(zdroj: zdznamove zafizeni ReDat)

* V rozboru zaznamenanych dat z mechanického rychloméru Hasler Ber typu RT 9 byl
uveden Cas prujezdu Cela vlaku Pn 62502 okolo cestového navéstidla Lc37 v 8.25.00 h.
V pfehledu je uveden Cas 8.25.12 h ze zaznamového zafizeni ESA 11, ktery je
Vv porovnhani s casem zaznamenanym na mechanickém rychloméru presnéjsi.

Z vySe uvedeného prehledu sledu udalosti, zejména pak z komunikace po vzniku
MU, je patrné, ze kromé& poruseni stanovenych technologickych postupd, tykajicich se
zjiStovani volnosti a pfipravy viakové cesty, pfispél ke vzniku MU fakt, Ze mezi vypravCimi
fidicich stavédel St 1 a St 5 nebyla vedena Zadna komunikace, ktera by se tykala divodu
nedokonceni a zruseni jizdy posunového dilu z obvodu St 5 po 37. SK do obvodu St 1. Ta
méla podle stanovenych technologickych postupu provozovatele drahy formou telefonické
domluvy pfedchazet samotnému zrusSeni udéleného souhlasu k posunu od St 5 na SK
C. 37 ke St 1 obsluhou zabezpecCovaciho zafizeni.

Z prehledu je také mozné zjistit, ze posunovy dil stal od zastaveni do doby vzniku
MU pred sefadovacim navéstidlem Se37 40 minut. Bohuzel komunikace mezi signalistou
St 4 a strojvedoucim posunového dilu, ktera se tykala pravé zjistovani jeho polohy, se
uskutecnila az tésné pfed vznikem MU, kdy jiZz nebyl na pfijeti dalSich opatfeni k odvraceni
vzniku MU dostatek €asu. To ostatné dokazuje i bezprostfedné nasledujici komunikace
mezi signalistou St 4 a vypravCim St 5, ktera byla zahajena tésné pred vznikem MU.

Vypravéi St 5 porusil technologické postupy pro organizaci a zajisténi bezpec€nosti
drazni dopravy, které jsou stanoveny ve vnitinich pfedpisech provozovatele drahy.
Konkrétn& doslo k porudeni &lanka &. 1887, 1889, 2857,2858 a 2868 predpisu SZDC D1,
viz bod 3.3.2 této zpravy.

Vyprav€i St 5 nezajistil, aby v jeho obvodu odpovédnosti za volnost vlakové cesty
byl zastaven ruSici posun a vlakova cesta pro vlak Pn 62502 byla volna. | pfes jeho
tvrzeni, Ze byla vlivem zhorSeného pocasi snizena viditelnost, mohl a mél zjistit volnost
vlakové cesty jinym pfedepsanym zpusobem, to vSak neucinil.
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Vypravéi St 1 porusil technologické postupy stanovené provozovatelem drahy,
konkrétné pak ustanoveni ¢lanku ¢. 6.1., pfilohy ZDD SR Zst. Most nové nadrazi &. 5A,
a to tim, ze zrusSil udéleny souhlas k posunu bez telefonické domluvy s vypravéim St 5,
aby nejdfive zjistil divod neuskutecnéni dfive sjednané jizdy posunového dilu do obvodu
St1.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

* neukoncCeni ruSiciho posunu a nezjisténi volnosti vlakové cesty pro jizdu vlaku Pn
62502.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
» zruSeni udéleného souhlasu k posunu od St 5 na SK €. 37 ke St 1 vyprav¢im St 1
obsluhou zabezpec€ovaciho zafizeni bez telefonické domluvy s vypravéim St 5.
4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy vypravéim

St 5 pfi zjistovani volnosti a pfipravé vlakové cesty.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI
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5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatteni:

,Opatreni na Gseku néméstka pro fizeni provozu OR Usti nad Labem:

* vypravéim St 5 a St 1 Zst. Most nové nadrazi byla pozastavena odborna
zpusobilost a za mésic bfezen zkracena vykonova odména;

* mimoradna udalost a jeji priciny byly projednany dne 18. 3. 2019 na
mimoradném poradnim sboru prednosty PO Most;

* bude navySena kontrolni c¢innost vedoucich zaméstnancu PO Most se
zameérenim na provadéni posunu, jeho organizovani a na zjistovani kontroly
volnosti vlakovych cest a zastaveni ruSiciho posunu (min. 1 mésic);

 13. 4. 2019 byl vydan Poucny list k této MU a provozni zaméstnanci PO
Most s nim byli seznameni prostfednictvim Knih normalii.”

Dopravce CDC nepfijal a nevydal Zadna opatfeni. Zadna opatieni nevydal ani
Drazni urad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Plzni dne 28. ledna 2020

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor 3 ] feditel §
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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