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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

Zdroj: SZDC, s. o.

nehoda.
11. 1. 2015, 6:55 h.

srazka vlaku Os 14905 se dvéma stromy spadlymi na pojizdénou
tratovou kolej.

draha Zelezniéni, regionalni, trat 325A Zdar nad Sazavou — Tisnov,
km 76,100, mezi Zelezni¢nimi stanicemi Rozna a Nedvédice.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 14905);

Lesy Ceské republiky, s. p. (organizace vlastnici pravo hospodafit
s pozemkem, na kterém rostly vyvracené stromy).

1 zranény;
celkova Skoda 500 000 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

Pfispivajici faktory:

-« vyvraceni a nasledny pad dvou stromu, rostoucich v ochranném
pasmu drahy, do tratoveé koleje.

- vnitfni hniloba obou vyvracenych stroma.
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Zasadni pficiny:
nezjisténi a neodstranéni zdroje ohroZeni drahy v ochranném

pasmu drahy, ktery tvofily stromy v dopadové vzdalenosti
prujezdného prufezu tratové koleje.

PfiCiny v systému bezpecnosti:
nesystematické a nejednotné posuzovani zdroju ohrozeni drahy
v jejim ochranném pasmu a nepfijimani odpovidajicich opatfeni
k pfedchazeni podobnym mimofadnym udalostem provozovatelem
drahy;
neexistence systému Skoleni a ovéfovani znalosti pracovniku
provozovatele drahy povéfenych kontrolou trati z oboru
posuzovani zdravotniho stavu vegetace v ochranném pasmu
drahy a zaroven také neexistence systému téchto kontrol.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona
¢. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimoradnych udalosti,
doporucuje:

Provozovateli drahy, Spraveé zelezni€ni dopravni cesty, statni organizaci:
vytvofit systém, ktery zajisti dldsledné dodrzovani pravidel
a postupll obsazenych v technologickych postupech provozovatele
drahy pro identifikaci vegetace v ochranném pasmu drahy, ktera
vzhledem k jeji vySce, stari, snizené stabilité a ,zdravotnimu® stavu
predstavuje zdroj jejiho ohrozeni;
ve svych technologickych postupech specifikovat a zavést
zakladni pozadavky na odbornou zpusobilost osob povéfenych
kontrolami trati k identifikaci vegetace, jeZ vykazuje znaky zdroje
ohrozeni drahy;
zavést systém zplUsobu vyskoleni a pravidelného ovérovani
znalosti osob povérenych kontrolou trati k identifikaci vegetace, jez
vykazuje znaky zdroje ohroZeni drahy a také téch osob, které
budou fezy a kaceni vybrané vegetace provadét, a to takovym
zpusobem, aby uvedené osoby splfiovaly pozadavky na odbornou
zpusobilost k této Cinnosti alespor na zakladni urovni.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
provozovatell drah Zelezni¢nich v Ceské republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
11" January 2015, 6:55 (5:50 GMT).
collision with an obstacle (two trees).

collision of regional passenger train No. 14905 with two fallen trees on
the track.

regional passenger train No. 14905.

track No. 325A Zdar nad Sazavou - Ti$nov, between stations RoZna
and Nedvédice, km 76,100.

SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train);

Lesy Ceské republiky, s. p. (the organization that has the rights to
manage the land where the trees grow).

1 injury;

total damage CZK 500 000,-

uprooting and subsequent fall of two trees growing in the protected
zone of the track on the line track.

an inner putrefaction of both uprooted trees.

failure of find and remove the source of danger to the railway tracks in
the protected zone, which consisted in trees in the fall distance of the
line track.

unsystematic and inconsistent assessing sources of danger in the
protected zone and failure to accept appropriate measures to prevent
similar incidents by IM;

the absence of training and validation of knowledge of railway
operator workers responsible for monitoring the line tracks in the field
of assessing the health condition of vegetation in the protected zone
of the line track and simultaneously also the absence of such controls.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

it is recommended to issue a system that will ensure strict observance
of the rules and procedures contained in the current technical
procedures of the IM to assess vegetation in the protected zone of the
railway taking into consideration its height, age, reduced stability and
"health" status whether is a source of danger;
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it is recommended to implement in current technological processes
specification and implementation of the basic requirements for the
competence of personnel responsible for line track inspections to
identify vegetation, which shows signs, that it could be a source of
danger to the railway;

it is recommended to introduce a system of trainings and periodic
verifications of knowledge of workers in charge to carry out track line
checks to identify vegetation, which shows signs of being source of
danger to the track line. The system should count as well with the
workers who will carry out cutting and felling of selected vegetation in
the way that those workers will meet the competency requirements
for such activities at least at a basic level.

The goal of issued safety recommendations is to determine clear rules and
procedures to detect and identify threats to track line by vegetation growing in the
protected zone of the railway including the competence of employees ie. which
professional skills they should have and how to assess the vegetation as a threat. The aim
is not complete cut down all the vegetation growing in the protected zone of the railway but
to distinguish different level of threats eg. between the young ones, low trees, overgrown
trees and “sick” trees.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for other all IMs in the Czech republic.
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CDP Prerov
COP
CD, a. s.
CHMU
CSN
DI
DKV
DU
DV
GPS
HDV
HZS
I1ZS
JPO
LCR
NAD
MU
OR
OSB
PCR
PJ
PO
PP
PS
RCVD
RZS
ST
SZDC
TDV
TK
TO
TTP
TRS
UP

Ul

VI

VS
Y4
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecCerské pracovisté Prerov
Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Cesky hydrometeorologicky ustav
Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

Global Positioning System

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba

integrovany zachranny sytém

Jednotka pozarni ochrany

Lesy Ceské republiky, statni podnik
nahradni autobusova doprava
mimoradna udalost

Oblastni feditelstvi

Odbor systemu bezpecnosti provozovani drahy
Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

Pracovni obvod

Provozni pracovisté

Provozni stfedisko

Regionalni centrum vlakového doprovodu
rychla zachranna sluzba

Sprava trati

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej

tratovy okrsek

tabulky tratovych poméru

tratové radiové spojeni

uzemni pracovisté

Uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

vrwvs

zeleznidni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon ¢. 114/1992 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €.

vyhlaska €.

vyhlagka &.

vyhlaska ¢.

vyhlagka &.

vyhlaska ¢.
vyhlaska €.

vyhlaska ¢.

vyhlaska ¢.

SZDC D1

SzDC S3

SZDC S4

SzZDC S2/3

16/2012 Sb.

100/1995 Sb.

101/1995 Sb.

173/1995 Sb.

175/2000 Sb.

177/1995 Sb.

189/2013 Sb.

376/2006 Sb.

395/1992 Sb.

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

v

zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a ozmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pFepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska €. 189/2013 Sb., o ochrané dfevin a povoleni
jejich kaceni, v platném znéni

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 395/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis, &. j.: 55738/2012-OZRP,
schvaleny dne 17. 12. 2012, s uc€innosti od 1. 7. 2013,
v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S3 Zelezniéni svrsek, schvaleny dne 3. 6. 2008, C. j.:
9675/08 OP, s ucinnosti od 1. 10. 2008, v platném znéni
vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S4 Zelezniéni spodek, schvaleny dne 21. 2. 2008, &. j.:
S 263/08-0P, s ucinnosti od 1. 10. 2008, v platném znéni
vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na

12
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SZDC Dp17

SZDC Zam1

Zajisténi likvidace drevin

ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich,
schvaleny dne 27. 11. 2013, ¢&. j.: S 48269/2013-015,
s ucinnosti od 1. 1. 2014, v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
Dp17 (prozatimni) ,Pfedpis pro hlaseni a Setfeni
mimoradnych udalosti“, schvaleny dne 27. 6. 2008, €. j.:
22957/08-OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném
znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
Zam1 ,Predpis o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy“, schvaleny dne
2.7.2014, ¢. j.: S 23 376/2014-010, s ucinnosti od 1. 9.
2014, ve znéni zmény €. 1, s ucinnosti od 1. 9. 2014,
v platném znéni

dokument provozovatele drahy SZDC, s. o., ,Zajisténi
likvidace drevin, které mohou po padu ohrozit drazni
vozidla“, €. j.: 36414/2015-NPS-OP, ze dne 8. 8. 2012;

Postup spoluprace SZDC a LCR dokument provozovatele drahy SZDC, s. o. ,Postup

spoluprace SZDC a Lest Ceské republiky, s.p. (LCR) pfi
pripravé t&Zby lesnich porostd na pozemcich LCR za
ucelem omezeni rizik v disledku padu stromd do
provozovaneé drahy“, €. j. 51778/12-OP, ze dne 15. 11.
2012

Metodicky pokyn pro udrzbu vysSi zelené

dokument  provozovatele  drahy SZDC, s. 0.,
METODICKY POKYN PRO UDRZBU VYSSi ZELENE,
C.j.: S7512/2014 — O15, s ucinnosti od 20. 2. 2014

13
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 11. 1. 2015.

Cas: 6:55 h.

Draha: Zelezni¢ni, regionalni.

Misto: draha Zelezniéni, regionalni, trat 325A Zdar nad Sazavou — Tignov,

km 76,100, mezi Zelezniénimi stanicemi Rozna a Nedvédice.

GPS: 49°26'47.84"N 16°17'32.01"E.

Obr. é. 1: Pohled na misto MU Zdroj: SZDC

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11. 1. 2015 v 6:55 h se vlak Os 14905, jedouci od Zst. Rozna smérem k Zst.
Nedvédice, srazil v km 76,100 se dvéma stromy, lezicimi na tratové koleji. Strojvedouci pfi
jizdé vlaku Os 14905 pravostrannym obloukem spatfil na kratkou vzdalenost (asi 20
metr(l) pfekazku v tratové koleji a pouzil rychlo¢inné brzdéni. Pfed prekazkou vsak viak jiz
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zastavit nedokazal, najel na kmeny stroml a nasledné doslo k jizdé HDV smykem az do
zastaveni. Po najeti HDV do stromd se tyto rozlomily a poSkodily pfedni ¢ast HDV.
Zaroven takeé doslo k lehkému zranéni strojvedouciho.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Ze stromy, z nichZ jeden byl vyvracen
i s kofenovym balem a druhy zlomeny, rostly 10 a 8 metri od osy koleje vlevo ve sméru
jizdy vlaku a lezely pfes oba kolejnicové pasy ve vysi 2 metry nad temenem kolejnice.
Strom ,A“, rostouci 10 metri od osy koleje, mél u paty kmene obvod 160 cm a v misté
najeti mél praimér kmene 28 cm. Strom ,B“, rostouci 8 metri od osy koleje, mél u paty
kmene obvod 145 cm a v misté najeti mél primér 26 cm. Oba stromy vykazovaly vnitini
hnilobu a rostly na svahu k potoku. Celo vlaku zastavilo v km 76,122, tedy 22 metr( za
mistem MU.

= Y IA

#st. Rozna / Zst. Nedvédice

smeér jizdy vl. Os 14905 I — ~ /

- S~ ~

Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: www.mapy.cz

Strojvedouci viaku Os 14905 nebyl zpraven pisemnym rozkazem o zhorSenych
povétrnostnich podminkach na trati. Pfi MU doSlo k jeho zranéni a byl odvezen na
oSetfeni do nemocnice v TiSnové. Na HDV bylo rozbité predni sklo a deformovan levy
predni sloupek skfing, nedoslo k poskozeni Zelezniéniho svrsku.

IZS byl aktivovan.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 11. 1. 2015, 7:10 h (tj. 0:20 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 11. 1. 2015, 7:10 h (tj. 0:20 h po vzniku MU).
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Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: dne 28. 1. 2015 na zakladé poznatkl zjisténych
v pribéhu dozorovani této MU a vzhledem
ktomu, Ze se MU podobného charakteru
v kratkém Casovém rozmezi opakovaly a vznikl
predpoklad primé pri¢inné souvislosti
s nedostatky v systému organizacniho nebo
technického zajiStovani bezpeného provozovani
drahy a drazni dopravy.

Slozeni VI DI na misté MU: k této MU Drazni inspekce nevyjizdéla.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: Mendelova univerzita Brno, Lesnicka a dfevarska

fakulta, Zemédélska 3, Brno.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk(
a zjisténi, z fotodokumentace pofizené povéfenou osobou provozovatele drahy,
z doZzadané dokumentace porizené pfi Setfeni provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 14905, zaméstnanec CD, a. s., DKV Brno.

Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi zst. Rozna, zaméstnanec SZDC, s. o., PO Havligkdv Brod.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 14905 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 41 HDV: 9554 5 814 217-6 CD, a.s.
Pocet naprav: 6 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 74 1. 95 54 5 014 009-5 CD, a. s.
Potfebna brzdici %: 68 2. 9554 5 814 218-4 CD, a. s.
Skutecna brzdici %: 101

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vliaku: (km/h) 50

Zpusob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 14905:

V dobé vzniku MU se ve vlaku nachazelo 5 osob. Po vzniku MU byly tyto osoby
prepraveny NAD.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Jednokolejna trat’ je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pravém oblouku
o poloméru R 180 m s pfevySenim 72 mm a v useku km 76,094 — 76,233 klesa 20,40 %o.
NejvysSi dovolena rychlost viaku Os 14905 v misté vzniku MU byla v souladu s TTP 325A,
tab. ¢. 06a, stanovena na v = 50 km.h™.

Stromy rostly na parcele €. 473/3, ktera se nachazi v katastralnim uzemi Sejrek.
Vlastnicke pravo patfilo Ceske republice, pravo hospodafit s pozemkem méla organizace
Lesy Ceské republiky, statni podnik, Pfemyslova 1106/19, Hradec Kralové.

Stav Zeleznicniho svrSku ani zabezpecovaciho systému nebyl v pfi¢inné souvislosti
se vznikem MU.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Ihned po vzniku MU pouzil strojvedouci vlaku Os 14905 sluzebni mobilni telefon
k ohlaseni vzniku MU vyprav€imu Zst. Nedvédice.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 14905 a vyprav€im Zst. Nedvédice
nebyla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.
2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

ihned po vzniku MU ohlasil strojvedouci vlaku Os 14905 jeji vznik vyprav€imu Zst.

Nedvédice, ktery splnil povinnost v souladu s OhlaSovacim rozvrhem a ohlasil vznik
MU na Odbor operativniho fizeni provozu — CDP Pferov;

7:02 h MU ohla$ena CDP Pterov na OSB SZDC UP Brno;

7:10 h MU ohlasena CDP Pierov na HZS SZDC;

7:10 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB na COP Dil;

7:10 h COP DI vydan souhlas s uvolnénim drahy;

8:15 — 10:00 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci OSB, OR Brno a CD;
10:00 h obnoveni provozu na TK.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Os 14905 vypravCimu Zst. Nedvédice.

Plan I1ZS byl aktivovan v 7:10 h CDP Pferov. Na misto MU se dostavila HZS SZDC
JPO Brno.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doSlo k Ujmé na zdravi strojvedouciho viaku Os 14905. K ujmé na zdravi
u cestujicich a tretich osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:
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HDV vlaku Os 14905 500 000 K¢;
zarizeni drahy 0 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 500 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

polojasno, teplota vzduchu +1°C, mirny vitr, noéni doba, viditelnost do 100 m;

CHMU vydal dne 9. 1. 2015 vystrahu predpovédni povodfiové sluzby &. PVI
2015/10, ktera obsahovala vystraznou informaci na jev ,Silny vitr (nizky stupen
nebezpeci)‘ pro Jihomoravsky kraj. Tato vystrazna informace méla platnost do
11. 1. 2015 3:00 h s tim, Ze k zeslabeni vétru bude dochazet béhem noci z 10. 1.
2015 na 11. 1. 2015.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 14905 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
rozkaz k opatrné jizdé v Zst. Bystfice nad Pernstejnem, vychozi stanici viaku
Os 14905, nedostal;
za jizdy vlaku v useku mezi zastavkou Vézna a zst. Nedvédice uvidél po vyjeti
z oblouku lezet pfes koleje dva silné stromy;

i pfes nizkou rychlost vlaku a okamzité pouziti rychloCinného brzdéni se mu
nepodarilo srazce zabranit;

do okamziku narazu do stromU jiz nestacil opustit stanovisté a byl zasypan
stfepy z Celniho skla a z bo¢nich oken HDV, které ho zranily na pravém oku;
poté Sel zkontrolovat, zda nedoslo ke zranéni cestujicich v soupravé, a ohlasil
vznik MU svému nadfizenému;

po prijezdu vySetfovacich organd na misto MU u néj byla provedena
detalkoholicka zkouSka s negativnim vysledkem a poté byl HZS odvezen na
oSetfeni do nemocnice.

Vypravéi zst. RoZna — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
v sobotu foukal cely den silny vitr, v nedéli od tfeti hodiny ranni jiz foukal pouze
slabsi;
vzhledem k tomu, Ze celou sobotu, kdy foukal silny vitr, se Zadna zavada
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z divodu vétru neobjevila, prfedpokladal, Zze po jeho ¢asteCném zmirnéni bude
situace normalni;

v nedéli asi v Sest hodin rano stav poCasi konzultoval s vypravCim zst. Bystfice
nad Pernstejnem, ktery mu oznamil, ze u néj je situace klidna. Poté se spojil
s vyprav¢im zst. Nedvédice, ktery mu rovnéz sdélil, Ze u néj fouka slabsi vitr;

po pfijezdu vlaku Os 14905 do Zst. Rozna hovofil s jeho strojvedoucim. Ten mu
sdélil, ze ze zst. Bystfice nad PersStejnem do Zst. Rozna je trat v pofadku
a prujezdna;

poté vypravCi strojvedoucimu oznamil, Ze jede jako prvni vlak po prestavce
a aby tedy vénoval trati zvySenou pozornost. Strojvedouci tento ustni pokyn
odsouhlasil;

rozkaz ,V“ nenapsal z toho dlvodu, Ze to vzhledem k aktualni povétrnostni
situaci nepovazoval za nutné;

jako duvod zpozdéni vlaku Os 14905 na pfijezdu zapsal vypravéi do dopravniho
deniku ,z povétrnostnich divodud“, protoze se domnival, Ze strojvedouci jel
opatrné z davodu jizdy jako prvni vlak po prestavce.

Vypravci zst. Nedvédice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
béhem jeho no&ni smény zpodatku foukal silny vitr, ktery vdak postupné slabnul
a v rannich hodinach foukal uz pouze mirng;
rano pred odjezdem viaku Os 14905 se spojil s vypravéim zst. Rozna

a konzultoval s nim povétrnostni situaci a nutnost zpraveni vlaku o zhorSené
povétrnostni situaci;

protoze vSechny vlaky jedouci v sobotu projely usek Bystfice nad Pernstejnem —
RozZna bez problému a nebyly hlaSené Zadné zavady, shodli se, Ze neni nutné
vlak zpravovat;

strojvedouciho vlaku Os 14905 ustné informoval o povétrnostni situaci
a doporucil mu vénovat jizdé zvySenou pozornost. Strojvedouci toto jeho sdéleni
odsouhlasil.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby k predmétné MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma pfijaty systém zajiStovani bezpec€nosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Na zakladé skuteCnosti, uvedenych dale v bodu 4.2 této zpravy, bylo zjisténo, zZe

provozovatel drahy nezajistil dodrzovani stanovenych technologickych postupl ve vztahu
k zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy.
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NI
INSPEKCE

Provozovatel drazni dopravy zucCastnény na MU ma pfijaty systém zajisStovani
bezpec€nosti na zakladé zakona &. 266/1994 Sb.

Na zakladé zjisténych skutecnosti DI konstatuje, ze provozovatel drazni dopravy
zajistil dodrzovani stanovenych technologickych postupl ve vztahu k bezpecnému
provozovani drazni dopravy.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou & 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.,
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zuCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly véechny osoby dopravce CD zuéastnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy provadi
provozovatel drahy prohlidky a méfeni drah v souladu s § 26 odst. 1, 2 a 3 vyhlasky
&. 177/1995 Sb. Stav vegetace na trati a v jejim okoli se dle ptedpisu SZDC S2/3 zjistuje
komplexni pravidelnou prohlidkou trati nebo obchlzkou trati, pfi niz se mimo jiné vizualné
ZjiStuji mozné zdroje ohrozeni drahy.

Posledni komplexni prohlidka trati v misté vzniku MU byla provedena dne 9. 5.
2014. V Zapisu z této prohlidky ze dne 31. 5. 2014 je v bodé E uvedeno:
»E) Vliv okoli na drahu:

usek Rozna(mimo) — Nedvédice (mimo)

bez zavad
»,V prubéhu komplexni prohlidky nebyly zjistény porosty (stromy) ani jiny zdroj ohroZeni
bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢niho provozu v okoli drahy.“

Posledni kontrolni jizda na HDV v misté vzniku MU byla provedena dne 5. 1. 2015.
Nebyly zjistény zadné viditeIné zdroje ohrozZeni provozovani drahy.

Posledni kontrola traté pochiuzkou v misté vzniku MU byla provedena dne 9. 1.

2015. Nebyly zjiStény zadné viditelné zdroje ohrozZeni provozovani drahy. Pfi vySe
uvedenych prohlidkach nebyl provozovatelem drahy zjiStén zdroj ohrozeni drahy.
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Dle vyjadfeni provozovatele drahy jeho zaméstnanci pfi téchto prohlidkach
neposuzuji ,zdravotni“ stav stromu a jejich mechanickou stabilitu, protoze tato povinnost
neni v platnych pravnich predpisech ani v internich predpisech SZDC stanovena. Ze
stejného davodu neni znalost dané problematiky stanovena ani v predpisu SZDC Zam1
a zaméstnanci vykonavajici tyto prohlidky z ni nejsou Skoleni. Z uvedeného tedy vyplyva,
Ze zaméstnanci provozovatele drahy, ktefi provadéli uvedené prohlidky, nejsou odborné
zpusobili k posuzovani ,zdravotniho“ stavu dfevin a celkového stavu dfevin. Pfesto tuto
C¢innost bézné vykonavaji a maji k tomu vydany technologické postupy, dokumenty
a stanoveny pokyny (viz nize), coz je v rozporu s uvedenym tvrzenim provozovatele drahy.
Pokud zaméstnanci provozovatele drahy pfi téchto prohlidkach neposuzuji ,zdravotni*
stav stromU a jejich mechanickou stabilitu, je otazkou, k Eemu je takova kontrolni €innost
dobra — v takovém pfipadé mohou pouze konstatovat, jestli tam ,stromy jsou, mohou
spadnout a ohrozit bezpecCnost a plynulost ZelezniCniho provozu®, tedy jestli je
kontrolovany usek mistem mozného padu stromd. Tim je ale kazdy usek, kde se nachazi
stromy v dopadové vzdalenosti od koleje, Cili které svym padem smérem k trati mohou
zasahnout do prujezdného prufezu a ohrozit bezpe€nost drazni dopravy.

SZDC vydala k provedeni vybranych ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. a dalSich
vztaznych pravnich predpisl a pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni
dopravy tyto dokumenty:

dokument LZajisteni likvidace drevin, které mohou po padu ohrozit drazni vozidla“,

C. j.: 36414/2015-NPS-OP, ze dne 8. 8. 2012;

dokument ,Postup spoluprace SZDC a Lest Ceské republiky, s.p. (LCR) pfi
pfipravé tézby lesnich porostii na pozemcich LCR za uéelem omezeni rizik
v dusledku padu stromi do provozované drahy®, C. j. 51778/12-OP, ze dne 15. 11.
2012. Na zakladé tohoto dokumentu byla v obvodu TO Zdar nad Sazavou dne
3. 12. 2012 vykonana spole€na pochlzka zaméstnanci zastupct SZDC a LCR. Ze
zapisu z této pochlizky vyplyva, ze usek, ve kterém doélo k MU, kontrolovan nebyl,;

dokument ,Metodicky pokyn pro udrzbu vy$si zelené”, €. j.. S 7512/2014 — O15, ze
dne 20. 2. 2014, ktery stanovuje postupy pro provadenl udrzby vysSi zelenég,
pfedevSim na Zelezniénich drahach — na stavbé drahy vcCetné staveb na draze,
resp. v obvodu drahy, jejichZz provozovatelem je SZDC a dale v ochranném pasmu
drahy. Tento metodicky pokyn je zavazny pro zaméstnance SZDC, ktefi vykonavaiji
¢innost podle jeho ustanoveni, popf. se na takovych Cinnostech podileji.

Na zakladé opatfeni ulozenych ve Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradnych udalosti €. j.: S38175/2014-0O18, najeti hnaciho drazniho vozidla na
prekazku na dopravni cesté mezi zst. Luka nad Jihlavou a zst. Bransouze dne 3. 9. 2014,
aC. j.. S38543/2014-018, vykolejeni hnaciho drazniho vozidla pfes prfekazku na dopravni
cesté drahy mezi Zst. Nedvédice a zst. TiSnov dne 4. 9. 2014, byl feditelem OR Brno
uloZen ukol provést mimofadnou prohlidku trati v obvodu OR Brno a vytipovat useky
s moznym ohrozenim drazni dopravy padem stromu. Zavérem této prohlidky v uvedeném
useku bylo, Ze usek trati mezi zst. Rozna a zst. Nedvédice, v km 75,100 — 79,100 je
mistem mozného padu stromda.

V postupu vnitfni kontroly bezpeé&nosti provozovatele drahy SZDC, s. o., byly
zjistény nedostatky.
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Dopravcem, CD, a. s., byly v rdmci DKV Brno na trati 325A provadény pravidelné
kontroly pracovniho vykonu strojvedoucich. Pracovni vykony strojvedoucich byly
sledovany v ramci kontrolnich jizd povéfenych zaméstnanci na hnacich vozidlech.
Provadéni vnitfnich kontrol dopravce a jejich systém nebyl v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

. Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Zdar nad Sazavou — Ti$nov, je
Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

. Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Zdar nad Sazavou — Tisnov,
je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho
povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. €.: UP/2008/9002.

Dopravcem viaku Os 14905 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 29. 5.
2008, ¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. €.: L/2003/9000.

Dopravce CD, a.s., pyl drzitelem Osvédc&eni dopravce, vydaného DU dne 28. 2.
2013, EU IDENTIFIKACNI CISLO: CZ1120130004, ev. €. OSD/2013/122, s platnosti do
27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb.:

(1) Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni;

§ 22 odst. 2 pism. d) zadkona €. 266/1994 Sb.:

(2) Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen
d) zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani;
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§ 49 odst. 3 pism. e) zakona €. 266/1994 Sb.:

(3) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni

e) odstrariovat zjisténé nedostatky pfi vzniku mimoradnych udalosti, jejich pficiny
a Skodlivée nasledky a ve stanovenych terminech prijimat opatfeni k pfedchazeni
vzniku mimoradnych udalosti;

§ 26 odst. 2 pism. a) vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

(2) Pravidelné prohlidky a méreni podle odstavce 1 se provadeéji

a) obchlzkou trati, pfi niz se provadi pravidelna prohlidka trati pro zji§téni stavu
Zelezni¢niho svrsku a spodku, Zelezni¢nich prejezdu a staveb Zelezni¢niho spodku
a zjistovani pfipadného zdroje ohrozeni drahy;

§ 26 odst. 2 pism. g) vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

(2) Pravidelné prohlidky a méreni podle odstavce 1 se provadéji

g) komplexni prohlidkou trati, pfi niZz se posuzuje stav Zelezni¢niho svrsku, télesa
Zeleznicniho spodku, staveb Zelezni¢niho spodku, nastupist, ramp a Zeleznicnich
prejezdd;

§ 26 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb.:

(3) Mimoradné prohlidky. Vedle pravidelnych prohlidek se provadéji i mimoradné
prohlidky v zavislosti na mistnich podminkach a na opatfenich pfedeslych
prohlidek.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 32 vnitfniho piedpisu provozovatele drahy, SZDC S2/3:

»,32. Obchuizky se provadi dle poZadavk( vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a prilohy 1
Predpisu. Obchuizkou se provadi prohlidka pro zjisténi stavu Zelezni¢niho svrsku
a spodku, Zeleznicnich pfejezdd, staveb a pevnych zafizeni nutnych k ochrané
proti nepriznivym vilivam drahy, staveb Zelezni¢niho spodku a zjistovani pripadného
vyskytu zdroje ohroZeni drahy.”

&l. 70 vnitfniho piedpisu provozovatele drahy, SZDC S2/3:

»,70. Komplexni prohlidka trati je prohlidkou, kterou se vizualné posuzuje stav
Zeleznicniho svrsku, stav a stabilita telesa Zelezni¢niho spodku, staveb a zarizeni
Zelezni¢niho spodku, nastupist, ramp a Zelezni¢nich prejezdd po zimnim obdobi
a vliv okoli na drahu a zjistuji se zavady, naznaky vzniku zavad pripadne nahle
zavady a jejich rozsah.”,

&l. 49 vnitfniho predpisu provozovatele drahy, SZDC S4:

,49. Odstrariovani nevhodné rostoucich drevin (napf. téch, které zakryvaji
navéstidla nebo mohou zpusobit zkrat trakéniho vedeni a nebo pripadnym padem
mohou ohrozit bezpecnost Zeleznicniho provozu), jako zdroji ohrozovani
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Zelezni¢ni dopravy, projednavaji SDC s prislusnym organem vykonavajicim statni
spravu na useku ochrany prirody a krajiny.”;

¢l. 54 vnitfniho pfredpisu provozovatele drahy, S4:

,94. Zajisténi bezpecného a plynulého Zeleznicniho provozu v mistech, kde draha
sousedi s lesnimi pozemky, resi SDC s pfislusnymi vlastniky lesnich pozemku
a s organy statni spravy lesu.*;

¢l. 12 pism. d) dokumentu Metodicky pokyn pro udrzbu vyssi zelené:

»,12. NeZadouci drevinou se pro ucely metodického pokynu rozumi dfevina, ktera

d) predstavuje i jen potencialni zdroj ohrozeni drahy v pfipadé svého padu nebo
padu nadzemnich ¢asti (vétvi apod.).;

¢l. 34 dokumentu Metodicky pokyn pro udrzbu vyssi zelené:

,34. SZDC za situace dle ¢&l. 32 (nebezpeé&i padani stromii nebo jejich &asti na
stavbu drahy nebo stavby na draze z nemovitosti jiného vlastnika v sousedstvi
drahy — pozn. DI) zaS$le vlastnikovi dot¢ené nemovitosti pisemnou vyzvu (viz vzor -
...) k odstranéni mozZného zdroje ohroZeni drahy, ktery vznikl z jednani tohoto
vlastnika. K tomu stanovi pfimérenou Ihdtu odpovidajici mistnim podminkam.*;

¢l. 35 dokumentu Metodicky pokyn pro udrzbu vySsi zelené:

»39. Pokud neprobéhne odstraneni zdroje ohrozZeni drahy dle ¢l. 34, nebo, vyzadaji-
li si to jiné okolnosti, da SZDC podnét draznimu spravnimu Gradu, ktery rozhodne
0 rozsahu a zpusobu provedeni nezbytnych opatieni. Spolu s ....*

Cl. 48 dokumentu Metodicky pokyn pro udrzbu vysSi zelené:

,48. Vlastnik (provozovatel) drahy je povinen zajistit provozovani drahy, adrzbu
a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost.”;

¢l. 49 dokumentu Metodicky pokyn pro udrzbu vyssi zelené:
,49. Vy88i zelen rostouci podél provozované drahy muze byt zdrojem jejiho
ohroZeni. Provozovatel drahy ma povinnost takové zdroje ohrozZeni véas odstranit.”;

¢l. 50 pism. a) dokumentu Metodicky pokyn pro udrzbu vysSi zelené:

,90. K odstranéni zdroje ohroZeni — nezadouci vy$si zelené — se musi pristoupit
zejména z diuvodu

a) udrzeni volného prijezdného prafezu a dodrZeni rozhledovych poméri — vy$si
zeleri se udrzuje v takové vzdalenosti a v takovém stavu od Zelezni¢ni dopravni
cesty, aby do ni nezasahovala, a to i v pripadé svého padu; pred Zelezni¢nimi
prfejezdy a v obloucich traté nesmi dojit ke snizeni rozhledovych pomérd, ...*;

¢l. 51 pism. a) dokumentu Metodicky pokyn pro udrzbu vysSi zelené:

,51. Povéfeni zaméstnanci SZDC na zéakladé prislusnych predpisti a v souladu
s ¢lankem 50, provadeéji kontrolu trati z hlediska odstranéni nezadouci vegetace,
vcetné ovéreni dobré viditelnosti navésti, pfedepsanym zpusobem.*
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Jizda vlaku v daném useku trati je fizena telefonickym dorozumivanim mezi
vyprav€imi zst. Rozna a Nedvédice. Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni DV na
pfedmétné trati nebyl v pFi€inné souvislosti se vznikem MU.

Zavada nebyla zjisténa.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikacni prostiedky

Pro spojeni mezi vypravéim Zzst. Nedvédice a strojvedoucim viaku Os 14905 byl
pouzit mobilni telefon. Dale vypravCi pouzil sluzebni telefon pro ohlaseni MU na CDP
PFerov.

Pouziti komunikacnich prostfedkd pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CD 95 54 5 814 217 — 6 v majetku CD, a. s., DKV Brno, mélo platny ,Prikaz
zpusobilosti drazniho vozidla®“, vydany Draznim ufadem dne 21. 5. 2008 pod eviden¢nim
Cislem PZ 8593/08-V.22. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 5. 9. 2014 s vysledkem bez zavad.

HDV CD 95 54 5 814 217 — 6 bylo v dob& vzniku MU vybaveno elektronickym
rychlomérem typu Unicontrols Tramex, €. 8005.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
v 6:46:05 h vlak Os 14905 odjel ze Zst. Rozn3;
za 80 s dosahl na draze 771 m rychlosti 47 km.h™";
v 6:54:20 h projizdél v km 75,800 rychlosti 17 km.h™" a zacal zvySovat rychlost;
za 38 s dosahl na draze 257 m rychlosti 31 km.h™";
v 6:54:58 h zacal brzdit a na draze 24 m snizil za 3 s rychlost na 21 km.h™;
v 6:55:01 h pfi rychlosti 21 km.h™" pouzito rychlo¢inné brzdéni;
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ke srazce v km 76,100 dos$lo v 6:55:04 h pfi rychlosti 18 km.h™;
v 6:55:14 h vlak zastavil na draze 37 m v km 76,122 za 13 s;

strojvedouci béhem jizdy neprekrodil rychlost 50 km.h™" a fadné obsluhoval viakovy
zabezpecovac.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Zabezpeceni jizdy vlaku Os 14905 bylo v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy a nemélo souvislost se vznikem MU.

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna Zzadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti véetné

doklad( ze zaznamového zarizeni

Pro spojeni mezi vyprav€éim Zst. Nedvédice a strojvedoucim viaku Os 14905 byl
pouzit mobilni telefon. Dale vypravCi pouZil sluzebni telefon pro ohlaseni MU dle
ohlasovaciho rozvrhu.

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 14905, ve sméné dne 11. 1. 2015 od 5:07 h, odpocinek pred
sménou 8:00 h;

vypravc€i zst. Rozna, ve sméné dne 10. 1. 2015 od 17:50 h, odpocinek pfed sménou
24 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnanct v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjiStény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do 31. 12. 2014 na drahach Zzelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 473 MU srazka vlaku s pfekazkou (stromem),
jejichz nasledkem bylo 22 zranénych osob a hmotna Skoda ve vysi 59 903 413 KC.

DI provedla vilastni Setfeni a vydala ZZ, jejichZz soucasti bylo i bezpecCnostni
doporuceni, u téchto MU:

e dne 21. 7. 2011 mezi Zst. Hodkovice nad Mohelkou a Zst. Rychnov u Jablonce
nad Nisou doslo v km 140,722 ke srazce vlaku Os 5408 se stromem spadlym na tratovou
kolej a k jeho naslednému vykolejeni. PfiCinou vzniku MU bylo vyvraceni a nasledny pad
stromu rostouciho v ochranném pasmu drahy na tratovou kolej v dusledku jeho
nadmérného zatizeni dalSimi vyvracenymi stromy. Jako faktor, ktery pfispél ke vzniku MU,
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bylo neodstranéni zdroje ohroZeni drahy z ochranného pasma drahy tvofeného stromem,
jehoz dopadova vzdalenost zasahovala do prijezdného prarezu tratové koleje. Strom rostl
ve vzdalenosti 22 m od osy tratové koleje. Nasledky této MU byla ujma na zdravi 6 osob
a celkova hmotna Skoda ve vysi 110 785 KCc.

Drazni inspekce vydala na zakladé vysledkl Setfeni pfiin a okolnosti vzniku této
MU bezpecnostni doporuceni C. j.: 97/2013/Dl, ze dne 4. 3. 2013, ve kterém doporucila
provozovateli drahy SZDC, s. o.:

1. Vlastnim opatfenim postupné zajistit odstranéni zdrojlii ohrozeni drahy
tvofenych stromy, jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prijezdného
prifezu provozovanych koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu
drahy, u nichz je drzitelem prava hospodareni, pfednostné pak v lokalitach,
v nichz nejcastéji dochazi k padim stromd na provozovanou drahu.

2. Dusledné jednat o odstranéni téchto zdroju ohrozeni drahy s ostatnimi
vlastnik (s pravem hospodareni) pozemkd v ochranném pasmu drahy,
v€etné predavani podnétld ve spornych pfipadech Draznimu ufadu.

Provozovatel drahy ve své reakci na toto BD prohlasil, ze pfijal a vydal opatfeni tim,
Ze dne 8. 8. 2012 vydal dokument ,Zajisténi likvidace drevin, které mohou po padu
ohrozit drazni vozidla*®, €. j. 36414/2012-NPS-OP a dne 15. 11. 2012 dokument ,Postup
spoluprace SZDC a Lesti Ceské republiky, s.p. (dale jen LCR) pfi pfipravé t&zby lesnich
porostt na pozemcich LCR za ucelem omezeni rizik v dusledku padu stromd do
provozované drahy*, €. j. 51778/2012-OP.

Dale Drazni inspekce ve vySe uvedeném BD doporucila Ministerstvu dopravy
v soucinnosti s Draznim ufadem:

1. Iniciovat zménu pravnich pfredpist minimalné v takovém rozsahu, aby byla
dana provozovateli drahy moznost odstrafiovani dfevin v ochranném pasmu
drahy bez povoleni, obdobné jako v ochranném pasmu elektrizaéni
a plynarenské soustavy.

2. Prijmout zasadni opatfeni k odstranovani zdroja ohrozeni drahy tvorenych
stromy, jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do priljezdného prafezu
provozovanych koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy.

Ministerstvo dopravy ani Drazni ufad na toto BD nereagovaly.

e dne 26. 8. 2012 mezi zst. Vlastéjovice a Lede€ nad Sazavou doslo v km 27,645
ke srazce vlaku Os 9205 se stromem spadlym na tratovou kolej. Pfi€inou vzniku MU bylo
odlomeni a nasledny pad koruny stromu, rostouciho v ochranném pasmu drahy, do
prostoru tratové koleje. Jako faktor, ktery pfispél ke vzniku MU, bylo nezjisténi
a neodstranéni zdroje ohrozeni drahy v ochranném pasmu drahy, ktery tvofil strom
v dopadové vzdalenosti prijezdného prufezu koleje. Strom rostl ve vzdalenosti 15 m od
osy tratové koleje. Nasledkem této MU byla hmotna Skoda ve vysi 60 000 K¢.

Drazni inspekce vydala na zakladé vysledkl Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku této

MU bezpecnostni doporuCeni C. j.: 242/2012/DlI, ze dne 8. 4. 2013, ve kterém doporucila
provozovateli drahy SZDC, s. o., stejna doporuceni, jaka vydala k MU srazka vlaku se
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stromem mezi Zst. Hodkovice nad Mohelkou a Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou ze dne
21.7.2011.

Provozovatel drahy reagoval na toto BD tim, Ze se opét odvolal na dokumenty
~Zajisténi likvidace drevin, které mohou po padu ohrozit drazni vozidla®, C. j.. 36414/2012-
NPS-OP a dne 15. 11. 2012 dokument ,Postup spoluprace SZDC a Lest Ceske republiky,
s.p. (dale jen LCR) pri pfipravé tézby lesnich porosti na pozemcich LCR za ucelem
omezeni rizik v disledku padu stromud do provozované drahy”, €. j.: 51778/2012-OP.

Dale Drazni inspekce ve vySe uvedeném BD doporucila Ministerstvu dopravy
v soucinnosti s Draznim urfadem:

1. Iniciovat zménu pravnich predpist minimalné v takovém rozsahu, aby byla
dana provozovateli drahy moznost odstrafiovani dfevin v ochranném pasmu
drahy bez povoleni, obdobné jako v ochranném pasmu elektrizacni
a plynarenské soustavy.

2. Prijmout zasadni opatfeni k odstrafiovani zdroju ohrozeni drahy tvofenych
stromy, jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prUjezdného prafezu
provozovanych koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy.

3. Prijeti vlastniho opatfeni, sméfujicihno k zajiSténi realizace uvedenych
bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich provozovatelu drah Zelezni¢nich —
regionalnich v Ceské republice.

Ministerstvo dopravy ani Drazni ufad na toto BD nereagovaly.

e dne 4. 2. 2014 mezi Jindfichovem ve Slezsku st. hr. a Zst. Jindfichov ve Slezsku
doSlo v km 25,155 ke srazce vlaku Sp 1661 se tfemi stromy spadlymi na tratovou kolej
a k vykolejeni vlaku. PFi€inou vzniku MU bylo naruSeni prajezdného prifezu tratové koleje
mezi Jindfichovem ve Slezsku st. hr. a Zst. Jindfichov ve Slezsku pfekazkou na dopravni
cesté drahy, vzniklou padem tfi stromU rostoucich v obvodu drahy v dopadové vzdalenosti
od osy tratové koleje. Jako faktor, ktery pfispél ke vzniku MU, bylo neodstranéni zdroje
ohrozeni bezpe&ného provozovani drahy a drazni dopravy — tfi stromU rostoucich
v obvodu drahy v dopadové vzdalenosti od osy tratové koleje. Stromy rostly ve vzdalenosti
7,5 - 13,5 m od osy tratové koleje. Nasledkem této MU byla hmotna Skoda ve vySi 1 220
232 K¢.

Drazni inspekce vydala na zakladé vysledkl Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku této
MU bezpecnostni doporuceni €. j.: 614/2014/Dl, ze dne 2. 10. 2014, ve kterém doporudcila
Ministerstvu dopravy v soucinnosti s Draznim urfadem:

1. Iniciovat zménu ustanoveni § 8 odst. 2 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny, v platném znéni, tak, aby podobné jako v ochranném
pasmu zafizeni elektrizaCni soustavy a plynarenské soustavy nebylo pfi
provozovani drah tfeba ke kaceni dfevin, rostoucich v ochranném pasmu
drahy, jejichz vyska zvétSena o 2,5 m, je rovha nebo vétsi nez vzdalenost od
osy krajni koleje, povoleni organt ochrany pfirody, ale postacilo pouze
pisemné oznameni provozovatele drahy organu ochrany pfirody nejméné 15
dnu predem.

Ministerstvo dopravy odpovédélo na toto BD dokumentem €. j.: 93/2014-130-SPR/2
ze dne 7. 11. 2014, ve kterém je mimo jiné uvedeno:
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»... Drazni inspekce tudiz sva pravni jednani, ani doporué¢eni nemuze opirat napfr.
o Cl. 25 odst. 2 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/2004/49/ES o bezpecnosti
Zeleznic, jak Cinite ve své pisemnosti C.j. 614/2014/DI ...
ustanoveni zakona o drahach stanovi Drazni inspekci povinnost zasilat
Ministerstvu dopravy coby prislusnéemu organu Clenského statu Evropské unie zpravu
o vysledcich Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku mimorfadnych udalosti. Pokud jeji soucast
tvofi bezpecnostni doporuceni, vztahuje se povinnost pfijmout v ném obsaZena opatreni
na vlastnika drahy, provozovatele drahy nebo dopravce nikoliv na Ministerstvo dopravy
nebo Drazni urad, jak doporuceni ¢j. 134 '2014 ‘DI ve svém zavéru kontradiktorné § 53b
odst. 5 zakona o drahach, a tedy i v rozporu s § 2 odst. 1 zakona 500 '2004 Sb., spravni
rad, ve smyslu pozdéjsich pfedpisa, Cini.

Viyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systemu bezpeclnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pri vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni vyhlasky ¢. 248/2010
Sb., v bodé 6 pfilohy & 7 hovofi o tom, Ze ,bezpecnostni doporuceni jsou urCena
Draznimu dradu, a pokud to vyZaduje povaha doporuceni, i jinym afadim nebo osobam®.
Jelikoz se jedna o provadéci pravni predpis zakona o drahach s niz8i pravni silou nez
tento zakon, nelze Zadné z ustanoveni této vyhlasky interpretovat v rozporu s ji
provadénym zakonem o drahach nebo zpisobem, ktery by tento zakon obchazel.

Forma bezpecnostniho doporuceni zavérec¢né zpravy o mimoradné udalosti tak nemuze
predstavovat vhodny nastroj, jak by Drazni inspekce méla u Ministerstva dopravy coby
svého nadrizeného spravniho organu iniciovat zménu obecné zavazného pravniho
predpisu, nebot’ ucelem téchto zprav je zjednat napravu konkrétniho vadnéeho stavu,
vedouciho k pfislusné mimoradné udalosti, dopravcem, vliastnikem nebo provozovatelem
drahy...”

e dne 12. 8. 2015, tedy v dobé zpracovani této ZZ, doslo ke vzniku MU, srazce
vlaku Os 14917 se spadlym stromem v km 77,000 mezi Zst. RoZna a Zst. Nedvédice. Dle
Vyhodnoceni pfic¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti provozovatele drahy, C. j.:
S 34111/2015-SZDC-018, ze dne 9. 9. 2015 pfi ni nedoSlo ke zranéni osob a Skoda byla
stanovena na 30 000 K¢.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 11. 1. 2015 v 6:55 hodin se vlak Os 14905, jedouci ze Zst. Rozna do Zst.
Nedvédice, srazil v km 76,100 se dvéma stromy, lezicimi na tratové koleji.

Strojvedouci pfi jizdé vlaku Os 14905 pravostrannym obloukem spatfil na kratkou
vzdalenost asi 20 metri prekazku v tratové koleji a pouzil rychlo€inné brzdéni. Pred
prekazkou vSak vlak jiz zastavit nedokazal, najel na kmeny stromU a nasledné doSlo
k jizdé HDV smykem az do zastaveni. Po najeti HDV do stromd se tyto rozlomily
a poskodily pfedni ¢ast HDV. Zaroven také doslo k lehkému zranéni strojvedouciho. Celo
vlaku zastavilo v km 76,122, tedy 22 metrd za mistem MU.
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Pfi MU doslo ke zranéni strojvedouciho vlaku Os 14905. Na zafizeni provozovatele
drahy SZDC, s. 0., nevznikla zadna Skoda. Na zafizeni dopravce CD, a. s., vznikla Skoda
na poskozeném HDV ve vySi 500 000 K&. IZS byl aktivovan.

V dob& vzniku MU nebyla v platnosti Zadna vystraha CHMU. Vystraha &. PVI
2015/10, vydana dne 9. 1. 2015, ktera obsahovala vystraznou informaci na jev ,Silny vitr
(nizky stupen nebezpecCi)* pro Jihomoravsky kraj méla platnost pouze do 11. 1. 2015
3:00 h. Z toho davodu a po konzultaci s vyprav€imi zst. Bystfice nad Pernstejnem a ZzZst.
Nedvédice ohledné aktualni povétrnostni situace, vyprav€i zst. RozZna nevydal
strojvedoucimu vl. Os 14905 Zadny rozkaz ,V*.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo, Ze oba stromy vykazovaly vnitfni hnilobu.
Méfenim provozovatele drahy bylo zjisténo, ze vlastnické pravo k pozemku, na kteréem
stromy rostly, ma Ceska republika, pravo hospodafit s majetkem statu maji LCR.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Prekazku na trati tvofily dva stromy, které zasahovaly po padu do prostoru tratové
koleje v km 76,100 v pravostranném oblouku. Trat je zde vedena z obou stran
zalesnénym usekem, takze strojvedouci nemél v dany moment pfed vznikem MU
dostateCny rozhled na trat’ pfed sebou a nemohl na prfekazku v€as reagovat. Rychlocinné
brzdéni zaved|, jakmile pfekazku spatfil, zabrzdit se mu jiz v8ak nepodafilo a najel do
kmen( stromu, které prelomil. HDV vlaku bylo v dobé& vzniku MU v poradku a pred
vznikem MU vlak neprekrocil povolenou rychlost.

Padlé stromy (smrky), z nichz jeden byl vyvracen i s kofenovym balem a druhy byl
zlomeny, rostly na svahu k potoku 10 a 8 m vilevo ve sméru jizdy vlaku od osy
provozované koleje. Oba stromy mély vnitfni hnilobu. Vzhledem k tomu, Ze rostly
v ochranném pasmu drahy, mély byt oznaleny provozovatelem drahy pfi pravidelnych
obchuzkach a pfi provadéni komplexni prohlidky, jako zdroj ohroZeni drahy, protoze jejich
vzdalenost od koleje byla pfilis mala a v pfipadé jejich padu mohlo dojit ke srazce s DV.
Prohlidky a kontrolni jizdy byly provozovatelem drahy provadény dle vnitfniho pfedpisu
SZDC S2/3, resp. dle pfisludnych ustanoveni vyhlasky &. 177/1995 Sb., a takto stanovené
kontroly a méfeni byly plnény v terminech. Soucasti téchto prohlidek je i zjistovani stavu
prostorové pruchodnosti a stavu dfevin v okoli drahy. Konkrétni zavady ve vztahu
k vegetaci, které by ohrozovaly bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, nebyly
touto kontrolni €innosti ani pfi komplexni prohlidce v tomto useku trati pfed vznikem MU
zjistény.

Na dotaz DI, jakou odbornou zpUsobilost maji zaméstnanci, ktefi provadéji
posuzovani ,zdravotniho“ stavu dfevin, a jakym zplsobem jsou k této odborné zpusobilosti
Skoleni, odpoveédél provozovatel drahy dokumentem ,DoZzadani k mimoradné udalosti®,
C. j.: 7443/2015-OR BNO-UPI, ze dne 6. 5. 20105, ve kterém je mimo jiné uvedeno:

»-.. Kontrola, posuzovani a vyhodnocovani zdravotniho stavu stromu a jejich
mechanicka stabilita neni v Zakoné 266/96 Sb., Vyhlasce 177/95 Sb. ani v internich
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pfedpisech SZDC, s.o. stanovena jako povinnost pro zaméstnance SZDC, s.o.
provadejici vyse zminéné kontroly.

Posuzovani zdravotniho stavu stromu neni legislativné zakotvena v povinnostech
pro SZDC, s.o. Odbornou kvalifikaci zameéstnanci SZDC stanovuje interni predpis
SZDC Zam1. VSichni zaméstnanci OR Brno, provadéjici pravidelné prohlidky
a mérfeni staveb, maji odpovidajici kvalifikaci dle tohoto interniho pfedpisu.
Zaméstnanci OR Brno neposuzuji zdravotni stav dfevin, provadi pravidelne
prohlidky a méreni staveb dle obecné legislativy a internich predpist SZDC.*

Z uvedeného vyjadfeni provozovatele drahy tedy vyplyva, Zze jeho zaméstnanci
nejsou odborné zpUsobili k posuzovani ,zdravotniho“ stavu stromu, protoze to zadné
pravni pfedpisy ani interni pfedpisy provozovatele drahy explicitné nenafizuji. Jestlize tedy
zaméstnanci provozovatele drahy z uvedené problematiky nejsou Skoleni a nejsou k ni
odborné zpUsobili, musi zakonité dochazet k tomu, ze pfi svych prohlidkach nejsou
schopni odhalit rizika ohrozeni drahy a drazni dopravy padem stromu, které jsou ve
Spatném ,zdravotnim® stavu, zvlasté pak stromu s vnitfnimi defekty a nemocemi, jejichz
pfiznaky neni neSkoleny pracovnik schopen rozeznat. Dale z vySe uvedeného vyjadreni
provozovatele drahy vyplyva, Zze ze stejného divodu absence platnych pravnich predpis(
jeho zaméstnanci tyto kontroly ani neprovadéji, toto tvrzeni je vSak v rozporu
s ustanovenim €l. 51 dokumentu ,Metodicky pokyn pro udrzbu vyssi zelené®.

Vzhledem k velkému poctu strom(, rostoucich v dopadové vzdalenosti od koleji,
neni v silach provozovatele drahy tyto odstranit dfive, nez za nékolik let, pficemz z €innosti
DI je zfejmé, Ze provozovatel drahy dfeviny postupné odstrafiuje. Provozovatel drahy by
vSak mél z davodu zajisténi bezpecnosti odstrafiovat pfednostné alespon stromy staré a
,nemocné’, se sniZzenou stabilitou a jiné, které pfedstavuji bezprostfedni riziko ohroZzeni
provozovani drahy a drazni dopravy. Z tohoto duvodu je nutné, aby zaméstnanci, ktefi
jsou povéreni kontrolami trati se zaméfenim na stav vegetace, disponovali pfislusnou
odbornosti, a byli schopni takovou rizikovou vegetaci identifikovat. V pfipadné nutnosti je
také moznost spoluprace s externimi subjekty, které pracovniky s touto odbornosti
disponuji (viz nize).

Problematiku kontroly a hodnoceni ,zdravotniho® stavu dfevin konzultovala DI
s odbornikem na dendrologii, ktery je zaméstnancem Lesnické a drfevarské fakulty
Mendelovy univerzity v Brné. Z jeho vyjadreni, které vypracoval dne 11. 8. 2015, vyplyva
nasleduijici:

aktualni ,zdravotni“ stav stroml je nutno ovéfovat pravidelnymi kontrolami, pro

které je nutné stanovit rozsah a zplsob ovéreni a systém detailnich hodnoceni

u stromu, které budou identifikovany jako potencionalné nebezpecné;

za timto ucelem je zapotfebi stanovit nutné znalosti povéfenych zaméstnancd,
zpusob ziskavani téchto znalosti a zplUsob jejich ovéfeni. Povéfeni zaméstnanci
musi byt vySkoleni k rozpoznani snizené stability stromu, a proto je nutné sestavit
uCebni texty a systém Skoleni v€etné obsahu zkouSek a zpusobu ovéfeni znalosti.
Zarovenn musi byt vyskoleni i pracovnici, ktefi budou provadét potfebné zasahy
(Fezy, kaceni);

posouzeni ,zdravotniho® stavu neproskolenym zaméstnancem je mozno vzit pouze
jako informativni, protoze takovy zaméstnanec je schopen identifikovat pouze
stromy zjevné narusené, tedy ve vys$Sim stadiu rozkladu.
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Pfipadné feSeni by tedy mélo obsahovat nasledujici kroky:

1. stanoveni rozsahu Setfeni (které stromy je nutno kontrolovat) — protoze se jedna
o velké mnozstvi stromu, coz muze klast nerealné naroky na zaméstnance
provozovatele drahy, je nutné zvazit pfeneseni narokl na vlastniky pozemkd, resp.
spravce porostl, popf. zvazit vyuziti externich specialist(;

2. jak Casto je nutno kontrolovat — frekvence kontrol by méla navazovat na standardni
frekvenci komplexni kontroly traté s tim, Ze kontrola probéhne také po vSech
vyznamnych klimatickych udalostech;

3. kdo mlze kontrolovat, resp. jaké jsou pozadavky na hodnotitele — kontrolu by mél
provadét proskoleny zameéstnanec, ktery by mél byt proskoleny v urovni stavajici
certifikace ,,Cesky certifikovany arborista“ (zakladni uroven). K dosazeni tohoto cile
je nutné vypracovat systém Skoleni zaméstnancl, v€etné vhodnych ucebnich
materiall;

4. jaké znaky je tfeba kontrolovat — detekce vyznamnych poSkozeni se provadi
vizualné na zakladé riznych znakd, a proto je potfeba vypracovat manual, ktery by
tyto znaky obsahoval. Schopnost tyto znaky detekovat a ur€it musi byt soucasti
vycviku zodpovédnych zaméstnancu;

5. dal8i moznosti kontrol (specialni Setfeni) — vySe uvedeny navrh se tyka pouze
vizualniho hodnoceni strom(, coz je ovSem nedostacujici pro stromy s vnitfnimi
defekty (hniloba, dutina, nedostateéna pevnost kofenového systému). Tento typ
poSkozeni je vS8ak schopna posoudit pouze osoba jesté vySe kvalifikovana
a vybavena specialnim zafizenim. ProtoZe pro tento obor neexistuje certifikace, 1ze
se obratit na Agenturu ochrany pfirody a krajiny CR, popf. na znalce v oboru
entomologie, chiropterologie a dalsi;

6. plan nutnych opatfeni — z vySe uvedeného vyplyvaji nasledujici navrhy:
sestavit seznam pozadovanych znalosti pro zaméstnance SZDC, ktefi budou
zodpovédni za kontroly strom( bézné a detailni. Jedna se o znalosti z oblasti:
- legislativy Zivotniho prostredi, ochrany pfirody lesniho zakona a dalSich;
- dendrologie a ekofyziologie;
- fytopatologie;
- arboristiky;
sestavit pfiruéku pro pfislusné zaméstnance SZDC, kter4 pokryje poZadované
znalosti;
zajistit systém Skoleni a zkousSeni (certifikace) zaméstnancu SZDC, nejlépe
v navaznosti na stavajici certifikaéni program Cesky certifikovany arborista.

Obchlzky trati, kontrolni jizdy a komplexni prohlidky byly sice provadény
zameéstnanci provozovatele drahy, ktefi jsou odborné zpulsobili k vykonu svych funkci,
nejsou to vSak osoby odborné zpulsobilé k posuzovani stavu vegetace. Vysledkem této
skuteCnosti pak je, ze hodnoceni ,zdravotniho“ stavu vegetace je velice subjektivni
a posouzeni jejiho skuteCného stavu mize byt neobjektivni a sporné a provozovatel drahy
tak nemuze dodrzet ustanoveni § 22 odst. (1) pism. a) a § 22 odst. (2) pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb.

Dne 15. 11. 2012 vydal provozovatel drahy dokument ,Postup spoluprace SZQC
a Lesu Ceské republiky, s.p. (LCR) pfi pfipravé tézby lesnich porostu na pozemcich LCR
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za uCelem omezeni rizik v dusledku padu stromu do provozované drahy“, na jehoz
zakladé probéhla dne 3. 12. 2012 spole¢na pochlizka zastupce SZDC a Lesu Ceské
republiky, pfi pfipravé t&zby lesnich porostt na pozemcich LCR v obvodu TO Zdar nad
Sazavou. V zapisu z této pochlizky jsou uvedeny kontrolované tratové useky, tratovy usek
v misté vzniku této MU, tedy v km 76,100, zde uveden neni a ani pfi pravidelnych
obchlzkach a pfi komplexni prohlidce trati, ktera v Useku zst. Rozna a Zzst. Nedvédice
probéhla dne 9. 5. 2014, nebyly v km 76,100 zjiStény zdroje ohrozeni drahy — stromy.
Z uvedeného tedy vyplyva, ze v misté vzniku MU nebyly identifikovany nezadouci dreviny
ve smyslu €l. 12 dokumentu ,Metodicky pokyn pro udrzbu vysSSi zelené“ a nebyla tedy
dodrzena ustanoveni €l. 34 a ¢l. 35 téhoz dokumentu, a zaroven jsou tato zjisténi
Vv rozporu s vnitinim predpisem provozovatele drahy SZDC S2/3 &l. 70 v navaznosti na
§ 26 odst. (2) pism. g) vyhlasky ¢&.j:177/1995 Sb. Provozovatel drahy tak nezajistil
bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy dle § 22 odst. (1) pism. a) zakona
¢. 266/1994 Sb. a dale nezajistil dodrzovani zavedeného systému zajiStovani bezpecénosti
provozovani drahy dle § 22 odst. (2) pism. d) zakona ¢&. 266/1994 Sb.

Pfi mimofadné prohlidce, nafizené po vzniku MU srazka vlaku se stromem mezi
zst. Luka nad Jihlavou a Bransouze dne 3. 9. 2014 a mezi zst. Nedvédice a TiSnov dne
4.9. 2014, byly v tomto Useku zjistény potencionalni zdroje ohrozeni, jak je uvedeno
v dokumentu ,Mista mozného padu stroml u OR Brno, ST Jihlava®“. Tento dokument se
stal dodate¢né soucasti dokumentu ,Pokyn prednosty PO Havli¢kav Brod ¢. 8/2013,
Zabezped&eni provozu v zimnich podminkach®, &.j.: 13370/2013-OR BNO-PO HBR, ze
dne 8. 11. 2013 a s platnosti od 11. 11. 2013, a je uloZen jako pfiloha stani¢niho fadu €. 55
v zst. Rozna a Zst. Nedvédice.

Zdroje ohrozeni drahy, které nebyly provozovatelem drahy zjistény pfi komplexni
prohlidce trati, tedy nebyly ani odstranény, coz je v rozporu s €¢l. 48 a 49 dokumentu
provozovatele drahy ,Metodicky pokyn pro udrzbu vysSi zelené® v navaznosti na § 22 odst.
(1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., a dale provozovatel drahy nezajistii dodrzovani
zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy dle § 22 odst. (2) pism.
d) zédkona €. 266/1994 Sb.

Namatkovou kontrolou patnacti dokumentt ,Vyhodnoceni pfiin a okolnosti vzniku
MU, které vydava provozovatel drahy ke kazdé MU a které se tykaly MU — srazka
s prekazkou, spadlym stromem, zjistila DI odliSnosti v ur€eni odpovédnosti za vznik MU
a v oblasti prijimani opatfeni k pfedchazeni MU, ze strany provozovatele drahy v zavislosti
na tom, zda je vlastnikem ¢i spravcem pfislusného pozemku SZDC, nebo jiny subjekt.
Zarover viak DI pfi této kontrole zjistila, Ze v prabé&hu roku 2015 doslo ze strany SZDC pfi
urcovani odpovédnosti za vznik MU k posunu v tom smyslu, Ze stanovuje odpovédnost za
vznik MU ,pfirodni vliv — neodvratitelna udalost, nemajici pdvod v provozu® i v téch
pripadech, kdy vyvracene stromy stoji na pozemcich, jejichZ vlastnikem Ci spravcem je
i jiny subjekt, nez SZDC. Podrobna analyza k této problematice byla provedena ve zpravé
o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU €. j. 6-2983/2012/Dl, tykajici se MU ze
dne 26. srpna 2012, srazky vlaku Os 9205 s odlomenou korunou stromu spadlou na
tratovou kolej mezi zst. Vlastéjovice a Lede¢ nad Sazavou.

Jak vyplyva ze skuteCnosti uvedenych v bodé 3.7 této ZZ, provozovatel drahy

reagoval na bezpecénostni doporu€eni Drazni inspekce, ktera se tykala problematiky
predchazeni ohrozeni bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy stromy rostoucimi
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v ochranném pasmu drahy, mj. vydanim dokumentl ,Zajisténi likvidace drevin, které
mohou po padu ohrozit drazni vozidla“ a ,Postup spoluprace SZDC a Lest Ceské
republiky, s.p. (dale jen LCR) pfi pFipravé t&zby lesnich porostl na pozemcich LCR za
ucelem omezeni rizik v dusledku padu stroml do provozované drahy“, avsak tim, Ze jeho
zameéstnanci, provadeéjici kontrolu ,zdravotniho“ stavu téchto stroml, nemaji odborné
znalosti k této Cinnosti, se tyto kontroly stavaji pouhou formalitou bez jakéhokoliv vyznamu
a provozovatel drahy tak neni schopen ustanoveni téchto dokumentl( zajistit. Z toho
ddvodu provozovatel drahy také neni schopen zajistit dodrzovani ustanoveni svych
vlastnich vnitfnich pfedpisu a nasledné také neni schopen zajistit naplfiovani pfijatého
systému bezpelnosti provozovatele drahy, coz je v rozporu s ustanovenim § 22 odst. (1)
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., a § 22 odst. (2) pism. d) zakona &. 266/1994 Sb.

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostredni pri¢iny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vyvraceni a nasledny pad dvou stromd, rostoucich v ochranném pasmu drahy, do
tratoveé koleje.

prispivajicim faktorem mimoradné udalosti byla vnitfni hniloba obou vyvracenych
stromda.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

nezjisténi a neodstranéni zdroje ohrozeni drahy v ochranném pasmu drahy, ktery
tvofily stromy s vnitini hnilobou v dopadové vzdalenosti prujezdného prifezu
tratové koleje.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajiStovani bezpec€nosti

nesystematické a nejednotné posuzovani zdroji ohrozeni drahy v jejim ochranném
pasmu a nepfijimani odpovidajicich opatfeni k pfedchazeni podobnym
mimoradnym udalostem provozovatelem drahy;

neexistence systému Skoleni a ovéfovani znalosti pracovnikl provozovatele drahy
povéifenych kontrolou trati z oboru posuzovani ,zdravotniho“ stavu vegetace
v ochranném pasmu drahy a zaroven také neexistence systému téchto kontrol.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nebyly DI zjistény.
5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Dle vyjadfeni provozovatele drahy nebylo z jeho strany nutné k této MU vydavat
zadné opatreni, avSak v souvislosti se jejim vznikem zasle maijitelim pozemki
vyzvu k provedeni opatfeni zamezujici nebo snizujici moznost padu stroml na
pozemek drahy. Toto sve opatfeni provozovatel drahy splnil dokumentem
~Upozornéni®, ¢. j.: 3594/2015-OR BNO-UT, ze dne 2. 3. 2015, ktery zaslal podniku
LCR.

Dopravce CD. a. s.. vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
Vzhledem k vysledkim Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU nebylo ze strany
dopravce CD, a. s. pfijato Zadné opatfeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5

zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

vytvofit systém, ktery zajisti dusledné dodrzovani pravidel a postupl
obsazenych v technologickych postupech provozovatele drahy pro
identifikaci vegetace v ochranném pasmu drahy, ktera vzhledem K jeji vySce,
stafi, sniZzené stabilit¢ a ,zdravotnimu“ stavu predstavuje zdroj jejiho
ohrozeni;

ve svych technologickych postupech specifikovat a zavést zakladni
pozadavky na odbornou zpuUsobilost osob povéfenych kontrolami trati
k identifikaci vegetace, jez vykazuje znaky zdroje ohrozeni drahy;

zavést systém zpusobu vyskoleni a pravidelného ovéfovani znalosti osob
povéienych kontrolou trati k identifikaci vegetace, jez vykazuje znaky zdroje
ohrozeni drahy a také téch osob, které budou fezy a kaceni vybrané
vegetace provadét, a to takovym zplsobem, aby uvedené osoby splfhovaly
pozadavky na odbornou zpuUsobilost k této Cinnosti alespori na zakladni
arovni.
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Z rozboru ZZ vyplyva, Ze ucelem BD je stanoveni jasnych pravidel (postupd) pro
odhalovani a identifikaci zdroje ohrozeni drahy vegetaci rostouci v ochranném pasmu
drahy, v€etné odborné zpusobilosti zaméstnancu, tzn. jaké maji mit odborné znalosti a jak
maji vegetaci jako zdroj ohrozeni drahy posuzovat. Cilem tedy neni uplné pokaceni
veSkeré vegetace, rostouci v ochranném pasmu drahy, ale rozliSovat rozdilnou miru
ohrozeni, napf. mezi mladymi, nizkymi stromy nebo kfovinami a stromy pferostlymi,
nestabilnimi nebo ,nemocnymi”.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni i u ostatnich
provozovateld drah Zelezniénich v Ceské republice.

V Brné dne 8. 1. 2016

Jifi Chladek v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 3: Detail mista MU - leva strana ve sméru jizdy viaku Zdroj: SZDC, s. o.
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Obr. €. 5: Zlomeny strom s vnitini hnilobou Zdroj: SZDC, s. o.
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Obr. €. 6: Vyvraceny strom s kofenovym balem Zdroj: SZDC, s. o.

Obr. ¢. 7: PoSkozeni HDV Zdroj: SZDC, s. o.
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Obr. ¢. 8: Poskozeni stanovisté strojvedouciho Zdroj: SZDC, s. o.
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