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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

1 SHRNUTI

Zdroj: DI

nehoda.
22.11.2017, 4.43 h.

stfetnuti vlaku Os 18420 s osobnim automobilem s naslednym
vykolejenim vlaku.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Horni Cerekev — Tabor,
Zelezni¢ni prejezd P6382 v km 47,208 mezi zZelezniénimi stanicemi
Obratan a Chynov.

Sprava Zelezni€¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 18420);

fidi€ osobniho automobilu.

1 zranény;,
celkova Skoda 621 423 Kg&.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P6382 v dobé, kdy
Zelezni¢nim prejezdem jiz projizdél vilak Os 18420 a byla davana svételna
a zvukova vystraha prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficiny:

nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni fidi€em osobniho automobilu;

jednani fidiCe osobniho automobilu pfed zelezniCnim prejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

PfiCina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporuceni urCenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich pfejezdl, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpelovaci
zarizeni svételné, doplnéné zavorovymi bievny;

prijeti opatfeni, které zajisti doplnéni zelezni¢niho prejezdu P6382 zabezpecleného
v soucasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi€e na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho prejezdu ve
vystraze.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

accident.
22" November 2017, 4:43 (3:43 GMT).
level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 18420 with the car with
consequent derailment at the level crossing No. P6382.

the regional passenger train No. 18420.

open line between Obratafi and Chynov stations, the level crossing
No. P6382, km 47,208.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 18420);
driver of the car (level crossing user).

0 fatality, 1 injury;
total damage CZK 621 423,-

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

none.

« driver's failure to respect of the light and sound warning and ride at
the level crossing at the time when it was forbidden;

* behavior of the driver in front of the level crossing, the car driver
wasn't careful enough.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* jtis recommended to take own measure for implementation of previously issued the
safety recommendations, so that at reconstruction and modernization of railway
tracks and the level crossings were designed, installed and approved only level
crossing safety equipment with warning lights and barriers;

* jtis recommended to take own measure for change the level crossing system of the
level crossing No. P6382 to a level crossing system equipped with barriers, which
from the point of view of the optical barrier, will reduce the probability of the driver's
entrance to the railway crossing if a driver does not respond to the light and
acoustic warning of the crossing safety equipment.



‘wé Zaveredna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

Obsah
1 SHRNUTI ettt ettt e et ee et ee et ee s e e e an e e 3
SUMMARY ..ottt e e e e e ettt e e e e e e e e e e b e s e et eeaaeeeeea st b e eraaaaaaaaaaaaaaaaaaaes 5
2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOST.....ocuiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 11
2.1 MImMOFAdNA UAIOST...... ... e e e e e e e e eees 11
2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti...............ccceevviiiiiiiiiiiiieee, 11
2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby.............cccooooiiiiiiiiienennnnn.. 11
2.2 Okolnosti mimofadné udalosti............cooooioiii 16
2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
F= JSY Y=o (o] TP SRR RURPPPPRPIN 16

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel. 16
2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (ij. zejména stav koleje,

vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpelovaciho zafizeni)..................... 17
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostfedKu.............ccooeiiiiiiiiiiiii e 17
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti...........ccooveviiiiiiiiiii 17
2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti na draze a navaznych postupt
..................................................................................................................................... 18
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupd..............cccoceeeeieiiinnnnnnn. 18
2.3 Umrti, zran&ni @ ZpUSODENA SKOUA...........eveeeeeeeeeeeeeee oot eeeee e 18
2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
veetné 0sob ve smIUVNIM POMEIU........ccooviiiiiiiceeeeeeeee e, 18
2.3.2 Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku.................cccceie. 18
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostiedi...............cc........ 19
P VA =1 o] o] [ e 1= (PSSP 19
2.4 .1 Povétrnostni podminky a geografické Udaje...........cccccoeiiiiiiiiiiiniiiieeiinn 19
3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH........c.cccovovieeeeieeeeen 19
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéha cchranéidentity osob) e 19
3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce v€etné osob ve smluvnim vztahu
..................................................................................................................................... 19
I I 11 =3 =Y Lo 19
3.2 Systém zajiStovani bezpeCnOSti.........ccuueiiiiiiiii e 20
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynd........................ 20
3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
tE€Chto POZAdAVKUL........coececeeeeee e 20
3.2.3 Postupy vnitfni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky....................... 20
3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu€astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
(o] 7= )PP 21
3.3 Pravni @ JINQ UPrava..........coooeiiiiiiieeee e 21
3.3.1 Prisludné vnitrostatni pravni pfedpisy a pfedpisy Evropské unie...................... 22
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, pfedpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vNitini predpiSy........ooo i 22
3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni........c..ccccovocevevieeeeeeinen 22
3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
P4 VA Q=10 01T 0 F= AV 2= T 0 = | S PRR 22
3.4.2 SOUCASH AraNY.....coii i 23



v

ik Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni..........ccooe oo 23
3.4.4 Drazni vozidla, vCetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat.............. 23
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYSTEMIU. .......ccciiiiiiiiiiiiieie e 24
3.5.1 Opatfeni pfijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
0 fizeni a zabezpeCeni AOPraVY..........oueiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee ettt e e e e 24
3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti, v€éetné udaju ze
ZAZNAMOVENO ZAFIZENI...ccc e 25
3.5.3 Opatfeni pfijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti.............. 25
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni pOAmMIiNKY...........ceeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeeeeeeeiee e eeeeeeens 25
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky Mimoradné UdAIOSTi.........ooiuiiiiiiiiie e 25
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vCetné fyzického nebo pSychiCk€no StreSuU..........oooeiiiiiiiiii 25
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
Na jeho OVIAdANT @ UZIVANI.......ooiiiiiiiiee e 25
3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru............ccoooooiiiiiiiiiiiiiiii. 26
A ANALYZA A ZAVERY ..ottt 27
4.1 Konecny popis mimoradneé UdAlOSti..............iiiiiiiiiiiiiiiiiie e 27
4.1.1 Vyhotoveni zavérl o mimofadné udalosti zaloZenych na skute¢nostech
ZJISTENYCN V DOUE 3. ..o 27
2 0 4 o o] PP 27
4.2.1 Zhodnoceni skute€nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéru o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb................ccc s 27
B3 ZAVEIY ...ttt e e e e e e et —eeteee e e e e e ——b—aeeeaaee e e e e nnneaeeenennnnnnnnnnnns 29

vrvs

vozidel nebo techNICKYC ZaFiZENi.........cooiiiiiiiii e 29

4.3.2 Zasadni pfi¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou................ccoeennnen... 29
4.3.3 PfiCiny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani

o124 01T o1 0T 1= 1 F PP 29

4.4 DOPIAUJICT ZJISTENI. ... e 29

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem Setfeni, které se nevztahuji k zavérim

(o I o T3 o7 =T o 1 PSS 29

5 PRIJATA OPATREN . ..ottt enn e 29

5.1 Seznam opatfeni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo pfijata

......................................................................................................................................... 29

6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt ettt 30



ik Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DOZ dalkové ovladané zabezpeclovaci zafizeni
DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

ORP Oddéleni fizeni provozu

OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

RP Regionalni pracovisté

SJR sesitovy jizdni fad

SK stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)

SKPV Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
SRD sit radiodispeCerska

SRV sit radiodispecerska vlakova

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TRS tratovy radiovy systém

Ul Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

VS vlastni Setfeni

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpist

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zadkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni plathném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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CSN 34 2650 ed. 2 CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 Z3 CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody*, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

TNZ 34 2620 Technickd norma Zeleznic ,Zelezniéni zabezpe&ovaci
zafizeni. Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 22.11. 2017.

Cas: 4.43 h.

Draha: zeleznicni, kategorie regionalni, Horni Cerekev — Tabor.

Misto: trat 703 Horni Cerekev — Tabor, mezi zst. Obratann a Chynov, zeleznicni
prejezd P6382, km 47,208.

GPS: 49°25'36.26036" N, 14°55'48.48952" E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 22. 11. 2017 ve 4.43 h se vlak Os 18420 jedouci ze Zst. Obratan do zst. Tabor
stfetl na Zelezniénim pFejezdu P6382 s osobnim automobilem. Osobni automobil narazil
do zadni Casti vlaku, ktery pravé projizdél zelezniCnim pfejezdem. Nasledkem stfetnuti
vykolejil vlak zadnim dvojkolim vilevo ve sméru jizdy.

11
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Obr. & 2: Schema m:sta vzn/ku MU - ' Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

ZP P6382 lezi na trati Horni Cerekev — Tabor (draha regionalni);

ZP je jednokolejny, uhel kiizeni Zelezniéni drahy s pozemni komunikaci (silnice
. tfidy €. 19) je 90°;

ZP byl zabezpeden svételnym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim bez
doplnéni zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

ZP byl z obou stran oznaden &tyfmi vystraznymi dopravnimi znackami A 32a
JVystrazny kfiz pro ZelezniCni prejezd jednokolejny® v reflexni upravé se
zvyraznénim Zzlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi
vpravo i vlevo na pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skfiné
vystrazniki PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor vlak®;

na zadnich stranach svételnych skfini vystraznikd byly umistény samolepici folie
s oznaéenim ZP P6382;

vystrazné kfize byly umistény na stoZarech vystrazniki pfed ZP ve vzdélenosti od
osy koleje 4,3 m (vpravo) a 4,8 m (vlevo) ve sméru jizdy OA, 4,3 m (vpravo)
a 15,9 m (vlevo) ve sméru jizdy od Obratang;

ve sméru jizdy OA, tj. ve sméru jizdy od Tabora do Obratang, byly pred ZP
umistény vpravo na pozemni komunikaci svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni
deska“ (240 m) dopInéna dopravni znagkou A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor* (viz
obr. €. 3), A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m);
vystrazné kfize a svételné skfiné obou vystraznikd byly ze sméru jizdy OA viditelné
na vzdalenost 80 m, vystraha PZZ davand dvéma cervenymi stfidavé
pferusovanymi svétly byla viditelna také na vzdalenost 80 m (viz obr. €. 4);

12
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Obr. ¢&. 3: Silniéni znaceni ve sméru jizdy OA Zdroj: DI

Obr. ¢. 4: V'i‘dit:alnost vystraznych kfizu a vystrahy PZZ ve
sméru jizdy OA Zdroj: DI

rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byla ve sméru jizdy OA a jizdy vlaku Os 18420 namérena vice nez 200 m;

v okoli pfejezdu se nenachazela Zadna vegetace nebo pfekazky ve vyhledu,
technologicky domek PZZ se nachazel z pohledu jizdy OA az za pfejezdem (vlevo);
prejezdova konstrukce je pryzokovova — typu STRAIL, vozovka je s Zzivicnym
krytem — asfaltem;

povrch pozemni komunikace a prejezdové vozovky byl zneCistén ropnymi latkami,
po uniku pohonnych hmot nasledkem MU;

prejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni;

ve vzdalenosti 8 m od ZP vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 18420 se nachazel podél
tratové koleje osobni automobil, ktery byl po stfetnuti vlivem srazky odhozen mimo
prostor ZP (viz obr. &. 5);

13
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Obr. & 5: Pohled na OA T Zdroj: DI

ve vzdalenosti 12 m od ZP vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 18420 leZela utrzena
predni maska (naraznik) OA;

v km 47,286, tj. ve vzdalenosti 78 m od ZP, stal konec viaku Os 18420;

vlak Os 18420 byl oznaCeny navéstmi ,ZacCatek vlaku“ a ,Konec vilaku“ a byl tvofen
samostatné jedoucim motorovym vozem €. 95 54 5 810 633-8;

HDV bylo posSkozené a vykolejené zadnim podvozkem tvofenym samostatnym
dvojkolim, a to vlevo ve sméru jizdy vlaku;

Obr. &. 6: Vykoljenyzadn/podvozek HDV ~  Zzdroj: DI

bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, kde okolek levého kola zadniho podvozku
HDV vyS$plhal na temeno kolejnice levého kolejnicového pasu ve sméru jizdy vliaku
a zanechal na ném viditelnou stopu, byl zjistén v km 47,213;

Celo vlaku Os 18420 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km 47,300, tj. ve
vzdalenosti 92 m od ZP;

v celém useku jizdy vlaku ve vykolejeném stavu bylo kolejové loze znecisténo
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ropnymi latkami (naftou), k ohrozeni Zivotniho prostfedi vSak nedoS$lo;

* HDV bylo fizeno z |. stanovisté, kde byl umistén mechanicky registracni rychlomér
Laboratorni pfistroje Praha typu 662A115, ¢. 88292;

* ohledanim stanovisté osoby Fidici DV (strojvedouciho) bylo zjisténo:

VVVVYVVYVY VYV VYV

>

zarizeni ani okna stanovisté nejevila Zadné znamky deformace nebo rozbiti;
rukojet brzdiCe prubézné brzdy DAKO BS-2 byla v poloze rychloinného
brzdéni;

rukojet’ brzdi€e pfidavné pfimocinné brzdy DAKO BP byla v poloze uplného
zabrzdéni;

prepina sméru jizdy byl v poloze ,jizda vpFed®;

ukazatele tlaku a teploty oleje pfevodovky byly na nulové hodnoté;

ukazatel teploty motorového oleje na hodnoté 30 °C;

mechanicky registrac¢ni rychlomér ukazoval rychlost 0 km.h™";

ukazatel otacek spalovaciho motoru byl na nulové hodnoté;

zpusob Fazeni jednotlivych jizdnich stupil v poloze ,A“ — automaticky;

na ovladacim pultu byla umisténa zapnuta radiostanice v rezimu SRV, kanal
simplex 54 a SRD (TRS) kanalova skupina €. 70 s nastavenym cislem vlaku
18420;

na pristrojové desce se nachazel SJR trati Horni Cerekev — Tabor pro vlak Os
18420;

+ prejezdové zabezpelovaci zafizeni ZP bylo v dobé& ohledani v &innosti — byla
davana svételna i zvukova vystraha;

+ v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni ZP, umisténém
v reléovém domku u ZP, nebyla evidovana zadna porucha;

* nasledné byla v Zst. Pelhfimov staZzena data ze zaznamového zafizeni REMOTE 98
se zaznamem cinnosti PZZ P6382.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno ohledani mista MU,
v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptlsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 22.11. 2017, v 5.05 h (tj. 22 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 620)11. 2017, v 8.00 h (. 3 h 17 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 22. 11. 2017, a to na =zakladé zavaznosti
a opakovanosti mimoradné udalosti.

Setieni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): 3 3
» vyprav¢i DOZ1 Zst. Pelhfimov, zaméstnanec SZDC, OR Brno, PO Jihlava.

Dopravce (CD): § i
» strojvedouci vlaku Os 18420, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Ceské Budg&jovice,
PP Tabor.

Treti strana:
* fidi¢ osobniho automobilu.

2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 18420 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 94 54 5 810 633-8 (o)
PoCet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 63

Skute¢nd brzdici procenta (%): 112

Chybgjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 70

ZpUsob brzdéni: l.

ReZim brzdéni: P
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Pozn. k vlaku Os 18420:
+ v dobé vzniku MU vlakem cestovalo, na zakladé zjisténi PCR, 5 cestujicich;
* vychozi stanici vlaku byla zst. Obratan, cilovou Zst. Tabor;
* pfi MU poskozené a vykolejené DV je Zluté podbarvené.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat Horni Cerekev — Tabor v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 18420 je vedena
v pfimém sméru nad urovni okolniho terénu a stoupa 18,80 %.. Jedna se o jednokolejnou
trat, v misté MU s nejvy$$i dovolenou rychlosti 65 km.h™'. Pozemni komunikace |I. tfidy
&. 19 je ve sméru jizdy OA vedena k ZP $ikmo proti sméru jizdy viaku Os 18420, pfed ZP
se stadi vpravo a poté pres ZP je jiz vedena v pfimém sméru.

ZP P6382 v km 47,208 je jednokolejny, ma $itku 8,05 m, délku 5,00 m a Ghel
kfizeni pozemni komunikace s trati je 90°. Pfejezdova konstrukce je tvofena pryZzokovovou
konstrukci STRAIL na betonovych prazcich, druh vozovky je s zivicnym krytem — asfaltem.
Maximalni povolena rychlost silni¢nich vozidel pfes ZP, za podminky sviceni bilého
preruSovaného svétla signalu PZZ, je 50 km.h™".

ZP je zabezpeden svételnym PZZ kategorie PZS 3SBI, typu AZD 71, bez
zavorovych bfeven s pozitivnim signalem a je vybaven zaznamovym zafizenim. Do
provozu bylo uvedeno v roce 1998. Indikaéni a ovladaci prvky ZP jsou umistény na JOP
vyprav¢iho DOZ1 zst. Pelhfimov. PZZ se uvadi do Cinnosti jizdou vlakd v obou smérech
jizdy, tj. ve sméru jizdy vlaki od zst. Obratan i ve sméru jizdy vlakd od zst. Tabor
(snimace pocitacu naprav ALCATEL AZ 6221-A3 jsou umistény v km 45,982 a 47,778).

2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredk

* 4.44 h strojvedouci vlaku Os 18420 pouzil SRD (TRS) k ohlaSeni vzniku MU
vyprav€imu DOZ1 Zst. Pelhfimov a aktivoval 1ZS.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 18420 a vyprav€im DOZ1 Zst. Pelhfimov
byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.
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2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

e 444h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 18420 vyprav€imu
DOZ1 zst. Pelhfimov v€etné aktivovani IZS;

« 5.00h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Prerov — ORP
Prerov na O18 SZDC;

« 505h ohlaeni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

« 710h-8.00h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZDC, CD a PCR;

« 8.00h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,

* 11.00h nakolejeni DV;

* 1115h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 4.44 h, tj.
1 minutu po vzniku MU, strojvedouci viaku Os 18420.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Hasigska zachranna sluzba SZDC, JPO Ceské Budé&jovice;
+ PCR, SKPV, Oddéleni obecné kriminality Pelhfimov;
+ PCR, Dopravni inspektorat Pelhfimov;
» ZZS Pelhfimov.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi fidi¢e OA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

PFri MU doslo ke Skodé na:
¢ o0sobnim automobilu zn. Ford Mondeo 200 000 Ke.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycislena celkem na 200 000 K¢.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 18420) 210 600 K¢;
* zafizeni drahy 210 823 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 421 423 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 2 °C, no¢ni doba, povétrnostni podminky nemély
vliv na viditelnost na pfejezdu.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

. tr0|vedou0| vlaku Os 18420 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi jizdé k ZelezniCnimu prejezdu P6382 zaregistroval v dalce auto, protoze bylo
dost daleko a svétla na PZZ svitila Cervené, pokracoval v jizdé;

najednou ucitil naraz do zadni ¢asti motorového vozu;

okamzité pouzil rychlo€inné brzdéni a Cekal, az vlak zastavi;

po zastaveni vlaku zjistil, Ze nikdo z cestujicich nebyl zranén;

poté Sel k Zelezni¢nimu pfejezdu a cestou volal na IZS;

kdyZz pfiSel k osobnimu automobilu, byli u néj jiz ostatni u€astnici silnicniho
provozu, ktefi rovnéz volali IZS;

strojvedouci zjistil, Ze zranény je pouze fidi¢, ktery komunikoval;

o poté se vratil k motorovému vozu zjistit rozsah poSkozeni a ¢ekal na pfijezd I1ZS.

O O O O O

o

» vypravCi DOZ1 Zst. Pelhfimov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o pfi stavéni vlakové cesty pro vlak Os 18420 z Zst. Obratan vykazovalo PZZ v km
47,208 spravnou ¢innost.

3.1.2 Jini svédci

* [idi€ osobniho automobilu zi¢astnéného na MU — z Ufedniho zaznamu o podaném
vysvétleni PCR vyplyva:
o jel jako fidi€¢ osobniho automobilu od obce Chynov na obec Obratan;
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o ve vozidle jel sam;

kdyz se blizil k zeleznicnimu pfFejezdu, projel nejdfive prudkou pravotoCivou
zatacku, za kterou je ihned uvedeny piejezd, ktery je bez zavor;

v tu chvili pfisla rana;

zda svitilo na prejezdu Cervené svétlo nevi, toto viibec nevidél;

po narazu si nic nepamatuje, az kdyz na misté byla sanitka a hasici;

do té doby nic nevidél, slySel pouze né&jaké hlasy;

k nehodé uvadi, Zze by na Cervenou na prejezd urcité nejel;

vubec pfi vjizdéni na pfejezd nebrzdil, z dlvodu, zZe opravdu nic svitit nevidél;
toto misto velmi dobfe zna, jezdi tu velmi Casto;

pro jizdu vozidlem ma predepsané dioptrické bryle, které mél v dobé nehody;
citil se normalné, byl trosku unaveny.

o

O O O O O O O O o

3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavki

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zuéastnéna
na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astné&na na MU

provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zplsobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
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drahy. Dne 2. 11. 2017 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle
schvaleného planu udrzby s vysledkem: Zafizeni shledano v provozuschopném stavu.

Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o pravidelné revizi
elektrického zafizeni €. 52/2015-Vo provedena dne 14. 7. 2015 se zavérem: Elektrické
zafizeni je provozuschopné a schopné bezpecného provozu dle § 5 odst. 3 vyhlasky
¢. 100/1995 Sb.

Posledni prohlidka a zkouSka urCeného technického zafizeni byla na zakladé
Protokolu o provedené prohlidce a zkousce uréeného technického zafizeni &. 132/13-MS
provedena dne 28. 3. 2013 s vyhodnocenim: Prohlédnuté a prezkousSené zabezpecCovaci
zarizeni nadale pIni funkce pfimého zajiStovani bezpecnosti Zelezniéni dopravy a je
provozné zpusobilé.

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni PZZ byla na
zakladé Zpravy o provedené komplexni prohlidce €. 39/2013 provedena dne 27. 3. 2013
se zavérem: Zabezpelovaci zafizeni je udrzovano odborné zpUsobilymi osobami.
Prohlédnuté a pfezkouSené zafizeni je provozné zpUsobilé.

Dopravce CD ma piijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zucastnény na MU byl kontrolovan ve dnech 2. 5. a 22. 9. 2017. U obou
provedenych kontrol nebyly dopravcem zjiStény nedostatky. Dale bylo od zacatku
kalendarniho roku 2017 az do vzniku pfedmétné MU provedeno u tohoto strojvedouciho
34 kontrol na poziti alkoholu, vzdy s vysledkem ,negativni®.

V postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznic¢ni, kategorie regionalni, Horni Cerekev — Tabor, je Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Horni Cerekev — Tabor, byla
SZDC.

. Dopravcem vlaku Os 18420 byly CD, se sidlem NabreZi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 30. 6. 2009, s u€innosti od 1. 7. 2009.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni MU bylo zjisténo porusSeni téchto pravnich predpisu:

* § 28 odst. 1 zédkona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi fidi¢ pocinat zviast opatrneé, zejména se
pfesvédCit, zda muzZe Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”;

* §29odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,RIidi¢ nesmi vjizdét na Zelezni¢ni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma ¢ervenymi
stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdoveho zabezpecovaciho zafizeni®;

* §29odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,RIidi¢ nesmi vjizdét na Zelezni¢ni prejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

» § 6 odst. 3 zakona ¢. 266/1994 Sb.:
,PFi kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpecéeni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBlI, typu AZD 71, ma platny Prikaz zpuUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 2081/98-E.48, vydany DU dne 30. 11. 1998, s platnosti na
dobu neurditou. UTZ je zpUsobilé k provozu na zakladé Protokolu o provedené prohlidce
a zkousce uréeného technického zafizeni &. 132/13-MS dne 28. 3. 2013 s vyhodnocenim:
Prohlédnuté a prezkouSené zabezpeCovaci zafizeni nadale pIni funkce pfimého
zajiStovani bezpecnosti Zzelezni¢ni dopravy a je provozné zpusobilé.

Rozborem staZeného archivu dat PZZ bylo zjiSténo:

« 4.38.50h postavena vlakova cesta z 1. SK Zst. Obratan pro vlak Os 18420
s naveésti povolujici jizdu na odjezdovém navéstidle L1;

* 441.39h odjezd vlaku z zst. Obratan (obsazeni KO vyhybek &. 4 a 5), zména
navésti na odjezdovém navéstidle L1 na navést ,Stuj;
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* 442.02h obsazeni pfiblizovaciho useku vlakem Os 18420, poCatek méreni
odloZeni vystrahy na PZZ,

* 44234 h zahdjeni vystrahy PZZ po uplynuti odlozené vystrahy (30 s). PZZ
bylo v bezporuchovém stavu, nebylo ve vyluce a neprobihala
anulace. Na PZZ nebyl dan povel ,nouzové otevieni a nebyla
evidovana porucha napajeni.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pied realnym ¢asem nebyl zjistén.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pFfezkouSeni CcCinnosti PZZ — byla zjiSténa
bezporuchova ¢innost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ
vykazovalo normalni €innost a jeho technicky stav nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.633-8 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
9346/98-V.22, vydany DU dne 1. 12. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 20. 10. 2017 s platnosti do 20. 4. 2018 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 810.633-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické

zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem Laboratorni pfistroje Praha
typu 662A115, vyr. €. 88292.
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Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 445h odjezd vlaku Os 18420 z zst. Obratan;

* 446h na draze 1000 m dosazeni rychlosti 62 km.h™ a nasleduje jizda
v intervalu 57 — 62 km.h™";

e 447h po ujeti dalSich 1750 m dochazi k zahajeni poklesu rychlosti s vySSim
koeficientem zpomaleni;

* 447.15h po ujeti dalSich 50 m nasleduje prijezd mistem MU v km 47,208
rychlosti 40 km.h";

e 4.47.30 h zastaveni ¢ela vlaku 92 m za mistem vzniku MU v km 47,300.

Pozn.: Rozborem bylo zjisténo, Zze razeni Casové znaCky na rychlomérovy prouzek
vykazuje nekorektni Cinnost. Byla zjiSténa mechanicka zavada v oblasti razici paky
a uvolnéni aluminiové desti¢ky tisknouci rychlomérovy prouzek ke hrotim pisatek. Zavada
se zapocCala projevovat v pracovni smené strojvedouciho pfi které doSlo ke vzniku
pfedmé&tné MU, a strojvedouci ji nem& moznost sam zjistit. Casové udaje
z rychlomérového zaznamu pro Setfeni MU proto nebyly pouzity.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Zze v useku mezi zst. Obratan
a mistem vzniku MU nebyla stanovena rychlost (70 km.h™) ani tratova rychlost (65 km.h™)
vlaku Os 18420 prekroCena. Vlakovy zabezpecovac byl v €innosti a v prabéhu jizdy viaku byl
strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Dne 28. 11. 2017 byla odborné zpusobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka poSkozeného HDV za ucelem stanoveni rozsahu poskozeni. Technicky stav HDV
nebyl v prficinné souvislosti se vznikem této MU a poskozeni HDV vzniklo jako nasledek
stfetnuti s OA.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfrijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Os 18420 z zst. Obratan do Zst. Chynov byla zabezpec¢ena v souladu
s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich predpisech provozovatele drahy.
Vyprav¢i DOZ Pelhfimov postavil ve 4.38.50 h vlakovou cestu z 1. SK Zst. Obratanh smér
zst. Chynov pro vlak Os 18420, na odjezdovém navéstidle L1 svitila navést povolujici
jizdu.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 18420, ve sméné dne 22. 11. 2017 od 3.43 h, odpocinek pfed
sménou 9.08 h; prfestavka na jidlo a odpocCinek od nastupu na sménu do doby
vzniku MU nebyla Cerpana;

» dispeCer DOZ1 Zst. Pelhfimov, ve sméné dne 21. 11. 2017 od 18.15 h, odpocinek
pfed sménou 24.15 h; pfestavka na jidlo a odpocCinek byla ¢erpana ve vhodnych
provoznich dobach.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na Zelezni¢nim pfejezdu P6382 v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku
predmétné MU tyto obdobné MU:

* ze dne 24. 3. 2015, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 18422 s navésem nakladniho
automobilu s naslednym vykolejenim vlaku. Pfi MU doS$lo ke zranéni 12 osob,
vznikla Skoda byla vycCislena celkem na 7 878 862 KC. Faktorem, ktery prispél ke
vzniku MU, byla pfekroCena maximalni povolena rychlost v prostoru pfed a na
ZelezniCnim prejezdu fidiCem nakladniho automobilu.

* ze dne 27. 9. 2017, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 18409 s navésem nakladniho
automobilu. Pfi MU nedoslo ke zranéni osob, vznikla Skoda byla vycCislena celkem
na 1 085 500 K¢.

Pricinou vzniku obou MU byl nedovoleny vjezd silnicniho motorového vozidla na
Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy byla davana svételna (dvéma Cervenymi preruSovanymi
svétly) i zvukova vystraha pfrejezdového zabezpelovaciho zafizeni a kdy se
k Zelezni€nimu pfejezdu blizil viak.

vrwve

dne 24. 3. 2015 Bezpecnostni doporuceni €. j.: 575/2015/Dl, ze dne 7. 9. 2015, v némz
doporucila:

+ provozovateli drahy SZDC:

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze nejvice stfetnuti na ZelezniCnich pfFejezdech
a s nejhorSimi nasledky se odehrava na Zelezni¢nich prejezdech zabezpelenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavorovych brfeven, v souladu se
znénim pfedchozich bezpecnostnich doporu€enich Drazni inspekce, dale zvySovat,
z ddvodu zajisténi maximalni bezpecnosti provozovani drazni dopravy a ucastniku
provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich zabezpeceni tak, aby pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezniCnich prejezdu, nejen téch zafazenych do
evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze pfejezdove
zabezpecovaci zafizeni svételné doplnéné celymi zavorovymi bievny.

* Draznimu uradu:
Prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vysSe uvedeného
bezpecnostniho doporu€eni pro provozovatele drahy i u ostatnich provozovatell drah
v Ceské republice.

+ Ministerstvu dopravy Ceské republiky:
Zapracovani vySe uvedeného bezpecnostniho doporuéeni pro provozovatele drahy
do zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.

Provozovatel drahy SZDC pfijal v souvislosti s vydanym bezpeé&nostnim
doporu¢enim DI nasledujici opatfeni:

» Pfi pfipravé staveb prejezdovych zabezpeCovacich zafizeni (dale také PZS),
respektive staveb, které stavby PZS obsahuiji, postupuje provozovatel drahy Sprava
Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace, strikiné v souladu s platnymi pravnimi
a technickymi predpisy. Zabezpecleni prejezdl stanovuje zejména § 6 zakona
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€. 266/1994 Sb., o drahach, § 4 vyhlasky ¢. 177/1995, kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, CSN 73 6380 a CSN 34 2650 ed. 2. Povinnost vybavit
svételné piejezdové zabezpedovaci zafizeni zavorami je uvedena v CSN 34 2650
ed. 2 v €l. 5.3.2.5 a 5.3.2.6. V ostatnich pfipadech se ma upfednostnit pouzit PZS
bez zavor — CSN 34 2650 ed. 2 &l. 5.3.2.6.

» O rozsahu a zpusobu zabezpeCeni kfizeni Zzelezni¢ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji a jeho zméné rozhoduje drazni spravni ufad po
predchozim vyjadfeni prislusného organu Policie Ceské republiky (§ 6 odst. 2
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach). Pfi realizaci stavby provozovatel drahy Sprava
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, postupuje vzdy strikiné v souladu
s rozhodnutim drazniho spravniho uradu.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoiradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 22. 11. 2017 ve 4.43 h se mezi zst. Obratai a Chynov v prostoru
jednokolejného zeleznic¢niho pfejezdu P6382 v km 47,208, zabezpeCeného svételnym PZZ
s pozitivni signalizaci bez doplnéni zavorovymi bfevny, stfetl vlak Os 18420 s osobnim
automobilem. Na ZP byla davana svételna (dvéma &ervenymi stfidavé preruSovanymi
svétly) i zvukova vystraha pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni, ktera informovala
uzivatele pozemni komunikace, ze se k ZP blizi vlak. Ridi¢ osobniho automobilu
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu PZZ a narazil do zadni ¢asti vlaku Os
18420, ktery jiz projizdél ZP. V dusledku stfetnuti doslo k odhozeni osobniho automobilu
vpravo ve sméru jizdy vlaku podél tratové koleje.

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi fidi€e osobniho automobilu, ve vlaku Os 18420 nebyl
nikdo zranén. Doslo k vykolejeni zadniho podvozku HDV, Skoda na HDV byla komisionalni
prohlidkou stanovena na 210 600 K¢, Skoda na infrastruktufe byla odhadnuta na 210 823
K¢ a Skoda na osobnim automobilu byla odhadnuta na 200 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu vliaku Os 18420 ve 4.41.39 h z Zst. Obratari nedoslo b&hem jizdy k ZP
P6382 k zadnym mimofadnostem, strojvedouci pravidelné obsluhoval vlakovy
zabezpecovac, tratova rychlost (65 km.h™) ani stanovena rychlost (70 km.h™") vlaku Os
18420 nebyla prekrocena.

PFi jizdé k ZP P6382 zaregistroval strojvedouci, dle svého vyjadieni, v dalce
osobni automobil. ProtoZe byl daleko a svétla PZZ svitila Cervené, pokraCoval v jizdé.
Najednou ucitil naraz do zadni €asti motorového vozu. Neprodlené zaved| rychlocCinné
brzdéni a Cekal, az vlak zastavi. Vzhledem k témto skuteCnostem nemohl strojvedouci
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stfetnuti s osobnim automobilem zabranit.

Ridi& osobniho automobilu byl na ZP P6382 ve sméru jizdy po pozemni komunikaci
I. tf. €. 19 od Tabora do Obratané upozornén svislymi dopravnimi znackami, kdy ve
vzdalenosti 240 m pfed ZP byla umisténa dopravni znacka A 31a ,Navéstni deska“
dopInéna dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* a dale dopravni znacky
A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m). ZP P6382 byl ve sméru
jizdy OA oznacCen vystraznou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro zeleznicni
prejezd jednokolejny“ v reflexni Upravé se zvyraznénim Zzlutozelenym retroreflexnim
fluorescenénim podkladem, umisténou vpravo i vlevo na pozemni komunikaci, pod kterou
byla umisténa svételna skfin vystrazniku PZZ, dopInéna tabulkou ,Pozor viak®.

Dopravni zna€eni na pozemni komunikaci bylo v souladu s pfislusSnymi pfedpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly v dobé ohledani
bezprostfedné po vzniku MU neposkozené a dobfe viditelné. Vystrazny kfiz a svételna
skfin vystrazniku vpravo i vlevo na pozemni komunikaci byly ze sméru jizdy OA viditelné
na vzdalenost 80 m, vystraha PZZ davana dvéma cCervenymi stfidavé pferuSovanymi
svétly byla viditelna a spolehlivé rozpoznatelna rovnéz na vzdalenost 80 m.

V pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ by mél fidi€ OA zajistén neruseny rozhled na
drahu vice nez 200 m ve sméru jizdy vlaku Os 18420.

Bezpecné provozovani drazni dopravy a bezpecnost uCastnikl provozu na
pozemni komunikaci je na ZP P6382 zajisténa &innosti PZZ, které s dostatednym
predstihem varuje uzivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP bliZi viak.

Podle rozboru archivu dat PZZ bylo zjisténo, Ze v Case 4.42.02 h vjel vlak Os 18420
do pfiblizovaciho useku ZP, kdy doslo k pogatku méfeni odloZeni vystrahy. Tato doba je
v Tabulce prejezdu stanovena na 30 s. Nasledné po uplynuti této doby doSlo v Case
4.42.34 h k aktivaci PZZ, tj. k zahajeni davani vystrahy Cervenymi preruSovanymi svétly
spojené se zvukovou vystrahou. Svételna a zvukova vystraha PZZ byla davana po dobu
36 s az do prljezdu vlaku Os 18420 v 4.43.10 h ptes ZP. P¥iblizovaci doba vzhledem
k délce ZP P6382, tratové rychlosti a skuteéné rychlosti vlaku odpovida stanovené
hodnot& uvedené v tabulce piejezdu (28,35 s) a je v souladu s ustanovenim normy CSN
34 2650 ed. 2. Zuvedeného vyplyva, Ze Fidi€ OA byl g&innosti PZZ ZP P6382
s dostateénym &asovym piedstihem varovan, Ze se k ZP bliZi vlak.

Bezporuchovy stav ZP potvrdil i vypravéi DOZ1 Zst. Pelhfimov. Dle svého vyjadfeni
vykazovalo PZZ ZP P6382 v dobé stavéni vlakové cesty pro vlak Os 18420 z Zst. Obratar
spravnou cinnost.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamd, zavérd komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU a dalSich zdokumentovanych skuteCnosti bylo zjisténo, Ze
stav PZZ, technicky stav draznich vozidel, ani postup zaméstnancl provozovatele drahy
a dopravce nebyl v pFiginné souvislosti se vznikem MU. Ridi& osobniho automobilu i pres
svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ nedovolen& vjel na ZP v dobg&, kdy
prejezdem jiz projizdél vlak Os 18420.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P6382 v dobé, kdy
zelezniénim prejezdem jiz projizdél vlak Os 18420 a byla davana svételna
a zvukova vystraha pfejezdového zabezpec€ovaciho zafizeni.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pricinami mimoradné udalosti byly:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni fidi€em osobniho automobilu;

* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed zZelezniCnim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpeénosti

PFiCina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjiSténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavériim
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoiradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni ufad.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona €. 266/1994

Sb. doporucuje s ohledem na predchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporuceni urCenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich pfejezdl, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpelovaci
zarizeni svételné, doplnéné zavorovymi bievny;

prijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho prejezdu P6382 zabezpefeného
v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi€e na Zeleznicni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pfejezdu ve
vystraze.

Smyslem vySe uvedenych bezpeénostnich doporuéeni je zajistit maximalni

bezpelnost provozovani drazni dopravy a ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich
pfi kfizeni drah s pozemnimi komunikacemi v urovni Kkoleji, resp. zabranit vzniku
obdobnych MU.

V Ceskych Budéjovicich dne 16. dubna 2018

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor } ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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