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Grade:
Date and time:

Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

accident
15" September 2009, 14:42 (12:42 GMT)
level crossing accident

Collision of freight train No. 48162 with a passenger car at the level crossing
with consequent derailment (Active level crossing equipped with warning
lights only)

freight train

Omlenice station, level crossing in km 79,532 (main line Ceské Bud&jovice —
Horni Dvoristé statni hranice)

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (IM)
CD Cargo, a. s. (RU)

GEFCO TLA/GMO/WAG (owner of wagons)

level crossing user

1 fatality (car driver)
total cost: 16.159.394,- CZK

third party (level crossing user)
none
none

Recommendations: not issued
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. pFi€iny:

Zasadni pficiny:

PFi€. v syst. bezp.:
Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

nehoda

15. zari 2009, 14:42 hodin

stfetnuti vlaku Nex 48162 s osobnim automobilem na Zelezniénim
pfejezdu s naslednym vykolejenim

draha Zelezniéni, celostatni, trat Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé
statni hranice, obvod Zelezni¢ni stanice Omlenice, Zelezni¢ni pfejezd
v km 79,532

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy)

CD Cargo, a. s. (dopravce)

GEFCO TLA/GMO/WAG (vlastnik nakladnich vozu, Francie)

fidi€¢ osobniho automobilu

jeden usmrceny (fidi€ osobniho automobilu)
celkova 8koda 16.159.394 K¢

nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé,
kdy to pfejezdové zabezpelovaci zafizeni zakazovalo

zasadni pficiny nebyly zjistény
pFiciny v systému bezpec€nosti nebyly zjiStény

s ohledem na zjiSténé pfiCiny a okolnosti mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuceni nevydava

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimofradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti
e 15. zafi 2009 ve 14:42 hodin

e draha Zelezniéni, celostatni, trat Ceské Budé&jovice — Horni Dvofité statni hranice,
obvod zelezni¢ni stanice Omlenice, Zelezni¢ni prejezd v km 79,532
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

PFi jizdé vlaku Nex 48162 do zelezni¢ni stanice (dale jen zst.) Omlenice nerespektoval
fidic osobniho automobilu vystrazny signal prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni a vjel
na ZzelezniCni prejezd tésné pred prijizdéjicim vliakem. DoSlo ke stfetnuti vlaku
s automobilem. Automobil byl vklinén pod narazniky hnaciho drazniho vozidla (dale jen
HDV) a hrnut pfed vlakem. Na vyhybce €. 1 doSlo k vykolejeni HDV a sedmi vozl za nim.
Vlak zastavil v km 79,712, tj. 180 metrd za mistem stfetnuti. DoSlo k usmrceni FidiCe
osobniho automobilu, znacnému posSkozeni koleje €. 1 a 3 vCetné vyhybek
a zabezpecCovaciho zafizeni (nepfenosna navéstidla, prestavniky, kabelové rozvody).

Integrovany zachranny systém byl aktivovan.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Mimoradna udalost (dale jen MU) byla ohldSena na Centralni ohlaSovaci pracovisté (dale
jen COP) Drazni inspekce v 15:01 hodin. Drazni inspekce v souladu s § 53b zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon €. 266/1994 Sb.), a § 11
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska ¢. 376/2006
Sb.), zah3jila zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti. Na misto vzniku byl
vyslani dva vrchni inspektofi Drazni inspekce, Uzemniho inspektoratu Plzefi. Souhlas se
zahajenim odklizovacich praci byl Drazni inspekci vydan v 18:22 hodin.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

e strojvedouci vlaku Nex 48162, zaméstnanec CD Cargo, a. s.
e fidi¢ osobniho automobilu (usmrceny)

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Nex 48162 byl sestaven z HDV 363.065-4 dopravce CD Cargo, a. s., SOKV Ceské
Budéjovice, a dvaceti nakladnich voz( pro pfepravu automobili spole¢nosti GEFCO
TLA/GMO/WAG (Francie). Mél délku 498 metrd, 59 naprav, dopravni hmotnost 517 t,
celkovou hmotnost 605 t, potfebna brzdici procenta 72 %, skute¢na brzdici procenta
96 %. PFfi MU vykolejilo HDV a sedm vozl fazenych za nim. Vlak byl oznaden navéstmi
"ZacCatek vlaku" a "Konec vlaku".

Vykolejena drazni vozidla:
e 363.065-4 (CD Cargo, a. s.)

o 43874272 255-8, 23 87 4272 660-3, 23 87 4180 197-7, 23 87 4273 453-2,
23 87 4272 828-6, 23 87 4273 584-4, 43 87 4272 907-4 (GEFCO TLA/GMO/WAG)



) 5
it

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpe€ovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

V km 79,532 kfizi zelezni¢ni trat’ silnice I1I/00357. KFizeni je oznaCeno vystraznymi kfizi
a zabezpeceno prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor. Jedna se
o zafizeni typu PZZ — EA s uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnim signalem,
informace je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci (PZS 3SBI).

V Zst. Omlenice probéhla v roce 2000 rekonstrukce zZelezniéniho svrsku a zabezpecCovaci-
ho zafizeni.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkii

Pro komunikaci mezi strojvedoucim a dispeCerem dalkové ovladaného zafizeni (dale jen
DOZ) bylo pouzito radiové spojeni prostfednictvim radiostanic tratového radiového
systému (dale jen TRS). Hovory byly zaznamenany na zaznamové zafizeni.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V dobé vzniku MU ani tésné pfed nim nebyly v Zst. Omlenice provadény Zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti
Plan pro pfipad vzniku MU byl aktivovan dle "Ohlasovaciho rozvrhu MU".

MU vznikla dne 15. 9. 2009 ve 14:42 hodin. Bezprostfedné po zastaveni vlaku nahlasil
strojvedouci stfetnuti radiostanici dispecerovi DOZ a ten dale aktivoval Integrovany
zachranny systém dle ohlaSovaciho rozvrhu MU. V 15:01 hodin byla MU ohlasena COP
Drazni inspekce. Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl udélen v 18:22 hodin.
Dne 16. 9. 2009 v 11:20 hodin byla drazni vozidla nakolejena a 17. 9. 2009 ve 02:20 hodin
byl obnoven provoz po koleji €. 1 a 3 omezenou rychlosti 30 km/h. Dne 7. 10. 2009
v 17:00 hodin bylo zruSeno omezeni rychlosti na kolejich €. 1 a 3. Kolej €. 5 byla v dobé
vydani této zpravy stale vylou€ena z provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Integrovany zachranny systém (dale jen 1ZS) byl aktivovan. Na misté zasahovaly Rychla
lékafska pomoc Kaplice, vrtulnik Leteckeé zachranné sluzby Ceské Budgjovice, Hasigsky
zachranny sbor Jihoeského kraje, Uzemni odbor Cesky Krumlov, PoZarni stanice
Kaplice, HasiCsky zachranny sbor Spravy zelezniCni dopravni cesty, statni organizace,
Ceské Budéjovice, Policie CR, Skupina dopravnich nehod Cesky Krumlov a Policie CR,
Sluzba kriminalni policie a vy$etfovani Cesky Krumlov.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

e usmrcen fidi¢ osobniho automobilu

10
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
e 3$koda na osobnim automobilu byla Policii CR stanovena na 40.000 Ké&

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Vycisleni Skody:
e na HDV 363.065-4 byla soudnim znalcem vycislena Skoda ve vyS$i 5.872.962 Ké

e na sedmi vykolejenych vozech majitel (spoleCnost GEFCO TLA/GMO/WAG,
Francie) vycislil Skodu ve vySi 110.400 €, tj. dle kurzovniho listku CNB ze dne
15. zafi 2009 (25,330 KE/€) 2.796.432 KéE.

e na zafizeni infrastruktury byla komisionalné vycislena Skoda 7.450.000 K&
e na zivotnim prostfedi Skoda nevznikla
e celkova Skoda 16.159.394 K¢

Dale byla vycislena Skoda na useku osobni dopravy a pfepravy za zpozdéni vlaku ve vysSi
201.608 K& a naklady Regionalniho centra provozu Plzefi — Provozniho obvodu Ceské
Budéjovice na mimoradné obsazeni pracovisté vyprav€iho v zZst. Omlenice 35.790 K¢.
Naklady CD Cargo, a. s., SOKV Ceské Budgjovice vynaloZené na nakolejeni, doprovod
vozU a komisionalni prohlidky jsou 20.000 K&, naklady spojené s vyménou dvojkoli
a nutnou opravou podvozku pro prepravu do opravy do Francie €ini 50.000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
e teplota vzduchu +20 °C, oblacno, klid, viditelnost nesnizena
e zeleznicni pfejezd P5561, GPS 48°43'18.975" N, 14°26'48.570" E

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Nex 48162 v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:
e na predvésti vjezdového navéstidla i na vjezdovém navéstidle byla navést "Volno"
e nahle z pravé strany ve sméru jizdy vlaku vjel pod lokomotivu osobni automobil

e pouzil jsem okamZité rychlo€inné brzdéni a lokomotivni houkacku

11
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e po zastaveni vlaku jsem okamzité volal pomoci radiostanice dispecera, vyrozumél
ho o vzniklé situaci a pozadal o informovani 1ZS

3.1.2 Jiné osoby
Jini svédci nebyli zjisténi.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatelem drahy na trati Ceské Budé&jovice — Horni Dvofisté statni hranice je Sprava
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace. Draha je provozovana na zakladé vydaného
"Ufedniho povoleni k provozovani drahy". V souladu s ustanovenim zakona €. 266/1994
Sb. a jeho provadécich vyhlasek byly vydany vnitini prfedpisy pro provozovani drahy.

Provozovatelem drazni dopravy je v tomto pfipadé CD Cargo, a. s. Drazni doprava je
provozovana na zakladé udélené "Licence k provozovani drazni dopravy". V souladu
s ustanovenim zakona €. 266/1994 Sb. a jeho provadécich vyhlasSek byly vydany vnitini
predpisy pro provozovani drazni dopravy.

V tseku Horni Dvoristé — Ceské Budé&jovice je drazni doprava fizena dalkové z Ceskych
Budéjovic. Komunikace mezi dispeCerem DOZ a strojvedoucim je zajisténa pomoci
radiového spojeni radiostanicemi TRS.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a zaméstnance provozovatele drazni
dopravy, zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou dany
zdkonem €. 266/1994 Sb., jeho provadécimi vyhlaSkami a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce. Dle predlozenych dokladd byl v den vzniku MU
strojvedouci odborné a zdravotné zpUsobily pro vykon své funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

HDV 363.065-4 ma "Prukaz zpuUsobilosti drazniho vozidla", ev. Cislo PZ 0216/00-V.03,
vydany Draznim ufadem Praha dne 18. 10. 2000. Pravidelna technicka kontrola byla
provedena dne 3. 5. 2009 v rozsahu dle pfilohy €. 6 vyhlasky &. 173/1995 Sb., kterou se
vydava dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢&.173/1995 Sb.),
s vysledkem "Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach".

Prejezdové zabezpeCovaci zafizeni (dale jen PZZ) Zzelezni¢niho pfejezdu ma "Prukaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni", ev. Cislo PZ 1831/00-E.48, vydany Draznim
uradem Praha dne 21. 12. 2000. Posledni prohlidka a zkouSka byla provedena dne 14. 6.
2007 s vysledkem "Ur€ené technické zafizeni je zpusobilé k provozu na zakladé protokolu
€.: 13/07-Kr/cb o prohlidce a zkouSce provedené dne 14. 6. 2007". Po vzniku MU bylo
provedeno ohledani PZZ s vysledkem "zafizeni je uvadéno spolehlivé a v€as ovlivnénim
spoustécich prvka do vystrahy". Dale bylo provedeno komisionalni pfezkouseni PZZ

12



) 5
it

s vysledkem "zabezped&ovaci zafizeni vyhovuje technickym normam a predpisim SZDC,
S. 0. a nemohlo byt pfi¢inou nehodové udalosti".

Zst. Omlenice je vybavena elektronickym stavédlem K 2000 — Starmon. Byl predlozen
"Prikaz zpusobilosti ureného technického zafizeni", ev. €islo PZ 1830/00-E.48, vydany
Draznim ufadem Praha dne 21. 12. 2000 pro stanicni zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie, typ SZZK — 2000 — elektronické stavédlo. Posledni prohlidka a zkouska byla
provedena dne 12. 9. 2005 s vysledkem "UrCené technické zafizeni je zpusobilé
k provozu na zakladé protokolu ¢&j.: 08/2005-LP ze dne 12. 9. 2005".

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty je stanoveno podle
zakona €. 266/1994 Sb. takto:

e Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace — provozovatel drahy
e CD Cargo, a. s. — dopravce

e GEFCO TLA/GMO/WAG (vlastnik nakladnich vozu, Francie)

e fidi€ osobniho automobilu — uzZivatel pozemni komunikace

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjiStovani pfiin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni
predpisy:

e Zakon €. 266/1994 Sb.
e Vyhlaska €. 376/2006 Sb.
e Vyhlaska €. 173/1995 Sb.

v

e Vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci
a vyrobu urenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urcenych
technickych zafizeni), v plathém znéni

e Vyhlaska & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni

e Vyhladka €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni (dale jen
vyhlaska €. 177/1995 Sb.)

e Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni (dale jen zakonik prace)

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Platné technické normy:
e CSN 736380 Zelezniéni prejezdy a prechody, zména Z1, z kvétna 2008
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e CSN 342650 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Prejezdova zabezped&ovaci
zarizeni z fijna 1998
Vnitfni pfedpisy provozovatele drahy:

e SZDC Dp 17 "Piedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti”, schvaleny
generalnim feditelem SZDC dne 27.6.2008, ¢. j.: 22957/08, s ucinnosti od
1. 7. 2008, v platném znéni

e SZDC Dp 17 - 1 "Provadéci nafizeni k predpisu pro hlaseni a Setfeni mimoradnych
udalosti”, schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 27. 6. 2008, €. j.: 22958/08,
s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni

e SZDC(CD) D1 "Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy", schvéaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne
15.4.1997, €. j.: 55216/97-0O11, s ucinnosti od 28. 12. 1997, pfevzaty do gesce
Spravy zelezniCni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu
generalniho feditele ¢. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS s ucinnosti od 1. 7. 2008,
v plathém znéni

e SZDC(CD) D2 "Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy", schvaleny
rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne 13. 3. 1997, &. j.: 55279/97-
O11, s uCinnosti od 28. 12. 1997, pfevzaty do gesce Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho feditele €. 8/2008, C. j.:
12 026/08-OKS s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni (dale jen SZDC(CD) D2);

e SZDC (CD)T 100 "Provoz zabezpe&ovacich zafizeni", schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 19. 9. 1978, &. j.: 15979/78-14, s G&innosti
od 1.7.1980, prevzaty do gesce Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, na zakladé Pokynu generalniho feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS
s u€innosti od 1. 7. 2008, v platném znéni

e SZDC (CD)Z 1 "Prfedpis pro obsluhu staniéniho a tratového zabezpe&ovaciho
zafizeni", schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah 26. 3. 2007,
€. j.. 56704/2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007, prevzaty do gesce Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho feditele
¢. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ je zapojeno do zavislosti se stanicnhim zabezpefovacim zafizenim. Ve sméru Horni
Dvofisté — Ceské Bud&jovice je ovladano jizdou vlaku. Zabezpe&ovaci zafizeni
zst. Omlenice je lll. kategorie, typ SZZK 2000 — elektronické stavédlo. Jeho &innost je
zaznamenavana na zaznamovem zafizeni Remote 96/98. Z vyhodnoceni zaznamu
zaznamoveého zafizeni vyplyva, Ze vlakova cesta pro vjezd do zst. Omlenice byla
postavena ve 14:36 hodin. Ve 14:40 hodin byl uzavien zeleznicni prejezd v km 79,532
a PZZ zacalo davat signal "Vystraha" dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly. Ke
stfetnuti na Zeleznicnim prejezdu dosSlo ve 14:42 hodin. Vypis Cinnosti zabezpeCovacich
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zarizeni s grafickym znazornénim je soucasti spisu. V Cinnosti zabezpecovacich zafizeni
nebyly zjiStény zavady.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni piejezd lezi na zahlavi zst. Omlenice, kfizi dvé koleje, staniéni kolej &. 1 Zst.
Omlenice a kolej vleCky zausténé do Zst. Omlenice. Silnice 111/00357 vede soubé&zné s trati
a kfizi ji pod uhlem 90°. Na pfejezdu jsou osazeny tfi svételné vystrazniky, z toho dva na
spoleCném stozaru. Pfi ohledani na misté bylo konstatovano, Ze rozhledové poméry na
Zelezni¢nim prejezdu a viditelnost vystraznikl z pozemni komunikace vyhovuji ustanoveni
CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody. Zavady nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pro komunikaci mezi strojvedoucim vlaku Nex 48162 a dispeCerem DOZ bylo pouzito
radiové spojeni radiostanicemi TRS. Zavady nebyly zjiStény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 363.065-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno registratnim rychlomérem se
zaznamovym prouzkem s uhlikovou vrstvou. Z rozboru zaznamenanych dat vyplyva:

e HDV fizeno ze 2. stanovisté, jizda vpred, registracni rychlomér na 1. stanovisti
e HDV neni vybaveno registraci zvukové navésti "Pozor"

e Vlakovy zabezpec€ovac byl obsluhovan po celou dobu jizdy viaku

e ze zst. Horni Dvofisté vlak odjel ve 14:25 hodin

e po projeti Zst. Rybnik vlak pokracoval rychlosti 60 — 65 km/h az do km 79,532, kde
ve 14:42 hodin pfi rychlosti 65 km/h zaznam rychlosti prudce klesl (stfetnuti
s osobnim automobilem na Zelezni¢nim prejezdu)

e po ujeti 180 metrl Celo vlaku zastavilo v km 79,112

e strojvedouci v kontrolovaném useku jizdy nepfekro€il nejvy$si dovolenou rychlost
70 km/h

e zarfizeni kontroly bdélosti bylo obsluhovano v celé Casti registrované jizdy viaku
Nex 48162

Zavady nebyly zjiStény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vlak Nex 48162 prijel jako ucelena souprava prazdnych vozu pro pfepravu automobild do
pfechodové Zst. Horni Dvofisté, odkud dale pokraCoval do zst. Kolin. V zst. Horni Dvofisté
byla provedena zkous$ka brzdy a byla zde vyhotovena "Zprava o viaku". Oba doklady jsou
soucasti spisu. Zavady nebyly zjiStény.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Na zaznamovém zafizeni je zaznamenan hovor strojvedouciho s dispeCerem DOZ
—ohlaseni MU a zadost o aktivaci Integrovaného zachranného systému. Zavady nebyly
Zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zabezpeceno strojvedoucim v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb. Po
svém pfijezdu misto dale zabezpecila Policie CR.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

e strojvedouci vlaku Nex 48162 nastoupil sménu dne 15. z&fi v 5:40 hodin, odpocinek
pfed sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v souladu s ustanovenim § 90
zakoniku prace

e dispeCer DOZ nastoupil sménu dne 15. zafi v 6:00 hodin, odpocinek pfed sménou
byl zaméstnavatelem poskytnut v souladu s ustanovenim § 90 zakoniku prace

Nedodrzeni ustanoveni zakoniku prace u zu€astnénych zaméstnancl nebylo zjisténo.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na MU, v€etné fyzického
a psychického stresu, nebyly zjistény.

Orientaéni dechovou zkousku u strojvedouciho provedla Policie CR s negativnim
vysledkem.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

V usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které by mohlo mit vliv na jejich

ovladani a uzivani, nebyly shledany nedostatky.

3.7 Predchozi mimoiradné udalosti podobného charakteru

Pfedchozi mimoradné udalosti podobného charakteru:

e 14. 5. 2008, km 11,006, trat Kralupy nad Vlitavou — Neratovice, kdy doslo ke
stfetnuti nakladniho vlaku 1. nsl Pn 60570 s nakladnim automobilem s pfivésem na
Zelezni¢nim prejezdu zabezpeCeném PZZ svételnym bez zavor
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4 ANALYZA A ZAVERY

41 Konec€ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3

PFi jizdé vlaku Nex 48162 na zelezniCnim pfejezdu P5561 na zahlavi Zst. Omlenice
nerespektoval fidi¢ osobniho automobilu vystrazny signal prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni a vjel na zeleznini prejezd tésné pred pfijizdéjicim vlakem. DoSlo ke stfetnuti
vlaku s automobilem. Automobil byl vklinén pod narazniky HDV a hrnut pfed viakem. Na
vyhybce €. 1 doslo k vykolejeni HDV a sedmi nakladnich vozl fazenych za lokomotivou.
Vlak zastavil v km 79,712, tj. 180 metrd za mistem stfetnuti. DoSlo k usmrceni Fidi¢e
osobniho automobilu, znacnému poSkozeni koleje ¢. 1 a 3 v€etné vyhybek
a zabezpec€ovaciho zafizeni (nepfenosna navéstidla, prestavniky, kabelové rozvody).

4.2 Rozbor

vrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dle zaznamu zabezpecovaciho zafizeni byla postavena vlakova cesta pro prujezd viaku
Nex 48162 zst. Omlenice. Totéz uvadi v podaném vysvétleni i strojvedouci. Na pfedvésti
vjezdoveého navéstidla i na vjezdovém navéstidle byla navést "Volno". Maximalni dovolena
rychlost vlaku je 70 km/h. Dle rychlomérného prouzku ze zaznamového zafizeni z HDV
363.065-4 nebyla tato rychlost pfekroCena. Prejezdové zabezpelovaci zafizeni bylo
v &innosti. Ridi¢ osobniho automobilu nerespektoval vystrazny signal a vjel na Zelezniéni
prejezd tésné pred pfijizdéjicim viakem.

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostiedni pfri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:

e nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy to
pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni zakazovalo

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCiny nebyly zjistény.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpeénosti

PriCiny zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpelnosti nebyly

zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi
4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Béhem zjisStovani pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti nebyly zjisténé zadné
nedostatky a opomenuti.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Z duvodu pfi¢iny a odpovédnosti za vznik mimoradné udalosti mimo provozovatele drahy
a dopravce nebylo opatfeni pfijato.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporuéeni nevydava.

V Ceskych Budgjovicich dne 15. Ginora 2010

Ing. Jan Kokoska, v. r. Ing. Petr Mencl, v. .
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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7 PRILOHY
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Foto 4: Vykolejené vozy
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