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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti: zavazna nehoda.

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Prispivajici faktor:

- urychleni Sifeni lomu &epu napravy ¢. 018-801833 z dlivodu jejiho
Zasadni pficiny:

- nebyly Drazni inspekci zjistény.

21.11. 2014, 22.46 h.

ulomeni &epu napravy tazeného drazniho vozidla za jizdy vlaku
Pn 248253 s jeho naslednym vykolejenim.

draha Zeleznicni, kategorie celostatni Bohumin — Pferov, Zelezni¢ni
stanice Ostrava hl. n., obvod osobni nadrazi hlavni stani¢ni kolej &. 2,
km 267,049.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
PKP CARGO, S. A. (dopravce viaku Pn 248253).

bez vzniku ujmy na zdravi osob;
celkova skoda 18 682 000 K¢.

s

- Unavovy lom &epu napravy €. 018-801833 tazeného drazniho vozidla

82 51 5967 133-7 iniciované povrchovymi nedokonalostmi charakteru
koroznich ddlka.

chemického sloZeni materialu — zvySeného obsahu siry a fosforu.
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PfiCiny v systému bezpecnosti:
- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:
1. dopravci PKP CARGO, S. A.:

vzhledem k chemickému sloZeni napravy €. 018-801833, majici
negativni vliv na rychlost Sifeni trhliny, upravit systém udrzby
naprav (provadeéni nedestruktivni kontroly jejich celistvosti)
vyrobenych v prosinci roku 1979 v Zelezarnach 1 Maj Gliwice, pod
Cislem tavby 56485 tak, aby zajistil, Zze taZzena drazni vozidla
osazena predmétnymi napravami budou technicky zpusobila a to
po celou dobu jejich pouzivani.

2. Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatfeni sméfujicino k zajisténi realizace vySe
uvedeného bezpecnostniho doporuCeni a to jak v ramci jemu
svéfenych pravomoci vU0¢i dopravcim  (drziteldm  voz()
pouzivajicich tazena drazni vozidla s napravami z predmétné
tavby na uzemi Ceské republiky, tak i v ramci mezinarodniho
pusobeni jako ¢len sité narodnich bezpecnostnich organa.
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NI
INSPEKCE

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:
Direct cause:
Contributory factor:

Underlying cause:
Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident.
21°*November 2014, 22.46 ( 21.46 GMT).
train derailment.

broken axle pivot of freight train No. 248253 and consequent
derailment of two wagons.

freight train No. 248253.
Ostrava hl. n. station, station track No. 2, km 267,049.

SZDC, s. o. (IM);
PKP CARGO, S. A. (RU of freight train No. 248253).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 18 682 000,-

fatigue fracture of axle No. 018-801833 of wagon No. 82 51 5967 133-
7 initialized by surface defects.

speeding up of axle pivot rupture No. 018-801833 due to chemical
structure of material (increased content of sulphur and phosphorus).

none.

none.

1) Addressed to railway undertaking PKP CARGO, S. A.:

adjust maintenance system of axles (nondestructive testing)
produced in December 1979 in ironworks 1 Maj Gliwice, under the
smelting number 56485 to ensure that wagons equipped with
these axles will be technically capable and will remain capable
until the end of their using.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendation within the authority over the Railway
undertakings (wagon keepers) which are using wagons with axles
under the concerned smelting in the Czech Republic as well in the
frame of international activities and as a member of the national
safety authorities network.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CDP Centralni dispecCerské pracovisté Prerov

COTIF Umluva o mezinarodni Zelezniéni pfepravé, ve znéni Vilniuského
protokolu

CDC CD Cargo, a. s.

CNB Ceska narodni banka

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GPK geometricka poloha koleje

HDV hnaci drazni vozidlo, hnaci drazni vozidla

HZS HasiCska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost v drazni dopravée

MV méfFici viz

OR Oblastni Feditelstvi

OSB Odbor systemu bezpecnosti 018

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PKPC PKP CARGO, S. A.

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

RzZ reléové zabezpecovaci zarizeni

SK stanicni kolej

SzZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TD trolejovy drat

TDV taZené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla

TK tratova kolej

TNZ Technicka norma Zeleznic

TO tratovy okrsek

TP trak¢éni podpéra/podpéry

TPDV technicka prohlidka drazniho vozidla/draznich vozidel

TRS tratové radioveé spojeni

TUDC technicka ustfedna dopravni cesty

TV trak¢ni vedeni

TZ27Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

UTK Urzad transportu kolejowego (Ufad pro drazni dopravu)

Vi vrchni inspektor

VPB velky pevny bod

VSP V§eobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozu

VS vlastni Setfeni

N zesilovaci vedeni

ZDP Zelezniéni dopravni podnik

10
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NI
INSPEKCE

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SZDC D1

SzDC S2/3

VSP

BN-77/3518-02

PN-92/K-91049

predpist

zakonik prace, v platném znéni;
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a ozméné vyhlasky Ministerstva dopravy ¢&. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni;

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urdenych technickych
zarizeni, v platném znéni;

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpdsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni;

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni;

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathném znéni;

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni;

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod €. j.: 55738/2012, ucinnost od 1. 7. 2013,
v platném znéni;

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC s. 0., SZDC
S 2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich
ucinnost od 1. 1. 2014, v platném znéni;

VS8eobecna smlouva o pouzivani nakladnich voz(,
ucinnost 1. 7. 2006, v platném znénti;

oborova norma BN-77/3518-02 Badania ultradzwiekowe
osi zestawow kolowych w wagonach eksploatowanych,
schvalena dne 29. 9. 1977, u€innostod 1. 7. 1978;

Polska norma PN-92/K-91049 Zestawy kolowe z kolami

obreczowanymi, schvalena dne 17. 3. 1992, ucinnost od
1.1.1994;

12
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NI
INSPEKCE

PN-91/H-84027/03

Dokumentacja WAG-E

Smérnice ¢. 06 — D

Cw-2

POLSKA NORMA PN-91/H-84027/03 Stal dla kolejnictwa
Osie zestawéw kolowych do pojazdéw szynowych,
schvalena dne 6. 12. 1991, uc€innost od 1. 1. 1993;

opravarensky predpis dopravce DOKUMENTACJA
SYSTEMU  UTRZYMANIA, podsystem  WAG-E,
Zmiana b, €. j.: DBK —-512 — 51/2013, schvaleny 20. 12.
2013, udinnost od 27. 2. 2014;

ODBVOVRNA A ZDRAVOTNI ] ZPUSQQILQST 0SOB
ZAJISTUJICICH PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY,
ucinnost od 1. 10. 2012, v platném znéni.

Smérnice pro vozmistry

13
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum:
Cas:

Draha:

Misto:

GPS:

21.11. 2014.

22.46 h.

Zelezni¢ni, kategorie celostatni Bohumin — Prerov, elektrifikovana
stejnosmérnym napétim 3 kV.

zst. Ostrava hl. n., obvod osobni nadrazi, 2. SK, km 267,049.
49°51'1.6695"N, 18°15'51.3744"E.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU. Zdroj: Drazni inspekce

14
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 21. 11. 2014 za prljezdu viaku Pn 248253 po 2. SK Zst. Ostrava hl. n.
vykolejila dvé TDV s naslednym poskozenim trakéniho vedeni, Zelezni¢niho svrsku,
zabezpecovaciho zafizeni, TDV a HDV vlaku Pn 248253.

1, &hst roztrboného viaku Pn 248253 =

N [sokce B dvolEitého HOV 91 51 3 160 0123 2, &hsl roztrieného viaku Pn 248253

¢ (ET 41-151-B) po zastaveni viaku Ealem HDWV [sekce A" dvojéitiého HDV 81 51 3 160 0115
v km 265,176] (ET 41-151-A) a skupina 13 TDV]

e =

sakce A" dvojéitiho HDV d &
91 51 2160 011-5 (ET 41-151-A) | 3. &dst roztriendho viaku Pn 248253 B
po rozthend, zadni Selo v km v {skupina 19 TDV, zadnl £olo viaku
i v km 265,713)

.
Y oA

& Dridni inspekca
mapovy zdroj: hitps:Dwww.google.czimaps

Obr. €. 2: Schéma koneéného postavenim DV po MU. Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zjiténo, Ze pfi jizdé vlaku Pn 248253 v Zst. Ostrava
hl. n. se ulomil ve sméru jizdy vlaku pravy Cep 3. napravy TDV 82 51 5976 133-7,
fazeného jako 22. TDV za HDV. Ulomeni ¢epu napravy mélo za nasledek vykolejeni
tohoto TDV v km 267,049, kdy misto vykolejeni je pro potfeby zjiStovani pfi€in a okolnosti
vzniku této MU povazovano za misto vzniku MU (dale také bod ,0%). Dlvodem je
nemoznost jednoznacného zjisténi a definovani mista ulomeni ¢epu napravy. TDV 82 51
5976 133-7 nasledné vykolejilo obéma napravami vpravo ve sméru jizdy vlaku. Protoze
k nasilnému rozpojeni soupravy vilaku, a tim k rozpojeni brzdovych spojek prubézného
potrubi samocinné tlakové brzdy nedo$lo, osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vznik
MU nezjistila a vlak pokracoval v dal$i jizdé. Dynamikou nehodového déje bylo v km
265,829 vykolejenym 22. TDV strZzeno a vykolejeno za nim fazené 23. TDV 82 51 5969
650-9 obéma napravami pfedniho podvozku vpravo ve sméru jizdy vlaku. Vykolejena TDV
se v prubéhu jizdy vychylila vpravo vné prijezdného prifezu pojizdéné 102. SK, pficemz
postupné svou vozovou skfini narazila do 17 TP situovanych vpravo mezi 102. a 104. SK.

V té dobé po sousedni 101. SK projizdél v opatném sméru viak Pn 60083.
Strojvedouci tohoto viaku pfi mijeni se s protijedoucim vlakem zpozoroval nestandardni
chovani TDV protijedouciho vlaku doprovazené odlétavajicimi jiskrami. Na vzniklou situaci
reagoval stazenim sbérace proudu a zavedenim rychlo¢inného brzdéni viaku. V prabéhu
brzdéni vlaku a po zastaveni ohlasil telekomunikacnim spojenim, prostfednictvim
vozidlové radiové stanice, dispozi¢nimu vyprav€imu zst. Ostrava hl. n. vznik MU na vilaku
jedoucim po 102. SK.

Strojvedouci vlaku Pn 248253 jedouci po 102. SK, jenZ o vykolejeni TDV nevédél,
po minuti se s Celem protijedouciho vilaku Pn 60083, kdy jim fizené HDV bylo ve vykonu,
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zaregistroval ztratu napéti v TV, zauCinkovani podpétové ochrany HDV a vypnuti hlavniho
lokomotivniho vypinace. To mélo za nasledek nasilné rozpojeni (roztrzeni) vliaku (dale jen
roztrzeni vlaku). V nasledném rychlém sledu udalosti z reproduktoru vozidlové radiové
stanice uslySel komunikaci mezi strojvedoucim protijedouciho vlaku Pn 60083
a dispozi¢nim vyprav¢im zst. Ostrava hl. n., v ramci niz strojvedouci protijedouciho viaku
ohlasil strzeni TV vlakem jedoucim po 102. SK, tj. vlakem Pn 248253. Strojvedouci viaku
Pn 248253 proto odvolil sbérace proudu a zavedl rychlo€inné brzdéni.
Vlak Pn 248253 byl v kone€ném postaveni po MU roztrzen na tfi ¢asti:
1. ¢ast vlaku tvofila fidici sekce HDV 91 51 3 160 012-3 (ET 41-151-B) (dale také
sekce B) fazené v Cele vlaku, ze kterého byla Fizena jizda vlaku. HDV sekce B se
nachazelo v pokraCovani 102. SK za vyhybkou &. 126, pfednim cCelem v km
265,176, coz bylo 1873 m za bodem ,0“. HDV sekce B nebylo vykolejeno. Na
strané vnitfniho (zadniho) ¢ela HDV sekce B byly vytrzeny propojovaci kabely
dvoj¢lenného Fizeni, spojky pribézného potrubi samocinné tlakové brzdy
a napajeciho potrubi byly rozpojeny. Tazny hak byl neposkozen, avSak bez
svorniku zavésu $roubovky. Sroubovka spolu se zlomenou taznici zdstala viset na
tazném haku vnitiniho (ve sméru jizdy vlaku pfedniho) ¢ela fizeného HDV 91 51 3
160 012-3 (ET 41-151-A) (dale také sekce A);
2. Cast vlaku tvofilo HDV sekce A a 13 lozenych TDV. HDV sekce A se nachazelo
v pokraCovani SK 102, vnitinim (ve sméru jizdy vlaku pfednim) ¢elem za vyhybkou
€. 126, 5 m od vnitfniho (ve sméru jizdy vlaku zadniho) cela HDV sekce B. Na
strané vnitfniho (pfedniho) cCela HDV sekce A visely poskozené kabely
dvojclenného fizeni, spojky pribézného potrubi samocinné tlakové brzdy
a napajeciho potrubi byly rozpojeny. Na tazném haku visela zavéSena Sroubovka
fidiciho HDV sekce B spolu se zlomenou taznici. HDV sekce A ani 13 TDV 2. Casti
vlaku nebyly vykolejeny. Na zadnim Cele 13. TDV 31 51 5975 804-6 za HDV
(posledniho TDV 2. ¢asti vlaku) byla zjiSténa rozpojena ve sméru jizdy vlaku leva
spojka prubézného potrubi samocinné tlakové brzdy. Posledni TDV 2. ¢asti vlaku
se nachazelo v pokraCovani 102. SK, zadnim &elem v km 265,395;
3. Cast vlaku se nachazela ¢elem v pokracovani 102. SK, na vyhybce &. 122, v km
265,354. Mezi zadnim Celem posledniho TDV 2. Casti vlaku a prfednim Celem
prvniho TDV 3. Casti vlaku byla mezera 41 m. Tuto 3. €ast vlaku tvorilo zbylych 19
loZzenych TDV, z nichz TDV 82 51 5976 133-7, fazené jako 22. TDV za HDV, bylo
vykolejeno obéma napravami zadniho podvozku vpravo pravého kolejnicového
pasu a TDV 82 51 596 9 650-9, fazené jako 23. TDV za HDV, bylo vykolejeno
obéma napravami pfedniho podvozku vpravo pravého kolejnicového pasu ve
sméru jizdy vlaku. Obé vykolejena TDV byla do sebe vzajemné zaklinéna Cely, kdy
TDV 82 51 5976 133-7 se pravou zadni Casti ramu vozu opiralo o vyvracenou
dvojici trakénich podpér €. 106. Ohledanim tohoto TDV byl zjistén ulomeny pravy
Cep 3. napravy i s loZiskovym domkem a schazejici pruznici odpadlého
loZiskového domku. LoZiskovy domek s ulomenym Cepem 3. napravy byl nalezen
vpravo pravého kolejnicového pasu pokraCovani 2. SK, u pfestavnikové skfiné
vyhybky ¢&. 105, v km 266,750. Pruznice byla nalezena vpravo pravého
kolejnicového pasu 2. SK v km 266,565. Naklad TDV byl z&asti vysypan. Na
pfednim Cele TDV 82 51 5953 308-2, fazeném jako 14. TDV za HDV (v Cele 3.
Casti vlaku) byl zjistén ulomeny tazny hak a rozpojena, ve sméru jizdy vlaku, prava
spojka prubézného potrubi samodinné tlakové brzdy. Konec vlaku (zadni Celo
posledniho TDV 3. €asti vlaku) se nachazel v km 265,713, tj. 1336 metrd za bodem
,0%.
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Ohledanim infrastruktury od mista vzniku MU v 2. SK km 267,049 bylo zjiSténo jeji
poSkozeni, které pokraCovalo do prodlouzeni 2. SK a 102. SK, a to az do km 265,577,
tj. v délce 1472 m (kolejnice tvaru UIC 60 v délce 140 m, 385 ks dfevénych prazcu, 340
betonovych prazcld, drobna upeviovadla a spojovaci soucasti zelezni¢niho svrsku,
znecisténo bylo 30 m?® Stérkového loze prepravovanym substratem z vykolejeného
a poskozeného TDV). V prodlouzZeni 2. SK byly dale poSkozeny soucasti vyhybek €. 105,
113, 115 a 116 (3 srdcovky, 3 vyhybkové jazyky, 3 opornice, 3 pfestavna zafizeni vyhybek
— hakové zaveéry, spojovaci ty€e, 1 pfidrznice, 105 vyhybkovych prazcl a dalSi drobné
kolejivo). Ve 102. SK bylo zjisténo poskozeni 17 trak&nich podpér, 1 izolovany styk,
1 magneticky bod pro sledovani méficiho vozu a 1 magneticky informacni bod pro
automatické vedeni viaku.

Pfi MU k ujmé na zdravi osob ani k uniku nebezpecnych latek nedoslo. IZS byl
aktivovan.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 21. 11. 2014, 23.36 h [hovor zapocat ve 23.34 h,
tj. 48 min po vzniku MU poté, kdy provozovatel
drahy a dopravce zjistili, ze za jizdy vlaku
Pn 248253 dosSlo nejen k poskozeni TV
a k roztrzeni vlaku, ale takeé k vykolejeni DV].

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (PKPC).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 22. 11. 2014, po ukoncCeni Setfeni na misté MU ve
415 h.

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 22. 11. 2014, a to na zakladé poznatku zjisténych
na misté MU.

Slozeni VI DI na misté MU: Feditel Ul Ostrava a 2x VI Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: VITKOVICE TESTING CENTER s. r. o,

a Ostravské opravny a strojirny, s. r. 0.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Ostrava.

Pfi zjiStovani pfi€¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni MU
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provozovatelem drahy a dopravcem a z technickych zprav vypracovanych spolecnostmi
VITKOVICE TESTING CENTER, s. r. 0., a Ostravské opravny a strojirny, s. r. o.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (PKPC):

strojvedouci vlaku Pn 248523, zaméstnanec firmy LokoTrain, s. r. 0., na zakladé
smlouvy ,SMLOUVA o do¢asném piidéleni zaméstnanct agentury prace k jinému
zaméstnavateli ¢. LT 06/2010% uzaviené mezi spole¢nostmi LokoTrain, s.r. o.,
a PKPC.

Provozovatele drahy (SZDC):
dispoziéni vypravéi zst. Ostrava hl. n., zaméstnanec SZDC, s. 0., OR PO Ostrava;
vypravéi JIH Zst. Ostrava hl. n., zaméstnanec SZDC, s. 0., OR PO Ostrava;
signalista nastupisté zst. Ostrava hl. n., zaméstnanec SZDC, s. 0., OR PO Ostrava.

Ostatni osoby, svédci:
strojvedouci vlaku Pn 60083, zaméstnanec CDC, PJ Ostrava.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak:

Délka vlaku (m):

Pocet naprav:
Hmotnost (t):
Pozadovana brzdici %:
Skute¢na brzdici %:
Chybéjici brzdici %:

Stanovena rychlost viaku: (km/h)

Zpusob brzdéni:
Brzdy v poloze:

Pozn. k vlaku Pn 248523:

Pn 248253

491

136
2514
50
65
0
100
.
P/G

HDV:

Sestava viaku:

91 51 3160 012-3

TDV (za HDV):

31 51
31 51
31 51
31 51
31 51
82 51
31 51
31 51
31 51
31 51
82 51
82 51
31 51
82 51
82 51
82 51
82 51
82 51
82 51
82 51
82 51
82 51
82 51
82 51
82 51
82 51
82 51
82 51
31 51
82 51
82 51
82 51

5419 691-1
5419 643-2
5419 179-7
5419 164-9
5419 551-7
5965 444-1
5419 232-4
5419 511-1
5965 979-8
5977 093-4
5977 319-1
5976 095-8
5975 804-6
5953 308-2
5963 566-3
5977 291-2
5975 915-8
5975 985-1
5960 451-1
5970 302-4
5977 106-2
5976 133-7
5969 650-9
5951 616-0
5975 919-0
5962 046-7
5970 364-4
5960 546-8
5975 791-5
5975 881-2
5964 483-0
5975 759-0

Vlastnik:

PKPC

PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC
PKPC

Vychozi zst. vlaku Pn 248523 byl Sosnowiec Maczki (Polska republika), kdy do pohraniéni
prechodové stanice Petrovice u Karviné vlak pfijel pod Cislem 43257. Cilovou stanici viaku
byla zst. Ostrava Bartovice, vleCka ArcelorMittal Ostrava, a. s. Vlak byl ur€en k pfepravé
nakladu. VeSkera TDV byla loZzena prachovym uhlim. Pro jizdu vlaku, po draze celostatni,
strojvedouci neobdrzel zadny pokyn vyjadfeny pisemnym rozkazem o okamzitych
zménach stavebné technickych parametri drahy od provozovatele drahy a nebyl
prokazatelnym zpusobem zpraven.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zst. Ostrava hl. n., obvod osobni nadrazi, leZi v km 267,249 dvoukolejné trati

Bohumin — PFerov. Zst. Ostrava hl. n. se éleni na:

obvod osobni nadrazi;

obvod pravé nadrazi;

obvod levé nadrazi.

V zst Ostrava hl. n., obvodu osobniho nadrazi, se nachazi hlavni SK 101b, 102b, 1a, 2a,
1, 2, 101, 102, 101a 102a. Obvod osobniho nadrazi je vybaven SZZ RZZ 3. kategorle
s Cislicovou volbou stavéni jizdnich cest. Pro kontrolu volnosti nebo obsazeni kolejovych
useku jsou pouzity kolejové obvody 275 Hz. Informace o navéstech hlavnich navéstidel
nejsou na HDV pfenasSena. Technologicka Cast zabezpeCovaciho zafizeni je umisténa
v dopravni kancelafi na Fidicim stavédle zst. Ostrava hl. n., které je situovano na hranici
obvodl osobniho, barnského, levého a pravého nadrazi, vpravo ve sméru jizdy viaku Pn
248523.

SK 102b (km 268,768 az km 268,402) je koleji vjezdovou, odjezdovou
a prijezdnou, v celé délce zatrolejovanou TV, ve sméru jizdy viaku Pn 248523
S nejnepfiznivéjSim stavebnim klesanim 0,74 %eo.

SK 2a (km 268 351 az km 268 217) je koleji vjezdovou, odjezdovou a prl‘]jezdnou
stavebnim klesani 0,74 %o.

SK 2 (km 267,724 az km 266 842) je koleji viezdovou, odjezdovou a prljezdnou,
v celé délce zatrolejovanou TV, ve sméru jizdy vilaku Pn 248523 s nejnepfiznivéjSim
stavebnim klesani 1,74 %o.

SK 102 (km 266 , 300 do 265 540) je kolejl' vjezdovou, odjezdovou a prl‘]jezdnou
stavebnim stoupanim 0,42 %eo.

SK 102a (km 264,936 do 264,114) je koleji vjezdovou, odjezdovou a prujezdnou,
v celé délce zatrolejovanou TV, ve sméru jizdy vlaku Pn 248523 s nejnepfiznivéjSim
stavebnim stoupanim 0,25 %o.

Jizdni cesta pro vlak Pn 248523 byla postavena normalni obsluhou SZZ od
hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L situovaného v km 269,426, po SK 102b, kolem
hlavniho (cestového) naveéstidla Lc102b situovaného v km 268,410, na SK 2a a SK 2,
kolem hlavniho (cestového) navéstidla Lc2 situovaného v km 266,842, na SK 102, kolem
hlavniho (cestového) navéstidla Lc102 situovaného v km 265,540, na SK 102a a kolem
hlavniho (odjezdového) navéstidla L102a situovaného v km 264,114 na 2. TK Ostrava hl. n.
— Ostrava-Svinov. Jizda vlaku Pn 248523 byla v Zst. Ostrava hl. n. dovolena navésti
,Volno“ navésténou uvedenymi hlavnimi navéstidly.

Od urovné hlavniho (cestového) navéstidla L102b, tj. od km 268,410 do km
267,931 (prodlouzeni SK 2a), je kolej vedena v pfimém sméru pfes vyhybky &. 30, 31
a 32, od km 267,931 (prodlouzeni SK 2a) do km 267,623 (SK 2) je kolej vedena
v protismérnych obloucich o poloméru 750 m s pfevy$enim 58 mm, od km 267,623 (SK 2)
do km 267,143 (SK 2) je kolej vedena v pfimém sméru, od km 267,143 (SK 2) do km
267,041 (SK 2) je kolej vedena v levém oblouku o poloméru 950 m bez prevySeni, od km
267,041 (SK 2) do km 266,902 (prodlouzeni SK 2) je kolej vedena v pfimém sméru, od km
266,902 (prodlouzeni SK 2) do km 266,797 (prodlouzeni SK 2) je kolej vedena v pravém
oblouku o poloméru 900 m bez prevySeni, od km 266,797 (prodlouzeni SK 2) je kolej
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vedena pres vyhybky &€. 105, 113, 115 a 116, na SK 102 a pfes vyhybky €. 121, 122, 126
do km 265,176 (misto zastaveni ¢ela HDV sekce B po vzniku MU v prodlouzeni SK 102) je
kolej vedena v pfimém smeéru.

SK 2 je tvorena kolejnicemi tvaru UIC 60, na betonovych prazcich B91S, rozdéleni
,u“, bezpodkladnicového upevnéni typu Vossloh. V km 266,748 se nachazi vyhybka
¢. 105, tvaru R65 1:12-500 L,l,d. Pfipoj mezi vyhybkami €. 105 a 113 je tvofen kolejnicemi
tvaru R65, na dfevénych prazcich, rozdéleni ,e“, upevnéni ZS4. V km 266,643 se nachazi
vyhybka €. 113, tvaru UIC 60 1:11-300 P,I,b. Pfipoj mezi vyhybkami €. 113 a 115 je tvofen
kolejnicemi tvaru UIC 60, na betonovych prazcich velkého pevného styku, rozdéleni ,u”,
upevnéni Skl4. V km 266,626 se nachazi vyhybka &. 115, tvaru R65 1:9-300 P,p,d. V km
266,595 se nachazi vyhybka €. 116, tvaru R65 1:9-300 L,I,d. SK 102 je v celé své délce
tvofena kolejnicemi tvaru R65 na dfevenych praZcich, rozdeleni e, upevneni Zebrové
tuhé, typu Z254.

Stanovena rychlost vlaku Pn 248523 mezi zst. Bohumin a Ostrava-Svinov, tj. také
v misté vzniku MU, byla SeSitovym jizdnim fadem 305/308 nakladni stanovena na
hodnotu 90 km-h".

Tratova rychlost v hlavnich SK Zst. Ostrava hl. n. byla provozovatelem drahy
stanovena na 60 km-h”, a to ve sméru jizdy vlaku Pn 248523 od km 262,535 do km
267,587.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

22.48 h strojvedouci vlaku Pn 60083, jedouciho po SK 101, prostfednictvim
vozidlové radiové stanice, ohlasil dispozi¢nimu vyprav€éimu Zst. Ostrava hl. n.
vznik MU — poskozeni TV. Ohlaseni MU zachytil také strojvedouci vlaku
Pn 248253;

22.49 h dispozi¢ni vypravCi zst. Ostrava hl. n., prostfednictvim sluzebniho
telefonu, informuje o vzniku MU — poskozeni TV a roztrzeni vlaku Pn 248253,
které zjistil pohledem z fidiciho stavédla Zst. Ostrava hl. n., dispecera CDC,
elektrodispecera a vypravciho Zst. Ostrava-Svinov;

22.53 h strojvedouci viaku Pn 248253, prostfednictvim sluzebniho mobilniho
telefonu, ohlasil dispoziénimu vypravéimu Zzst. Ostrava hl. n. vznik MU -
poskozeni TV a roztrzeni vlaku Pn 248253.

Komunikace mezi strojvedoucimi vlaki Pn 248253 a Pn 60083, dispozi¢nim vypravéim
zst. Ostrava hl. n., elektrodispeCerem a dozoréim provozu byla zaznamenavana
zaznamovym zafizenim ReDat 3, které je umisténo v dopravni kancelafi fidiciho stavédla
Zst. Ostrava hl. n.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

22.48 h strojvedouci vlaku Pn 60083 ohlasil dispozi¢nimu vypravCimu Zst.
Ostrava hl. n. vznik MU — poskozeni TV;

22.49 h dispozicni vypravci zst. Ostrava hl. n. informoval o vzniku MU poskozeni
TV a roztrzeni vlaku Pn 248253 dispecera CDC, elektrodispecera a vypravciho
zst. Ostrava-Svinov;

22.53 h strojvedouci viaku Pn 248253 informoval dispozi¢niho vypravcéiho Zst.
Ostrava hl. n. o vzniku MU — poskozeni TV a roztrzeni vlaku Pn 248253;

22.54 h dispozicni vypravCi zst. Ostrava hl. n. ohlasil vznik MU podle
ohlaSovaciho rozvrhu;

23.10 h vedouci dispecer CDP Prerov ohlasil vznik MU — poskozeni TV
a roztrzeni vlaku Pn 248253 na OSB Uzemni pracovisté Ostrava;

23.21 h dispozicni vypravci zZst. Ostrava hl. n., po zjisténi vykolejeni DV vlaku
Pn 248253 ohlasil vznik MU na tel. Cislo 112 (dle PCR ,MAJAK® €. Majaku
2356/8) I1ZS;

23.28 h vedouci dispecer CDP Prerov doplnil ohlaseni vzniku MU na OSB
Uzemni pracovi$té Ostrava o vykolejeni DV;

23.39 h povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce oznamila vznik MU
OSB na COP DlI.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Pn 60083 vypravC€imu zst. Ostrava hl. n.

Plan IZS byl aktivovan poté, kdy bylo zjisténo vykolejeni DV dispozi€énim vypravéim Zzst.
Ostrava hl. n.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
HZS, SZDC JPO Ostrava;
PCR, Oddéleni zelezniéni policie a doprovodu vlak(i Ostrava.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych v&cech, zavazadlech a jiném maijetku, dle vyjadfeni
dopravce PKPC, nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV (vlak Pn 248253) 138 478 K¢;
TDV (vlak Pn 248253) 211 522 K¢;
zarizeni drahy 18 332 000 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢C.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souCastech drahy a jiném majetku vycCislena
celkem na: 18 682 000 K¢ / 2 840 504,789 PLN".

* Dle platného kurzu CNB ze dne 21. 11. 2014, 1 PLN = 6,577 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:
noc, jasno, + 4 °C, viditelnost nesniZzena povétrnostnimi ani jinymi vlivy, umélé
osvétleni.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci Pn 248253 — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

vlak Pn 248253 vezl z Zst. Petrovice u Karviné do zst. Ostrava Bartovice. Pfi
vjezdu do Zst. Ostrava hl. n. snizil rychlost vlaku z rychlosti 85 km-h™ na asi
60 km-h™" a poté zaradil hospodarny sériovy stupen. Souprava vlaku se za jizdy
chovala normalné. Pfi jizdé po 102. SK zst. Ostrava hl. n. zaregistroval ztratu
napéti v TV, na coz zaucCinkovala podpétova ochrana a vypadl hlavni
lokomotivni vypinaC. Po minuti se s protijedouci vlakem 2z reproduktoru
vozidlové radiové stanice uslySel komunikaci mezi strojvedoucim protijedouciho
vlaku, jedouciho po 101. SK, a vypravCim Zst. Ostrava hl. n., Ze vlak jedouci po
102. SK strhl TV. Pfepinatem ovladani sbéraci odvolil sbérace proudu a zaved|
rychloCinné brzdéni. V té dobé =zaucinkovala mobilni ¢ast vlakového
zabezpecCovace (Mirel) s kédem NZ4. Roztrzeni vlaku nezaregistroval. Pri
rychlosti asi 40 km-h™ doslo k poruSe vysilacky. Po zastaveni vilaku zjistil
roztrzeni obou sekci HDV. Mobilnim telefonem informoval dispozi¢niho
vyprav€iho zst. Ostrava hl. n. o vzniku MU — poSkozeni TV a roztrZzeni viaku.
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dispozi€ni vypravci zst. Ostrava hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

v dobé prijezdu vlaku Pn 248253 pod fidicim stavédlem slySel tupé rany.
Protoze v té dobé pod fidicim stavédlem projizdély dalSi dva posunové dily
(pfetahy), neumél urcit, ze které soupravy DV rany vychazi. Vzapéti mu
radiovou stanici ohlasil strojvedouci viaku Pn 60083, jedouci po 101. SK, ze vlak
jedouci po sousedni 102. SK poskodil TV. ProtoZze viak Pn 248253 jiz minul
hlavni (cestové) navéstidlo Lc102, ihned dal pokyn vyprav€éimu JIH, aby zménil
pro viak Pn 248253 navést ,volno“ navésténou hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem L102a na navést zakazujici jizdu.

vyprav¢i JIH Fidiciho stavédla zst. Ostrava hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mj.
vyplyva:
jizdni cestu pro viak Pn 248253 postavil normalni obsluhou SZZ RZZ
s Cislicovou volbou od hlavniho (cestového) naveéstidla Lc2. Kratce na to uslySel
tupé rany. Po informaci od dispozi¢niho vypravciho, Ze jizdou viaku Pn 248253
bylo poskozeno TV, ihned zménil pro vlak Pn 248253 naveést ,volno® navésténou
hlavnim (odjezdovym) navéstidlem L102a na navést zakazuijici jizdu.

signalista nastupiSté Ostrava hl. n., obvod osobni nadrazi — ze Zapisu se
zaméstnancem mj. vyplyva:

prijezd vlaku Pn 248253 po 2. SK sledoval pfed svym stanovistém, tzn.
pohledem sledoval levou stranu DV. Bé&hem prijezdu vlaku nezaznamenal
zadnou mimoradnost. Po projeti vlaku se vratil zpét na své stanovisté, kde
kratce na to zaslechl z reproduktoru pfenosné radiové stanice, Ze jizdou vlaku
Pn 248253 bylo poskozeno TV.

3.1.2 Jiné osoby

strojvedouci Pn 60083 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

vlak Pn 60083 vezl z Zst. Ostrava-Kuncice do Zst. Petrovice u Karviné. P¥fi jizdé
po 101. SK se mijel s protijedoucim nakladnim viakem jedoucim po 102. SK
(vlak Pn 248253). Po minuti ¢ela protijedouciho vlaku, nékde uprostied tohoto
vlaku, zaregistroval nestandardni chovani TDV. Po tomto zjiSténi stahl sbérace
a zavedl rychloinné brzdéni vlaku. Po zastaveni vlaku prostfednictvim
vozidlové radiové stanice ohlasil dispoziénimu vyprav€éimu Zst. Ostrava hl. n.
vznik MU — poskozeni TV jizdou protijedouciho vlaku.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny
Provozovatel drahy SZDC a dopravce PKPC maiji pfijaty systém zajistovani
bezpecénosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zaji$tovani bezpednosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU nebyl shledan nedostatek.
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Soucasti systému zajisStovani bezpec€nosti provozovatele drazni dopravy PKPC jsou
mj. VSP a jeji pfilohy, Smérnice pro vozmistry Cw-2 a opravarensky predpis
DokumentaCJa WAG-E, kdy:

VSP a jeji prllohy (mj. Vyhlaska UIC 471-2 ¢l. 4 dodatek 5, 6 a 7) stanovi podminky

predavani nakladnich vozu k jejich pouzivani jako dopravnich prostfedki ve

vnitrostatni a mezinarodni zelezni¢ni nakladni prfepravé podle platné COTIF.

Soucasti téchto podminek jsou mj. i ustanoveni o naplni a zplUsobu provedeni

technickych pfechodovych prohlidek. Tyto jsou provadény vizualné odborné

zpusobilymi osobami k provadéni TPDV pred jejich zafazenim do vlaku (dale jen
vozmistr) partnert umluvy dle PFilohy 9 VSP. ZDP, ktery sestavuje vlak, nebo prvni
partner umluvy, ktery se jako prvni podili na pfepravé, provede na kazdém takovém
vlaku technickou pfechodovou prohlidku dle ustanoveni Pfilohy 9 Dodatku 1 k VSP.

Radné provadéni technickych prechodovych prohlidek je hodnoceno prejimajicim

ZDP prostfednictvim kontroly kvality v ramci nahodnych zkousek.

Smeérnice pro vozmistry Cw-2 obsahuje napli prace a povinnosti vozmistra a take

odkazy na mezinarodni predpisy, tykajici se naplné prace vozmistra. PKPC

uplatriuje pfedmétnou smérnici o rozsahu prace vozmistra pfi provadéni TPDV také
na Uzemi Ceské republiky.

TPDV pred jejich zafazenim do vlaku jsou vozmistry provadény vizualné, se

zaméfenim na celkovy technicky stav DV. Kontrolovan je pojezd (dvojkoli, ram

podvozku, vypruzZeni), spodek DV (vyztuhy skfiné, brzdovy systém, uchyceni

a zajisténi vSech pohyblivych ¢asti tlakové brzdy), tahlové a narazeci ustroji a stav

vozove skiiné. Témito prohlidkami Ize zjistit pouze viditeIné zavady (poskozeni) DV,

tzn. trhlinami poSkozeny ¢ep napravy (nedokonany lom ¢epu napravy) neni témito

TPDV zjistitelny;

opravarensky pfedpis Dokumentacja WAG-E upravuje mj. systém oprav DV typu

408W (DV fady Eaos). Dopravce udrzbu TDV ¢&leni do stupriti podle ¢asovych nebo

kilometrickych probéhu:

o stupenn P1 a P2. Jedna se o opravy provoznich zavad (poskozeni) zjiSténych
technickymi prohlidkami DV pfed jejich nakladkou, pfi vychozich, nacestnych
nebo konecnych prohlidkach DV na opravnach DV pouzivajicich Zelezni¢nich
podnikd;

o stupeni P3 (Casovy interval 39 mésicl). Jedna se o periodickou opravu
v opravné na uzemi Polské republiky stanovenou technickou dokumentaci DV.
V ramci opravy stupné P3 je mj. vizualné kontrolovan stav naprav
a napravovych lozisek bez jejich demontaze. Celistvost naprav nedestruktivnimi
metodami je v ramci tohoto stupné& opravy provadéna pouze pfi vizualnim
zZjisténi vady nebo pochybnosti o vadé po demontazi loZisek. Neni-li napravové
loZisko v ramci tohoto stupné opravy demontovano, nelze poskozeni celistvosti
¢epu napravy nalomy (trhlinami) vizualné zjistit;

o stupenl P4 (Casovy interval 72 mésicl). Jedna se o periodickou opravu ve
specializované opravné na uzemi Polské republiky, stanovenou technickou
dokumentaci DV s &asteCnou demontazi jednotlivych komponentl. V ramci
opravy stupné P4 jsou mj. kontrolovany a zkouSeny:
= podélné, pficné a kfizové miry podvozkd;
= podélné, pfiéné a kfiZzové miry vozove skfiné;

« tazné a narazeci zarizeni;
= stav vozové skfing;
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= horni a spodni dil kulové torny pro nataCeni a naklapéni podvozka vuaci
vozoveé skfini;

= celistvost naprav (v€etné Cepl naprav) nedestruktivni metodou ultrazvukem;

= kolové tlaky samostatnych podvozk( (bez zavazani pod DV) a celkové
kolové tlaky DV (se zavazanymi podvozky);

= prumeéry a jizdni profily jednotlivych kol;

= celé DV po kompletaci (vySka stfedu naraznikli, obrys DV, napisy, natér,
funk&nost prvkd vozové skfiné, apod.);

= sefizeni a zkouska tlakové brzdy;

o stupenl P5 (Casovy interval 144 mésicll). Jedna se o periodickou opravu ve
specializované opravné na uzemi Polské republiky stanovenou technickou
dokumentaci DV, s uplnou demontazi jednotlivych komponentu.

V ramci udrzbovych stuprit P4 a P5 je mj. odborné zpusobilymi osobami provadéna
nedestruktivni kontrola celistvosti naprav DV, tj. také jejich ¢epl, a to dle oborové normy
BN-77/3518-02. Nedestruktivni kontrola celistvosti naprav typu A120X179/18 osazenych
na DV typu 408W (DV fady Eaos) je provadéna pfimymi sondami 2LO°20C za pouziti
plexi klind 10° a 12° a uhlové sondy 2T45°.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecénosti dopravce PKPC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek, viz bod 3.2.3.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy SZDC a dopravce PKPC,
zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zplsobilost jsou stanoveny zakonem
¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou
€. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy na MU zu€astnéného provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byli vSichni zamé&stnanci provozovatele drahy SZDC
a osoba vykonavajici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy (zaméstnanec firmy
LokoTrain, s. r. 0.) pro dopravce PKPC, zucastnéni na MU a provadéjici Cinnosti pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpUsobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred

vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a Pfilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 177/1995 Sb.
Posledni pochlizka hlavnich SK Zst. Ostrava hl. n. pfed vznikem MU byla provedena dne
18. 11. 2014. Posledni kontrolni jizda po hlavnich SK Zst. Ostrava hl. n., pfed vznikem MU,
byla provedena dne 19. 11. 2014. Posledni kontrolni jizda méficim vozem TUDC byla
provedena dne 22. 7. 2014. Pravidelnymi prohlidkami nebyly provozovatelem drahy
zjistény nedostatky. Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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TPDV zarazenych ve vlaku Pn 248253 byla provedena v souladu s VSP dne
20. 1. 2014 v zst. Sosnowiec Maczki (Polska republika). TPDV nebyly vozmistrem
zjistény zavady.

Posledni periodicka oprava TDV 82 51 5967 133-7 byla vykonana v souladu
s opravarenskym predpisem Dokumentacja WAG-E dne 19. 12. 2011, a to stupné P4
(v rozsahu technické kontroly) ve specializované opravné ,PKP CARGO WAGON -
JAWORZYNA SLASKA SPOtKA Z 0.0.%, s platnosti 6 let. V ramci této opravy byla také
na napravach typu A120X179/18, €. 018-767361, ¢. 018-128132, €. 018-825168 a €. 018-
801833 provedena nedestruktivni kontrola celistvosti naprav (v€etné &epl naprav), a to
podle postupl obsazenych v oborové normé BN-77/3518-02. PorusSeni celistvosti naprav
nebylo zjisténo.
V postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly zjiStény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Bohumin, je Ceska
republika. Funkci vlastnika plini SZDC, se sidlem Dlazd&na 1003/7, Praha 1 — Nové
mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Bohumin, je SZDC,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho
povoleni, vydaného DU dne 29. 5. 2008, pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. & UP/2008/9002,
v platném znéni.

Provozovatel drahy SZDC byl drzitelem Osvédéeni o bezpe&nosti provozovani
drahy, vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢. OPD/2013/014,
s platnosti do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Pn 248253 byly PKPC, se sidlem Grojecka 17, 02-021 VarSava
(Polskéa republika), na zakladé dokumentu ,BEZPECNOSTNI CERTIFIKAT — CAST A"
udéleného rozhodnutim UTK Polské republiky dne 18. 4. 2014, pod EU IDENTIFIKACNI
CiSLO: PL1120140086, vnitrostatni evidenéni &islo 0000027702, s platnosti od 25. 6. 2014
do 24. 6. 2019.

Dopravce vlaku Pn 248253 byl drzitelem ,O0SVEDCENi O BEZPECNOSTI — CAST
B*, vydaného DU dne 18. 1. 2010, pod EU IDENTIFIKACNIi CiSLO: CZ1220100002,
vnitrostatni evidencni Cislo 277586360, s platnosti od 18. 1. 2010 do 17. 1. 2015.

Drazni doprava byla dopravcem PKPC provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA cCislo PDD 9189/12 o provozovani drazni dopravy na zelezniCni dopravni
cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceske republiky”, uzaviene mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem PKPC dne 30. 3. 2012, s ucinnosti od 30. 3.
2012, na dobu neurcitou, v platném znéni.

HDV vlaku Pn 248253 jedouciho na licenci dopravce PKPC fidil strojvedouci,
zaméstnanec firmy LokoTrain, s. r. 0., a to na zakladé smlouvy ,SMLOUVA o doCasném
pridéleni zaméstnancl agentury prace k jinému zaméstnavateli €. LT 06/2010%, uzavienou
mezi PKPC a LokoTrain, s. r. 0., s uc¢innosti od 1. 11. 2009, na dobu neurcitou.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Dopravce je povinen pfi provozovani drazni dopravy pouZzivat drazni vozidla ...
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti;

§ 43 odst. 1 zakon €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkum bezpecénosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci ... .%;

§ 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
LK jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma ... nepfipustné poskozeni
nebo trhliny na provozné ddleZitych ¢astech vozidla ... .*

§ 34 odst. 1 pism. f) vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,K jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které ... ma poSkozeni, ... pojezdu,
nebo jiné zavady bezprostredné ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy ... .%

kapitoly ,KAPITOLA Il PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE VOZU*, &lanku ,Clanek
7: Technicka zpusobilost a udrzba voz(“, odst. 7.1 VSP, kde je uvedeno:

,DrZitel vozu se musi starat o to, aby jeho vozy byly technicky zpuasobilé podle
platnych evropskych pfedpisii a aby béhem doby svého pouzivani technicky
zpusobilymi zustaly.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitrni predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni technické normy:

¢l. 2.1.1 technické normy PN-91 H-84027/03, kde jsou v Tab. 1 uvedeny
pozadavky na ocel EATN k vyrobé Zelezni¢nich naprav:

Chemickeé slozeni v % dle PN-91 H-84027/03
Tab. 1 ¢ Mn | Si P S Cu Ni cr | Mo | v
Ocel max max max max | max max max max max max
jakosti
EA1IN | 0,37 1,10 (0,45 0,035 | 0,035 0,30 0,30 0,30 0,05 0,05
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Ostrava hl. n., obvod osobni nadrazi, je vybaveno SZZ 3. kategorie podle TNZ
34 2620, typu AZD RZZ s &islicovou volbou stavéni jizdni cesty. RZZ ma platny Prikaz
zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: 7763/96-E.42, vydany DU dne 18. 11.
1996, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni pétiletd prohlidka pfed vznikem MU byla
provedena dne 19. 2. 2014, bez zavad. V obvodu SZZ Zst. Ostrava hl. n., obvod osobni
nadrazi, jsou pro kontrolu volnosti nebo obsazeni kolejovych usekd pouzity kolejové
obvody 275 Hz. Informace o navéstech hlavnich navéstidel a pfedvésti na vedouci drazni
vozidlo nejsou pfenaseny.

SZ7Z iZst. Ostrava hl. n., obvod osobni nadrazi, vykazovalo v dobé& vzniku MU
normalni ¢innost (bezporuchovy stav). Jizda vlaki Pn 248253 a Pn 60083 byla postavena
normalni obsluhou SZZ. Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni jizdy pfedmétnych
vlaki nemeél zadnou souvislost se vznikem MU.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a Pfilohou €. 1 k vyhlaSce €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Dispozi¢ni vyprave€i zst. Ostrava hl. n. pfi komunikaci se strojvedoucimi vlaku
Pn 60083 a Pn 248253 pouzival radiovou stanici typu MOTOROLA RADIUS GMS300,
v. €. 159TVJC726, inv. €. 5000220443. Ke komunikaci mezi vyprav€imi zst. Ostrava hl. n.
dispozi¢ni vypravci, pfed vznikem a po vzniku MU, pouZzival sluzebni telefon.

Strojvedouci vlaku Pn 60083 k ohlaseni vzniku MU — poskozeni TV jizdou vlaku
Pn 248253 po 102. SK pouzil vozidlovou radiovou stanici VO67, naladénou na
V8eobecnou operativni sit.

Strojvedouci vlaku Pn 248253 k ohlaseni vzniku MU — poskozeni TV jizdou svého
vlaku zaregistroval prostfednictvim vozidlové radiové stanice VS 47 s ovladacem VOG67,
C. 2539/08, naladénou na VSeobecnou operativni sit. Pro naslednou komunikaci
s dispozi¢nim vyprav€im zst. Ostrava hl. n. pouzil strojvedouci mobilni telefon (vozidlova
radiova stanice byla po roztrzeni sekci HDV 91 51 3 160 012-3 vyfazena z €innosti).

Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Dvoudilné HDV 91 51 3 160 012-3 bylo dopravcem PKPC pouzivano na zakladé
,ROZHODNUTI o schvaleni typu drazniho vozidla elektrické lokomotivy fady ET 41
vydané DU podle § 43b odst. 2 zakona &. 266/1994 Sb., dne 24. 6. 2011, pod &. j.: DUCR-
29822/11/Kv. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla dopravcem
provedena dne 13. 7. 2014, s platnosti do 4. 6. 2019. HDV bylo dopravcem PKPC
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalenému typu.

HDV 91 51 3 160 012-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mobilni ¢asti viakového
zabezpeCovace typu MIREL VZ1, sw. verze 3, se zaznamovou jednotkou archivacniho
zafizeni AR MBV, vyr. & M02523 1, pro kterou byl DU dne 10. 8. 2011 vydan Prikaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni PZ 0658/11-E.40. Vyhodnocenim dat
zaznamenanych archivacnim zafizenim bylo zjiSténo, Zze mobilni &ast vlakového
zabezpecfovace byla po dobu jizdy vlaku Pn 248253 zapnuta a strojvedoucim periodicky
obsluhovana.

HDV 91 51 3 160 012-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — registraCnim rychlomérem s mechanickym zaznamem
dat RT9, €. J 05.154. Registracni rychlomeér byl umistén na fizené sekci A. Vyhodnocenim
dat zaznamenanych registracnim rychlomérem o jizdé viaku Pn 248253 bylo zjisténo:

v cca 22.26 h je zaznamenan rozjezd vlaku v Zst. Petrovice u Karving;

mistem vzniku MU vlak projizdél ve 22.46 h, rychlosti 59 km-h™;

k nasilnému roztrzeni vlaku Pn 248253 doSlo v cca 22.48.30 h, po kterém

nasledoval strmy pokles rychlosti. Vlak zastavil v cca 22.49 h;

nejvysSi dovolena rychlost vlaku nebyla v useku Zst. Petrovice u Karviné az

zst. Ostrava hl. n., v€etné mista vzniku MU, pfekrocena;

mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace byla zapnuta.

TDV 82 51 5976 133-1, fazené jako 22. TDV za HDV vlaku Pn 248253, bylo v dobé
vzniku MU dopravcem pouzivano s platnou technickou kontrolou (periodickou opravou
stupné P4) provedenou dne 19. 12. 2011, s platnosti 6 let. Jedna se o TDV typu WAG-E,
Eaos, Ctyfnapravovy, otevieny, vysokosténny vuz, bézné stavby, s ¢elnimi klapami a ruéni
pofadaci brzdou. TDV bylo osazeno na dvou dvounapravovych podvozcich v. €. 66145
a 87322. Vénce kol byly nalisovany na napravach typu A120X179/18, €. 018-767361 (rok
vyroby 1978), 018-128132 (rok vyroby 1978), 018-801833 (rok vyroby 1979) a 018-
825168 (rok vyroby 1980). TDV je urCeno zejména pro pfepravu sypkého materialu jako je
uhli, koks, ruda apod.

Naprava €. 018-801833, u které doslo k ulomeni ¢epu vpravo ve sméru jizdy viaku
Pn 248253, byla vyrobena v prosinci 1979 v Zelezarnach 1 Maja Gliwice, pod &islem tavby
56485. Vyrobce jiz zanikl.

Ulomeny €ep napravy ¢. 018-801833 nebyl tepelné ovlivnén. Na vnitfni strané
loZiskového domku ulomeného Cepu nebyl zjistén unik maziva. Posouzenim stavu
napravového loziska nebyly zjisStény zavady. Stav napravoveého loziska ulomeného Cepu
a mazaciho tuku nemél jakoukoli souvislost se vznikem MU.

Pro potfeby zjisténi pFi€in lomu, ve sméru jizdy vlaku Pn 248253, pravého Cepu
3. napravy €. 018-801833, TDV 82 51 5976 133-1, byla DI oslovena akreditovana
spole¢nost VITKOVICE TESTING CENTER, s. r. o. Ta vypracovala dokument
,METALOGRAFICKA ZPRAVA‘, ¢&. protokolu m/2/15, ze dne 4. 3. 2015 (dale jen
Metalograficka zprava). Z Metalografické zpravy vyplyva, ze k destrukci ¢epu napravy
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doSlo unavovym poskozenim, iniciovanym v duasledku povrchovych nedokonalosti
charakteru koroznich dilka o hloubce 0,1 mm. Lomova plocha ¢epu napravy nesla typické
znamky unavového poruseni. Oblast postupného Sifeni zahrnovala pfiblizné polovinu
lomové plochy a byla z ¢asti zkorodovana. Oblast rychlého dolomeni byla tvofena lesklym
kfehkym lomem. Material napravy svym chemickym slozenim neodpovidal pozadavkim
na ocel jakosti EAIN dle CSN EN 13261, ani normé& PN-91 H-84027/03, a to zvySenym
obsahem siry a fosforu, viz Tabulka 2 a 3. ZvySeny obsah siry se projevil nadmérnym
vyskytem nekovovych vméstkl, které proces poruseni urychlily, avSak nemély souvislost
s jeho samotnym vznikem. Naproti tomu oceli s vy$§§im obsahem fosforu mohou mit sklon
k lamavosti za studena. K poruSeni celistvosti hfidele doSlo unavovym mechanismem
v disledku cyklického namahani jednostrannym ohybem pfi nizkém az stfedné vysokém
zatizeni. Samotné poruSeni bylo s nejvétsi pravdépodobnosti iniciovano nékterou
z povrchovych nedokonalosti charakteru koroznich dalkd & mechanického poskozeni,
pficemz pfi¢ina iniciace trhliny (lomu Cepu napravy) se nepodafila prokazatelnym
zpusobem zjistit. Postupné Sifeni iniciacni trhliny mélo dlouhodoby charakter.

Tabulka 2 — porovnani chemického sloZeni napravy ¢. O18-801833 s pozadavky na ocel
EA1N dle normy PN-91 H-84027/03:

Chemické slozeni v % dle PN-91 H-84027/03

Tab.2 1 ¢ Mn | Si P S Cu Ni cr | Mo Y

Hridel | 0,346 | 0,75 | 0,25 | 0,039 10,0435 016 | 0,045 013 | 0,005 | <0,004
OCG' max max max max max max max max max max
jakosti

EAIN | 0,37 | 110 (045 | 0035 0,035| 0,30 | 030 @ 030 | 005 005

Tabulka 3 — porovnani chemického slozeni napravy ¢. O18-801833 s pozadavky na ocel
EA1N dle CSN EN 13261:

Chemickeé slozeni v % dle CSN EN 13261
Tab.3 | ¢ Mn Si P S Cu Ni cr | Mo Vv
Hridel | 0,346 | 0,75 025 | 0,039 0,0435 016 | 0045 013 | 0,005 <0004
Ocel max max max max max max max max max max
jakosti
EAIN | 040 | 120 | 050 0,020 | 0,020 030 030 | 030 | 0,08 | 006

Pro potfeby zjisténi jak hloubkovych, tak i povrchovych vad naprav ¢. 018-767361,
¢. 018-128132, ¢. 018-825168 a ¢. 018-801833 TDV 82 51 5976 133-1, byla DI dale
oslovena certifikovana spole¢nost Ostravské opravny a strojirny, s. r. 0. Ta vypracovala
protokol ,PROTOKOL O PROVEDENiI DEFEKTOSKOPICKE ZKOUSKY DVOJKOLI*, ze
dne 5. 3. 2015, ze kterého vyplyva, Ze posuzované napravy a jejich Cepy (vyjma
ulomeného pravého c¢epu napravy €. 018-801833) nevykazuji vady a vyhovuji
pozadovanému technickému stavu.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
chemicke slozeni napravy ¢. 018-801833 TDV 82 51 5976 133-1 neodpovidalo
pozadavkim na ocel jakosti EATN dle normy PN-91 H-4027/03 ani CSN EN 13261.
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Mnozstvi fosforu v materialu napravy pfevySovalo maximalni hodnotu 0,035 %
stanovenou normou PN-91 H-84027/03 o 11,4 % a maximalni hodnotu 0,020 %
stanovenou CSN EN 13261 0 95 %. Mnozstvi siry v materialu napravy pievySovalo
maximalni hodnotu 0,035 % stanovenou normou PN-91 H-4027/03 o 24,28 %
a maximalni hodnotu siry 0,020 % stanovenou CSN EN 13261 o0 117,5 %.

Uvedené prekroCeni maximalnich hodnot fosforu a siry v materidlu napravy
€. 018- 01833 nemélo vliv na vznik iniciacni trhliny, ale negativné ovlivnilo rychlost
Sifeni trhliny.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Pn 248253 v zst. Ostrava hl. n. po SK 102b, 2a, 2, 102 a 102a byla
zabezpeCena v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy, a to SZZ
3. kategorie, typu AZD RZZ s Cislicovou volbou stavéni jizdni cesty.

TPDV zafazenych ve viaku Pn 248253 byla provedena v souladu s VSP dne 20. 11.
2014 v Zst. Sosnowiec Maczki (Polska republika), a to pfed zafazenim do vlaku 43257 jako
technicka prechodova prohlidka. TPDV nebyly vozmistrem zjiStény zavady.

Strojvedouci vlaku Pn 248253 pfi jizdé vlaku pozoroval trat a navésti z pravé strany
stanovisté strojvedouciho HDV sekce B. Za prljezdu zst. Ostrava hl. n., jizdou ve vykonu,
udrzoval rychlost viaku mezi 56 az 59 km-h”. Vznik MU strojvedouci nezaregistroval, protoze
v dobé vzniku MU — lomu ¢epu napravy TDV 82 51 5976 133-1 fazeného jako 22. TDV za
HDV, k roztrzeni soupravy vliaku, a tim k rozpojeni brzdovych spojek pribézného potrubi
samocinné tlakové brzdy nedoslo. Strojvedouci zaregistroval az ztratu napéti v TV, ke které
doSlo v pribéhu nehodového déje nasledkem poskozeni TP TV vpravo 102. SK
vykolejenymi TDV. V nasledném rychlém sledu udalosti, kdy nasledkem vzniklého
podeélného razu v soupraveé vlaku doslo k jeho roztrzeni, z reproduktoru vozidlové radiové
stanice uslySel komunikaci mezi strojvedoucim protijedouciho vlaku Pn 60083 (jedouciho
po 101. SK) a dispozi¢nim vypravcim Zst. Ostrava hl. n., v ramci které strojvedouci vlaku
Pn 60083 ohlasil vznik MU — poskozeni TV vlakem jedoucim po 102. SK. Na vzniklou
situaci strojvedouci vlaku Pn 248253 reagoval odvolenim sbéracu proudu a zavedenim
rychloCinného brzdéni.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce zabezpec€eno
v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb., viz bod 2.1.3.

32



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancll provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 248253 ve sméné dne 21. 11. 2014 od 19.00 h, odpocinek
pfed sménou 14.30 h;

dispozi¢ni vypravCi zst. Ostrava hl. n. ve sméné dne 21. 11. 2014 od 17.45 h,
odpocinek pfed sménou 24.15 h;

vypravei JIH Zst. Ostrava hl. n. ve sméné dne 21. 11. 2014 od 17.45 h, odpocCinek
pfed sménou 23.55 h;

signalista nastupisté zst. Ostrava hl. n. ve sméné dne 21. 11. 2014 od 17.35 h,
odpocinek pred sménou 23.40 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
vsouladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.
3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
V obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zelezni¢nich,

kategorie celostatni a regionalni obdobna MU, kdy doSlo k lomu ¢epu napravy TDV, neni
DI evidovana.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

TPDV zarazenych ve viaku Pn 248253 byla provedena dne 20. 11. 2014 v Zst.
Sosnowiec Maczki (Polska republika), a to pred jejich zafazenim do vlaku 43257 jako technicka
pfechodova prohlidka. TPDV nebyly zjistény zavady. Soupravu viaku tvofilo 32 TDV loZenych
prachovym uhlim.

Strojvedouci vlaku Pn 248253 za prijezdu Zst. Ostrava hl. n., jizdou ve vykonu, udrZoval
rychlost viaku mezi 56 az 59 km-h”' Ke vzniku MU doslo v km 267,049 za prujezdu vlaku po
2. SK, pfi rychlosti 59 km-h™', ve 22.46 h, kdy se ulomil ve sméru jizdy vlaku pravy Cep
3. ndpravy TDV 82 51 5976 133-1. To bylo fazeno jako 22. TDV za HDV. Ulomeni Cepu
napravy mélo za nasledek nasledné vykolejeni tohoto TDV obéma napravami vpravo ve sméru
jizdy vlaku. Vznik MU strojvedouci nezaregistroval (ani zaregistrovat nemohl), protoze v dobé
vzniku MU — lomu ¢epu napravy TDV k roztrzeni soupravy viaku a tim k rozpojeni brzdovych
spojek a uniku vzduchu z potrubi prubézné samocinné tlakové brzdy nedoslo, coz mélo za
nasledek pokraCovani vlaku v dalSi jizdé. Naslednou dynamikou nehodového déje bylo
v km 265,829, tj. ve vzdalenosti 1022 m za mistem vzniku MU, vykolejenym 22. TDV
strzeno a vykolejeno za nim fazené 23. TDV 82 51 596 9650-9. To vykolejilo obéma
napravami predniho podvozku vpravo ve sméru jizdy vlaku. Vykolejena TDV se prabéhu
jizdy vychylila vpravo vné prujezdného prafezu nasledné pojizdéné 102. SK, pficemz
postupné narazila svou vozovou skfini do 17 TP situovanych vpravo mezi 102. a 104. SK.

V té dobé po sousedni 101. SK projizdél v opacném sméru viak Pn 60083.
Strojvedouci tohoto vlaku, po minuti ¢ela protijedouciho vlaku Pn 248253 jedouciho po SK
102, zpozoroval nestandardni chovani TDV doprovazené odlétavajicimi jiskrami. Na
vzniklou situaci reagoval stazenim sbéraCe proudu a zavedenim rychlo€inného brzdéni
vlaku. V prubéhu brzdéni vlaku a po zastaveni ohlasil telekomunikaénim spojenim,
prostfednictvim vozidlové radiové stanice, dispozi¢nimu vyprav€imu zst. Ostrava hl. n.
vznik MU — poSkozeni TV za jizdy vlaku jedouciho po 102. SK.

Strojvedouci vlaku Pn 248253 jedouci po 102. SK, jenz o vykolejeni TDV nevédél,
po minuti se s ¢elem protijedouciho vlaku Pn 60083, kdy jim fizené HDV 91 51 3 160 012-
3 bylo nadale ve vykonu, zaregistroval ztratu napéti v TV, zauclinkovani podpétove
ochrany HDV a vypnuti hlavniho lokomotivniho vypinaCe. To mélo za nasledek vznik
podélného razu v soupravé vlaku s naslednym roztrzenim vlaku mezi 13. a 14. TDV za
HDV a roztrzeni sekci B a A dvoudilného HDV. V nasledném rychlém sledu udalosti
z reproduktoru vozidlové radiové stanice strojvedouci vlaku Pn 248253 usly$el komunikaci
mezi strojvedoucim protijedouciho vlaku Pn 60083 a dispozi¢nim vypravcim zst. Ostrava
hl. n., v ramci které strojvedouci protijedouciho vlaku ohlasil strzeni TV vlakem jedoucim
po 102. SK, tj. vlakem Pn 248253. Na vzniklou situaci strojvedouci vlaku Pn 248253
reagoval odvolenim sbéracl proudu a zavedenim rychlo€inného brzdéni. Viak Pn 248253
byl v konecném postaveni po MU roztrzen na tfi ¢asti, pficemz vykolejena TDV 82 51 5976
133-7 a 82 51 5969 650-9 byla v kone€ném postaveni po vzniku MU do sebe vzajemné
zaklinéna cely, kdy TDV 82 51 5976 133-7 se pravou zadni ¢asti ramu vozu opiralo
o vyvracenou dvojici TP €. 106.
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4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jizda vlaku Pn 248253 v zst. Ostrava hl. n. byla zabezpelena v souladu
s ustanovenim § 22 odst.1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a technologickymi postupy
provozovatele drahy. Jizdni cesta byla postavena po SK 102b, 2a, 2, 102 a 102a. Jizda
vlaku byla dovolena navésti ,Volno® navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
a hlavnimi (cestovymi) naveéstidly Lc102b, Lc2, Lc102 a Lc102a. Soucasti drahy nemély na
vznik MU zadny vliv.

Strojvedouci viaku Pn 248253 za jizdy vlaku, v souladu s § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. a § 35 odst. 1 pism. e) a f) vyhlasky €. 173/1995 Sb. pozoroval trat' a naveésti
z prave strany stanovisté strojvedouciho HDV sekce B, fazeného v Cele vlaku a jednal vCas
a spravné podle zjisténych skutecnosti.

TPDV zafazenych ve vlaku Pn 248253 byla provedena dle ustanoveni Prilohy 9
Dodatku 1 k VSP a § 36 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb. dne 20. 11. 2014 v Zst. Sosnowiec
Maczki (Polska republika), a to pfed jejich zafazenim do viaku 43257 jako technicka
pfechodova prohlidka. TPDV, pfi které vozmistr pohledem kontroluje technicky stav TDV, nebyly
zjistény zavady. Sestaveni vlaku v souladu s § 36 odst. 2 a 4 vyhlasky & 173/1995 Sb.
neohrozovalo bezpecnost a plynulost drazni dopravy. Technickou prohlidkou byla zjiStovana m;.
viditelna poskozeni, resp. trhliny na provozné dllezitych ¢astech DV. Skryté vady, kterymi jsou
také nalomy a trhliny ¢epu napravy DV, nebylo mozné TPDV zjistit. Ty Ize Zjistit pouze pfi
periodickych opravach stupné P4 a P5. Posledni periodicka oprava TDV 82 51 5967 133-7
stupné P4 byla vykonana ve specializované opravné ,PKP CARGO WAGON — JAWORZYNA
SLASKA SPOLKA Z 0.0.“ dne 19. 12. 2011. Nedestruktivni kontrola celistvosti naprav (véetné
jejich ¢epll) byla provedena v souladu s postupy obsazenymi v oborové normé BN-77/3518-
02. Poru$eni celistvosti naprav, tj. také napravy €.018-801833, nebylo periodickou opravou
zjisténo. Platnost této periodické oprav byla 6 let do 18. 12. 2017.

Z metalografického Setfeni vyplyva, Ze k destrukci Cepu napravy €.018-801833 TDV
82 51 5967 133-7 doSlo poSkozenim, iniciovanym v dusledku povrchovych nedokonalosti
charakteru koroznich dulki o hloubce 0,1 mm. K poruSeni celistvosti napravy doslo
unavovym mechanismem v dusledku cyklického namahani jednostrannym ohybem pfi
nizkém az stfedné vysokém zatiZzeni. Postupné Sifeni iniciacni trhliny mélo dlouhodoby
charakter, ne v8ak takovy, aby se projevil a byl zjistitelny jiZ pfi posledni periodické opravé
stupné P4 pfed vznikem MU.

Metalografickym Setfenim bylo dale zjisténo, Zze material napravy svym chemickym
slozenim neodpovida poZzadavkdm na ocel jakosti EAIN dle CSN EN 13261 ani normé PN-
91 H-84027/03, a to zvySenym obsahem siry a fosforu. MnozZstvi fosforu v materialu
napravy prevysovalo maximalni hodnotu 0,035 % stanovenou normou PN-91 H-84027/03
0 11,4 % a maximalni hodnotu 0,020 % stanovenou CSN EN 13261 0 95 %. Mnozstvi siry
v materialu napravy pfevySovalo maximalni hodnotu 0,035 % stanovenou normou PN-91
H-4027/03 o 24,28 % a maximalni hodnotu siry 0,020 % stanovenou CSN EN 13261
0 117, %. ZvySeny obsah siry se projevil nadmérnym vyskytem nekovovych vméstka,
které proces poruseni urychlily. Naproti tomu oceli s vy§Sim obsahem fosforu mohou mit
sklon k lamavosti za studena. Uvedené piekroCeni maximalnich hodnot fosforu a siry
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v materialu napravy €. 018-801833 nemélo vliv na vznik iniciacni trhliny, ale na rychlost
Sifeni trhliny.

Z uvedeného vyplyva, ze dopravce viaku Pn 248253 PKPC, ktery je v jedné osobé
i drzitel TDV 82 51 5967 133-7, v navaznosti na ustanoveni kapitoly ,KAPITOLA Il PRAVA
A POVINNOSTI DRZITELE VOZzZU*, &lanek ,Clanek 7: Technicka zpusobilost a udrzba
vozU“, odst. 7.1 VSP a § 34 odst. 1 pism. a) a f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35
odst. 1 pism. d) a § 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., pfi provozovani drazni dopravy
nezajistil pouzivani DV v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti a jenz
by svym technickym stavem odpovidalo pozadavkim bezpec€nosti drazni dopravy
a prepravovanych veéci tim, ze TDV 82 51 5967 133-7 zarfazené ve viaku Pn 248253 mélo
nalom ve sméru jizdy vlaku pravého Cepu 3. napravy (predni napravy zadniho podvozku).
Uvedené mélo v dobé prijezdu vliaku Pn 248253 po 2. SK Zst. Ostrava hl. n. za nasledek
dokonani lomu Cepu napravy — vznik MU s naslednym vykolejenim TDV.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

poskozeni napravy €. 018-801833 TDV 82 51 5967 133-7 iniciované povrchovymi
nedokonalostmi charakteru koroznich dulku.

Prispivajicim faktorem MU bylo:

urychleni Sifeni lomu €epu napravy €. 018-801833 z duvodu jejiho chemického
sloZeni materialu — zvySeného obsahu siry a fosforu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrve

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti

PFiciny zpUsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti nebyly
DI zjistény.
4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU,
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které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pficinach, nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

vrwvs

Provozovatel drahy SZDC vzhledem k pfi¢indm a okolnostem vzniku MU nepfijal
a nevydal Zadna opatfeni. Dopravce PKPC k datu vydani této Zpravy o vysledcich Setfeni
priin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Zadna opatreni nepfijal.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni urad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje dopravci PKP CARGO, S. A.:

vzhledem k chemickému slozeni napravy €. 018-801833, majici negativni vliv na
rychlost Sifeni trhliny, upravit systém udrzby naprav (provadéni nedestruktivni
kontroly jejich celistvosti) vyrobenych v prosinci roku 1979 v Zelezarnach 1 Maja
Gliwice, pod Cislem tavby 56485 tak, aby zajistil, Ze TDV osazena pfedmétnymi
napravami budou technicky zpusobila a to po celou dobu jejich pouzivani.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
a to jak v ramci jemu svéfenych pravomoci vuci dopravcim (drzitelim vozl) pouzivajicich
taZena drazni vozidla s napravami z pfedmétné tavby na Uzemi Ceské republiky, tak
i v ramci mezinarodniho plsobeni jako ¢len sité narodnich bezpecnostnich organu.

V Ostravé dne 11. 8. 2015

Vlastimil Pinkava v. . Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. €. 3: Ulomeny Cep napravy s loZiskovou skiini TDV 82 51 597 6133-7
leZici po vzniku MU v prostoru vyhybky €. 105.

Zdroj: Drazni inspekce

Obr. &. 4: Roztrzené sekce HDV 91 51 3 160 012-3 po vzniku MU.

Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. &. 5: Podkozené a vykolejené TDV u trakéni podpéry &. 106.

Zdroj: Drazni inspekce

Obr. €. 6: Detail lomové plochy Cepu napravy.

Zdroj: Drazni inspekce
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