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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrv

Prispivajici faktory:

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
14. 8. 2015, 14:51 h.

stfetnuti vlaku Mn 82100 s osobnim automobilem na Zelezni¢nim
prejezdu.

draha regionalni, ¢. 317D Kunovice — Veseli nad Moravou, Zelezni¢ni
prejezd P7953 v km 94,356.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, akciova spole¢nost (dopravce vlaku Mn 82100);
fidi€ osobniho automobilu.

2 usmrcené osoby;
2 zranéné osoby;
celkova Skoda 181 360 Kg&.

nedovoleny vjezd osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd
v dobé, kdy se k nému blizil vlak.

nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni priciny:
nedodrZeni pravidel provozu na pozemnich komunikacich fidicem
silni¢niho vozidla;
jednani fidiCe osobniho automobilu pfed ZelezniCnim prejezdem,
kde si nepocinal zvlast opatrné a nepresvédCil se, zda muze
Zeleznicni prejezd bezpecné prejet;
nedani prednosti drazni dopravé na uroviovém kfizeni pozemni
komunikace s drahou;
vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy jiz byl
vidét pfijizdéjici viak.

Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb. na zakladé
vysledku Setreni pri¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporuc¢uje Drazni
inspekce provozovateli drahy, Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

1. provést zménu zabezpeCeni Zelezniniho prejezdu P7953 na svételné
zabezpecCovaci zafizeni doplnéné zavorovymi bfevny;

2. vzhledem ke skuteCnosti, ze velké mnozstvi stfetnuti na Zeleznicnich prejezdech
a s nejhorSimi nasledky se odehrava na ZelezniCnich pfejezdech zabezpefenych
vystraznymi kfizi, dale zvySovat, z ddvodu zajisténi maximalni bezpecénosti
provozovani drazni dopravy a ucastniki provozu na pozemnich komunikacich,
uroven jejich zabezpeCeni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
Zeleznicnich prejezdu, nejen téch zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému,
uz bylo projektovano a instalovano pouze prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
svételné doplnéné celymi zavorovymi bfevny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb., resp. pfilohy
€. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., a v navaznosti na ¢l. 25 odst. 2 SMERNICE
EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném
znéni (dale také Smérnice 2004/49/ES), a z diivodu neprijeti odpovidajicich opatieni
na zakladé drive vydanych bezpecnostnich doporuceni stejného znéni, Drazni
inspekce doporucuje:

- Draznimu uradu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe
uvedeneho bezpecnostniho doporuceni (bod 2.) i pro ostatni provozovatele drah
v CR.

- Ministerstvu dopravy CR zapracovani vy$e uvedeného bezpeénostniho
doporu€eni pro provozovatele drahy (bod 2.) do zdkona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni.
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Smyslem tohoto bezpeénostniho doporuceni je dale zvySovat uroven zabezpeceni
ZP pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zejména pak trati, které jsou pojizdénou
tratovou rychlosti vy$si nez 60 km.h™', a to instalaci svételného zabezpecovaciho zafizeni
s celymi zavorami, které se z dlouhodobého hlediska jevi jak pro silni¢ni, tak i drazni
dopravu, vyjma mimourovrnoveho kfizeni, jako nejméné rizikové feSeni uroviiového kfizeni
drahy Zelezniéni a pozemni komunikace. Jedna se o nejucinnéjsi opatfeni proti opakovani
vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pficin, tj. pfehlédnuti vystraznych kFizd ucastniky
silniéniho provozu. Proto je Zadouci, pravé z divodu zajisténi maximalni bezpecnosti na
ZelezniCnich prejezdech, dale zvySovat uroven zabezpeCeni pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati a pfejezdu instalaci svételného zabezpecCovaciho zafizeni s celymi
zavorami, nebude-li zvoleno mimouroviiové kfizeni. Toto FeSeni by v budoucnosti
zabranilo naprosté vétSiné stretnuti na prejezdech, a tim by zajistilo i ochranu zdravi
a zivotu cestujicich a vlakového personalu v dusledku chybného jednani ucastnikl
silnicniho provozu. Nelze také opomenout skute¢nost, ze na Zeleznini draze je stale vice
modernich (zmodernizovanych) vlakovych souprav lehké stavby, které jsou vSak pravé pfi
stfetnutich vice zranitelné, a pfi nehodach tak dochazi k vykolejenim a znacnym Skodam.
Zaroven DI doporuCuje ke zvazeni dalSi moznosti technickych FeSeni, aplikovatelnych na
pozemni komunikaci, ke zvySeni bezpec€nosti na vySe uvedeném piejezdu.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:
Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:
Recommendations:

SUMMARY

accident.
14" August 2015, 14:51 (12:51 GMT).
level crossing accident.

collision of freight train No. 82100 at the level crossing No. P7953 with
a car.

freight train No. 82100.

open line between Uhersky Ostroh and Ostrozska Nova Ves stations,
level crossing No. P7953, km 94,356

SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 82100);

driver of a car.

2 fatality (driver and car passenger);
2 injury (car passengers);
total damage CZK 181 360,-

unauthorized entry of a car onto a level crossing at the time when it
was forbidden.

none.

failure to respect the rules for operation on the road by the car driver;

behavior of the driver in front of the level crossing, the car driver
wasn't careful enough and didn't make sure whether he can safely
pass the level crossing;

not giving the priority to railway transport at the level crossing;

enter of the car on the level crossing at the time when the arriving
train was already visible.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

it is recommended to change level crossing system of level crossing
No. P7953 to level crossing system equipped with barriers;

due to the fact that a large number of collisions on level crossings and
with the worst consequences takes place at level crossings secured
only with warning crosses is recommended to further increase, in
order to ensure maximum safety of operation of rail transport and road
users, their level of security in case of renovations and modernization
of railway tracks, railway crossings, not just those included in the
European railway system, were designed and installed only level
crossing safety equipment with warning lights and barriers.
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2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to adopt of their measures towards ensuring the
realization of the above safety recommendation (in the second point)
for others infrastructure managers in the Czech Republic.

3) Addressed to Czech Ministry of Transport:

incorporating the above safety recommendation for the infrastructure
manager (in the second point) to Act no. 266/1994 Coll., on Railways,
as amended.

The point of these above-mentioned safety recommendations is further increase
safety level at level crossings and in cases of railway lines modernizations, especially on
lines with the speed limit higher than 60 km/h, by installing safety equipment with warning
lights and barriers. This kind of safety equipment seems to be the safest for both, road and
rail transport, except flyover crossing. It is the most efficient measure to prevent repeating
the same accidents/incidents with identical causes: i. e. oversight of the warning crosses.
This measure could in the future prevent the vast majority of accidents/incidents, and
ensure health protection of passengers and staff as a consequence of negotiations of road
users. The today's reality, that at railways are used more and more lightweight construction
trains much more vulnerable to get damaged by collisions and are more predisposed to
derailment with much worse consequences, must not be overlooked. The Czech NIB also
recommend for consideration further options of technical solutions, applicable for roads, to
increase safety at above-mentioned level crossing.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CDC CD Cargo, akciova spolecnost

CSN Ceska statni norma

Dl Drazni inspekce

Dz délka rozhledu pro zastaveni

DU Drazni ufad

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny sytém

JPO Jednotka pozarni ochrany

Lp rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo
LZS letecka zachranna sluzba

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil ]
OSB Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy SZDC
PCR Policie Ceské republiky

PJ provozni jednotka

PP provozni pracovisté

RZS rychla zachranna sluzba

SD statni dozor ve vécech drah

SKPV sluzba kriminalni policie a vySetfovani

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VK vystrazny kFiz

VS vlastni Setfeni

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

CSN 73 6380 Z3

SZDC S 2/3

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

zdkon o0 provozu na pozemnich komunikacich
a ozménach nékterych zakonl (zakon o silniénim
provozu), v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

norma CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a pfechody,
zména Z3, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S 2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich,
schvaleno rozhodnutim generalniho feditele SZDC dne
27. listopadu 2013, €. j.: S 48269/2013 — O15, ucinnost
od 1. 1. 2014, v platném znéni

12
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 14. 8. 2015.

Cas: 14:51 h.

Draha: zelezni¢ni, regionalni.

Misto: trat 317D Kunovice — Veseli nad Moravou, mezi zst. Ostrozska Nova Ves

a Uhersky Ostroh, ZP P7953, km 94,356.

GPS: 49°0'1.6524"N, 17°25'27.7852"E.

Obr. . 1: Misto MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 14. 8. 2015 ve 14:51 h se vlak Mn 82100, jedouci od Zst. Ostrozska Nova Ves

smérem do Zst. Uhersky Ostroh, v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho pfejezdu stfetl
s osobnim automobilem.

13
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@

Zdroj: www.mapy.cz

(.)rt;r. ¢ 2: Scéma mista MU
Ohledanim mista MU bylo zjisténo:
k MU doslo na zeleznicnim pfejezdu P7953 v km 94,356, zabezpeCeném vystraznymi
kfizi, doplnénymi dopravni znackou P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé“. Osobni automobil vjel
na ZP vlevo ze sméru jizdy vlaku, tj. ve sméru z centra obce Ostrozska Nova Ves, pfimo
pred Celo jedouciho vlaku. Doslo k Celnimu narazu HDV vlaku do prave bocni Casti OA,
jeho zaklinéni a tlaCeni po koleji do km 94,085, tj. 271 m za ZP, kde zastavilo Celo vlaku
Mn 82100. Pfi MU byl usmrcen fidi€ a spolujezdec vpfedu a zranéni dva spolujezdci vzadu
v OA, bylo poskozeno Celo HDV a odmrsténym kamenim byl poSkozen zaparkovany
osobni automobil.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pFi¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 14. 8. 2015, 15:04 h (tj. 13 min po vzniku MU).
ZpUsob ohlaseni: telefonicky.

OhlaSeno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 14. 8. 2015, 17:30 h (tj. 2:39 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 9. 9. 2015, a to na zakladé poznatku zjisténych
v pribéhu dozorovani této MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pricin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd,
zjisténi a provedenych meéreni, fotodokumentace, z dozadané dokumentace porizené pri
Setfeni provozovatelem drahy, dopravcem a P CR.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):
strojvedouci vlaku Mn 82100, zaméstnanec CDC, PJ Brno, PP Otrokovice.

Treti strana:
fidi¢ silniéniho vozidla.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Mn 82100 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 165 HDV 92 54 2742 1142 CcDC
PocCet naprav: 46 2. 31 54 5947 499-7 ¢DC
Hmotnost (t): 646 3. 31 54 5954 952-5 CcDC
Potfebna brzdici %: 50 4. 31 54 5958 885-3 CcDC
Skute€na brzdici %: 87 5. 31 54 5962 458-3 ¢DC
Chybégjici brzdici %: 0 6. 31 54 5964 170-2 ¢DC
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 80 7. 31 54 5950 844-8 CDC
Zplsob brzdéni: l. 8. 31 54 5947 577-0 ¢cDC
Brzdy v poloze: P 9. 31 54 5956 983-8 ¢DC
10. 31 54 5964 593-5 ¢DC
1. 31 54 5964 244-5 Cbc
12. 30 54 9407 084-3 Cbc
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Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zafizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku pfechazi z levého oblouku do pfimého sméru
a v urovni okolniho terénu je na vyvySeném naspu. Pozemni komunikace (ucelova
komunikace) je pted ZP ve sméru jizdy silnicniho vozidla vedena v pfimém smeéru, ve
sméru jizdy OA je pozemni komunikace pfed ZP ve stoupani 6 % a za ZP v klesani 8 %.

ZP v km 94,356 je jednokolejny, ma $itku 6,5 m, délku 5 m a Uhel kiizeni pozemni
komunikace s ZelezniCni trati je 90°. Prejezdova konstrukce je Zivicna. VnéjSi cCast
prejezdové vozovky je Zivicna a navazuje na asfaltovy povrch vozovky. ZP je zabezpeden
VK, doplnénymi dopravni znackou P6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé®. NejvyssSi dovolena
rychlost jizdy draznich vozidel pres ZP je v obou smérech 100 km.h".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

vedouci obsluhy viaku Mn 82100 pouzil sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku
MU;
vypravci zst. Ostrozska Nova Ves pouzil sluzebni mobilni telefon k aktivaci IZS.

Komunikace nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

14:51 h zjiSténi vzniku MU strojvedoucim viaku Mn 82100;

15:04 h MU ohlasena poveéienou osobou OSB na COP Dil;

16:00 — 19:30 h ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou OSB, PCR a DlI;
17:30 h VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

18:45 h obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil strojvedouci vlaku Mn 82100 vyprav¢imu zst. Ostrozska Nova Ves.

Plan IZS byl aktivovan neprodlené po hlaseni vzniku MU vypravCim Zst. Ostrozska Nova
Ves.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC, JPO Prerov:;
RZS Uherské Hradisté, LZS Brno;
PCR, SKPV Uherské Hradisté.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU doSlo k usmrceni fidi¢e a spolujezdce a k ujmé na zdravi dvou spolujezdcu
v OA.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

osobnim automobilu (zu¢astnéném na MU) 50 000 K¢;
osobnim automobilu (zaparkovaném) 50 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:
HDV (vlak Mn 82100) 81 360 KC.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  jasno, + 37 °C, viditelnost nesnizena.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Mn 82100 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi rychlosti viaku asi 70 km.h™", po minuti vystrazného koliku pred prejezdem asi
5x zahoukal na velkou houkacku az po prejezd, v této dobé byl ZP volny;

asi 30 metrll pred prejezdem uz na levou stranu pres predstavek lokomotivy
nevidél;
po vjeti na prejezd uslySel z levé strany silny naraz do lokomotivy;

okamzité pouzil rychlobrzdu a Sel se podivat na levou stranu stanovisté, kde
uvidél zaklinéné silniéni vozidlo pod lokomotivou.

3.1.2 Jiné osoby

ogiti svédci souhrnné — z Ufednich zaznam(i o podani vysvétleni PCR vyplyva:
vidéli nakladni vlak jedouci smérem na Uhersky Ostroh;
vlak pred ZP né&kolikrat houkal a byl dobfe slySet;
OA se blizil k ZP pomalou rychlosti od obce Ostrozska Nova Ves;
OA vjel pfimo pfed pfijizdéjici nakladni vlak.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozZadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢.266/1994 Sb., vyhlaskou
€. 173/1995Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.
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V dobé& vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci dopravce CDC, zugastnény na MU
a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné a zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Povinnost provadét pravidelné prohlidky a méfeni Zelezni¢nich prejezdu, vcetné
kontroly rozhledovych poméru, stanovuje provozovateli drahy ustanoveni § 26 vyhlasky
&. 177/1995 Sb. Casovy interval prohlidky pfejezdi je stanoven v priloze &. 1 této vyhlasky
a &ini 12 mésicd. Rovnéz vnitini predpis provozovatele drahy SZDC (CSD) S 4/3 v élanku
40 urCuje napln prohlidek prejezdl a postupy pfi zjiSténi zavad. Posledni pravidelna
komplexni prohlidka prfejezdu byla provedena dne 18. 3. 2015. Posledni obchlzku
v tomto useku pfed vznikem MU vykonal pochuzkar dne 10. 8. 2015. Posledni kontrolni
jizda na HDV byla provedena dne 23. 7. 2015. P¥i téchto prohlidkach nebyly zjistény
zadné zavady tykajici se dopravniho znadeni a rozhledovych pomérd na ZP. Pfi SD na
misté MU byla DI zjisténa zavada v rozhledovém poli vpravo ve sméru jizdy FidiCe, kdy
délka rozhledového pole byla naméfena 430 m (dle CSN 73 6380 ma byt 570 m).

V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC byl zjistén
nedostatek, ktery neni v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CDC nebyly zjist&ny nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy 317D zelezniCni, kategorie regionalni, Kunovice — Veseli nad
Moravou je Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZeleznicCni, kategorie regionalni, Kunovice — Veseli nad
Moravou, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé
Ufedniho povoleni vydaného Draznim urfadem dne 29. 5. 2008, pod €. j.: 3-4277/07-DU/Le
(ev. &. UP/2008/9002).

Provozovatel drahy byl drzitelem OsvédCeni o bezpecnosti, ev. .. OPD/2013/014
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd s platnosti do 13. 5. 2018.

Dopravcem vilaku Mn 82100 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
19. 11. 2007, &. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452 a zmény k této licenci vydané
Rozhodnutim DU &. j.: DUCR-19784/14/Si dne 2. 4. 2014, ev. &.: L/2014/1452-13.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni bezpeénosti, vydaného DU dne 13. 9. 2013, pod
identifikacnim Cislem: CZ 1220130040, s platnosti do 12. 9. 2018.

19



mzu,.Q Zoprava o vysledcicn setfeni oficin a okolnosti vzniku rirmofadng udalost

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 168/10
o provozovani drazni dopravy na zelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pri kfiZzeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemni komunikaci.”,

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred zZeleznicnim prfejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédciit, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.;

§ 29 odst. 1 pism d) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, ...

d) je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici viak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li
slySet jeho houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-li pferuSované bilé svétlo
signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni,*;

§ 25 odst. 12 vyhlasky ¢€. 177/1995 Sb., v platném znéni:

,Provozné technicky stav Zeleznicnich prejezdi a pfechod( musi zabezpecovat
bezpecné provozovani drahy a bezpecny provoz na pozemni komunikaci;
zejména musi byt podle projektové dokumentace zajistéeno oznaceni
a zabezpeceni prejezdu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost prejezdove
vozovky.“.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu, resp. technickych norem:

&lanek 1.1 normy CSN 73 6380:
,Prejezdy, uvedené do provozu pfed vydanim této normy, mohou byt ponechany
v provozu, pokud vyhovuji normam a predpisum platnym v dobé vzniku nebo posledni
rekonstrukce.”;

¢lanek 7.4.4 normy CSN 73 6380:
»,V rozhledovém poli nesmi byt nic, co by ztézovalo rozhled. Zejména v ném nesmi byt
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vysazovany stromy a kefe, péstovany vysoké polni plodiny, zakladany zahrady, zfizovany
ploty nebo zidky nebo protihlukové clony, uskladriovany zasnézky, posypove, stavebni
a jiné hmoty a provadény jakékoliv zemni upravy, pokud by, pro rozhled nepfriznivé,
zasahovaly do vyse vétsi nez 0,9 m nad vozovku. Rozhled nesmi byt omezovan ani
stavbami jakéhokoliv uréeni.”.

Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém Frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

ZP byl zabezpe&en vystraznymi kFiZi a nebyl vybaven zaznamovym zafizenim.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Po pfijezdu na misto MU bylo VI DI provedeno ohledani mista MU, jehoz soucasti
bylo i posouzeni rozhledovych poméru na Zelezni€nim prejezdu. Na Zelezni¢nim prejezdu
zabezpeCeném pouze vystraznymi kfizi, doplnénymi dopravni znaCkou P6 ,Stuj, dej
prfednost v jizdé® se posuzuji mj. rozhledova pole pro nejpomalejSi silnicni vozidlo L,.
Namérené rozhledové pole L, pro fidice OA, jedouciho ze sméru od obce Ostrozska Nova
Ves na vlak jedouci od zst. OstroZzska Nova Ves, nebylo na ZzelezniCnim prejezdu
v souladu s CSN 73 6380. Potfebna délka rozhledového pole L, = 570 m nebyla dodrzena,
skuteCné naméfena délka rozhledového pole L, = 430 m nevyhovéla stanovené
rozhledové délce pro tratovou rychlost 100 km.h"'. Tento nedostatek v8ak byl mimo
pfiCinnou souvislost. Ve zbylych 3 rozhledovych polich byla naméfena potfebna délka
rozhledového pole L, = 570 m pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo a tratovou rychlost
100 km.h™.

Vystrazny kfiz byl na Zeleznicnim pfejezdu ve sméru pfijizdéjiciho OA umistén
ve vzdalenosti 4,1 m od osy koleje, proti sméru pfijizdé€jiciho vozidla 4,15 m od osy koleje.
Délka rozhledu na vystrazné kfize D, byla vétsi nez 15 m po obou stranach ZP
pro ucelovou pozemni komunikaci.

Povrch ZP tvofil Ziviény kryt. Dle ziskané dokumentace od Obecniho ufadu
Ostrozska Nova Ves byl pfejezd a jeho povrch kompletné zrekonstruovan ve dnech 5. a 6.
11. 2013. Plvodni povrch (betonové panely) byl kompletné obnoven, byly vyménény
a podbity prazce v prostoru ZP. Povrch ZP nemél vliv na MU.

Vystrazné navestidlo s navesti ,Piskejte” bylo pred ZelezniCnim prejezdem
umisténo v souladu s CSN 73 6380. Vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte” bylo ve
smeéru jizdy draznich vozidel od stanice Ostrozska Nova Ves umisténo vpravo od koleje
597 m pred zeleznitnim prejezdem (z duvodu umisténi oznacniku s navésti ,Posun
zakazan“ na vzdalenost 570 m pred ZP).
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ZpUsob_zabezpeceni pfejezdu nevyhovoval platnym pravnim pfedpisim. Tratova
rychlost pfes ZP je 100 km.h"", § 4 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., v platném znéni, pfipousti
zabezpeceni ZP pouze vystraznym kfizem jen do rychlosti max. 60 km.h.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky byly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 8918/04-V.20,
vydany DU dne 10. 5. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 12. 6. 2015 s platnosti do 12. 12. 2015 s vysledkem, Ze technicky stav
HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — mechanickym registraénim rychlomérem Hasler Bern ¢. C05 079.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
14:44:30 h, vlak Mn 82100 odjel z Zst. Kunovice;

14:51:30 h, vlak Mn 82100 se stfetl se silni¢nim vozidlem na ZP;

14:52:00 h, vlak Mn 82100 zastavil 271 m od mista vzniku MU.

Ze zaznamu registraéniho rychloméru HDV vyplyva, Ze po odjezdu z Zst. Kunovice
vlak Mn 82100 postupné zvySoval rychlost na 75 km.h™', ve které se stietl s OA. Tratova
rychlost 100 km.h”" v daném (seku ani stanovena rychlost vlaku 80 km.h" nebyla
prekroCena. Zaznamové zafizeni neumoznovalo zaznam davani zvukového vystrazného
znameni.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Mn 82100, ve sméné dne 14. 8. 2015 od 08:10 h, odpocinek
pfed sménou vice jak 12 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény

v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanct v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,

véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény strojvedouci byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo
psychicky stav strojvedouciho zu¢astnéného na MU.

Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam

v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, v&etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté strojvedouciho nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Na ZP P7953 doslo k podobné MU dne 19. 7. 2013, kdy se stfetl osobni automobil
s osobnim vlakem. MU se obeSla bez zranéni a Skoda byla vycCislena na 154 000 K¢. V té
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l
INSPEKCE

dobé& byl ZP zabezpe&en pouze vystraznymi kfizi bez dopravni znadky P6 (Stuj, dej
prednost v jizdé!) a byl ve stavu pfed rekonstrukci.

DI eviduje od roku 2008 az do vzniku predmétné MU 599 obdobnych pfipadu
(stfetnuti na ZP zabezpecenych pouze vystraznymi kfizi), pfi kterych doslo ke 36 umrtim,
223 zranénim a Skodé ve vysi 116 199 656 K¢ (v priméru 193 989 K& na MU).

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Dne 14. 8. 2015 ve 14:51 h doSlo mezi Zst. OstroZzska Nova Ves a Uhersky Ostroh
na ZP P7953 v km 94,356, ktery je zabezpeden pouze vystraznymi kFizi, dopln&nymi
dopravni znackou P6 ,Stuj, dej prednost v jizdé®, ke stfetnuti vlaku Mn 82100 s OA.
Strojvedouci vlaku Mn 82100 v dobé, kdy se blizil od Zst. Ostrozska Nova Ves
k predmétnému ZP, dle svého vyjadfeni a svédk( daval opakované slysitelnou navést
,Pozor. V dobé&, kdy vjel na ZP, usly3el z levé strany naraz do HDV, a nasledné pohledem
ze stanovisté zjistil, ze ma pod HDV zaklinény OA. Se zaklinénym OA vlak zastavil ¢elem
HDV 271 m za ZP v km 94,085. Pii MU doslo k t&Zké Ujmé& na zdravi s nasledkem smrti
fidiCe silnicniho vozidla a spolujezdce a ke zranéni dvou spolujezdcl v osobnim
automobilu, ke Skodé na HDV vlaku Mn 82100 ve vysSi 81 360 K¢, Skodé na osobnim
automobilu ve vySi 50 000 K¢ a Skodé na zaparkovaném osobnim automobilu ve vysi 50
000 K&. Celkova Skoda dosahla vyse 181 360 K¢&.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 14. 8. 2015 ve 14:44 hodin vyjel vlak Mn 82100 z Zst. Kunovice do Veseli nad
Moravou. Prabézné zvySoval svou rychlost na 75 km.h™'. Béhem jizdy nezaznamenal
strojvedouci zZadnou mimoradnost, maximalni dovolenou rychlost vlaku nepfekrocil.
Po prijezdu zst. Ostrozska Nova Ves minul navéstidlo s navésti ,piskejte”,
které prikazovalo strojvedoucimu davat opakované zvukovou navést ,pozor” lokomotivni
houkackou nebo pistalou pfed blizicim se ZP. Dle své vypovédi a svédku strojvedouci dal
opakovanou navést lokomotivni houkackou (zdznamove zafizeni v HDV tuto skute€nost
neumozfovalo zaznamenat). Asi 30 m pred ZP jiz strojvedouci nevidél na levou piedni
¢ast HDV a pfilehlé okoli z divodu zaclonéni vyhledu kratkym pfedstavkem kapoty HDV.

Ridi¢ OA pfijizdél k pfejezdu zleva ve sméru jizdy vlaku, od centra obce OstroZzska
Nova Ves po ulici Chylicke, smeérem na Ostrozska jezera. Ve vzdalenosti vétsi nez 15 m
pfed ZP (nejmensi pozadovana vzdalenost pro bezpecné zastaveni dle CSN 73 6380
v navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.) byl Fidi€i zajistén vyhled
na vystrazny kfiz. U VK s doplfikovou dopravni znackou P6 (,Stuj, dej pfednost v jizdé®)
mél fidi¢ OA povinnost zastavit na takovém misté, aby mél dostateény rozhled na trat’ do
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obou stran. Ridiéi OA byl zajistén rozhled vlevo 570 m a vpravo 430 m smérem
k pfijizdéjicimu vlaku. Vzhledem k denni dobé a nesnizené viditelnosti v dobé vzniku MU
mél moznost ZP bezpe&né prejet na zakladé zajisténého rozhledu (podle § 28 zakona
¢. 361/2000 Sb.).

Stavebné technické parametry pfejezdu byly DI provéfeny vykonem SD, pfi kterém
byly zjistény zavady v jednom rozhledovém poli mimo pfi€innou souvislost. Pfi ohledani
mista vzniku MU zjistila DI, Zze rozhledové pole L, pro fidiCe jedouciho ze sméru od obce
Ostrozska Nova Ves na vlak jedouci od zst. Ostrozska Nova Ves nevyhovéla rozhledové
délce stanovené CSN 73 6380, ktera &ini 570 m pro nejpomalejsi silniéni vozidlo délky
22 m. DI naméfila rozhledové pole L, = 430 m. Dlvodem byly kefe a stromy, které branily
ve vyhledu na normou stanovenou vzdalenost. Pro fidice OA vSak byla tato namérena
délka dostatecna (vypoCet dle CSN 73 6380 odkazuje na hodnotu 220 m pro vozidlo
dlouhé 5 m pfi rychlosti silnicniho vozidla 5 km.h"' a tratové rychlosti 100 km.h™", pfi
rychlosti vlaku 75 km.h™ je minimalni délka rozhledového pole 173 m pfi rychlosti OA
5 km.h").

Pfi rychlosti vlaku 75 km.h™" ujede vlak drahu 430 m za 20 s, pfitom priGmérny c¢as
potfebny k rozjezdu OA od VK a opusténi nebezpeCného pasma prejezdu Cini dle
vysledkll z ovéfovaciho pokusu, provedeného DI, cca 4,4 s. Ovéfovaci pokus byl
proveden VI DI Uzemniho inspektoratu Brno vozidlem Skoda Octavia (vykon 75 kW,
hmotnost cca 1370 kg) dne 23. 10. 2015 v dopolednich hodinach. Cilem ovéfovaciho
pokusu bylo prokazat, Ze na délku rozhledového pole fidi¢e osobniho automobilu L, =430
m, pfi rychlosti vlaku 75 km.h™, Ize ZP bezpeéné prejet. Podminky pfi ovéfovacim pokusu
byly: denni doba, polojasno, nesnizena viditelnost, teplota 10 °C. Bylo provedeno celkem
5jizd s Casy od 4,2 do 4,7 s.

Dale bylo zjisténo, Zze zpusob zabezpeceni pfejezdu nevyhovuje platnym pravnim
predpisim. Tratova rychlost pres ZP je 100 km.h”", § 4 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.,
v platném znéni, pfipousti zabezpecCeni ZP pouze vystraznym kfizem jen do rychlosti max.
60 km.h"'. Dle vyjadieni a podkladu ziskanych od provozovatele byl ZP uveden do provozu
v roce 1950, dle tehdy platnych pravnich norem a predpisi. Nicméné bez ohledu na to,
kdy byl ZelezniCni prejezd uveden do provozu, je jeho provozovatel povinen vzdy
postupovat v plném rozsahu v souladu s ustanovenim § 25 odst. 12 vyhlasky €. 177/1995
Sb. tak, aby zajistil bezpeCné provozovani drahy a bezpelny provoz na pozemni
komunikaci, coz mimo jiné znamena, ze na ZelezniCnim prejezdu mély byt dodrzeny
rozhledové délky stanovené CSN 73 6380. RovnéZ tak by mél pribézné sledovat stav
oznaceni a zabezpeCeni ZP a na zjiSténé skuteCnosti v€as zareagovat, tedy pfipadné i
zvy$ovanim zabezped&eni ZP.

3 Dle § 88 odst. 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., pfipadné dle Clanku 1.1 platné normy
CSN 73 6380 je sice mozné provozovat ZP, ktery byl pfedan do provozu pfed ucinnosti
této vyhlasky a normy, avsak jen do jeho nejblizSi rekonstrukce. Ta probé&hla pfi vyluce ve
dnech 5. a 6. 11. 2013. Pfi rekonstrukci byl pofizen novy Zziviény povrch pfejezdové vozovky
vné koleje, doSlo k nahradé plvodnich betonovych panell v pfejezdové vozovce za souvisly
zivitny povrch a jeji celkové upravé, k vyméné prazci a k celkovému podbiti prejezdu
a upraveé Stérkového loze. S ohledem na ustanoveni v § 88 odst. 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
tak mél jeho provozovatel predmétny Zelezni¢ni pFejezd uvést do souladu se vSemi
ustanovenimi pfedmétné vyhlasky, tedy zejména do souladu s § 4 a § 17 tohoto predpisu.
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Pri teéto rekonstrukci nedoslo k posouzeni mistnich podminek nebo nebyla
provedena analyza rizik, jejimz cilem by bylo vyhodnoceni provozu pfes ZP a nasledna
Uprava zabezpedeni tohoto ZP. Proto je nezbytné, aby v ramci modernizaci (rekonstrukci)
Zeleznicnich prejezdl, popf. pravidelnych prohlidek Zelezni¢nich prejezdu, byla provadéna
disledna analyza rizik, jejiz soucasti je mj. posouzeni mistnich podminek a chovani
ucastnikl provozu na pozemni komunikaci, resp. ureni Zzelezni¢niho pfejezdu (pro
chodce, cyklisty, nejdelsi silniéni vozidlo uzivatele pozemni komunikace apod.).

Obr. ¢. 3 : Viyhled fidi¢e OA ve sméru prijizdéjiciho viaku Zdroj: Drazni inspekce

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCGiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti byl:
- nedovoleny vjezd osobniho automobilu na ZP v dobé, kdy se k nému blizil viak.

Pfispivajici faktor MU nebyl zjistén.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
nedodrZzeni pravidel provozu na pozemnich komunikacich fidi¢em silni¢niho
vozidla;

jednani fidice OA pfed ZelezniCnim pfejezdem, kde si nepocCinal zvlast opatrné
a nepresveédcil se, zda muze zelezniCni prejezd bezpelné prejet;

nedani prednosti drazni dopravé na uroviiovém kfizeni pozemni komunikace
s drahou;

vjeti osobniho automobilu na ZP v dobé&, kdy jiz byl vidét pFijizdé&jici viak.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

nedostatecna délka rozhledového pole L, (430 m) vpravo ve sméru jizdy fidiCe OA;

neuvedeni zabezpeceni prejezdu do souladu s § 4 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995
Sb., v platném znéni, a s normou CSN 73 6380, v platném znéni.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy, na zakladé DI zjisténych nedostatk( pfi vykonu SD, proved! ve
dnech 21. 8. a 24. 8. 2015 odstranéni naletovych drevin, které branily vyhledu uZivatelim
ZP, pfijizdéjicim na ZP ze sméru od obce Ostrozska Nova Ves, na vlak jedouci od Zst.
OstroZzska Nova Ves.

Definitivni  opatfeni provozovatele drahy v souvislosti s nedostateCnym

zabezpedenim pfedmétného ZP nebylo v dobé& vydani této Zpravy o vysledcich 3etfeni
pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti dosud znamo.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb. na zakladé vysledku
Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucéuje Drazni inspekce
provozovateli drahy, Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

1. provést zménu zabezpeCeni zelezniniho prejezdu P7953 na svételné
zabezpecfovaci zafizeni doplnéné zavorovymi bfevny;

2. vzhledem ke skuteCnosti, ze velké mnozstvi stretnuti na zelezniCnich prejezdech
a s nejhorSimi nasledky se odehrava na ZelezniCnich pfejezdech zabezpecenych
vystraznymi kfizi, dale zvySovat, z dlvodu zajisténi maximalni bezpeclnosti
provozovani drazni dopravy a ucastnik provozu na pozemnich komunikacich,
uroven jejich zabezpeceni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
zelezni¢nich prejezdu, nejen téch zarazenych do evropského zelezni¢niho systému,
uz bylo projektovano a instalovano pouze prejezdové zabezpeCovaci zafizeni
svételné doplnéné celymi zavorovymi bfevny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. pfilohy
€. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., a v navaznosti na ¢l. 25 odst. 2 SMERNICE
EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném
znéni (dale také Smérnice 2004/49/ES), a z diivoduli nepfrijeti odpovidajicich opatieni
na zakladé drive vydanych bezpeénostnich doporucéeni stejného znéni, Drazni
inspekce doporuéuje:

- Draznimu uradu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vyse
uvedeného bezpecnostniho doporuceni (bod 2.) i pro ostatni provozovatele drah
v CR.

- Ministerstvu dopravy CR zapracovani vySe uvedeného bezpeénostniho
doporu€eni pro provozovatele drahy (bod 2.) do zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni.

3 Smyslem tohoto bezpeénostniho doporuceni je dale zvySovat uroven zabezpeceni
ZP pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zejména pak trati, které jsou pojizdénou
tratovou rychlosti vy$si jak 60 km.h™ a to instalaci svételného zabezpecovaciho zafizeni
s celymi zavorami, které se z dlouhodobého hlediska jevi jak pro silnicni, tak i drazni
dopravu, vyjma mimourovnoveého kfizeni, jako nejmeéné rizikové feSeni urovhového kfizeni
drahy Zelezni¢ni a pozemni komunikace. Jedna se o nejucinnéjsi opatfeni proti opakovani
vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pficin, tj. pfehlédnuti vystraznych kfizd ucastniky
silniéniho provozu. Proto je zadouci, pravé z divodu zajisténi maximalni bezpecnosti na
ZelezniCnich prejezdech, dale zvySovat uroven zabezpeCeni pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati a pfrejezdu instalaci svételného zabezpelovaciho zafizeni s celymi
zavorami, nebude-li zvoleno mimouroviiové kfizeni. Toto FeSeni by v budoucnosti
zabranilo naprosté vétsiné stfetnuti na pFejezdech, a tim by zajistilo i ochranu zdravi
a zivotu cestujicich a vlakového personalu v dusledku chybného jednani ucastniki
silnicniho provozu. Nelze také opomenout skute¢nost, ze na Zelezni¢ni draze je stale vice
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modernich (zmodernizovanych) vlakovych souprav lehké stavby, které jsou vSak pravé pfi
stfetnutich vice zranitelné, a pfi nehodach tak dochazi k vykolejenim a znaCnym Skodam.
Zaroven DI doporucCuje ke zvazeni dalSi moznosti technickych feSeni, aplikovatelnych na
pozemni komunikaci, ke zvySeni bezpecnosti na vySe uvedeném prejezdu.

V Brné dne 7. 4. 2016

Ing. Ondfej Chromy v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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