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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 30.7.2019, 18.11 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 23477 s nakladnim automobilem tvofenym tahaCem
navésu s navésem.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Opava vychod — Hradec nad
Moravici, tratova kolej mezi odboCkou Moravice a dopravnou D3
Hradec nad Moravici, zelezni¢ni pfejezd P7812 v km 4,981, kdy
mistem stietnuti je km 4,982.

Zucastnéni: Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 23477);
fidi€¢ nakladniho automobilu.

Nasledky: 9 zranénych osob;
celkova Skoda 4 292 665 K¢.

Bezprostfedni pficina:
* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezniéni pfejezd P7812 v dobé, kdy
se k nému blizil viak Os 23477.



Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Q%)

owiznl
INSPEKCE

Prispivajici faktor:

» prostorové usporadani kfizovatky silnic I. tfidy €. 57 a lll. tfidy €. 44346, nachazejici se
ve sméru jizdy nakladniho automobilu od obce Otice, ¢ast Rybnicky, bezprostfedné za
Zelezni¢nim prejezdem P7812, bez pfipojovacich, resp. odbocovacich, pruhl pro
snadnéjsi odboceni silnicnich vozidel z vedlejSi silnice na silnici hlavni a obracené.

vrv

Zasadni pficina:
* jednani fidice nakladniho automobilu pfed ZelezniCnim prejezdem P7812, kde si
nepocinal zvlast opatrné a nepresvéddil se, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpecné
prejet.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporuceni urCenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti a pfedchazeni vzniku mimofadnych wudalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a zelezni¢nich prejezdu
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zarizeni svételné doplnéné zavorovymi bievny.
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SUMMARY

Grade: serious accident.
Date and time: 30™ July 2019, 18:11 (16:11 GMT).

Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 23477 with a lorry at the
level crossing No. P7812.

Type of train: the regional passenger train No. 23477.

Location: open line between Moravice junction point and Hradec nad Moravici
operating control point, the level crossing No. P7812, km 4,982.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 23477);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 9 injuries;
total damage CZK 4 292 665,-

Direct cause:

an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No.
P7812 at the time when the train No. 23477 was arriving.

Contributory factor:

» spatial arrangement of the road crossing of road class | (No. 57)
and road class Il (No. 44346), which is located in movement
direction of the lorry from Otice village, area Rybni¢ky, immediately
behind the level crossing No. P7812, without connecting lanes to
allow easier turning of road vehicles from the secondary road to
the main road and conversely.

Underlying cause:

» driver's of the lorry behavior in front of the level crossing No.
P7812, he was not careful enough and he did not make sure,
whether he can safely proceed over the level crossing.

Root cause: none.
Recommendations:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure for implementation of the previously
issued safety recommendations, so that only the level crossing safety equipment
with warning lights and barriers will be designed, installed and approved during the
reconstruction and modernization of the railway tracks.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém
JPO jednotka pozarni ochrany
MU mimoradna udalost

MSK Moravskoslezsky kraj

NA nakladni automobil

OoCP Oblastni centrum provozu
OA osobni automobil

PCR Policie Ceské republiky

PMD posun mezi dopravnami

PJ Provozni jednotka

RCP Regionalni centrum provozu
RDV fidici drazni vozidlo

SMV silniéni motorové vozidlo

SSMSK, p. o. Sprava silnic Moravskoslezského kraje, prispévkova organizace
SZDC,s.0. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, ktera od 1. 1. 2020
zménila nazev na Sprava zeleznic, statni organizace

TK tratova kolej

] Uzemni inspektorat

Y4 ZavérecCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
7S Zdravotnicka zachranna sluzba

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

SZDC D1

SzDC D3

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, €. j.: 55738/2012-
OZRP, ze dne 17. 12. 2012, s Gginnosti od 1. 7. 2013, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o. ,SZDC
D3 Predpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy”,
schvaleny dne 17. 12. 2012, pod ¢&. j.: 55996/2012-
OZRP, s uginnosti od 1. 7. 2013, ve znéni platném
v dobé vzniku MU
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CSD S 4/3

SR Zst. Opava vychod

CD D2

CD V2

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,CSD
S4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI
ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU*, &. j.
15.488/84-13, s ucinnosti od 1. 9. 1987, ve znéni
platném v dobé posledni opravy ZP P7812

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
.otaniéni fad Zzelezni¢ni stanice Opava vychod, €. j.:
26897/2019-SZDC-OR OVA-NRP, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD D 2 Ptedpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy, a. s.*
C. j.. 55466/2013, ze dne 15. 2. 2013, s ucinnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety®, €. j.: 60796/97-0O18, ze dne 8. 1. 1998,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni platném v dobé
vzniku MU
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30.7.2019.

Cas: 18.11.18 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Opava vychod — Hradec nad Moravici.
Misto: trat 307E Opava vychod — Hradec nad Moravici, TK mezi odbockou

Moravice a dopravnou D3 Hradec nad Moravici, Zelezni¢ni pfejezd P7812,
km 4,981, kdy mistem stfetnuti je km 4,982.

GPS: 49.9032581N, 17.8843639E.

Obr. €. 1: Pohled na misto vzniku MU. Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 7. 2019 vjel NA na ZP P7812 v dobé&, kdy se k nému bliZil viak Os 23477.
Nasledovalo stretnuti, kdy pfedni ¢elo vlaku narazilo do pravého boku navésu. Dynamikou
nehodového déje byl NA posunut vlevo a ve sméru jizdy vlaku prevracen na levy bok.
HDV CZ-CD 95 54 5 814 020-4 (dale jen 814.020-4) vykolejilo 2. napravou ve sméru jizdy
vlaku.

11
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Silnice |. tfidy €. 57

o

SMV — NA tvofeny taha¢em navésu Mercedes-Benz ACTROS
963-4-A s navésem Krone SD v postaveni po vzniku MU
s pfevracenym navésem a vzhiru vzpfiéenou kabinou tahaée

-

Km 4,980 — celo HDV viaku Os 23477
v koneéném postaveni po vzniku MU
)

" 44346
i

Silnice Il tfidy . 44346 = / /
e /

7

’ / ]

Smér jizdy SMV — tahacée navésl Mercedes-Benz
ACTROS 963-4-A s navésem Krone SD

Smér Olomouc

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo mj. zjisténo:

jednokolejny ZP P7812 umozthoval kfizeni drahy Zelezniéni se silnici lll. tfidy
€. 44346 v urovni TK v blizkosti obce Otice, ¢ast Rybnicky, kdy mistem stfetnuti je
km 4,982. Spravcem pozemni komunikace byla SSMSK, p. o., stfedisko Opava;

pozemni komunikace byla spojovaci komunikaci, vedouci ve sméru jizdy NA od
obce Otice, 8ast Rybniéky, pfes ZP k bezprostfedné navazujici kfizovatce se silnici
I. tfidy €. 57, s moznosti jizd SMV smérem do a od obce Hradec nad Moravici
a Opava. Silnice I. tfidy &. 57 byla vedena soubézné s zelezni¢ni drahou ve
vzajemné osové vzdalenosti 15,4 m v misté ZP P7812, kdy hlavni silnici byla silnice
|. tFidy &. 57. Z tohoto ddivodu byla ve sméru jizdy NA za ZP, a to pied zadsténim
silnice Ill. tfidy €. 44346 do silnice I. tfidy €. 57 umisténa svisla dopravni znacka P 4
,D€ej pfednost v jizdé“, kterou byla jako vedlejSi pozemni komunikace oznacena
silnice Ill. tfidy &. 44346. Spravcem pozemni komunikace bylo Reditelstvi silnic
a dalnic CR;

konstrukce ZP byla tvofena Ziviénou konstrukci z asfaltového betonu a v ose koleje
mezi kolejnicovymi pasy TK ocelopryZzovou konstrukci typu STRAIL. Okraje
pfejezdové vozovky v ose TK byly na ZP ukon&eny kovovymi ochrannymi kliny.
V zivitném povrchu prejezdové vozovky nebylo zjiSténo zadné vydroleni ani vytluky
v povrchu pozemni komunikace, ziviény povrch plynule navazoval na uroven temen
kolejnic. Zlabky pro okolky kol nebyly zaneseny negistotami;

prejezdova vozovka ZP P7812 mezi hranicemi nebezpeéného pasma ZP (2,5 m
od osy TK) nebyla opatirena zadnou vodorovnou dopravni znackou,;

12
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+ volna $itka silnice lIl. tfidy &. 44346 byla pred ZP 5,6 m, $itka prejezdu (konstrukce
prejezdové vozovky) byla 8,4 m, délka pfejezdu D, byla 6,5 m;

« 7P P7812 byl oboustranng& ve sméru jizd SMV (vpravo i vlevo) pozemni
komunikace oznaCen a zabezpeCen svislymi dopravnimi znaCkami A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zeleznini pfejezd jednokolejny” (dale také vystrazny kfiz), ve
sméru jizdy NA dopIinénymi dopravnimi znackami P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“,
umisténymi oboustranné pfi pravém i levém okraji pozemni komunikace, a to ve
sméru jizdy SMV kolmo k ose pozemni komunikace, ve vzdalenosti 4,08 m od osy
TK;

* vSechny (Ctyfi) vystrazné kfize byly zhotoveny z reflexniho materidlu a ve sméru
jizdy NA, v&. dopravni znacky P 6 ,Stldj, dej prfednost v jizdé!®, opatfeny
retroreflexnim fluorescenénim zlutozelenym podkladem. Na zadnich stranach vSech
vystraznych kfizl se nachazely snadno Citelné samolepky opatfené alfanumerickym
oznaéenim ZP P7812;

+ vystrazné kfize umisténé ve sméru jizdy NA vlevo pfed a za ZP, v&. dopravni
znaCky P 6 ,Stlj, dej prednost v jizdé!" umisténé na spole¢ném sloupku
s vystraznym kfizem pfed ZP, byly poskozené prevracenym NA;

» vystrazné kfize byly viditelné na vzdalenost vétSi nez délka rozhledu pro zastaveni
D, = 25 m, ze sméru jizdy SMV byl vystrazny kfiz viditelny na vzdalenost vétsi nez
100 m;

+ dopravni znadeni pozemni komunikace — silnice lll. tfidy &. 44346 pred ZP P7812
ve sméru jizdy SMV od obce Otice, ¢ast Rybnicky, bylo provedeno:

o svislymi dopravnimi znackami:

Vpravo pozemni komunikace Vlevo pozemni komunikace
Vzdalenost Vzdalenost
Oznaceni dopravni znacky od osy TK Oznaceni dopravni znacky od osy TK
A 30 ,Zelezniéni prejezd bez
zavor; - -
A 31a ,Navéstni deska (240 m)* 233 m
A 30 ,Zelezniéni prejezd bez A 30 ,Zelezniéni prejezd bez
zavor®; zavor®;
A 31b ,Naveéstni deska (160 m)* 155 m A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ 155 m
IZ 4b ,Konec ,gbce“ S napisem
,OTICE RYBNICKY* 115 m B B
P 4 ,Dej pfednost v jizdé!; P 4 ,Dej pfednost v jizdé!*;
E 3b ,Vzdalenost (STOP-80 m)*; E 3b ,Vzdalenost (STOP-80 m)*;
A 31c ,Navéstni deska (80 m)* 90 m A 31c ,Navéstni deska (80 m)* 90 m

IP 22 ,Zména organizace dopravy"
s popisem ,KRATKY PREJEZD* — _

a jeho vyobrazenim 45 m

A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zzelez- A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelez-

ni¢ni pfejezd jednokolejny*; ni¢ni pfejezd jednokolejny*; nasledkem
P 6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!* 4,08 m |P 6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!* MU zniCeny
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o vodorovnymi dopravnimi znackami:
= V 2a ,Podélna Cara pferuSovana“, v ose pozemni komunikace, zacinajici
96,35 m a koncici 74,2 m pfed vystraznym kfizem;
= V 1a ,Podélna Cara souvisla“, v ose pozemni komunikace, zacinajici 74,2 m
a koncici 4,2 m pfed vystraznym kfizem;
= V 5 PFiCna Cara souvisla“, vyznacena v pravém jizdnim pruhu 4,2 m pred
vystraznym kfizem, ktera oznaCovala hranici kfizeni pozemni komunikace
s drahou, tzn. misto pro zastaveni SMV pied ZP;
= V 15 ,Napis na vozovce®, zobrazujici dopravni znacku A 32a ,Vystrazny kfiz
pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny”, vyznaCena v pravém jizdnim pruhu
pfed dopravni znaCkou V 5 ,Pfi€na cCara souvisla“, a to ve vzdalenosti
5,35 az 7,5 m pred vystraznym kfizem;
= V 5 ,Pficna Cara souvisla“ (3 x), vyznaCena v pravém jizdnim pruhu pfed
dopravni znackou V 15 ,Napis na vozovce®, zobrazujici dopravni znacku
A 32a ,Vystrazny kfiz pro zZelezniéni pfejezd jednokolejny, a to ve
vzdalenosti 8,35, 12,4 a 16,6 m pfed vystraznym kfizem;
= V 15 ,Napis na vozovce®, zobrazujici dopravni znacku A 22 ,Jiné
nebezpeci“ (Cerny vykficnik v bilem poli rovnostranného trojuhelniku
postaveného na zakladné), vyznacena v pravém jizdnim pruhu pfed
dopravni znacCkou V 5 ,Pficna Cara souvisla®, a to ve vzdalenosti 17,45 az
21,3 m pfed vystraznym kfizem;
= V5 Pficna €ara souvisla®“, vyznacena v pravém jizdnim pruhu pred dopravni
znaCkou V 15 ,Napis na vozovce®, zobrazujici dopravni znacku A 22 ,Jiné
nebezpeci, a to ve vzdalenosti 25 m pred vystraznym kfizem;
= V 15 ,Napis na vozovce®, zobrazujici napis ,VLAK", vyznaCena v pravém
jizdnim pruhu pfed dopravni znackou V 5 ,Pficna €ara souvisla“, a to ve
vzdalenosti 28,1 az 31,1 m pred vystraznym kfizem;
= V 18 ,Opticka psychologicka brzda“, v upravé pro kfizeni pozemni
komunikace s drahou Zelezni¢ni, vyznacena pred dopravni znackou V 15
,Napis na vozovce®, a to ve vzdalenosti 34,2 az 47,6 m pfed vystraznym
kiizem;
= V 5 Pficna Cara souvisla“ (2x), vyznacena v pravém jizdnim pruhu pfed
dopravni znaCkou V 18 ,Opticka psychologicka brzda“, ve vzdalenosti
66,35 a 91,35 m pfed vystraznym kfizem;
povrch pozemni komunikace a pfejezdové vozovky ZP P7812, vé&. temen kolejnic
TK, byl v dobé& vzniku MU mokry (v dobé vzniku MU mrholilo);

na hlavach kolejnicovych pasl ani na zelezni¢nim svrsku TK nebyly nalezeny stopy
po pouziti piskovaciho zafizeni DV;

na povrchu pozemni komunikace ani na prejezdové vozovce ZP nebyly zjistény
stopy pneumatik po brzdéni NA. Piejezdova vozovka ZP nebyla nehodovym déjem
poskozena;

rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, ve sméru jizdy NA na ZP byla
na &elo DV — vlak Os 23477 pfijizd&jici k ZP z pravé strany, méfena od prase&iku
osy jizdniho pruhu pozemni komunikace s osou koleje 342 m, pficemz Celo DV
(vlaku Os 23477) jedouciho z pravé strany, tj. od Hradce nad Moravici, bylo od
urovné vystrazného kfize vidét na vzdalenost 380 m;
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tratova rychlost na ZP a pfilehlém Useku trati byla z obou smért 60 km-h™";
nepfenosné vystrazné navestidlo s navesti ,Piskejte” bylo ve sméru jizdy DV od
dopravny D3 Hradec nad Moravici, tzn. ve sméru jizdy vlaku Os 23477, pred ZP
P7812 umisténo vpravo TK ve vzdalenosti 342 m, ve sméru opacném ve stejné
vzdalenosti;

vlak Os 23477 k ZP P7812 pfijizdél z pravé strany k ZP pfijizd&jiciho NA;

NA o celkové délce 16,4 m byl tvofen tahacem navésua tovarni znacky Mercedes-
Benz ACTROS 963-4-A o hmotnosti 8,3 t, a navésem KRONE SD o hmotnosti 8 t,
loZzenym masnymi vyrobky (vepfovymi pulkami) o hmotnosti 23,5 t;

v NA se pred vznikem MU nachazela 1 osoba — fidic;

navés KRONE SD se v kone¢ném postaveni po MU nachazel pfevracen na levém
boku za levym okrajem pozemni komunikace — silnice lll. tfidy €. 44346, na
prilehlém zemédélském pozemku a na draze a v obvodu drahy, a to kolmo k ose
TK, tzn. rovnob&zn& s osou pozemni komunikace, svoji pfedni &asti za ZP ve
sméru jizdy od obce Otice, ¢ast Rybni¢ky. Taha¢ navésl byl ve sméru jizdy
v kloubu oto€en vuci podélné ose navésu o cca 100 °, kdy kabina tahace byla
vzty€ena vzhUru;

predni ¢ast NA vztyCené kabiny tahaCe se v kone€ném postaveni po MU nachazela
6,7 m vpravo a zadni ¢ast NA (navésu) se nachazela 6,7 m vlevo od osy TK;

mezi pfednim €elem vlaku Os 23477 v kone€ném postaveni po MU a pfevracenym
NA byla mezera 1 m;

na praveé strané navésu se nachazely zfetelné stopy po srazce s HDV 814.020-4,

kdy stfed narazu se nachazel ve vzdalenosti 7,2 m od konce NA a 0,5 m vpravo od

osy TK. Ze zanechanych stop mj. vyplynulo, Ze:

o NA se po srazce s HDV nadale, a to i pfi vyvraceni se, pohyboval ve svém
puvodnim sméru jizdy od obce Otice, ¢ast Rybnicky, kdy do okamziku zastaveni
v konec¢ném postaveni po MU ujel drahu 0,5 m;

o predni Celo NA se v dobé stfetnuti, tzn. pfed naslednym vztyCenim kabiny
tahace, nachazelo 9,2 m vpravo za podélnou osou TK;

vlak Os 23477 byl tvofen motorovou jednotkou ,Regionova® sestavenou z HDV
814.020-4 a RDV CZ-CD 95 54 5 914 020-3 (dale také 914.020-3);

osoba fFidici DV (dale jen strojvedouci) fidila vlak Os 23477, pozorovala trat
a navésti ze stanovisté strojvedouciho HDV 814.020-4, tzn. z celni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. Ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho
HDV nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo
v neruseném pozorovani trati, navésti a jednani podle zjiSténych skutecnosti;

po vzniku MU strojvedouci ve snaze zabranit dalSim Skodam vypnul ve skfini
elektrického rozvadéle napajeni elektrickych obvodid motorové jednotky
z akumulatorové baterie;

vlak se v kone¢ném postaveni po MU nachazel pfednim ¢elem HDV 814.020-4 ve
vzdalenosti 3,4 m za Urovni kfiZzeni osy pozemni komunikace a TK na ZP P7812,
tzn. v km 4,977, vykolejeny napravou zadniho jednonapravového podvozku HDV.
Vykolejena Zeleznicni kola stala na Zelezni¢nim svrdku, kdy levé kolo se nachazelo
vné levého kolejnicového pasu a pravé kolo mezi kolejnicovymi pasy blize
k pravému kolejnicovému pasu;
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HDV 814.020-4 a RDV 914.020-3 byla vzajemné& spojena 3Sroubovkou HDV

zavéSenou na tazném haku HDV a propojena hlavnim a napajecim potrubim,

prostiednictvim tlakovych spojek, pfi otevienych spojkovych kohoutech,

a propojovacim kabelem dalkového ovladani. Prichod osob mezi DV byl umoznén

sklopenym pfechodovym mustkem, krytym dvojitym méchem. Ve spojeni DV nebyly

zjistény nedostatky;

na stanovisti strojvedouciho HDV 814.020-4 bylo mj. zjisténo:

o spinac fizeni byl v zapnuté poloze;

o prepinaCem sméru byla navolena jizda vpred;

o paka jizdniho kontroléru se nachazela v aretované poloze ,R* — rychlobrzda,
paka kontroléru pfimoc€inné brzdy byla v poloze ,B2“ — uplné zabrzdéni;

o pFepinaC automatického piskovani byl v poloze zapnuto - automatické
piskovani zapnuto;

o prepinaCem navéstnich svétel bylo navoleno oznacCeni zacCatku vlaku bilymi
svétly;

o prepinac dalkového reflektoru byl v zakladni poloze — dalkovy reflektor vypnut;

o pFepina€ automatické regulace rychlosti byl v zapnuté poloze;

o prepinaC ovladani zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho byl v poloze
,PROVOZ" — zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto;

o dvojity manometr tlaku vzduchu v hlavnich jimkach a v hlavnim potrubi indikoval
0 bar (hlavni jimka) a 0 bar (hlavni potrubi);

o dvojity manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich indikoval 3,0 bar;

o veSkeré indikacni prvky a zafizeni na stanovisti strojvedouciho byly z divodu
vypnuté akumulatorové baterie zhasnuty (bez indikace);

o na stanovisti se nachazela vozidlova radiostanice RADOM s ovladaci skfirfikou
MTR 10;

kohout pred elektromagnetickym ventilem zafizeni pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho byl otevien a zaplombovan;

nasledkem MU vykolejilo HDV vlaku Os 23477 zadni napravou, kdy na HDV bylo
poskozeno: pfedni Celo, €elni maska a bocni dil pravého pluhu, rozbito ¢elni okno,
deformovany oba narazniky, deformovana a rozbita pozi¢ni a koncové svétla,
rozbity reflektor, rozbita zasuvka dalkového ovladani fizeni, deformovan drzak
zpétnych zrcatek, deformovana stfecha vozové skiiné, deformovan mechanizmus
ruéni brzdy, ktery se tak stal nefunkéni, rozbité oba stéraCe cCelniho okna,
poskozena izolace kabelaZze nad oblozenim stropu kabiny strojvedouciho,
poskozeno vnitiniho oblozeni kabiny strojvedouciho, ovladaci pult stanovisté
strojvedouciho byl posunut cca o 5 cm smérem k pfi€ce oddélujici kabinu od
nastupniho prostoru, poskozen mechanizmus stahovaci rolety (stinitka), prohnuty
Celni ram vozidlové skfiné, vytrzené vyfukové potrubi spalovaciho motoru,
deformovano roztrzeno vzduchového potrubi pod ovladacim pultem stanovisté
strojvedouciho.

Na RDV 914.020-3 byl nasledkem MU deformovan prechodovy mustek mezi
vozidly, rozbita sklenéna vypln pficky u nastupniho prostoru na strané vnitfniho Cela
DV a deformovano madlo drzaku oznacCovace jizdenek. Na podlaze DV se
nachazely strepy (krychlicky) zakaleného skla z rozbité sklenéné pficky;
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* v kabiné strojvedouciho HDV 814.020-4 se na podlaze nachazel spadly ,SeSitovy
jizdni fad osobni“, platny mj. pro vlak Os 23477. Na levé zadni sténé kabiny byla
upevnéna ,Trvala zprava o brzdéni“;

* na brzdovém zafizeni motorové jednotky (vyjma pneumatické Casti) nebyly zjistény
zavady, vSechny brzdové $paliky HDV a RDV pevné doléhaly k jizdnim plocham
kol. Ohledanim DV vlaku nebyla zjiSténa zadna skute€nost, jez by mohla mit, pfi
jizdé vlaku vpfed HDV 814.020-4, negativni vliv na ovladani a funkci brzd DV vlaku;

nasledkem MU nedoS$lo k uniku ekologicky zavadnych latek.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 30.7.2019, v 18.31 h (tj. 20 min po vzniku MU).

ZpUsob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 30. 7. 2019, ve 20.05 h (tj. 1 h 54 min po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 30. 7. 2019, a to na zakladé zavaznosti MU
a opakovanosti MU na predmétném ZP.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Ostrava.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, PCR, poskytnutych informaci od DU, SSMSK, p. o., feditelstvi Ostrava
a zpravy ,Dopravni prizkum kfizovatky silnic 1/57 a 111/44346 v obci Otice®, ze dne 20. 9.
2019, vyhotovené Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i., se sidlem LiSenska 33a, 636 00
Brno.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD, a. s.):

« strojvedouci vlaku Os 23477, zaméstnanec CD, a. s., OCP Vychod Olomouc, RCP
Bohumin, PJ Opava.

Treti strana:

*  Fidic SMV.
Ostatni osoby, svédci:
* fidicka OA stojiciho na silnici I. tfidy &. 57 pfed kfizovatkou se silnici Ill. tfidy
C. 44346;

+  fidi¢ OA stojiciho na silnici Ill. tfidy &. 44346 pied ZP P7812 za NA;
» cestujici ve vlaku Os 23477 (dale také svédek 1 az 11).

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich ¢isel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 23477 Sestava vlaku: Rezim
brzdéni:

Délka vilaku (m): 28,44 HDV: 814 020-4 P

Pocet naprav: 4 RDV 914 020-3 P

Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 93

Skute€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): -

Nejvy$si dovolena rychlost viaku v misté MU (km-h™): 60

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 23477
* vlak byl uréen k pfepravé cestujicich. Vychozi stanici vlaku byla dopravna D3
Hradec nad Moravici, cilovou Zst. Opava vychod;
+ drzitelem véech DV byly CD, a. s.

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 11 cestujicich. Vlak byl doprovazen pouze
strojvedoucim;

» strojvedouci vlaku Os 23477 nebyl pfed jizdou prokazatelnym zplsobem zpraven
o0 okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na
draze, které by meély pfimy vliv na bezpec€nost a plynulost drazni dopravy.

18



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Na jednokolejné draze zeleznicni, kategorie regionalni Opava vychod — Hradec nad
Moravici, je provozovatelem drahy pouzito zjednoduSené fizeni drazni dopravy, kdy drazni
doprava na jednokolejnych tratich s jednoduchymi provoznimi pomeéry je organizovana
podle technologickych postupl obsaZenych ve vnitinich predpisech SZDC D1 a SZDC D3
tak, ze ve stanovenych tratovych usecich se pohybuje pouze jeden vlak nebo PMD.
Doprovod vlaku ma predem stanoveny dopravny D3, kde je nafizena ohlaSovaci
povinnost. Na pfredmétné draze se vlaky nekfizuji a nepredjizdi. Dirigujici stanici je Zst.
Opava vychod.

TK je ve sméru jizdy vlaku Os 23477 od dopravny D3 Hradec nad Moravici od km
6,143 (tj. ze vzdalenosti 1 162 m pied ZP) do km 5,247 (tj. do vzdalenosti 266 m pted ZP)
vedena v pfimém sméru, od km 5,247 do km 5,134 (tj. do vzdalenosti 153 m pred ZP)
v pravém oblouku s pfechodnicemi o poloméru 400 m a prevySenim kolejnicovych pasu
20 mm a od km 5,134 do km 4,774, tzn. také pifes ZP P7812, v pfimém sméru v drovni
okolniho terénu. V uvedeném Useku trat pred ZP klesa v pramérném sklonu -5,8 %o, kdy
na ZP klesa ve sklonu -3,15 %o. Tratova rychlost na ZP a pfilehlém Useku trati byla z obou
smér 60 km-h'. Zelezniéni svréek v pfilehlych Usecich trati k ZP tvofi kolejnice tvaru S 49
na betonovych prazcich SB5 s rozdéleni prazcu ,c“ které byly do koleje vlozeny v roce
1981. Zelezniéni svrdek na ZP tvofi kolejnice tvaru S 49 na betonovych prazcich SB8
s rozdélenim ,c*, které byly do koleje vlioZené v ramci opravy ZP v roce 2013.

ZP P7812 je jednokolejny, $itka prejezdové komunikace na ZP je 8,4 m, délka prejezdu
5 m a uhel kfizeni s pozemni komunikaci (dle evidence provozovatele drahy) 90 °. ZP
P7812 prevadi v urovni TK pozemni komunikaci — silnici lll. tfidy €. 44346, v katastralnim
Uzemi Otice, kdy silnice Ill. tfidy &. 44346 ve sméru jizdy NA za ZP P7812 byla zaGsténa
do silnice I. tfidy €. 57 v misté vodorovné dopravni znacky V 2a ,Podélna cCara
prerusovana®“, ktera je pokraCovanim dopravni znacky V 4 ,Podélna ¢ara souvisla“ ve
vzdalenosti 7,5 m od hranice nebezpecného pasma zZeleznicni drahy a 10 m od osy TK.
Z uvedeného vyplyva, Ze se jedna o tzv. ,kratky pfejezd“. Prejezdova konstrukce mezi
kolejnicovymi pasy je pryzZzokovova typu STRAIL na obou stranach v ose koleje ukon¢ena
nabéhovymi kliny, do pfejezdové vozovky byla vloZzena v roce 2013. Pfejezdova vozovka
na vnéjsi strané kolejnicovych pasl koleje s napojenim na silnici Ill. tfidy €. 44346 je
tvofena Zivicnym krytem — asfaltem. Povrchové vody byly z pfejezdové vozovky pfejezdu
svedeny do soubéznych pfikopu zZelezniéni trati a silnice Ill. tfidy.

Pozemni komunikace — silnice Ill. tfidy &. 44346 je ve sméru jizdy NA pred ZP P7812
vedena v levé a nasledné pravé zatacce v urovni okolniho terénu. Od urovné vystraznych
kiizu je silnice vedena pres ZP az ke kfizovatce se silnici I. tfidy €. 57 v pfimém sméru.

Dle evidence provozovatele drahy volna Sifka silnice Ill. tfidy pfed ZP ¢&ini 5,6 m,
prejezdova vozovka je ve vodorovném sklonu, intenzita silniéni dopravy ma hodnotu
590 vozidel za 24 h, vypoéteny dopravni moment prejezdu dosahl hodnotu 9833.
Pozemni komunikace kfizi drahu Zelezni¢ni pod uhlem 90 °, povrch pirejezdové vozovky
byl tvofen asfaltovou zivici s pfechodem na Ziviény povrch silnice. Zlabek u pravého
i levého kolejnicového pasu je tvofen pryzokovovou konstrukci typu STRAIL uloZené
mezi kolejnicovymi pasy v ose TK.
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2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly komunikacni prostfedky do doby vzniku
MU pouzity. Komunikacni prostfedky byly pouzity az po jejim vzniku, a to k jejimu
ohlaseni.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem ani v dobé vzniku MU
vlastnikem, provozovatelem drahy, ani jinymi osobami, provadény zadné opravné nebo
udrzbové prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 1812h- ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 23477 sluzebnim
mobilnim telefonem strojmistrovi CD, a. s., OCP Vychod Olomouc,
RCP Bohumin, PJ Opava;

* 1815h- MU ohlasena dispozicnim vypravCim — dirigujicim dispecerem
Opava vychod podle ohlasovaciho rozvrhu IZS a SZDC, s. o,
Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy, Uzemni pracovisté

Ostrava,;

« 18.31h- MU oznamena poveéfenou osobou SZDC, s. 0., Odboru systému
bezpec€nosti provozovani drahy, Uzemniho pracovisté Ostrava, na
COP Di;

« 20.05h- pritomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

« 2.00hdne

31.7.2019 — obnoven provoz na TK odbocCka Moravice — dopravna D3 Hradec

nad Moravici.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan prostfednictvim soukromého
mobilniho telefonu svédkyné — fidicky OA, ktera pfed vznikem MU stala na silnici I. tfidy
&. 57 s umyslem odbogit na ZP P7812 ve sméru Otice. 1ZS byl aktivovan v 18.14 h,
tji. 3 min. po vzniku MU. Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ PCR, Krajské reditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Obvodni oddé&leni

Opava, ktera provedla zajisténi mista MU a zapoc&ala se zachrannymi pracemi;

» ZZS Opava (2 posadky) a Ostrava (1 posadka), ktera zajistila oSetfeni zranénych

osob a jejich transport do zdravotnickych zafizeni v Opavé a Ostrave;

+ HZzS, Uzemni odbor Opava, jednotky dobrovolnych hasiéli Opava-KyleSovice

a Hradec nad Moravici, které pomahaly pfi odstranovani trosek NA a zajiStovaly
zabezpecovaci prace;

+ HZS SZDC, s. o., JPO Ostrava, ktera provedla odstrafiovani nasledkd MU,

vC. nakolejovacich praci vykolejeného HDV;

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Uzemni odbor Opava,
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Dopravni inspektorat a Sluzba kriminalni policie a vySetfovani, které zahaijily vlastni
vySetfovani.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU utrpélo ujmu na zdrauvi:

* 9 osob, z toho 4 cestujici s dobou IéCeni jeden tyden a vice, 4 cestujici
a strojvedouci vlaku Os 23477 NA byli jednorazové oSetfeni, kdy 6 cestujicich bylo
posléze prevezeno ZZS do Slezské nemocnice Opava a 2 cestujici i se
strojvedoucim byli pfevezeni do Fakultni nemocnice Ostrava.

Ujma na zdravi osob ve vlaku Os 23477 byla zplisobena vyluéné nasledkem stretnuti
vlaku s NA, plUsobenim setrvacnych sil (orientovanych ve sméru jizdy vlaku) v okamziku
srazky. Setfenim nebylo zjiSténo nic, co by mélo negativni vliv na vznik a rozsah vzniklé

vrvse

déjem (viz nize).

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Pfi MU doslo ke Skodé na:

* NA zn. Mercedes-Benz ACTROS 963-4-A 1 365 517 K¢;
* navésu KRONE SD 1 406 594 K¢;
» prepravovaném nakladu (praseci pullky) 0 K¢;
» zavazadlech 11 cestujicich 0 K¢;

Pfi MU byla 8koda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 2 772 111 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, soucastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla $koda vycCislena na:

 HDV 814.020-4 1401 500 K&; *)
- RDV 914.020-3 100 000 K¢; *)
+ infrastruktufe drahy (zafizeni drahy) 19 054 K¢;
 Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV vlaku Os 23477, souCastech drahy a Zzivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 1 520 554 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, +24 °C, mirny vitr, mrholeni, viditelnost nebyla

shiZzena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: misto MU v urovni okolniho terénu v blizkosti silnice I. tfidy

C. 57 vedené soubézné S zeleznicni drahou
a obhospodarovanych zemeédélskych pozemkl v katastralnim
uzemi obce Otice.

Geometricky stfed slune¢niho kotouCe se v dobé vzniku MU
nachazel nad mraky nizké obla¢nosti vpravo ve sméru jizdy NA —
oslfujici ucinek slunce nebyl zjistén.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci viaku Os 23477 — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného

dopravcem CD, a. s., Zaznamu o podani vysvétleni k MU, pofizeného DI,
a vysvétleni podaného PCR, mj. vyplyva:

@)

na sménu nastoupil odpocCaty, odpoCinek mezi sménami travii doma. Pred
nastupem na sménu a v prubéhu smény nebyl ni¢im rozrusen;

motorovou jednotku 914.020-3/814.020-4 pfevzal v souladu s planovanym
rozvrhem sluzby na ose v Zst. Opava vychod. Zavady a nedostatky v jejim
technickém stavu nebyly zjistény;

v kabiné strojvedouciho byl za jizdy vlaku Os 23477 sam, s nikym
nekomunikoval;

od neprenosného vystrazného navéstidla s navesti ,Piskejte”, umisténeho pred
ZP P7812 vpravo vné TK ve sméru jizdy vlaku, zaCal davat zvukovou navést
,Pozor;

ze vzdalenosti cca 200 m pifed ZP P7812 na pfehledném useku trati vidél na
pozemni komunikaci od obce Otice, ¢ast Rybnicky, tj. z levé strany jedouciho
vlaku Os 23477, pted ZP stojici NA a za nim SMV. Nic nenasvédéovalo tomu,
Ze by se méla uvést do pohybu. V prubéhu dalsi jizdy vlaku vidél siluetu Fidice
v kabiné NA, ktery se v kabiné nikterak nepohyboval. Souasné registroval
pohyb SMV na silnici |. tfidy ¢. 57 vedouci soubé&zné s trati, Zzadné vSak
neodbod&ovalo na ZP;

za prljezdu pravym obloukem pfed ZP navolil jizdu vyb&hem;

pfi pozorovani trati postfehl cca 15 az 20 m pred ZP nenadalé uvedeni NA do
pohybu smérem na ZP;

na vzniklou situaci reagoval okamzitym nepfetrzitym davanim naveésti ,Pozor”
obsluhou tlaCitka houkacCky levou rukou a pravou rukou pfestavil sdruzenou
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paku jizdniho kontroléru do aretované polohy ,R* — rychlo€inné brzdéni;

navést ,Pozor‘ daval az do doby, kdy zapocal opoustét kabinu strojvedouciho
pred stfetnutim;

kabinu stacil opustil pouze do chodbiCky nastupniho prostoru za kabinou
strojvedouciho. Nasledoval naraz, ktery ho vymrstil na vnéjSi sténu kabiny,
pfitom se bolestivé udefil do lokte pravé ruky.

» vypravCi — dirigujici dispeCer zst. Opava vychod — ze Zapisu se zaméstnancem,

pofizeného provozovatelem SZDC, s. 0., mj. vyplyva:

o

po nastupu na no¢ni sménu v 18.02 h sjednal jizdu viaku Os 23477 z dopravny
D3 Hradec nad Moravici do Zst. Opavy vychod s odjezdem v 18.06 h;

vznik dané MU mu ohlasil strojmistr PJ Opava. lhned po jejim ohlaseni
kontaktoval 1ZS s Zadosti o zasah. Vzapéti po ukonceni komunikace s I1ZS se
mu ohlasil strojvedouci vlaku Os 23477 a informoval ho o situaci na misté
vzniku MU.

3.1.2 Jini svédci

+  fidi& NA — z vysvétleni podaného PCR mj. vyplyva:

@)

s NA zastavil pred dopravni znackou P 6 ,Stdj dej prednost v jizdé!®, umisténou
pfred ZP P7812. Rozhlizel se, zda muze vjet na ZP a po odboceni vpravo na
silnici I. tfidy €. 57 pokraCovat smérem na Hradec nad Moravici;

z pravé strany od Hradce nad Moravici po silnici I. tfidy €. 57 nejelo Zadné SMV;
ze sméru od Opavy po silnici I. tfidy €. 57 pfijizdél OA a za nim motocykl, za
kterym byla vétSi mezera ohraniCena pomaleji jedoucim traktorem;

po projeti OA a nasledné& i motocyklu se s NA zadal rozjizdét smérem na ZP
P7812 (k silnici I. tfidy &. 57). Postfehl, Zze na silnici |. tfidy €. 57, pfed
kfizovatkou se silnici Ill. tfidy €. 44346, a to ze sméru od Hradce nad Moravici,
stoji OA bilé barvy, jehoz fidi€ mél v umyslu odbocit doleva na silnici Ill. tfidy
C. 44346, tzn. smérem do obce Otice, Cast Rybnicky. Dale postrehl, ze mu
stojici OA nebranil v jeho odbocCeni s NA doprava. Vlak prijizdéjici k ZP ze
sméru od Hradce nad Moravici nezaregistroval;

po uvedeni NA do pohybu smérem ke kfizovatce silnice Ill. tfidy C. 44346
a silnice . tfidy €. 57 vjel na ZP. Nasledné uslySel a ucitil naraz viaku do
praveho boku navésu;

v kabiné mél zapnuté radio, které nehralo hlasité, houkani vlaku neslysel;

svou pozornost vénoval jizdé SMV po silnici Il. tridy €. 57 ve sméru od
Opavy do Hradce nad Moravici, viak prehlédl;

+ Ffidicka OA stojiciho na silnici I. tfidy & 57 — z vysvétleni podaného PCR mi.
vyplyva:

o

dne 30. 7. 2019 okolo 18. h odjela z Hradce nad Moravici OA. Méla v umyslu jet
po silnici I. tfidy €. 57, pfes ZP P7812 po silnici Ill. tfidy ¢. 44346 pfes obec
Otice, €ast Rybni¢ky, domu do obce Uhlifov;
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pred kfizovatkou silnice |. tfidy €. 57 a silnice Ill. tfidy €. 44346 (odbockou na
Otice) zastavila ve vé&ts$i vzdalenosti, protoZze v opaéném sméru pred ZP P7812
a pfedmétnou kfizovatkou stal NA, jehoz fidi€ mél v umyslu odbocit doprava
smérem na Hradec nad Moravici;

NA stal pred ZP, jelikoz po silnici I. tfidy &. 57 jela ve sméru od Opavy néjaka
SMV. V kabiné tahaCe navésu postiehla siluetu hlavy fidiCe, ktery se dival na
hlavni silnici smérem k Opavé;

kdyZz mezi SMV jedoucimi po silnici I. tfidy &. 57 ve sméru od Opavy vznikla
vétSi mezera, jeZ byla na jejim konci ohraniCena pfijizdéjicim traktorem, NA se
rozjel a vjel na ZP;

pfi sledovani situace na kfizovatce a prilehlém ZP zjistila, Ze ve sméru od
Hradce nad Moravici k ZP pfijizdi vlak. Davani zvukové navésti ,Pozor”
uslySela, az kdyZ NA vijel na ZP;

v té dobe nejela po silnici I. tfidy €. 57 ve sméru od Hradce nad Moravici Zzadna
SMV;

ke stfetnuti doslo v dobé&, kdy se NA cca svoji stfedni &asti nachazel na ZP.
Nasledkem MU byl NA pfevracen na levy bok s kabinou tahaCe vztyCenou
vzhUru;

+ [fidi¢ OA stojiciho na silnici Ill. tfidy & 44346 — z vysvétleni podaného PCR

m;j. vyplyva:

o

o

dne 30. 7. 2019 jel se svym OA po silnici lll. tfidy ¢. 44346. V obci Otice se pred
néj zaradil NA, za kterym pokracCoval v jizdé az k ZP P7812, kde zastavil za NA
stojicim pfed urovni vystrazného kfize;

jizdu vlaku Os 23477 zjistil pohledem. Kdyz se pfijizdé€jici vlak nachazel
v pravém oblouku, tzn. ve vzdalenosti 266 m az 153 m pfed ZP, slySel davani
zvukoveé navesti ,Pozor*;

zaregistroval uvedeni NA do pohybu. Domnival se, ze Fidic NA se chce pouze
priblizit k ZP. Kdyz NA nezastavil a pokracoval v dalSi jizdé na ZP, pokusil se
varovat fidi€e NA pouZitim zvukové houkacCky svého OA;

nasledkem stretnuti se NA prevratil na levy bok;

vznik MU oznamil mobilnim telefonem na 1ZS. Poté Sel k mistu vzniku MU, kde
jiz byla fidicka OA stojiciho na silnici I. tfidy €. 57;

domniva se, Ze Fidi¢ NA pfijizdé&jici vlak pfehlédl;

+ svédek 1 — z vysvétleni podaného PCR mj. vyplyva:

o

@)

@)

do vlaku Os 23477 nastoupila v dopravné D3 Hradec nad Moravici, a to do DV
fazeného v Cele vlaku. Usedla na sedadlo v oddile pro cestujici ve sméru jizdy
vlaku vpravo u chodbicCky;

v prib&hu jizdy vlaku k ZP P7812 zaregistrovala davani zvukové navésti
,Pozor, jez bylo davano nejdfive kratce a posléze dlouze;

pfed stfetnutim postfehla strojvedouciho ve dvefich kabiny strojvedouciho.
Nasledoval naraz, kterym byla vymrsténa ze sedadla. Poranila si obé dolni
konCetiny o hranu protéjSiho sedadla a hlavou se udefila do opéradla. Pfitom
upadla na podlahu do ulicky mezi sedadly;
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svédek 2 — z vysvétleni podaného PCR mj. vyplyva:

o

do vlaku Os 23477 nastoupil v dopravné D3 Hradec nad Moravici, a to do DV
fazeného v Cele vlaku. Cestoval sam, usedl v oddile pro cestujici do 4. nebo 5.
Ctvefice sedadel od Cela HDV na sedadlo ve sméru jizdy vlaku vpravo u okna;

pfi jizdé vlaku k ZP P7812 zaregistroval dlouhé davani zvukové navésti ,Pozor",
zda vlak také brzdil, si nevybavuije;

pusobenim setrvacné sily, vyvolané srazkou vlaku s NA byl vymrstén na

sedacku pfed nim. O spodni ¢ast protéjSiho sedadla si narazil pravou stranu
hrudniho koSe a pravou horni koncetinu nad loktem;

svédek 3 — z vysvétleni podaného PCR mj. vyplyva:

@)

do vlaku Os 23477 nastoupila v dopravné D3 Hradec nad Moravici do DV
fazeného v Cele vlaku. Usedla na sedadlo ve sméru jizdy vlaku, a to ve stfedni
Casti oddilu pro cestujici;

pfi jizd® k ZP P7812, kde jiz v minulosti zazila stfetnuti vlaku se SMV,
zaregistrovala dlouhé davani zvukové navésti ,Pozor®. Uvédomila si, Ze néco
neni v poradku;

zaprela se do sedadla, chytila se stolku pod oknem a c&ekala co bude
nasledovat. Zda vlak brzdil, nepostfehla;

pusobenim setrvacné sily, vyvolané srazkou vlaku s NA, byla odhozena na
protéjSi sedadlo. Pfitom si narazila pravy bok o stolek a zapésti levé horni
koncCetiny, jehoZ se drzela. Sou€asné si poranila zapésti levé horni koncetiny;

po vzniku MU postiehla strojvedouciho vilaku, ktery telefonoval mobilnim
telefonem;

svédek 4 — z vysvétleni podaného PCR mj. vyplyva:

@)

o

do vlaku Os 23477 nastoupil na zastavce Branka u Opavy, a to do DV Ffazeného
na konci vlaku. ProtoZe cestoval i s jizdnim kolem zUstal stat v nastupnim
nizkopodlaznim prostoru DV. Levou rukou se drZzel madla;

pfi jizd& vlaku k ZP P7812 zaregistroval dlouhé davani zvukové navésti ,Pozor,
zda vlak pred stfetnutim brzdil, nepostrehl;

pusobenim setrvacné sily, vyvolané srazkou vlaku s NA, upadl na zem, a to po
predchozim narazu pravym bokem téla do ty¢e madla a zpUsobil si zranéni kréni
patefe. Jizdni kolo spadlo na néj;

svédek 5 — z vysvétleni podaného PCR mj. vyplyva:

vlakem Os 23477 cestovala z vychozi dopravny D3 Hradec nad Moravici, kde
nastoupila do DV fazeného na konci vlaku. Usedla na sedadlo u nastupnich
dvefi v nizkopodlaznim prostoru DV zady ve sméru jizdy vlaku;

davani zvukové navésti ,Pozor‘, resp. brzdéni vlaku, pred ZP P7812
nezaregistrovala, nevénovala jim pozornost;

stfetnutim byla zatlatena do sedadla. Vzapéti ucitila silny naraz do hlavy
vyvolany padem stojiciho svédka 7 spolu s jeho pfepravovanym jizdnim kolem,
nasledkem ¢ehoz utrpéla otfes mozku a pohmozdéni hrudniku. Zda ji do hlavy
udefila padajici osoba nebo jizdni kolo, si nevybavuje;
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svédek 6 — z vysvétleni podaného PCR mj. vyplyva:

o

o

@)

@)

o

do vlaku Os 23477 nastoupil na zastavce Branka u Opavy, a to do DV fazeného
v Cele vlaku. Misto k sezeni zaujal v posledni (6.) ¢tvefici sedadel vlevo, a to na
sedadle proti sméru jizdy na strané ulicky;

zaregistroval davani zvukové naveésti ,Pozor® a nasledné vyrazné nepfetrzité
davani zvukové naveésti ,Pozor®, v€. intenzivniho brzdéni vlaku majiciho za
nasledek snizeni rychlosti jizdy viaku;

pred stfetnutim se opfel hlavou o sedadlo. Ujmu na zdravi neutrpél;

po zastaveni vlaku uvidél strojvedouciho, ktery nékam telefonoval mobilnim
telefonem. SlySel strojvedouciho, jak fika: ,on se mi tam rozjel*,

svédek 7 — z vysvétleni podaného PCR mj. vyplyva:

vlakem Os 23477 cestoval z vychozi dopravny D3 Hradec nad Moravici spolu se
svédkyni 8 a svédkem 9 v DV na konci vlaku. Misto k sezeni zaujal ve 2. Ctvefici
sedadel vpravo, a to na sedadle ve sméru jizdy u okna. Svédkyné 8 sedéla
vedle néj, svédek 9 sedél zady ve sméru jizdy vlaku u okna proti nému;

v prabé&hu jizdy vlaku k ZP P7812 zaregistroval davani zvukové navésti ,Pozor”,
po kterém nasledovalo stretnuti;

pusobenim setrvacné sily, vyvolané srazkou viaku s NA, si o stolek pod oknem
vyrazil dech, poté narazil na protéjSi sedadlo vedle spole¢ného znamého
a upadl| na podlahu mezi stfepy ze sklenéné vyplné pficky u nastupniho prostoru
na strané vnitfniho &ela RDV, o které se porezal;

svédek 8 — z vysvétleni podaného PCR mj. vyplyva:

vlakem Os 23477 cestovala z vychozi dopravny D3 Hradec nad Moravici
spolecné se svédkem 7 a 9 v DV fazeném na konci vlaku. Misto k sezeni
zaujala ve 2. Ctvefici sedadel vpravo, a to na sedadle ve sméru jizdy na strané
ulicky vedle svédka 2;

v priib&hu jizdy vlaku k ZP P7812 davané zvukové navésti ,Pozor nevénovala
pozornost. Méla pocit, Zze navést ,Pozor® je davana nepfetrzité, a to jiz od
odjezdu z vychozi dopravny D3 Hradec nad Moravici. V pribéhu jizdy vedla
rozhovor se spolucestujicimi;

v dobé stfetnuti byla plsobenim setrvacné sily vymrsténa ze sedadla smérem
dopredu. Pritom se jeji leva nausnice zachytila o levou ruku svédka 2, kterou ji
pfedtim drzel za levé rameno. DalSim déjem byla nausnice vytrzena z levého
boltce. Pfi nasledném padu na podlahu do chodbi¢ky mezi sedadly se tvafi
udefila o protéjSi sedadlo a opéradlo sedacky. Utrpéla poranéni Celisti, nosu,
narazeni obou kolen a Zeber hrudniho kose;

svédek 9 — z vysvétleni podaného PCR mj. vyplyva:

do vlaku Os 23477 nastoupil ve vychozi dopravné D3 Hradec nad Moravici.
Cestoval spolecné se svédkyni 8 a svédkem 7 v DV fazeném na konci vlaku.
Misto k sezeni zaujal ve 2. Ctvefici sedadel vpravo, a to na sedadle proti sméru
jizdy u okna;
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o v priib&hu jizdy vlaku k ZP P7812 zaregistroval davani zvukové navésti ,Pozor",
které bylo davano nejdfive kratce a posléze dlouze;

o postfehl brzdéni vlaku, jez bylo nejintenzivnéjsi kratce pfed vlastnim stfetnutim;

°© po narazu do NA byl nejprve zarazen zady do svého sedadla a nasledné
prepadl dopfedu. Ujmu na zdravi neutrpél;

+ svédek 10 — z vysvétleni podaného PCR mj. vyplyva:
o vlakem Os 23477 cestovala spolu se svédkem 11 v DV fazeném v Cele vlaku,
a to na sedadle v oddile pro cestujici pfimo za nastupnim prostorem a kabinou
strojvedouciho. Ona sedéla na sedadle ve sméru jizdy vlaku vpravo, pfitel sedél
zady proti sméru jizdy;
o zaregistrovala intenzivni brzdéni vlaku po kterém nasledoval naraz. Plsobenim
setrvacné sily, vyvolané srazkou vlaku s NA, upadla na podlahu mezi sedadla;

o po zastaveni vlaku postfehla strojvedouciho, ktery se slovy: ,on mi tam vjel
vybéhl z kabiny strojvedouciho;

o pfi padu na podlahu si narazila hrudnik a kycelni kloub pravé dolni koncetiny;

+ svédek 11 — z vysvétleni podaného PCR mj. vyplyva:

o do vlaku Os 23477 nastoupil spole¢né se svédkyni 10 v dopravné D3 Hradec
nad Moravici, a to do DV fazeného v Cele vlaku. Usedl na sedadlo v oddile pro
cestujici pfimo za nastupnim prostorem a kabinou strojvedouciho vlevo, zady ve
sméru jizdy vlaku;

o zaregistroval dlouhé davani zvukové navésti ,Pozor” a brzdéni vlaku, pfi kterém
se zabofil do sedacky — nasledovalo stretnuti;

o upadl na podlahu mezi sedadla vedle svédkyné 5;

o po zastaveni vlaku uvidél strojvedouciho, ktery se slovy: ,on mi tam vjel“ vybéhl
z kabiny strojvedouciho a v ruce drzel mobilni telefon a nékam telefonoval,

o pfi padu na podlahu si poranil lytko pravé dolni konCetiny a citil bolest hlavy.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., maji pfijaty systém zajistovani
bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je mj. ramcova
organizace a stanoveny zpusob provadéni prohlidek a méreni staveb drah pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy, udélovani a provadéni pokynd,
a pouziti DV k jizdé.

KFizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaceno a zabezpeceno. Pfi
kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava, podle § 6
odst. 3 zakona &. 266/1994 Sb., pfednost pfed provozem na pozemni komunikaci. KFizeni
jednokolejné drahy ZelezniCni s pozemni komunikaci v urovni koleji se oznacuje svislou
dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“. Vystrazny kfiz se
umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace ve sméru jizdy vozidel tak, aby Zzadna Cast
vystrazného kfiZze nebyla od osy krajni koleje vzdalena < 4 m.
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ZP muze byt podle § 4 odst. 1 vyhlasky . 177/1995 Sb., ve spojeni s ¢&l. 6.3.2 pism. c)
a él. 7.2.5 CSN 73 6380, zabezpeéen pouze vystraznym kfizem pokud tratova rychlost
v piilehlém useku trati k ZP neni vétsi nez 60 km-h™' a jeho dopravni moment nepiesahne
hodnotu 10 000.

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
C. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni vnitfnich
predpist SZDC D1 a CD V2, mj. povinen fidit DV jen ze stanovist&, z néhoZ je nejlepsi rozhled,
zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat trat’ a navésti
a jednat podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCit nejvy$si dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

Uzivatelé pozemni komunikace - silnice lll. tridy ¢. 44346, tj. také ridic NA:

+ si pred ZP musi, v navaznosti na § 28 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb., poéinat
zvlast opatrné, zejména se musi presvédéit, zda mize ZP bezpeéné prejet. ZP
P7812 byl zabezpe€en vystraznym kfizem a ve sméru jizdy NA dopinénym (vpravo
i vlevo silnice ll. tfidy €. 44346) svislou dopravni znatkou P 6 ,StUj, dej pfednost
v jizd8!“. Pfed ZP, u kterého je umisténa dopravni znacka P6 ,Stuj, dej prednost
v jizdé!®, musi fidiC zastavit vozidlo na takovéem misté, odkud ma nalezity rozhled na
trat;

« nesmi, v navaznosti na § 29 odst. 1 pism. f) zakona &. 361/2000 Sb., vjet na ZP,
nedovoluje-li situace za ZP jeho bezpeéné prejeti a pokraéovani v jizdé. V/zhledem
ke kfizovatce silnic IIl. tidy &. 44346 a |. tfidy &. 57 bezprostfedn& navazujici na ZP
P7812, kdy hlavni silnici byla silnice I. tfidy €. 57, ve spojeni s:

o pFikazem danym svislou dopravni znackou P 4 ,Dej pfednost v jizdé“ umisténou za
ZP P7812 vpravo v kfizovatce uvedenych silnic,

o upozornénim danym svislou dopravni znackou IP 22 ,Zména organizace dopravy®,
s popisem ,KRATKY PREJEZD*, umist&nou pied ZP ve vzdalenosti 45 m od osy
TK,

o délkou NA 16,4 m neumozniujici zastaveni NA mezi hranici nebezpeéného pasma
za ZP a pravym jizdnim pruhem silnice |. tfidy &. 57,

musi pfi odboCeni vpravo ve sméru do Hradce nad Moravici dat prednost v jizdé

vozidliim piijizd&jicim po hlavni silnici od Opavy. Na ZP muize tedy vjet, az kdyz bude

moci plynule pokraéovat v jizdé pres ZP na silnici . tridy ¢. 57 a Fidi¢ jedouci po
hlavni silnici od Opavy nebude muset nahle zmeénit smér nebo rychlost jizdy.

V prijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a v pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, a. s., nebyl v souvislosti se
vznikem pfedmétné MU zjisStén nedostatek. Nedostatek byl zjistén v jeho dodrzovani, viz
bod 4.4.1 této ZZ.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou
¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.
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V dobé& vzniku ptedmétné MU byla osoba dopravce CD, a. s., zi&astnéna na MU
a provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zplsobila k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

K MU do$lo na ZP, stavbé drahy, ktera ve smyslu ustanoveni § 88 odst. 2 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb., byla pofizena a dana do uzivani podle pfedpist platnych v dobé jejiho
Dle dokumentace provozovatele drahy byla stavba drahy, ZP v km 4,981 drahy Zelezniéni,
kategorie regionalni, Opava vychod — Hradec nad Moravici, pofizena dne 1. 1. 1940.
| pfesto, ze provozovatel drahy pro pfedmétnou stavbu drahy, ve smyslu § 88 odst. 1
vyhlasky €. 177/1995 Sb., ovéfenou projektovou dokumentaci ve stavebnim Fizeni pfed
uginnosti vyhlasky &. 177/1995 Sb. nedolozil, je ziejmé, ze ZP P7812 byl ve smyslu § 88
odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. pofizen a dan do uzivani podle pfedpist platnych v dobé
jeho vzniku a je mozno ho provozovat do doby nejblizSi rekonstrukce nebo modernizace.
V navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a ¢&l. 1.1 CSN 73 6380
smi pfedmétny ZP byt ponechan v provozu, pokud vyhovuje normam a predpistm,
platnym v dobé jeho vzniku nebo rekonstrukce. Ve smyslu dokumentace provozovatele
drahy ,List. &. 1 — Souhrnné udaje o prejezdu®, ze dne 21. 8. 2019 byly rozhledové
poméry na ZP P7812 provozovatelem drahy posuzovany podle CSN 73 6380 bez
zjisténi zavad.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

» dle dokumentace provozovatele drahy obsazené v ,List €. 1 — Souhrnné udaje
o prejezdu“ a ,,List ¢. 2 — Provozné technické udaje o prejezdu v koleji €. 1“
ZP P7812 ma dopravni moment hodnotu 9 587, tzn. nepfekracuje mezni hodnotu
stanovenou § 4 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Dle vyjadfeni provozovatele drahy
byla posledni aktualizace dopravniho momentu provedena v roce 2017, kdy
intenzita silniCniho provozu na komunikaci Ill. tfidy €. 44346 byla podle vyjadieni
provozovatele drahy stanovena odhadem v navaznosti na znalost mistniho
prostfedi, sledovanim silniéniho provozu v mist& ZP a odvozenim od hodnot séitani
dopravy Reditelstvim silnic a dalnic CR v roce 2016 na komunikaci . tfidy &. 57
v blizkosti ZP.

Pro potiebu Setfeni pfedmétné MU bylo DI osloveno Centrum dopravniho vyzkumu,

V. V. i., které po vzniku MU vypracovalo zpravu ,Dopravni prizkum kfizovatky silnic

I/57 a 111/44346 v obci Otice®, ze dne 20. 9. 2019, ze které vyplyva:

o ZP P7812 je zatizen az 1 383 SMV za 24 h ve sméru do obce Otice, &ast
Rybnicky, a az 1 374 SMV za 24 h ve sméru K silnici |. tfidy €. 57. Z uvedenych
intenzit silniéniho provozu byl DI dle él. 7.2 CSN 73 6380 vypoéten
dopravni moment, jenz dosahl hodnoty az 44 045, coz je vice nez 4,4krat
vétsi hodnota, nez maximalni dopravni moment stanoveny § 4 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb.;

o vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho proudu 252 voz/h. Z uvedené
vyhledové padesatirazové intenzity byl DI dle &l. 7.2 CSN 73 6380 vypoéten
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dopravni moment, jenz dosahl hodnoty az 96 516, coz je vice nez 9,6krat
vétSi hodnota, nez maximalni dopravni moment stanoveny § 4 vyhlasky
€. 177/1995 Sb.
Provozovatel drahy pfi posuzovani stavajiciho zabezpe&eni ZP P7812 nesledoval
(nezjitoval) skuteénou dopravni intenzitu silniéniho provozu na ZP a vychazel
pouze z jejiho odhadu, coz mélo za nasledek, Zze v dobé vzniku MU byl dopravni
moment ZP né&kolikanasobn& vy38i neZ provozovatelem drahy evidovany,
a provozovatel drahy tak nezjistil, ze ZP P7812 neni zabezpe&en v souladu
s pravnimi predpisy, viz bod 3.4.1 této ZZ.
Uvedené nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze zplsob
zabezpe&eni ZP nema vliv na povinnosti uzivatel(i pozemni komunikace vyjadfené
pokyny dopravnich znagek umisténych pted ZP, viz body 4.4.1 a 6 této ZZ.

Dopravce CD, a. s., pfed vznikem MU proved! v roce 2018 celkem 3 kontroly a v roce
2019 celkem 2 kontroly strojvedouciho viaku Os 23477 zaméfené na bezpecné
provozovani drazni dopravy a dodrzovani jednotnych technologickych postupd. Kontrolou
nebyly zjistény nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti dopravce nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zelezni¢ni, kategorie regionalni, Opava vychod — Hradec nad
Moravici, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala
SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00. Provozovatelem dané
drahy byla SZDC, s. o.

Dopravcem viaku Os 23477 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., ze dne 21. 8. 2013, s Géinnosti od 21. 8. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Pri kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.”,
* § 22 odst. 4 zakona ¢&. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, ...
a jsou povinny zdrzet se vdeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy
a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik skody na soucastech drahy nebo na
draznim vozidle nebo narusit verejny poradek.”,
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* §4 pism a) zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
,Pri tucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen:
a) chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohroZoval Zivot, zdravi
nebo majetek jinych osob ani svij viastni, ..., své chovani je povinen pfizplsobit
zejména stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace,
povétrnostnim podminkam, situaci v provozu na pozemnich komunikacich, ...“

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpeéné prejet.”,

*  § 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, ...
d) je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet
Jjeho houkani nebo piskani; ...“.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitfni predpisy

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy a dopravce
a ustanoveni technickych norem v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Na draze Zelezni¢ni, kategorie regionalni Opava vychod — Hradec nad Moravici, je
v useku mezi dopravnou odboCka Moravice [zaCatek traté D3 v km 2,883 u hlavniho
(vjezdového) navéstidla HS odbocky Moravice] a dopravnou D3 Hradec nad Moravici
provozovatelem drahy pouzito zjednoduSeneé Fizeni drazni dopravy, kdy drazni doprava na
jednokolejnych tratich s jednoduchymi provoznimi poméry je organizovana podle
technologickych postup(i obsazenych ve vnitfnich piedpisech SZDC D1 a SZDC D3 tak,
Ze ve stanovenych tratovych usecich se pohybuje pouze jeden viak nebo PMD, doprovod
vlaku ma predem stanoveny dopravny D3, kde se vlaky kfizuji nebo pfedjizdéji,
a stanoveny dopravny D3, v nichz je nafizena ohlaSovaci povinnost. Pro vlak Os 23477
byla nafizena ohlaSovaci povinnost v dopravné D3 Hradec nad Moravici. Dirigujici stanici
byla Zst. Opava vychod, dirigujicim dispeCerem byl dispozi¢ni vypravci Zst. Opava vychod.

Systém zabezpeceni ZP P7812, v&. vypodtu dopravniho momentu po MU, byl popsan
v bodu 3.2.1, resp. 3.2.3, této ZZ.

Byl zjisStén nedostatek.

Zjisténi:

+ zabezpedeni ZP P7812 pouze vystraznym kFizem neodpovida ustanoveni § 4
odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kdy po MU vypocteny dopravni moment dosahl
hodnoty az 44 045 (pfi aplikaci vyhledové padesatirazové intenzity hodnoty az
96 516).
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Uvedené nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, viz body 3.2.1
a4.4.1této ZZ.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah, vé. ZP P7812,
v souladu s § 26 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kdy posledni prohlidka ZP P7812 byla
provedena dne 27. 4. 2019 bez zjisténi zavad. Spoleéna prohlidka ZP P7812 a pfilehlé
pozemni komunikace byla provedena provozovatelem drahy a spravcem pfilehlé pozemni
komunikace — silnice lll. tfidy €. 44346, kterym je SSMSK, p. o., stfedisko Opava, dne
26. 5. 2015 s poznamkou, Ze v ramci prelozky silniéni komunikace bude ZP piebudovan
na pfechod pro pési.

Ovéfenim rozhledovych délek na ZP P7812 po vzniku MU bylo pro smér jizdy SMV od
obce Otice, ¢ast Rybnicky, zjisténo:
» rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo L, nebyla z dlvodu doplnéni vystrazného kfize
svislou dopravni znagkou P 6 ,Sttlj, dej prednost v jizd&!“, v souladu s &l. 7.4.2 CSN
73 6380, posuzovana;

* rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L,:

Pfedepsané veli€iny L, Zjisténé veli€iny L,
vpravo od konce trati | vlevo od zacatku trati | vpravo od konce trati | vlevo od zacCatku
(od Hradce nad (od odbocky (od Hradce nad trati (od odbocky
Moravici) Moravice) Moravici) Moravice)
342 m 342 m vice nez 380 m vice nez 350 m

Ovéfenim rozhledovych délek na pfedmétném ZP po vzniku MU bylo pro smér jizdy
SMV od silnice . tfidy €. 57, tzn. od Opavy, resp. Hradce nad Moravici, zjisténo:

» délka rozhledu pro zastaveni SMV jedoucich po silnici I. tfidy €. 57 ve sméru od
Hradce nad Moravici odbocujicich vlevo na silnici lll. tfidy ¢. 44346, byla od
dopravni znacky A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pFejezd jednokolejny*
umisténé vpravo silnice lll. tfidy €. 44346 pred ZP P7812 vétsi nez 25 m;

» délka rozhledu pro zastaveni SMV jedoucich po silnici I. tfidy €. 57 ve sméru od
Opavy odbocujicich vpravo na silnici lll. tfidy €. 44346, je od dopravni znacky A 32a
,Vystrazny kFfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny” umisténé vlevo silnice lll. tfidy
8. 44346 pred ZP P7812 vétsi nez 25 m pied ZP P7812 (vystrazny kFiz umistény
prd ZP vpravo neni pfi jizdé po silnici |. tFidy &. 57 ve smé&ru od Opavy viditelny);

* rozhledova délka pro silniéni vozidlo L

Pfedepsané veliCiny L. Zjisténé veliCiny L,
vpravo od konce | vlevo od zac€atku trati| vpravo od konce trati | vlevo od zaCatku
trati(od Hradce nad (od odbocky (od Hradce nad trati (od odbocky
Moravici) Moravice) Moravici) Moravice)
96 m 96 m vice nez 160 m vice nez 160 m

* rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo L,:
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Pfedepsané veli€iny L,

Zjisténé veliCiny L,

vpravo od konce trati
(od Hradce nad
Moravici)

vlevo od zadatku trati
(od odbocky
Moravice)

vpravo od konce trati
(od Hradce nad
Moravici)

vlevo od zacatku
trati (od odbocky
Moravice)

342 m

342 m

vice nez 380 m

vice nez 390 m

Prostor ZP P7812 a na n&j navazujici kfizovatky silnice I. tfidy &. 57 a silnice lll. tfidy
C. 44346, vC. celého nehodového déje, byl zachycen kamerovym systémem monitorujicim

prostor v arealu pobliz ZP. Analyzou kamerového zaznamu, po zohlednéni &asové
odchylky mezi ¢asem zaznamenanym registracnim rychlomérem umisténym na HDV
814.020-4, jenz je pro potfebu dané MU povazovan za Cas vztazny, bylo mj. zjisténo:

18.10.54 h

NA zastavil pfed ZP P7812;

18.11.00 h

zahajeni pozvolného pohybu NA smérem k ose TK;

18.11.02 h

po silnici |. tridy €. 57 projel prostorem kfizovatky silnici I. tfidy ¢. 57
a lll. tfidy &. 44346 za ZP P7812 (dale také kfizovatka za ZP)
smérem od Opavy 1. OA modré barvy;

18.11.03 h

NA opétovné zastavil pred ZP;

18.11.04 h

po silnici |. tFidy &. 57 projel prostorem kfizovatky za ZP smérem od
Opavy 2. OA modré barvy;

18.11.09 h

pozvolny rozjezd NA na ZP P7812;

18.11.11h

po silnici 1. tFidy &. 57 projel prostorem kfiZzovatky za ZP smérem od
Opavy 3. OA tmavé modré barvy;

18.11.14 h

pred drovni hranice kfizovatky za ZP ve sméru od Hradce nad
Moravici zastavil OA Sedé barvy odbocujici vlevo na ZP P7812 a
na silnici lll. tfidy &. 44346;

18.11.16 h

po silnici 1. tFidy &. 57 projel prostorem kfiZzovatky za ZP smérem od
Opavy motocykl;

18.11.18 h

vznik MU - stretnuti HDV viaku Os 23477 s pravou stranou
navésu NA;

18.11.44 h

po silnici 1. tFidy &. 57 projel prostorem kfiZzovatky za ZP smérem od
Opavy traktor s viekem.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
odchylné od dokumentu ,Sdéleni k Zadosti o stanoveni upravy provozu na
pozemnich komunikacich®, vydaného Odborem dopravy Magistratem mésta Opavy
pod €. j.: MMOP 116740/2015, dne 29. 9. 2015:
o nebyla na povrchu prejezdové vozovky ZP P7812, v prostoru mezi hranicemi

o

nebezpeéného pasma drahy pozemni

komunikace,

dopravni znacka V 12b ,Zluté zkfizené &ary*;
byla na povrchu pozemni komunikace — silnice Ill. tfidy ¢&. 44346 v pravém
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jizdnim pruhu, ve vzdalenosti 17,45 az 21,3 m, pred vystraznym kfizem ZP
P7812 vyznacCena vodorovna dopravni znacka V 15 ,Napis na vozovce®,
zobrazujici dopravni znacku A 22 ,Jiné nebezpedi“ (vykfi€nik v rovnostranném
trojuhelniku postaveném na zakladné), namisto zobrazeni dopravni znacky A 30
,Zelezniéni ptejezd bez zavor* (parni lokomotiva v rovnostranném trojuhelniku
postaveném na zakladné).
Uvedené nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze dopravni
znadeni pred ZP dostateénym zpUsobem upozorfiovalo U&astniky silniéniho
provozu, tzn. také fidice NA, na nebezpecné misto — kfizeni silnice s ZelezniCni
drahou a na nezbytnost zvySené pozornosti, viz body 4.4.1 a 6 této ZZ.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informac¢nich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Motorova jednotka pro regionalni dopravu ,Regionova“ byla tvofena dvounapravovym
HDV 814.020-4 a RDV 914.020-3. Motorovy v(z je &lenén na kabinu strojvedouciho se
stfedové orientovanym stanovistém strojvedouciho v pfedni Casti DV, pfedni nastupni
prostor, velkoprostorovy oddil pro cestujici a zadni nastupni prostor na ktery navazuje
prechodovy miustek. Kabina a ergonomicky usporadané stanovisté strojvedouciho
umoziuje strojvedoucimu nerusené pozorovani traté a navésti a snadné fizeni DV.

Obr. &. 3: llustracni obrazek soupravy viaku Os 23477 ,Regionova* Zdroj: DI

HDV 814.020-4 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 7229/07-
V.22, vydany DU dne 13. 2. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 7. 5. 2019, s platnosti do 7. 11. 2019.

RDV 914.020-3 mélo platny Priikaz zptisobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 11109/07-
V.23, vydany DU dne 13. 2. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 7. 5. 2019, s platnosti do 7. 11. 2019.

HDV 814.020-4 bylo v dobé& vzniku MU, v souladu s &l. 5 Casti Il ,Drazni vozidla drahy
celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky®, Pfilohy €. 3 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.,
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem
RE1xx, €. 6035. Z dat zaznamenanych timto elektronickym rychlomérem o jizdé vlaku
Os 23477, po zaokrouhleni ¢asovych udaji na celé sekundy, drahovych (daji na celé
metry a rychlostnich udajd na celé kilometry za hodinu, mj. vyplyva, Ze:

34



£
&
N
Y

ssssssss

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

+ v 18.06.08 h

vlak uveden do pohybu v dopravné D3 Hradec nad Moravici;

+ v18.09.09 h

vlak uveden do pohybu na zastavce Branka u Opavy;

+ v18.10.54 h

vlak jedouci rychlosti 58 km-h™ se nachazel ve vzdalenosti 366 m
pred mistem vzniku MU (367 m pfed ZP P7812);

+ v18.10.56 h

pfi rychlosti 58 km-h™ strojvedouci, pfi mijeni nepfenosného
navestidla s navésti ,Piskejte”, obslouzil tlaCitko lokomotivni
houkacky, &imz zah3jil davani zvukové navésti ,Pozor‘. Davani
zvukové navésti ,,Pozor“ ukonéil ve stejné sekundé. Celo vlaku
se nachazelo ve vzdalenosti 333 m pfed mistem vzniku MU (334 m
pfed ZP P7812). Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,975 bar;

« v18.11.03 h

pfi rychlosti 58 km-h" strojvedouci obslouzil tladitko lokomotivni
houkaéky, a tim zahajil dali davani zvukové navésti ,Pozor“. Celo
vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 221 m pfed mistem vzniku MU
(222 m pfed ZP P7812). Davani zvukové navésti ,,Pozor*, ukonéil
o 1 s pozdéji, kdy se Celo vlaku nachazelo ve vzdalenosti 204 m
(205 m pfed ZP P7812) pfed mistem vzniku MU. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl 4,975 bar;

« v18.11.09 h

pfi rychlosti 57 km-h" strojvedouci obslouzil tla¢itko lokomotivni
houkaéky a zahajil nasledné davani zvukové navésti ,Pozor‘. Celo
vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 125 m pfed mistem vzniku MU
(126 m pred ZP P7812). Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl
4,975 bar;

« v18.11.10 h

pfi rychlosti 57 km-h™" strojvedouci prestavil sdruzenou paku jizdniho
kontroléru do polohy ,BE*“ — dynamicka brzda a o 1 s pozdéji do
aretované polohy ,R“ — rychlobrzda. To mélo za nasledek rychlé
snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovitého tlaku
4,975 bar na 3,175 bar, za trvalého davani zvukové navésti ,Pozor”.
Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 109 m, resp. 93 m, pred
mistem vzniku MU (110 m, resp. 94 m, pfed ZP P7812). Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,975 bar;

« v18.11.15h

pfi rychlosti 45 km-h™" strojvedouci ukondil davani zvukové navésti
,Pozor“. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 34 m pfed mistem
vzniku MU. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 2,975 bar;

+ v18.11.18h

vznik MU - piedni ¢elo vlaku jedouciho rychlosti 31 km-h™" narazilo
do navésu NA. Nasleduje prudké snizeni rychlosti. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl 2,975 bar;

+ v18.11.20 h

vlak zastavil v kone¢ném postaveni po MU;

* po celou dobu jizdy vlaku bylo strojvedoucim pravidelné obsluhovano tlacitko
zarizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho;

* v celém useku jizdy vlaku nebyla nejvySsi dovolena rychlost viaku prekrocena.

Byl zjiStén nedostatek.
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» strojvedouci vlaku Os 23477 pfi jizdé k ZPV P7812 daval zvukovou navést ,Pozor”,

avSak ve vzdalenosti 334 m a 222 m pred ZP pouze po dobu 1 s, resp. dobu kratsSi
nez 1s.
Vzhledem ke zvukovému utésnéni kabiny fidice NA, hrajicimu autoradiu
a vzdalenosti, ze které byly zvukové navésti ,Pozor‘ pfed ZP davany, nelze
uvedené zjisténi posuzovat v pfiCinné souvislosti se vznikem MU, viz bod 4.4.1 této
ZZ.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Dispozi¢ni vypravéi — dirigujici dispecer Zst. Opava vychod v 18.02 h pfedepsanym
zpusobem sjednal se strojvedoucim jizdu viaku Os 23477 s odjezdem z dopravny D3
Hradec nad Moravici v 18.06 h a dal souhlas strojvedoucimu k jizdé vlaku Os 23477
k hlavnimu (vjezdovému) naveéstidlu HS (km 2,883) odbocky Moravice. Strojvedouci viaku
Os 23477 s prepravou cestujicich po udéleném souhlasu k odjezdu z dopravny D3 Hradec
nad Moravici uvedl vlak do pohybu a odjel z prostoru ureného k nastupu a vystupu
cestujicich. PFi jizdé k ZP P7812 strojvedouci vlaku Os 23477 opakované dal
prostfednictvim lokomotivni houkacky zvukovou navést ,Pozor, kdy registroval SMV, v€. NA,
stojici na silnici lll. tfidy €. 44346 (ze sméru od obce Otice, ¢ast Rybnicky) pred urovni
vystrazného kfize. Strojvedouci posléze, na zakladé zjisténi, ze NA stojici pted ZP P7812
z jeho levé strany se nahle pomalou rychlosti dal do pohybu a vjizd&l na ZP, strojvedouci ve
vzdalenosti 126 m pred ZP zadal davat nepretrzité lokomotivni houkackou zvukovou navést
,Pozor*. O 2 s pozdé&ji, ve vzdalenosti 94 m pied ZP, zaved rychlo&inné brzdéni viaku. V této
dobé& se jiz nedalo zadnym zptisobem stfetnuti zabranit. Ve vzdalenosti 35 m pred ZP
strojvedouci ukoncil davani navésti ,Pozor‘ a opustil kabinu strojvedouciho. Nasledovalo
stfetnuti, kdy pfedni ¢elo vlaku narazilo rychlosti 31 km-h™" do pravého boku NA.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
+ strojvedouci vlaku Os 23477 pfi jizdé k ZP P7812 daval opakované zvukovou
navest ,Pozor”, kdy ve vzdalenosti 333 m pred ZP po dobu kratsi nez 1 s a ve
vzdalenosti 222 m pfed ZP pouze po dobu 1 s, viz bod 3.4.4 a 4.4.1 této ZZ.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy a dopravce
zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» Strojvedouci viaku Os 23477, ve sméné dne 30. 7. 2019 od 11.45 h, odpocinek

pfed sménou 53.26 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana v Zst. Opava
vychod v ¢ase od 15.23 h do 15.38 ha od 17.23 h do 17.38 h.

Zaméstnavatel CD, a. s., zajistil podminky pro odpoginek pfed smé&nou a v prabé&hu
smény, v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb.,
kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoclinku zaméstnancl
v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, ze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav pfedmétné osoby.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 az do vzniku pfedmétné MU 824 obdobnych pfipad
(stfetnuti vlaku se SMV na ZP zabezped&enych pouze vystraznym kfizem), pfi nichZ bylo
50 osob usmrceno, 295 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve vySi 159 198 716
Ké. Pri¢inou vzniku t&chto MU bylo nedovolené vjeti SMV na ZP v dobé&, kdy se k nému
blizil viak. Na ZP P7812 ve sledovaném obdobi DI eviduje 13 pFipadi MU, pfi nichZ nebyla
zadna osoba usmrcena, 17 osob utrpélo Ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve vysi
3626 202 K¢.

Ve sledovaném obdobi DI $etfila pfic¢iny a okolnost vzniku obdobné MU na ZP P7812,
kdy se dne 17. 12. 2008 stietnul vlak Os 23475 s NA, tvofenym tahatem navésu tovarni
znacky VOLVO FH12 a navésem SCHWARZMULLER SPA 3/E, o celkové délce 16,55 m.
Nasledkem MU 3 osoby utrpély ujmu na zdravi, dalSich 10 osob bylo oSetfeno na misté
a vznikla Skoda ve vysi 252 000 K&. DI vydala na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku této MU bezpecnostni doporuceni obsazené v dokumentu ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni®, €. j.: 6-4218/2008/DI-1, ze dne 26. 8. 2009, kterym
doporucila:

+ provozovateli drahy SZDC, s. 0., mj.:

o projednat s vlastniky pozemnich komunikaci pfijeti odpovidajicich dopravnich
opatfeni urovnového kfizeni pozemnich komunikaci |. tfidy €. 57 a lll. tfidy
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8. 44346, nachazejiciho se v bezprostfedni blizkosti ZP v km 4,981 drahy
Zeleznicni, kategorie regionalni, Opava vychod — Hradec nad Moravici.
Dopravni opatfeni ma usnadnit bezpecné odboceni silniCnich vozidel z pozemni
komunikace . tFidy &. 57 na pozemni komunikaci lll. tfidy &. 44346 a na ZP v km
4,981 a v opatném sméru zamezit zastaveni silnicniho vozidla odbocujiciho
z pozemni komunikace lll. tfidy €. 44346 na pozemni komunikaci I. tfidy ¢. 57
v ochranném pasmu ZP;
« DU:

o prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych
bezpe€nostnich doporuceni i u jinych provozovatelid drah Zelezninich,
kategorie draha regionalni, v Ceské republice.

Z dokumentace SZDC, s. o., vyplyva, Ze odpovidajici dopravni opatfeni kfizeni
pozemnich komunikaci — silnice I. tfidy €. 57 a silnice lll. tfidy €. 44346, nachazejiciho se
v bezprostiedni blizkosti ZP P7812, v&. zmény jeho zabezpeéeni, bude upraveno ve
smyslu ,Rozhodnuti o rozsahu a zptsobu zabezpeéeni daného ZP*, vydaného DU pod
&.j.. DUCR-18151/15/Kk, ze dne 1. 4. 2015 (dale také Rozhodnuti DU), na zakladé
kterého se ZP nahradi pfechodem pro p&si s vyloudenim automobilového provozu,
pfiCemz zavazny termin realizace zmény neni v Rozhodnuti uveden.

Z vyjadieni SSMSK, p. o., Feditelstvi Ostrava, stfediska Opava, mj. vyplyva, Ze stavebni
uprava (zaslepeni) silnice lll. tfidy €. 44346, od kfizovatky se silnici |. tfidy €. 57, bude
feSena v ramci stavby ,Prelozka silnice 11/443 — Obchvat Otic*. Pfedpokladany termin
vydani stavebniho povoleni pro danou stavbu je prosinec 2020 s tim, Ze o stavebni
povoleni bude pozadano dle zakona &. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni
a energetické infrastruktury, v platném znéni. Realizace stavby Obchvatu Otic je
technologicky navazana na stavbu ,Pfelozka silnice 11/461 ul. Hradecka — Olomoucka“
(bez které nelze Obchvat Otic realizovat). SSMSK, p. o., zastupujici na zakladé zfizovaci
listiny stavebnika Moravskoslezsky kraj, pfipravuje stavbu k realizaci tak, aby mohla byt
zahajena po roce 2022, piiCemZz zahajeni realizace stavby zavisi na dokonceni
majetkopravni pripravy zajisténi financnich prostfedkl pro realizaci stavby. Dojde-li
k Casové koordinaci realizace obou staveb, lze pfedpokladat celkovou dobu vystavby,
vé. realizace vy$e uvedené zmény zabezpeleni ZP P7812, na 3 roky od zahajeni
stavby.

Na zakladé vySe uvedeného, ve spojeni se zjiSténym dopravnim momentem na silnici
lll. tfidy &. 44346 — ZP P7812, az 44 045 (hodnota dopravniho momentu pfi pouZiti
vyhledové padesatirazové intenzity dopravniho proudu ¢&ini az 96 516), ktery vyrazné
presahuje mezni hodnotu dopravniho momentu 10 000 stanovenou ustanovenim § 4
odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., pro zabezpe&eni ZP pouze vystraznym kfizem, viz bod
3.4.2 této ZZ, DI upozornila a souasné navrhla provozovateli drahy SZDC, s. 0., a to do
doby realizace zmény zabezped&eni predmétného ZP dle Rozhodnuti DU (nebo dal$iho
pfipadné vydaného Rozhodnuti) omezit tratovou rychlost na ZP P7812, viz ,Navrh na
omezeni tratové rychlosti na ZelezniCnim pFejezdu P7812% €. j.: 6-2788/2019/DI-31, ze
dne 11. 11. 2019.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., na zaklad& navrhu DI pfijal vlastni opatfeni, kterym
dne 15. 11. 2019, ve 12.30 h, zavedl mezi odbockou Moravice a dopravnhou D3 Hradec
nad Moravici v km 5,160 az 4,970, tzn. také na ZP P7812 v km 4,981, pomalou jizdu
30 km-h"", a to ve sméru od zacatku i od konce trati.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 30. 7. 2019 v 18.09.09 h odjel vlak Os 23477 (Hradec nad Moravici — Opava vychod)
ze zastavky Branka u Opavy. Tvoren byl motorovou jednotkou ,Regionova“ sestavenou z HDV
814.020-4 a RDV 914.020-3, o celkové hmotnosti 47 t, ve které cestovalo 11 cestujicich. V té
dobé& k ZP P7812, umozfiujicimu v Urovni koleji kfizeni drahy Zelezniéni, kategorie regionalni,
Opava vychod — Hradec nad Moravici, s pozemni komunikaci — silnici Ill. tfidy €. 44346, ve
znacky Mercedes-Benz ACTROS 963-4-A a masnymi vyrobky (praseCimi pulkami) lozenym
navésem KRONE SD. NA mél délku 16,4 m a celkovou hmotnost 39,8 t. ZP byl zabezpecCen
pouze vystraznymi kfizi, kdy ve sméru jizdy NA byly vystrazné kfize opatieny retroreflexnim
fluorescenénim Zlutozelenym podkladem, umisténymi vlevo i vpravo pozemni komunikace,
dopln&né svislymi dopravnimi znackami P 6 ,Sttlj, dej pfednost v jizd&!“. Bezprostfedné za ZP
se nachazela kfizovatka silnic I. tfidy €. 57 a lll. tfidy €. 44346, pficemz silnice |. tfidy €. 57
vedouci soub&zné s Zelezniéni drahou byla silnici hlavni. V 18.10.54 h NA zastavil pfed ZP, a to
na pfikaz dopravni znacky ,StUj, dej pfednost v jizdé!" na misté pfed vodorovnou dopravni
znaCkou V 5 ,Pficna Cara souvisla®“, odkud mél fidi€ NA nalezity rozhled na trat a na silnici
|. tfidy &. 57. Vlak Os 23477 prijizd&jici k ZP se v dané chvili nachazel ve vzdalenosti 367 m
pred ZP v misté&, kde jej fidi& NA jiz mohl vidét. Ridi¢ NA mé&l v umyslu na kfizovatce nachazejici
se bezprostfedné za ZP odboéit vpravo na silnici I. tfidy &. 57 smérem na Hradec nad Moravici.
Po zastaveni pred ZP v dalsi jizdé na ZP pokradovat nemohl, protoze dana kfizovatka neni
SMV, kterym daval pfednost, a ve sméru od Hradce nad Moravici pfijizdél vlak Os 23477, ktery
vSak fidi€ NA nezaregistroval.

O 2 s pozdéji, tj. v 18.10.56 h, strojvedouci vlaku Os 23477, pfi mijeni nepfenosného
navéstidla s navésti ,Piskejte” pfed ZP P7812, obslouzil tlagitko lokomotivni houkagky, kterym
zahéjil na dobu krat$i neZ 1 s davani zvukové navésti ,Pozor*. Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 333 m pred ZP P7812, tzn. jiz v misté neru$ené viditelnosti pfedniho éela viaku
z mista zastaveni NA. V 18.11.03 h, pfi rychlosti 58 km-h™', strojvedouci opétovné obslouZil
tlacitko lokomotivni houkacky, a tim na dobu 1 s zahgjil dalSi davani zvukové navésti ,Pozor".
Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 222 m pred ZP P7812.

V 18.11.09 h, kdy v proudu SMV pifijizdé€jicich ke kfizovatce po silnici I. tfidy €. 57 od Opavy
vznikla mezera, ktera fidi€Ci NA umoznovala odboceni (vjeti) ze silnice lll. tfidy €. 44346, pfes
ZP, vpravo na silnici |. tfidy &. 57, uved! fidi¢ NA do pohybu. Pfitom se nepresvéddil, zda se
k ZP neblizi viak a nedovolené& vjel na ZP. Ve stejné sekund& na vzniklou situaci, pfi rychlosti
57 km-h™', ve vzdalenosti 125 m pred mistem vzniku MU, reagoval strojvedouci vliaku Os 23477
zapocCetim davani zvukové navést ,Pozor® a o 1 s pozdéji manipulaci se sdruZzenou pakou
jizdniho kontroléru, kterou pres polohu ,BE“ — dynamicka brzda, v 18.11.11 h prestavil do
polohy ,R" — rychlobrzda. Vlak jedouci rychlosti 57 km-h™ se v daném okamziku nachazel 93 m
pred mistem vzniku MU. O 4 s pozdégji, kdy se vlak jedouci rychlosti 45 km-h”" nachazel ve
vzdalenosti 34 m pfed mistem vzniku MU, ukoncil strojvedouci davani zvukové naveésti ,,Pozor"
a urychlené opustil kabinu strojvedouciho do chodbiCky nastupniho prostoru za kabinou.
V 18.11.18 h, pii rychlosti 31 km:h™, nasledovalo stfetnuti, kdy predni ¢elo vlaku narazilo do
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praveho boku navésu NA.

Nasledkem MU byl NA prevracen na levy bok s kabinou tahace vzty¢enou vzhlru, HDV
vlaku vykolejilo zadni napravou, pficemz ujmu na zdravi utrpélo 8 cestujicich a strojvedouci
vlaku. Celkova zjisténa Skoda Cini 4 291 665 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jizda vlaku Os 23477 z dopravny D3 Hradec nad Moravici ve sméru odbocka Moravice
byla dovolena dirigujicim dispecerem zst. Opava vychod a byla zabezpeCena v souladu
s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred vznikem MU
provozovatelem drahy SZDC, s. o., provadény prohlidky a méfeni staveb drah — TK mezi
dopravnou D3 Hradec nad Moravici a odbockou Moravice, V€. ZP P7812, v souladu s § 26
odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a Pfilohou €. 1 k vyhlaSce €. 177/1995 Sb. Provozovatel
drahy v8ak na ZP P7812 nesledoval (nezjistoval) skuteénou dopravni intenzitu silniéniho
provozu na ZP a vychazel pouze z jejiho odhadu (9 587), coz se prokazalo
nékolikanasobné vys8im skuteCnym dopravnim momentem 44 045 (pfi zohlednéni
vyhledové padesatirazové intenzity dopravniho proudu dle &l. 7.2 CSN 73 6380 &inil dopravni
moment az 96 516) zjisténym po MU, nez maximalni dopravni moment 10 000 stanoveny § 4
vyhlasky &. 177/1995 Sb. Z uvedeného vyplyva, Ze zabezpedeni ZP P7812 pouze vystraznym
kiizem bylo podle & 6.3.2 pism. ¢c) a ¢&. 7.25 CSN 73 6380 a § 4 odst. 1 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. nedostatecne.

Nedostate&né zabezpedeni ZP P7812 pouze vystraznym kfizem vSak nema zadny vliv na
povinnosti uZivatell pozemni komunikace, tzn. také fidiCe NA, vyjadfené pokyny dopravnich
znadek umisténych pred ZP, jez upozorfiovaly fidie na ZP a mj. mu piikazovaly, jak si pied
vjezdem na ZP ma pog&inat.

Jednokolejny ZP P7812 u obce Otice, éast Rybnicky, umozioval kfizeni drahy Zelezniéni,
kategorie regionalni, v urovni koleje s pozemni komunikaci silnici lll. tfidy €. 44346, pod uhlem
90 °. Konstrukce piejezdové vozovky ZP vyhovovala bezpe&nému provozovani drazni dopravy
a zajiStovala bezpe¢nost Gastnikli provozu na pozemni komunikaci. ZP byl ze smért od obce
Otice, ¢ast Rybnicky a od silnice . tfidy €. 57 v souladu s pravnimi pfedpisy oznacen svislymi
dopravnimi znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni prejezd jednokolejny”, které ve
sméru od obce Otice, ¢ast Rybnicky byly doplnéné dopravnimi znackami P 6 ,StUj, dej pfednost
v jizdé!®, umisténymi vzdy pfi pravém i levém okraji pozemni komunikace, ve sméru jizdy
silnicnich vozidel kolmo k ose pozemni komunikace ve vzdalenosti vétsi nez 4 m od osy TK.
Dopravni znacky A 32a a P 6 byly zhotoveny z reflexniho materialu a byly po obvodu opatfeny
retroreflexnim fluorescenénim Zlutozelenym podkladem. Vystrazny kfiz byl tak viditelny na
vzdalenost vétsi nez 100 m.

Ridi&i pfijizdgjici k ZP P7812 po silnici lll. tfidy &. 44346, tzn. také fidic NA, byli na ZP
v dostateCném predstihu v souladu s pravnimi pfedpisy upozornéni nejen svislymi dopravnimi
znaCkami ve stanoveném provedeni, tvaru a umisténi, ale také vodorovnymi dopravnimi
znaCkami znazornénymi na vozovce pozemni komunikace.

ZP P7812 byl v dob& vzniku MU zabezpegen pouze vystraznym kfizem. Ackoli tratova
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rychlost na Useku drahy prilehlém k ZP &inila 60 km-h", tak zabezpe&eni ZP P7812 pouze
vystraznym kfizem neodpovidalo ustanoveni § 4 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. Divodem je
po MU zjisténa hodnota dopravniho momentu, jez vice nez 4krat prekracovala hodnotu 10 000,
viz 2. odstavec tohoto bodu ZZ.

DV viaku Os 23477 byla v dobé vzniku MU dopravcem pfi provozovani drazni dopravy
pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona ¢. 266/1994 Sb., v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpUsobilosti.

Strojvedouci vlak Os 23477 fidil a pozoroval trat' a navésti v souladu s § 35 odst. 1 pism. e)
vyhlasky €. 173/1995 Sb. z kabiny strojvedouciho v Cele vlaku fazeného HDV 814.020-4, tzn.
ze stanovisté strojvedouciho, z néhoz byl nejlepsi rozhled.

Strojvedouci vlaku Os 23477 k ZP P7812, na kterém ma podle § 6 odst. 3 zakona
po TK ze sméru od dopravny D3 Hradec nad Moravici, pficemz daval zvukovou navést ,,Pozor,
ato:

e v 18.10.56 h, pfi rychlosti 58 km-h™", u vystrazného navéstidia s navésti ,Piskejte”, ve
vzdalenosti 333 m pfed mistem stfetnuti, které ukoncil ve stejné sekundé;

« v 18.11.03 h, pii rychlosti 58 km-h™, ve vzdalenosti 221 m pred mistem stfetnuti. Davani
zvukové naveésti ,Pozor strojvedouci ukoncil o sekundu pozdé&;ji po ujeti drahy 17 m;

« v 18.11.09 h, pfi rychlosti 57 km-h™, ve vzdalenosti 125 m pred mistem stietnuti.

V prubéhu této jizdy strojvedouci zpozoroval NA nejprve stojici pfed vystraznym krizem
z levé strany jizdy vlaku a za nim stojici dalSi SMV. V 18.11.09 h se NA nahle zacal pohybovat
k ZP a posléze vijel na ZP. Na vzniklou situaci strojvedouci jednal pokradovanim davani
zvukové navésti ,Pozor a v 18.11.10 h, pii rychlosti 57 km-h™, ve vzdalenosti 109 m pred
mistem stretnuti, zapo€al manipulovat se sdruzenou pakou jizdniho kontroléru, kterou prestavil
z polohy ,V“ — vybéh, pfes polohu ,BE* — dynamicka brzda, do aretované polohy ,R* —
rychlobrzda. RychloCinné brzdéni bylo strojvedoucim zavedeno v 18.11.11 h, pfi rychlosti 57
km-h™, ve vzdalenosti 109 m pred mistem stfetnuti. Davani zvukové zvukové naveésti ,Pozor*
strojvedouci ukondil v 18.11.15 h, pii rychlosti 45 km-h™, ve vzdalenosti 34 m pfed mistem
vzniku MU, kdy zapocal urychlené opoustét kabinu strojvedouciho. O 3 s pozdéji, pfi rychlosti
31 km-h™", nasledovalo stfetnuti, kdy pfedni ¢elo vlaku Os 23477 narazilo do pravého boku
navésu NA.

Z uvedeného vyplyva, Ze strojvedouci viaku Os 23477 v souladu s § 35 odst. 1 pism. f)
vyhlasky €. 173/1995 Sb. pozoroval trat' a navésti a jednal podle zjisténych skutenosti, pficemz
vzniku MU nemohl zabranit.

Ridi& NA si, podle § 28 odst. 1 a 5 a § 29 odst. 1 pism. d) zakona &. 361/2000 Sb., pred ZP
P7812 nepocinal zvlast opatrné. Na pfikaz dopravni znacky ,Stuj, dej prednost v jizdé!* sice
zastavil NA pred ZP na mist& pred vodorovnou dopravni znagkou V 5 ,Pfiéna &ara souvisla®,
odkud mél naleZity rozhled na trat, avdak pred vjetim na ZP se nepfesv&déil, zda miize ZP
bezpecné prejet, a s NA vjel na ZP v dobé, kdy se k ZP bliZil viak Os 23477, jenz byl neruené
vidét na vzdalenost vétsSi nez 342 m.

Chovani fidide NA — jeho pochybeni pfed nedovolenym vjetim na ZP P7812 bylo negativné
ovlivnéno prostorovym usporadanim krizovatky silnic |. tfidy €. 57 a Ill. tfidy €. 44346
nachazejici se ve sméru od obce Otice, 8ast Rybnicky, bezprostiedné za ZP, ve spojeni s jeho
soustfedénim se na SMV jedouci po silnici |. tfidy €. 57 ze sméru od Opavy, kdy pro bezpecné
odboceni vpravo ve sméru do Hradce nad Moravici musel dat pfednost v jizdé SMV
pfijizdéjicim po hlavni silnici od Opavy. Uvedené potvrzuje také zaznam pofizeny kamerovym
systémem monitorujicim prostor v arealu spole¢nosti v blizkosti ZP, kterym byl zachycen
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prostor ZP P7812 a na n&j navazujici kfizovatka, v&. celého nehodového dé&je. Ridi¢ uvedl
NA do pohybu a nedovolenég vjel na ZP pravé v dobé, kdy v proudu SMV pfijizd&jicich ke
kfizovatce od Opavy vznikla 18 s mezera vpfedu ohraniCena motocyklem a vzadu
traktorem s vlekem, jez mu umoznovala odboc€eni (vjeti) na silnici I. tfidy, pfiemz vlak
Os 23477 pfijizd&jici k ZP z opaéného sméru piehlédl, viz bod 6 této ZZ.

K €innosti sloZzek IZS na misté MU nema DI pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P7812 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 23477 .

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:

» prostorové usporadani kfizovatky silnic |. tfidy €. 57 a lll. tfidy €. 44346 nachazejici se ve
sméru jizdy nakladniho automobilu od obce Otice, ¢ast Rybnicky, bezprostfedné za
zelezniCnim prejezdem P7812, bez pfipojovacich, resp. odboc€ovacich, pruhd pro
snadnéjsi odboceni silni¢nich vozidel z vedlejSi silnice na silnici hlavni a obracené.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* jednani fidice nakladniho automobilu pfed ZelezniCnim pfejezdem P7812, kde si
nepocinal zvlast opatrné a nepfesvedcil se, zda mize zelezni¢ni prejezd bezpecné
prejet.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti
PfiC¢ina MU zpusobena pravnim ramcem a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti nebyla DI zjiSténa.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

Provozovatel drahy SZDC, s. o.:

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 7.2 CSN 73 6380 ve spojeni s § 4 odst. 7 vyhlasky
€. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drahu pro potifeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni tim, Ze pii posuzovani stavajiciho zabezpegeni ZP P7812
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nesledoval (nezjistoval) skute¢nou dopravni intenzitu silniéniho provozu na ZP
a vychazel pouze z jejiho odhadu, coz mélo za nasledek, Ze v dobé vzniku MU byl
dopravni moment ZP az 44 045, tzn. nékolikanasobné vyssi, nez provozovatelem drahy
evidovany dopravni moment 9 587. Uvedené mélo za nasledek, Ze provozovatel drahy
nezjistil, ze zabezpedeni ZP P7812 pouze vystraznym kfizem neni v souladu s pravnimi
predpisy.

Dopravce CD, a. s.:

v navaznosti na ustanoveni &l. 1109 predpisu SZDC D1 a § 35 odst. 1 pism. d) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci
vlaku Os 23477 pii jizdé k ZP P7812 daval zvukovou navést ,Pozor* ve vzdalenosti
333 m a 222 m pred ZP pouze po dobu krat3i nez 1 s, resp. dobu 1 s.

SSMSK, p. o., feditelstvi Ostrava:

* jako spravce pozemni komunikace — silnice lll. tfidy €. 44346 nezajistil vyznaceni
vodorovnych dopravnich znadek pfed ZP P7812, a to ze sméru od obce Otice, ¢ast
Rybnicky, v souladu s dokumentem ,Sdéleni k zadosti o stanoveni Upravy provozu
na pozemnich komunikacich®, vydanym Magistratem mésta Opavy, odborem
dopravy, pod ¢&. j.: MMOP 116740/2015, dne 29. 9. 2015, tim, Ze na povrchu
pozemni komunikace v pravém jizdnim pruhu, ve vzdalenosti 17,45 az 21,30 m,
pfed vystraznym kfizem ZP P7812 byla vyznadena vodorovna dopravni znadka
V 15 ,Napis na vozovce®, zobrazujici dopravni znacku A 22 ,Jiné nebezpedi®
(vykfiCnik v rovnostranném trojuhelniku postaveném na zakladné), na misto
zobrazeni dopravni znacky A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* (parni lokomotiva
v rovnostranném trojuhelniku postaveném na zakladné), a ve spolupraci
s provozovatelem drahy SZDC, s. o., vyznageni vodorovné dopravni znacky V 12b
Zluté zkFizené &ary* na prejezdové vozovce — v nebezpeéném pasmu ZP P7812.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy a dopravce na zakladé vlastnich Setfeni nepfijali a nevydali zadna
opatreni. 3
Provozovatel drahy SZDC, s. o., na zakladé navrhu DI ,Navrh na omezeni tratové
rychlosti na Zelezni¢nim pfejezdu P7812% €. j.: 6-2788/2019/DI-31, ze dne 11. 11. 2019,
viz bod 3.7 teto ZZ, prijal vlastni opatreni, kterym dne 15. 11. 2019, ve 12.30 h, zaved! na
ZP P7812 v km 5,160 az 4,970 pomalou jizdu 30 km-h™.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

v

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &€. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporuceni urCenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti a pfedchazeni vzniku mimofadnych wudalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni€nich pfejezdl, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zarizeni svételné doplnéné zavorovymi brevny.

Smyslem uvedeného bezpecnostniho doporuceni je na Zelezni¢nich prejezdech
zvyseni, resp. udrZzeni, pravnimi pfedpisy pozadované urovné bezpecnosti drazni
dopravy a bezpecnosti u€astnikll provozu na pozemnich komunikacich a zejména
pak eliminovani, resp. sniZeni, rizik spojenych s nedisciplinovanym (nepozornym)
chovanim uc€astnikl provozu na pozemnich komunikacich v misté kfizeni
pozemnich komunikaci a drahy Zelezni¢ni v urovni koleji, v€. pfedchazeni vzniku
obdobnych mimoradnych udalosti.

V navaznosti na Drazni inspekci dfive vydany ,Navrh na omezeni tratové rychlosti na
Zeleznicnim prejezdu P7812% &. j.: 6-2788/2019/DI-31, ze dne 11. 11. 2019, na jehoz
zakladé provozovatel drahy Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, snizil na
predmétném Zelezni¢nim prejezdu tratovou rychlost na 30 km-h™', Drazni inspekce dalSi
bezpe€nostni doporuéeni nevydava.

V Ostravé dne 26. 2. 2020

Ing. Bedfich Kajzar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 4: Celkovy pohled na misto vzniku MU a na oznadeni a zabezpe&eni ZP
P7812 Zdroj: DI

Obr. €. 5: Pohled na stanovisté strojvedouciho Zdroj: DI
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