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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  zavazna nehoda.

Vznik udalosti: 21.7.2013, 2:32 h.

Popis udalosti: vykolejeni vlaku Pn 166283 na vyhybce €. 75 s naslednou srazkou
hnaciho drazniho vozidla s Zeleznym pilifem lavky a trakéni podpérou.

Draha, misto: draha celostatni, Zelezni¢ni stanice Pardubice hl. n., vyhybka €. 75 ve
sméru na stani¢ni kolej €. 15, km 306,065.

ZucCastnéni: Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Viamont DSP, a. s. (dopravce viaku Pn 166283).

Nasledky: bez zranéni;

celkova Skoda 6 763 850 KC.

vrwve

- postupny rozvoj vad jazyka, vedouci az k jeho lomu.

- rozvoj unavove trhliny v oblasti paty jazyka;
- vydrolovani a odlupovani materialu z povrchu jazyka;
- dlouhodobé namahani jazyka roku vyroby 1986.

vrwve

nezjisténi unavové trhliny prohlidkami provadénymi podle postupt
provozovatele drahy;
nezjisténi povrchovych vad v oblasti pojizdéné plochy jazyka.
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PfiCiny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni urad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledkl zjistovani
pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku

podobnych mimofadnych udalosti, doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

do konce mésice dubna 2014 vykonat mimofadnou dukladnou kontrolu vSech
jazykl vyhybek, zaméfenou na vydroleniny a odlupovani materialu na pojizdénych
plochach jazyka;

stanovit opatfeni k okamzitému zajiSténi bezpecCnosti v pfipadé zjisténi vySe
uvedenych vad;

dale prubézné sledovat a v ramci kontrolni €innosti vénovat zvySenou pozornost
technickému stavu pojizdénych ploch jazyku;

v ramci rozvoje nejmodernéjSich defektoskopickych metod neprodlené provéfit,
resp. vyhodnotit veSkeré dostupné defektoskopické metody, kterymi je mozno zjistit
skryté vady v oblasti paty jazyka vyhybky, a tu nejuCinnéjSi metodu nasledné
aplikovat v ramci své kontrolni ¢innosti.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v plathém znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u jinych
provozovateld drah v Ceské republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident.
21% July 2013, 2:32 (0:32 GMT).
train derailment.

Derailment two engines and one freight wagon during movement of
freight train No. 166283 through damaged switch No. 75 and
consequent collision with infrastructure component.

freight train No. 166283.

Pardubice hl. n. station, switch No. 75, station line No. 15. km
306,065.

SZDC, s. o (IM);
Viamont DSP, a. s. (RU of the freight train No. 166283).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 6 763 850,-

gradual development of defects of switch point blade, leading up to its
breaking.

development of cracks in the field of heel of switch point blade;

frittering and flaking of material from the surface of switch point
blade;

long-term strain of switch point blade - year of production 1986.

not detecting of cracks with inspections carried out according to
the procedures of infrastructure manager;

not detecting of surface defects in the field of switch point blade (in
places where is contact of wheel and switch point blade).

none.

1) Adressed to infrastructure manager Spava Zeleznicni dopravni cesty, s. o.:

to the end of April 2014 to perform extraordinary inspection of all
switch point blades, focusing on frittering and flaking of material of
switch point blade (in places where is contact of wheel and switch
point blade);

to determine measures, to immediately ensure safety in the case
of detection the above mentioned defects;

continuously to monitor and within inspection to give increased
attention to technical conditions of switch point blade (in places
where is contact of wheel and switch point blade);
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to find out and evaluate whether there exist defectoscopic
methods, which can detect hidden defects in the field of heel of
switch point blade and after this evaluation to use consequently
the most effective method within inspection.

2) Adressed to Czech national Safety Autority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure managers in
the Czech republic.
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COP
CDP
DI
DU
DV
HDV
1ZS
MU
OOP
OSB
PCR
PO
RZZ
SK
Szz
SZDC
TDV
Ul
uTz
VI

Viamont DSP, a. s.

VS
Y4
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté
Centralni dispecerské pracovisté
Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny sytém
mimoradna udalost

Obvodni oddéleni P CR

Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy
Policie Ceské republiky
Provozni obvod

reléové zabezpecCovaci zafizeni
stani¢ni kolej

stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazeneé drazni vozidlo

Uzemni inspektorat

UrCené technické zafizeni
vrchni inspektor

Viamont

vlastni Setfeni

zaverecna zprava

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
CSN 73 6360 - 2

SZDC (CD) S2/3

SzDC S3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska &. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkou$8ky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
Znéni

zakonik prace, v platném znéni

konstrukéni a  geometrické usporadani  koleje
Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha - ¢ast 2:
Stavba a pfejimka, provoz a udrzba, u€innost od 1. fijna
2009, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC
(CD) S 2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych
drah, schvaleno rozhodnutim generdlniho feditele
Ceskych drah dne 9. prosince 2002, &. j.: 57 775/2002-
013, u€innost od 1. ledna. 2003, v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S3  Zelezni¢éni  svrSek, schvaleno rozhodnutim
generalniho feditele SZDC dne 3. 6. 2008, &. j.: 9675/08-
OP, ucinnost od 1. fijna 2008, v plathém znéni
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 21.07. 2013.

Cas: 2:32 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 501 A Ceska Trebova — Praha-Liben, Zst. Pardubice hl. n., 15. SK,

vyhybka €. 75, km 306,065.

GPS: 50°1'63.715"N, 15°45'8.498"E.

N
-
A
R
=
o
-

Obr. ¢. 1: Misto zastaveni vlaku po MU Zdroj: DI
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 21. 7. 2013 ve 2:32 h vykolejil za vjezdu do Zst. Pardubice hl. n. viak Pn
166283, jedouci z vleCky Upravna uhli Ledvice do Zst. Pardubice hl. n., na vyhybce €. 75
v km 306,065.

f|Smar Zst. Prelous S
- — ———

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU. - | Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

vlakova cesta pro vlak Pn 166283 byla postavena od vjezdového navéstidla 1S do
zst. Pardubice hl. n., na stani¢ni kolej €. 15. Zabezpec€ovaci zafizeni vytvofilo uplny
zaveér jizdni cesty, vjezd vlaku byl povolen dovolujici navésti vjezdového navéstidla
1S;

vymeéna vyhybky €. 75 byla zapevnéna dle zavérové tabulky proti hrotu vedlejSim
smérem doprava na stanicni kolej €. 15. Pro vedlejSi smér doprava méla levy
ohnuty jazyk pfilehly k levé pfimé opornici a pravy pfimy jazyk odlehly od pravé
ohnuté opornice;

doslo k lomu levého ohnutého jazyka ve vzdalenosti 3,84 m od hrotu, mezi kluznymi
stolickami;

na jazyku v misté lomu byly stopy po narazeni okolky kol. Prvni stopa po narazeni
byla na levé bocni strané v urovni temene hlavy jazyka, druha stopa byla po
narazeni a vyjeti okolku kola na temeno hlavy jazyka, kde dale pokraCovala stopa
po jizdé okolku po temeni hlavy jazyka do vzdalenosti 20 cm, kde byla stopa po
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sjeti okolku z jazyka vpravo. Tfeti stopa po narazeni byla na pravé boc¢ni pojizdné
strané 15 mm pod urovni temene hlavy jazyka;

po MU byla vyména vyhybky €. 75 v poloze ve sméru na stani¢ni kolej €. 15;

prvni stopa vykolejeni byla ve vzdalenosti 6,80 m od hrotu pravého pfimeého jazyka
vyhybky €. 75 ve sméru jizdy, kde byla stopa po sjeti pravého kola vlevo z pravé
ohnuté opornice mezi pravy pfimy jazyk a opornici a pokraCovala mezi
kolejnicovymi pasy po upevinovadlech a prazcich ve sméru na stanicni kolej €. 15,
az do vzdalenosti 39 m (pravé kolo prvniho dvojkoli HDV 741.704-1) od bodu ,0%
druha stopa vykolejeni byla ve vzdalenosti 8,59 m (4, 75 m od bodu ,0%) od hrotu
levého ohnutého jazyka, kde byla stopa po sjeti levého kola vpravo z levé pfimé
opornice mezi opornici a levy ohnuty jazyk. Dale stopa pokraCovala mezi
kolejnicovymi pasy po upevnovadlech a prazcich ve sméru na stani¢ni kolej €. 13,
do vzdalenosti 39 m (levé kolo prvniho dvojkoli HDV 741.704-1) od bodu ,0%

ve sméru na stanicni kolej €. 15 (vedlejSim smérem doprava) ve vzdalenosti
32 m od bodu ,0“ byla zfetelna stopa po sjeti pravého kola z pravého kolejnicového
pasu vpravo. Stopa pokraCovala po upevnovadlech do vzdalenosti
2 m od mista sjeti;

ve sméru na stani¢ni kolej ¢. 15 (vedlejSim smérem doprava) ve vzdalenosti
32 m od bodu ,0 byla zfetelna stopa po sjeti levého kola z levého kolejnicového
pasu vpravo. Stopa pokraCovala po upevhovadlech do vzdalenosti 3 m od mista
sjeti;

u vyhybky €. 75 a za srdcovkou doslo vlivem vykolejeni k posunu (30 cm) kolejisté
u vétve na stani¢ni kolej & 13 (v pfFimém sméru) smérem vpravo
a mechanickému poskozeni obou kolejnicovych pasu;

u vétve ve sméru na staniéni kolej €. 15 (vedlejSim smérem doprava) doslo vlivem
vykolejeni k posunu koleje smérem vlevo a mechanickému poSkozeni obou
kolejnicovych pasu;

misto MU bylo pfeméfeno, naméfené hodnoty byly ovlivnény poskozenim vyhybky
¢. 75;

zapadkovou zkousku nebylo mozno provést z divodu poskozeni;

zakles zavérného haku u prilehlého levého ohnutého jazyka odpovidal
predepsanym hodnotam; 3

bylo provedeno méreni ojeti jazyka mérkou PSR — 3, bez nedostatkd;

dosSlo k vykolejeni HDV 741.704-1 obéma podvozky, HDV 741.703-3 obéma
podvozky, lozeného TDV Fals 33 80 6667 109-4 (fazeny jako prvni za HDV) jednim
podvozkem a poskozeni lozeného TDV Fals 33 80 6667 123-5 (fazeny jako druhy
za HDV).

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohla8ena na COP DI dne: 21.7. 2013, 2:50 h (j. 0:18 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.
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i ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradne udalosti ‘
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Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (Viamont
DSP).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 21.7.2013, 6:14 h (tj. 3:42 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 26.7.2013.

SlozZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuzita s firmou VITKOVICE TESTING

CENTER, spol. s r. 0., se sidlem Pohrani¢ni
584/142, 709 00 Ostrava-Hulvaky.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno.

Pfi zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkud
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a ze znaleckého posudku.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (Viamont):
strojvedouci vlaku Pn 166283, zaméstnanec Viamont DSP, a. s.

Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi zst. Pardubice hl. n., zaméstnanec SZDC, PO Pardubice;
vypravéi — panelista Zst. Pardubice hl. n., zaméstnanec SZDC, PO Pardubice.
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INSPERCE

Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak:

Délka Maku (m):

PocCet naprav:

Hmotnost (t):

Potfebna brzdici %:

Skute€na brzdici %:

Chybéjici brzdici %:

Stanovena rychlost aku: (km/h)
Zpusob brzdéni:

Brzdy v poloze:

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpec¢ovaciho systému (tj. zejména

Pn 166283

444
132
2390
50
64
0
90
P
G+P

Sestava viaku:

HDV:
TDV (za HDV):

741.704-1

741.703-3

33 80 666 7109 — 4
33 80 666 7123 — 5
83 54 667 5207 — 7
83 54 667 5204 — 4
33 80 666 7195 -3
33 80 666 7569 — 9
33 80 666 7102 — 9
33 80 666 7100 — 3
83 54 667 5218 — 4
33 80 666 7107 — 8
3380666 7114 — 4
33 80 666 7110 — 2
83 54 667 5224 — 2
83 54 667 5206 — 9
83 54 667 5212 -7
83 54 667 5205 — 1
3380666 7111 -0
33 80 666 7742 — 2
33 80 666 7115 — 1
33 80 666 7127 — 6
3380666 7122 -7
33 80 666 7194 — 6
83 54 667 5214 — 3
83 54 667 5211 -9
33 80 666 7570 — 7
33 80666 7113 — 6
83 54 667 5220 - 0
33 80 666 7743 — 0
83 54 667 5215 -0
83 54 667 5210 — 1
83 54 667 5217 — 6

Vlastnik:

Viamont DSP
Viamont DSP
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH
On Rail GmbH

stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Trat je v misté MU vedena z koleje €. 1 pres vyhybku €. 88 odbockou (pravy oblouk
R = 300), dale pfes vyhybky &. 80 a 81 pfimym smérem a ve vyhybce &. 75 odbockou,
5 m v pravém oblouku R = 300 m. Trat ve sméru jizdy vlaku stoupa v useku 309 m 1,12 %o
a v useku 226 m do bodu ,0 2,89 %.. Vyhybka €. 75 je tvaru J S49 1:9 — 300 PI, odboc¢na

vétev vyhybky ma polomér 300 m.
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} Zst. Pardubice hl. n. je vybavena reléovym staniénim zabezpe&ovacim zafizenim
AZD 3. kategorie se svételnymi na sobé zavislymi navéstidly. Prikaz zpusobilosti UTZ
ev. €. PZ 5747/96-E.45, vydany DU Praha dne 21. 8. 1996, s platnosti na dobu neurcitou.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku Pn 166283 v misté vzniku MU byla stanovena na
V =40 km.h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

2:33 h pouzil signalista Zst. Pardubice hl. n. mistni telefonni okruh k ohlaseni vzniku
MU vypravCimu zst. Pardubice hl. n.;

2:33 h vyprav€i zst. Pardubice hl. n. pfijal ohlaSeni od signalisty zst. Pardubice
hl. n. o vzniku MU;

2:40 h aktivoval vypravci zst. Pardubice hl. n. IZS.

Komunikace mezi signalistou a vypravCim zst. Pardubice hl. n. byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

2:33 h ohlaseni vzniku MU vyprav€imu zst. Pardubice hl. n;

2:40 h MU ohlasena vyprav¢im dle ohlaSovaciho rozvrhu na IZS;
2:50 h ohlaseno povérenou osobou dopravce na COP Dil;

2:56 h ohlaseno vedoucim dispe¢erem CDP Praha na OSB;

3:03 h ohlaseno povéfenou osobou provozovatele drahy na COP Dil;
4:50 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, P CR a OSB;
6:14 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

6:15 h zahajeni odklizovacich praci;

19:15 h uplné obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: signalista Zst. Pardubice hl. n. vyprav€imu zst. Pardubice hl. n.
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Plan IZS byl aktivovan ve 2:40 h vypravCim Zst. Pardubice hl. n.
Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC Ceska Trebova;
P CR, OOP Pardubice.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,

véetné osob ve smluvnim pomeéru

Pfi MU nedoSlo k ujmé& na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
a ani osob ve smluvnim pomeéru a tretich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV 741.704-1 2 261 196 Kg;
HDV 741.703-3 2 068 864 K¢;
TDV 110 000 Kg;
zafizeni drahy 2 323 790 K¢;
Skoda na zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a souCastech drahy vycislena
celkem na: 6 763 850 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  jasno, + 15 °C, klid, viditelnost vlivem povétrnostnich podminek
nesnizena.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Pn 166283 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
na vjezdovém navéstidle do Zst. Pardubice hl. n. byla navést ,Rychlost 40 km.h"’
a vystraha;
béhem vjezdu na lichou skupinu staniCnich koleji si nevSiml Zzadné
mimoradnosti.

vypravci, zst. Pardubice hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
naridil vyprav€imu panelistovi, aby postavil vlakovou cestu pro vlak Pn 166283;
po zajeti vlaku na stani¢ni kolej ¢. 15 mu signalista ohlasil, Ze vlak Pn 166283
vykolejil;
vzapéti ho o vykolejeni informoval i strojvedouci viaku Pn 166283.

tratovy délnik - obchlzkar — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
pfi obchlzkarské &innosti provadi i vizualni kontrolu celistvosti kolejnic, v€etné
jazyku vyhybek;
obchizku provadi jednou tydné, pfi posledni pravidelné obchlzce
nezaregistroval na vyhybce &. 75 Zadnou vadu.

mistr trati — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
pfi své dohledaci Cinnosti provadi i vizualni kontrolu celistvosti kolejnic, v€etné
jazyku vyhybek;
pfi posledni kontrole v ramci pfedepsané Cinnosti pfi fizeni Cety Zadnou zavadu
na vyhybce €. 75 nezaregistroval.

vrchni mistr trati — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
pfi obchlzkarské Cinnosti provadi i vizualni kontrolu celistvosti kolejnic, véetné
jazykua vyhybek;
pfi posledni Ctvrtletni revizi vyhybek dne 6. 6. 2013 a pfi obchuzce dne
17.7. 2013 nezaregistroval na vyhybce €. 75 zadnou vadu.

3.1.2 Jiné osoby

Kromé zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce jiné osoby vysvétleni nepodavaly.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zajiStovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecénosti dopravce VIAMONT souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci dopravce Viamont DSP zucastnény
na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobily
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Plnopocetnost stanovenych kontrol a Casovy interval prohlidek a méfeni drahy
celostatni dle vyhlasky €. 177/1995 Sb. a vztaznych vnitfnich pfedpist SZDC, s. o., byly
dodrzeny.

Na zakladé vztaznych technologickych postup( stanovenych SZDC, s. o., ve svych
vnitfnich pfedpisech, byly provedeny nasledujici kontroly:

dne 19. 4. 2013 byla provedena komplexni prohlidka v zst. Pardubice;

dne 6. 6. 2013 byla provedena Ctvrtletni revize;

dne 19. 11. 2012 byla provedena kontrola vad jazyku, zjistitelnych ultrazvukovym
defektoskopem nebo vizualné;

posledni obchlzku provedl provozovatel drahy prostfednictvim vrchniho mistra trati
dne 17.7. 2013.

Zavady na vyhybce €. 75 nebyly pfi uvedenych kontrolach zjistény.
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V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

3 Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Tfebova — Praha-Liben, je
Ceska republika v pravu hospodareni Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Tfebova — Praha-
Liben, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé
Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, C. j.. 3-4277/07-DU/Le, ev. C..
UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Pn 166283 byl Viamont DSP, a. s., se sidlem Zelezni¢arska
1385/29, Usti nad Labem-Strekov, PSC 400 03, na zakladé Licence dopravce udélené
rozhodnutim DU dne 19. 10. 2001, &. j.: 3-3017/01-DU/Se, ev. &.: L/2001/1215.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 22. 3. 2013, ev. &.:
0OSD/2013/126, registracni Cislo 25429949, s platnosti do 21. 3. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo
PDD 9244/12 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, uzaviené mezi provozovatelem drahy
a dopravcem dne 16. 7. 2012, s u€innosti na dobu neurcitou.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisSténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 20 odst. 1 zakon €. 266/1994 Sb.:

Lvlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravy drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost®,

§ 22 odst. 1 pism. a) zakon €. 266/1994 Sb.:

Lprovozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

§ 25 odst. 5 vyhlaska €. 177/1995 Sb.:
.V provozované koleji nesmi byt bez opatreni zajiStujicich bezpecné provozovani
drazni dopravy ponechana kolejnice s lomy nebo vadami*.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 89, odst. e), vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC
S 3, dil IX:

»,V provozu nesméji byt ponechany bez zvlastnich bezpecnostnich opatfeni
vyhybky, které maji i jen jednu z téchto zavad: e) lom jazyka, opornice®.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ 3. kategorie, typ RZZ — AZD ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 5747/96-E.45, vydany DU dne 21. 8. 1996, s platnosti na
dobu neurcitou.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouseni ¢innosti stani¢niho ZZ.

SZZ vykazovalo normalni ¢innost a technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.4.2 Soucasti drahy

Trat je v misté MU vedena po stani¢ni koleji €. 15, v pravém oblouku R = 300 m
ve stoupani 2,89 %.. Kolejnice jsou tvaru S49, upevnéni zebrové S3, prazce dievéné,
rozdéleni prazcl ,c"“.

Po MU bylo provedeno méfeni zelezni¢niho svrSku, 30 m pfed mistem vykolejeni
(bod ,0) a 10 m za bodem ,0“. Hodnocenim podle CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2:
Stavba a prejimka, provoz a udrzba“ bylo konstatovano, Ze provozni odchylky hodnot
rozchodu koleje RK nebyly prekroCeny, parametr zmény rozchodu byl prekrocen
v bodech 22, 20, 18, 17, parametry pfevySeni koleje a zborceni koleje nebyly prekroceny.

Zjisténa prekroCeni hodnot neméla souvislost se vznikem MU. Geometrické
parametry koleje nebyly pfi€inou vykolejeni vlaku Pn 166283.

Vyhybka €. 75 je tvaru J S49 1:9 — 300 PI, odbo¢na vétev vyhybky ma polomér
300 m. Vyhybka byla viozena v roce 1986, do bezstykové koleje €. 13 byla vevarena
v roce 2005. Tratova rychlost v pfimém sméru je 40 km.h™' a do odbocky vyhybky
40 km.h".
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U vyhybky bylo provedeno dne 29. 12. 2011 brouSeni srdcovky a jazykd z divodu
prevalkl, dne 16. 10. 2012 byla provedena vyména srdcovky a 20. 2. 2013 bylo
provedeno zakladni brouseni srdcovky.

Z Metalografické zpravy m/69/13, vypracované firmou VITKOVICE TESTING
CENTER, spol. s r. 0., dne 4. 11. 2013 (dale téZ Metalograficka zprava) kromé jiného
vyplyva:

chemické sloZeni levého jazyka vyhybky ¢. 75 zcela odpovida poZadavkim

kladenym na perlitické oceli béZné pouzZivané k jejich vyrobé;

material jazyka je znecistén nekovovymi vméstky charakteru sulfidd;

na pojezdoveé ploSe jazyka se v misté lomu vyskytovaly vyrazné stopy po narazeni
okolky kol. K jejich vzniku doslo az po samotné destrukci vyhybky. Po ocisteni pak
byla po celé délce obou Casti jazyka patrna souvisla necelistvost v oblasti prechodu
mezi temenem a bocni pojizdnou stranou, ktera misty propojovala povrchové
nedokonalosti charakteru vydroleni a odlupovani materialu. Tato necelistvost byla
rovnéz potvrzena kapilarni zkouskou, ktera vykazala po celé délce obou ¢asti rizné
intenzivni indikace, pricemzZ jedna z nejvyraznéjSich indikaci se nachazela primo
v misté lomu;

lomova plocha byla tvofena svétle Sedym vrstevnatym lomem s Cc¢astecné
Jamkovitou morfologii a vyskytem lesklych skvrn v centralni oblasti jazyka. Na lomu
se nachazela dvé ohniska poruSeni. Prvni oblast iniciace se nachazela v prechodu
mezi temenem a bocCni pojizdnou stranou jazyka, kde se lom Sifil do hloubky
5,4 mm pod uhlem cca 45° a byla zde patrna necelistvost zasahujici do hloubky
1,6 mm. V oblasti paty jazyka se pak nachazela iniciace star$iho ptvodu, ktera byla
tvofena tmavou oblasti Ctvrtkruhu zasahujici do hloubky 13 mm se stupinky ve
tvaru véjire, ktera jiz byla pokryta vrstvou koroznich zplodin;

na makroleptech obou vzork( je v oblasti pfechodu mezi temenem a bocni
pojizdnou stranou jazyka patrna necelistvost délky 4,9 mm zasahujici do hloubky
1,6 mm. Na vzorku je navic patrné vydroleni materialu z povrchu jazyka do hloubky
0,6 mm. Samotna makrostruktura v oblasti pojizdéné plochy jevi vyrazné znamky
plastické deformace, v oblasti nepojizdéné bocni plochy (plocha priléhajici
k opornici) doS$lo vlivem deformace az ke zméné geometrie profilu jazyka;

necelistvosti v oblasti pfechodu mezi temenem a bocni pojizdnou stranou jazyka
vesmés Kkopiruji pribéh viaken na hranici plasticky deformované oblasti, jsou
vyplnény koroznimi zplodinami a misty se dale veétvi. V blizkosti téchto necelistvosti
pak byl v deformované oblasti zjistén vyskyt dalSich povrchovych nedokonalosti
charakteru prfeloZzek a prevalkd. Ty jsou Cc&asto doprovazeny vyskytem tzv.
L,deformacniho martensitu®, ktery se misty droli nebo je zatlaten do materialu
jazyka;

lomova plocha vykazovala dvé navzajem protilehlé oblasti iniciace poruSeni.
Iniciace v oblasti paty jazyka byla starsiho ptvodu a jevila znamky nizkocyklového
unavového poruseni;

lom v oblasti pfechodu mezi temenem a bocni pojizdénou stranou jazyka byl
iniciovan povrchovymi nedokonalostmi a necelistvostmi vyskytujicimi se po celé
délce dodanych casti jazyka. Z provedeného Setfeni je obtizné stanovit, ktery
z uvedenych mechanismt mél na poruSeni jazyka dominantni vliv;
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k poruseni celistvosti jazyka rovnéz pfispiva vyskyt kfehkého tzv.
L,deformacniho martensitu®, ktery zpusobuje vydrolovani materialu z povrchu
Jjazyka;

misto iniciace poruSeni v oblasti pojizdéné plochy jazyka bylo zfejmé pfi velmi
dukladné provedené vizualni nebo ultrazvukové nedestruktivni kontrole vyhybky
zjistitelné. Viyskyt vydrolenin a odlupovani materialu by mél byt vzdy divodem ke
zvyS§enému pozorovani jazyku napf. lupou. Oblast iniciace na paté jazyka byla
vzhledem ke svému umisteni zfejmé béznou kontrolou nezjistitelna;

znecisténi materialu nekovovymi vmésky a samotna mikrostruktura vzorku jazyka
vyhybky mechanismus poruSeni ziejmé neovlivnila.

K porus$eni celistvosti jazyka doSlo spole¢nym ptsobenim nékolika faktoru:
vyskyt tnavové trhliny star$iho ptvodu v oblasti paty jazyka;

vyskyt povrchovych nedokonalosti (vydrolenin a odlupovani materialu)
a necelistvosti (souvisla trhlina) v oblasti vyrazné plasticky deformovaného pasma
pod povrchem pojezdoveé plochy jazyka;

vyskyt kiehké faze na povrchu v oblasti pojezdové plochy zplisobené samotnym
provozovanim;

prerozdéleni pnuti v podpovrchovych oblastech cyklického dynamického namahani
(projevujici se narustem tvrdosti v dané oblasti).

Z provedeného Setieni neni zfejmé, ktery z uvedenych faktord mél na poruSeni
rozhodujici vliv. Lom v8ak nemusel byt jednoznacné dusledkem razového ucinku (od
projizdéjiciho vlaku). Vyloucen neni ani vliv technologie vyhnuti ohnutého jazyka, ktery je
v8ak v podminkach optické mikroskopie nezjistitelny.

| pri bézné vizualni kontrole ve zkusebné byly na povrchu jazyka zjiStény povrchové
necelistvosti, které byly dalSimi zkouskami potvrzeny. Doporu¢ujeme pri provadénych
kontrolach zvazit pouziti napr. lupy a uhlové sondy, ktera je vhodnéjsi pro indikaci trhlin
v kolmém sméru.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

V Metalografické zpravé se uvadi, ze lomu jazyka Slo zifejmé predejit dikladnégjsi vizualni
nebo nedestruktivni kontrolou ultrazvukem, ktera by méla porusSeni odhalit. PoSkozeni
jazyka (vyskyt povrchovych nedokonalosti — vydrolenin a odlupovani materialu) vSak bylo
Spatné viditelné, bylo znecCisténé a ani nebylo takového rozsahu, aby mohlo byt pfi
pravidelnych obchldzkach snadno odhaleno. Vzhledem k tomu, Ze nebyla zjisténa Zadna
zavada pfi posledni defektoskopické kontrole dne 19. 11. 2012, nebyl divod zavadét

“wv s

opatfeni a provadét dikladnéjsi vizualni podrobnou kontrolu.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl prfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 741.704-1 mélo platny Prlkaz zpUsobilosti drazniho vozidla
ev. .. PZ 12499/11-V.20, vydany DU dne 1. 12. 2011. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 23. 5. 2013. HDV bylo dopravcem Viamont
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV  741.703-3 meélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla
ev. C.: PZ 12498/11-V.20, vydany DU dne 1. 12. 2011. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 16. 2. 2013. HDV bylo dopravcem Viamont
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpuUsobilosti.

HDV 741.704-1 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem vyrobce UniControls — Tramex s. r. 0.,
typové fady RE1xx.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

2:29:11 h, strojvedouci plynule snizuje rychlost z vlaku z 88 km.h™" na 23 km.h™ na
draze 1,147 km;

2:30:43 h, strojvedouci plynule zvysSuje rychlost viaku na 32 km.h™;
2:31:43 h, pfi rychlosti 29 km.h™" zavadi strojvedouci rychlo¢inné brzdéni;
2:31:55 h, vlak zastavuje.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Cetngst provadénych predepsanych kontrol stavu jazykd vyhybek, dle ¢lanku
8 predpisu CD S 3/4 Nedestruktivni zkouseni kolejnic, byla dodrzena.

Nedostatek nebyl zjistén.

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatieni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné

dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 166283, ve sméné dne 20. 7. 2013 od 17:30 h, odpocinek
pifed sménou vice jak 12 hodin;

hlavni vypravCi zst. Pardubice hl. n., ve sméné dne 20. 7. 2013 od 17:42 h,
odpocinek pfed sménou 24 h;

vypravCi panelista zst. Pardubice hl. n., ve sméné dne 20. 7. 2013 od 17:42 h,
odpocinek pfed sménou 24 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku zaméstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjiStény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
Drazni inspekce eviduje podobné mimofadné udalosti:

dne 17. 10. 2006 vykolejilo 6 DV vlaku Nex 47338 na lomu levého pfimého jazyka
vyhybky €. 3 v Zst. Dé&Cin vychod. Jazyk byl ro¢nik vyroby 1987 a byla na ném
zjiSténa iniciaCni trhlina na hrané paty jazyka, ktera iniciovala dolomeni zbytku
jazyka. Tento byl navic vyroben z méné kvalitniho materidlu, nez stanovuji
pozZadavky pro jeho vyrobu;

dne 17. 2. 2007 vykolejilo HDV a 5 DV vlaku EC 107 na lomu levého pfimého
jazyka vyhybky €. 2 ve vyhybné Praha-Vitkov. Vyhybka byla ro€nik vyroby 1973. Na
jazyku byla zjisténa iniciaCni trhlina na hrané paty jazyka a vyrobni vada, které
iniciovaly dolomeni zbytku jazyka;

dne 1. 3. 2007 vykolejilo pfi posunu DV na lomu praveho jazyka vyhybky €. 115
v zst. Ceské Budéjovice. Jazyk byl roCnik vyroby 1991 a byla na ném zjiSténa
iniciacni trhlina na hrané paty jazyka, ktera iniciovala dolomeni zbytku jazyka;

dne 12. 11. 2009 vykolejilo 7 DV vlaku Ex 143 na lomu levého ohnutého jazyka
vyhybky €. 460 v Zst. Praha-VrSovice. Jazyk byl ro¢nik vyroby 1992 a byl na ném
nalezen starSi nalom, ktery inicioval dolomeni zbytku jazyka;

dne 22. 1. 2011 vykolejil na lomu jazyka vyhybky €. 43 v Zst. Brno-Maloméfice
nakladni vlak Rn 52336. Jazyk byl ro¢nik vyroby 1988 a byl na ném zjistén vznik
unavove trhliny na bo¢ni ploSe paty jazyka;

dne 25. 2. 2012 vykolejila v zst. Olomouc hl. n. na lomu levého jazyka vyhybky
€. 113 pantografova jednotka 460.071-4 jednim podvozkem;

dne 11. 11. 2012 vykolejila v Zst. Upofiny Lv 77407 na lomu pravého jazyka vyhybky
C. 25. Jazyk byl ro¢nik vyroby 2004 a byl na ném nalezen starSi nalom
v temenni Casti, ktery inicioval dolomeni zbytku jazyka;

dne 18. 11. 2012 vykolejil za jizdy vlak Sv 29709 na lomu levého pfilehlého jazyka
na vyhybce €. 23 v zst. Praha-VrSovice os. n.

Ve vSech vySe uvedenych pfipadech $lo o jazyky starSiho data vyroby, vloZzené do
vyhybek s velkym provoznim zatizenim. U vSech se vyskytla iniciacni trhlina nebo nalom v
oblasti hrany paty jazyka, ktera byla provozovatelem drahy pouzivanou technologii
prohlidek nezjistitelna. Tato iniciacni trhlina vzdy vyustila v lom jazyka.

Dne 1. 12. 2007 vykolejil vlak IC 507 ,Pendolino® na 1. tratové koleji mezi odbockou
Kyje a Zst. Praha-Béchovice v km 400,500. Bezprostfedni pfi¢inou byl rozvoj
unavoveého lomu kolejnice vlivem rustu Sikmych trhlin na pojizdéné hrané kolejnice
rocniku vyroby 1986, vlozené do koleje v roce 1987. K této MU vydala DI
bezpecnostni doporuceni, ve kterém doporucila provozovateli drahy stanovit
maximalni dobu Zivotnosti pro kolejnice ve vztahu k jejich dobé provozu a zpusobu
namahani.

Drazni inspekce vydala Bezpec¢nostni doporucéeni €. j.: 759/2011/Dl, ze dne 24. 10.

2011, provozovateli drahy SZDC na zakladé vysledkd $etfeni pficin a okolnosti vzniku MU
ze dne 22. 1. 2011 ve 22:02 h v zst. Brno-Maloméfice, vykolejeni HDV a tfi TDV
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nakladniho vlaku Rn 52336 na lomu jazyka vyhybky €. 43, pfi kterém byla strzena nosna
brana trakéniho vedeni, do které narazil pfijizdéjici osobni vlak Os 4938.

Pfedmétem Bezpelnostniho doporuceni bylo:

1) u vSech jazyku, které jsou v provozu déle nez 15 let, zkratit terminy
provadéni defektoskopickych kontrol a provadét u nich vzdy takovou
defektoskopickou kontrolu, kterou se daji odhalit i skryté vady;

2) stanovit maximalni dobu Zivotnosti pro jazyky vyhybek ve vztahu k jejich
dobé provozu a zpUsobu namahani;

3) ve vnitinim pfedpisu provozovatele drahy ,SZDC (CD) S 2/3 Organizace
a provadéni kontrol trati Ceskych drah® v ustanovenich tykajicich se
kontrolni  Cinnosti provést takové upravy, aby organizace kontrol
a naslednych kontrol byla stanovena tak jednoznacné, aby nemohlo dojit
k rozpornym vykladim téchto ustanoveni zaméstnanci na riznych urovnich
fizeni a aby byla jednoznacné stanovena jejich osobni odpovédnost, jak
pozaduje § 2 odst. (1) pism. b) vyhl. €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych
udalosti na drahach, v platném znéni.

Provozovatel drahy k datu uzavieni Setfeni stale nedoresil problematiku vztahujici
se k bodu 1), 2) a 3) a neprovéfil jiné a nové moznosti zjistovani skrytych vad jazykd,
pfestoZze k tomu byl DI opakované vyzyvan nejen prostfednictvim vySe uvedeného
Bezpecnostniho doporuceni, ale i v ramci statnich dozor( ve vécech drah.

Pokud by provozovatel drahy rychle akceptoval vySe uvedené Bezpecnostni
doporuceni a v€as pfijal dllezita opatfeni (pfedevSim vyménu jazyku starSich 15 let u
problémovych typl vyhybek, pfedmétny praskly jazyk byl z roku 1986) v krat§im ¢asovém
terminu, Ize pfedpokladat, Ze tak mohl vzniku této mimoradné udalosti predejit.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 21. 7. 2013 ve 2:32 h vykolejil za vjezdu do zst. Pardubice hl. n. vlak Pn
166283. Vlakova cesta pro vlak byla postavena od vjezdového navéstidla 1S, z koleje €. 1
pres vyhybku €. 88 odbockou, dale prfes vyhybky €. 80 a 81 pfimym smérem a vyhybku
€. 75 odbockou, na stani¢ni kolej €. 15. Zabezpec€ovaci zafizeni vytvofilo uplny zaveér jizdni
cesty, vyména vyhybky €. 75 byla zapevnéna dle zavérové tabulky proti hrotu vedlejSim
smérem doprava na stanicni kolej ¢. 15 a vjezd vlaku do stanice byl povolen dovolujici
navésti vjezdového naveéstidla 1S.

Pfi vjezdu vlaku Pn 166283 na vyhybku €. 75 doslo k lomu levého ohnutého jazyka
a k vykolejeni dvou HDV a prvniho TDV. Jizdou vykolejeného vlaku doslo ke srazce HDV
s Zeleznym pilifem lavky a podpérou trakéniho vedeni. K vykolejeni vlaku Pn 166283
doslo pfi rychlosti 29 km.h™, nejvy$si dovolena rychlost vlaku nebyla prekro¢ena.
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mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V souladu s ustanovenimi pfedpisu byla v Zst. Pardubice hl. n. provedena na vyh.
¢. 75 dne 19. 11. 2012 kontrola vad jazyku, zjistitelnych ultrazvukovym defektoskopem
nebo vizualné, dne 19. 4. 2013 komplexni prohlidka, dne 6. 6. 2013 posledni Ctvrtletni
revize a 17. 7. 2013 kontrolni obchlzka, posledni pfed vznikem MU. Pf¥i téchto kontrolach
ani pfi pfedchozich pravidelnych obchlizkach nebyla na vyhybce zadna zavada zjisténa.
Terminy kontrol byly dodrzeny.

K lomu levého ohnutého jazyka doSlo ve vzdalenosti 3,84 m od jeho hrotu. Na
pojezdoveé ploSe jazyka byly patrné stopy po narazeni okolky kol, které vznikly az po
vzniku lomu, a vzhledem k tomu, Ze prvni HDV vykolejilo hned prvni napravou ve sméru
jizdy, je zfejmé, Ze k vlastnimu lomu doslo jeSté tésné pfed najetim nebo pfimo v
okamziku najeti prvni napravy HDV v Cele vlaku na toto misto.

Na lomu se nachazely dvé navzajem protilehlé oblasti iniciace poruseni. Prvni
oblast iniciace se nachazela v pfechodu mezi temenem a bocni stranou jazyka, v oblasti
paty jazyka se nachazela iniciace star§iho puvodu. Ktery z uvedenych mechanismu mél
na poruseni jazyka rozhodujici vliv, nelze stanovit, protoze souvisla necelistvost v oblasti
pfechodu mezi temenem a boc¢ni pojizdnou stranou jazyka, ktera misty propojovala
povrchové nedokonalosti charakteru vydroleni a odlupovani materialu, byla prakticky
viditelna az po ocisténi jazyka, a proto nebylo mozné toto poSkozeni pfi béznych
kontrolach a pravidelnych obchlzkach zjistit.

K porus$eni celistvosti jazyka doslo pusobenim nékolika faktorq, a to:
unavovou trhlinou star$iho plivodu v oblasti paty jazyka;

povrchovymi nedokonalostmi (vydroleniny a odlupovani materialu)
a necelistvosti (souvislou trhlinou) v oblasti vyrazné plasticky deformovaného
pasma pod povrchem pojezdové plochy jazyka;

kiehkou fazi na povrchu v oblasti pojezdové plochy zpusobenou samotnym
provozovanim;

prerozdélenim pnuti v podpovrchovych oblastech cyklického dynamického

namahani.

Uplnému poruseni celistvosti jazyka $lo zfejmé predejit diikladné&j$i vizualni nebo
nedestruktivni kontrolou ultrazvukem, ktera by méla porusSeni takového rozsahu odhalit.
Pfi vizualni kontrole ve zkusebné byly na povrchu jazyka zjiStény povrchové necelistvosti,
které byly dalSimi zkouSkami potvrzeny. Proto je nezbytné pfi provadénych kontrolach
zvazit pouziti napf. lupy a uhlové sondy, ktera je vhodnéjSi pro indikaci trhlin
v kolmém sméru.

Poskozeni jazyka (vyskyt povrchovych nedokonalosti — vydrolenin a odlupovani
materialu) vSak nebylo takového rozsahu, aby mohlo byt pfi pravidelnych obchuzkach
odhaleno. ProtoZe nebyla zjisténa zadna zavada pfi posledni defektoskopické kontrole
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dne 19. 11. 2012, nebyl zatim divod provadét dikladnéjsi vizualni kontrolu, kterou by jiz
bylo mozno zavadu na pojizdéné ploSe jazyka vCas odhalit.

Vlivem stafi a dlouhodobého namahani jazyka byly vytvofeny predpoklady pro vznik
vad a unavoveé trhliny, a tim stav, kdy dalSi provozovani jazyka jiZ nezaruCovalo
bezpecnost drazni dopravy. PocCinajici trhlina ani vady na pojizdéné ploSe jazyka nebyly
pfi pravidelnych prohlidkach provozovatelem drahy zjistény. Unavovou trhlinu star$iho
pavodu v oblasti paty jazyka, vzhledem k jejimu umisténi a orientaci, nelze zjistit viibec
v soucasnosti pouzivanymi postupy provozovatele drahy.

Vlastnik drahy tak nezajistil udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost v rozporu s § 20 odst. 1 a provozovatel drahy neprovozoval drahu pro
potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy v rozporu s § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. tim, Ze v provozované koleji ponechal bez opatfeni zajistujicich bezpeéné
provozovani drazni dopravy kolejnici s vadami, a to v rozporu s ustanovenim § 25 odst. 5
vyhlasky €. 177/1995 Sb.

4.3 Zavéry
4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

- postupny rozvoj vad jazyka, vedouci az k jeho lomu.
Pfispivajici faktory mimofadné udalosti byly:

rozvoj unavove trhliny v oblasti paty jazyka;
vydrolovani a odlupovani materialu z povrchu jazyka;
dlouhodobé namahani jazyka roku vyroby 1986.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadnimi pfi€¢inami mimofadné udalosti byly:
nezjisténi unavové trhliny prohlidkami provadénymi podle postupl provozovatele

drahy;
nezjisténi povrchovych vad v oblasti pojizdéné plochy jazyka.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

,Opatfeni GR SZDC - preventivni opatfeni k zaji§téni provozuschopnosti vyhybek
soustavy S 49 tvaru 1:9-300 a 1:11-300%

LProvadéjte vyménu jazyk( vyhybek soustavy S 49 tvaru 1:9-300 a 1:11-300 leZicich
v kolejich 1. az 3. fadu a starSich 15 let. Jazyky odpovidajici témto parametrum
k datu vydani tohoto opatfeni vymérite do 30. 6. 2014

LProvadéjte vyménu jazyku vyhybek soustavy S 49 tvaru 1:9-300 a 1:11-300 leZicich
v kolejich 4. radu a starSich 15 let a pojizdénych rychlosti vétsi nez 40 km.h™". Jazyky
odpovidajici témto parametrim k datu vydani tohoto opatieni vymeérite do
30. 6. 2015".
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

do konce mésice dubna 2014 vykonat mimofadnou ddkladnou vizualni kontrolu
vSech jazykl vyhybek, zaméfenou na vydroleniny a odlupovani materialu na
pojizdénych plochach jazykd;

stanovit opatfeni k okamzitému zajisténi bezpecnosti v pfipadé zjisténi vysSe
uvedenych vad,;

dale pribézné sledovat a v ramci kontrolni ¢innosti vénovat zvySenou pozornost
technickému stavu pojizdénych ploch jazyku;

v ramci rozvoje nejmodernéjSich defektoskopickych metod neprodlené provérit,
resp. vyhodnotit veSkeré dostupné defektoskopické metody, kterymi je mozno zjistit
skryté vady v oblasti paty jazyka vyhybky, a tu nejuCinnéjSi metodu nasledné
aplikovat v ramci své kontrolni ¢innosti.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v plathém znéni, Drazni inspekce doporucCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovateld drah v Ceské republice.

V Brné dne 15. 1. 2014

Jaroslav Kalus v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Obr. & 3: Lom jazyka vyhybky &. 75 - Zdroj: DI

Obr. &. 4: Lom jazyka vyhybky &. 75 Zdroj: DI
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INSPERCE

Or. ¢. 5: Stopy po narazeni okolk(i DV Zdroj: DI

Obr. ¢. 6: Pohled na kolejisté po MU Zdroj: DI
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