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Tato zavérecna zprava je verejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



Zaverstna zorava o vysledcich Setfent mirnofadné
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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

7.7.2020, 15:08 h.

nedovoleny odjezd vlaku Os 17113 z dopravny D3 Pernink a jeho
nasledna srazka s protijedoucim viakem Os 17110.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, nameznik vyhybky ¢&. 2sv
dopravny D3 Pernink, km 36,125. Misto srazky se nachazelo na Siré
trati mezi dopravnami D3 Pernink a Nové Hamry, km 35,582.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlakd Os 17113 a Os 17110).
2 usmrceni, 22 zranénych; *)

celkova Skoda 25 390 500 K¢&. **)

*) Koneény pocet zranénych nebyl ke dni zpracovani ZZ z divodu nezndmého rozsahu zranéni cestujicich cizi statni

pfislusnosti upfesnén.

**) Vy$e $kody ke dni zpracovani ZZ nebyla konec¢na.

Bezprostfedni pficina:

* nesplnéni ohlaSovaci povinnosti strojvedoucim viaku Os 17113 v dopravné
D3 Pernink, nevycCkani pfijezdu protijedouciho vlaku, nezazadani o souhlas
k odjezdu vlaku a jeho nedovoleny odjezd do prostorového oddilu trati obsazeného
vlakem Os 17110.
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Prispivajici faktor:
* absence technického (zabezpecovaci) zafizeni, které by eliminovalo mozné selhani
lidského faktoru v zajmu bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

Pricina v systému bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpeclnostniho organu pfijeti opatfeni, které
i s ohledem na jiz aplikované prvky zabezpecCovaciho zafizeni na trati Karlovy Vary
dolni nadrazi — Potucky statni hranice, v useku Nejdek — Potucky statni hranice,
jako jedné z navrzenych variant ,Koncepce zvySovani bezpecnosti na tratich se
zjednoduSenym fizenim drazni dopravy“ provozovatele drahy Spravy Zeleznic,
statni organizace, zajisti posouzeni a realizaci jednotlivych variant vCetné
stanoveného harmonogramu jak na vybranych tratich D3 dle ,Koncepce zvySovani
bezpe€nosti na tratich se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy“, tak i na
ostatnich tratich v Zelezniéni siti CR, na kterych se v souCasné dobé drazni
doprava organizuje zjednodudenym fizenim, s cilem zvySeni urovné zabezpecleni
jizdy draznich vozidel.



it

Q%)

72y

erecna zprava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factor:

Systemic factor:
Recommendation:

SUMMARY

7" July 2020, 15:08 (13:08 GMT).
a train collision.

an unauthorized departure of the regional passenger train No. 17113
from Pernink operating control point and its consequent collision with
the regional passenger train No. 17110.

the regional passenger train No. 17113;
the regional passenger train No. 17110.

the fouling point indicator of the switch No. 2Sv of Pernink operating
control point, km 36,125; a place of the train collision — an open line
between Pernink and Nové Hamry operating control points, km
35,582.

Sprava zeleznic, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the regional passenger trains No. 17113
and No. 17110).

2 fatalities, 22 injuries;*)
total damage CZK 25 390 500,-**)

*) The final number of the injured persons was not specified at the date of the the Accident and incident
report drafting due to the unknown extent of injuries of the foreign passengers.
**) The amount of damage was not final at the date of the Accident and incident report drafting.

« failure to fulfill the announcement obligation by the train driver of
the regional passenger train No. 17113 at Pernink operating
control point, failure to wait for the arrival of the oncoming train,
failure to request the permission for the train departure and the
consequent unauthorized departure of the train No. 17113 to the
block section of the line which was occupied by the train No.
17110.

» the absence of technical (safety) equipment which would eliminate
the possible failure of the human factor in the interest of safe
operation of the railway and railway transport.

none.

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

» as part of its activities as a national safety authority we recommend the NSA adopt
own measures to ensure increase of security, with regard to the already applied
elements of the signaling equipment on the line Karlovy Vary dolni nadrazi station -
Potlcky state border, in the section Nejdek - Potlcky state border as one of the
proposed variants of the "Concept of increasing safety on lines with simplified traffic
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control" of the infrastructure manager Sprava Zeleznic, statni organizace, will
ensure assessment and realization individual variants including the set schedule on
selected lines with simplified traffic control prescribed and regulated by the SZDC
D3 according to "Concept of increasing safety on lines with simplified traffic control"
and also on other lines in the railway network of the Czech Republic, on which the
railway transport is currently organized with simplified traffic control. This should be
done to increase the level of safety of the rolling stock.
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AG
ARR
BTS
CDP
COP
¢D
DB
DI
DOZ
DU
DV
EMZ
ERTMS

ETCS
ETD
GmbH

GTN
HDV
HZS
1ZS
JOP
KR
LZS
MU
NIP
OCP
ORP
PCR
RV,
SJR
SK
szz

SZPC
TJR
TRS
T2Z
Ul

uo
Utz
ZZ
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Aktiengesellschaft (akciova spole€nost)

automaticka regulace rychlosti

Basic Transceiver Station (zakladni pfevodni stanice)

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceskeé drahy, a. s.

Deutsche Bahn (Némecka Zeleznice)

Drazni inspekce

dalkové ovladané zabezpecCovaci zafizeni

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

elektromagneticky zamek

European Rail Traffic Management system (Evropsky systém fFizeni
zelezni¢ni dopravy)

European Train Control System (Evropsky vlakovy zabezpecCovaci
systém)

Electronic Timetable Display (informacni systém urcen ke zpracovani
a distribuci elektronické formy tabelarnich jizdnich fadu na HDV)
Gesellschaft mit beschrankter Haftung (spoleCnost s rucenim
omezenym)

graficko-technologicka nadstavba zabezpecCovaciho zafizeni
hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

Krajské feditelstvi

letecka zachranna sluzba

mimoradna udalost

Narodni implementacni plan ERTMS

Oblastni centrum provozu

Oddéleni operativniho fizeni provozu

Policie Ceské republiky

fidici vaz

sesitovy jizdni fad

staniéni kolej

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

tabelarni jizdni fad

tratovy radiovy systém

tratové zabezpecovaci zarizeni

Uzemni inspektorat

Uzemni odbor

urcené technické zarizeni

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

SzDC D1

SZDC D3

PND3

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

Technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecovaci zarizeni; Stanicéni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni platném v dobé
mimoradné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D3
Pfedpis pro zjednodusené fFizeni drazni dopravy®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Provadéci
nafizeni pro trat D3 Nejdek — Potucky“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

Dodatkové ujednani Poti¢ky — Johanngeorgenstadt

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Dodatkove
ujednani ke Smlouvé o navazani infrastruktur SZDC —

10
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SR Zst. Nejdek

ChVv2

DB Netz AG a DB RegioNetz Infrastruktur GmbH pro
pohrani¢ni trat Potlicky — Johanngeorgenstadt®, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni Fad
Zeleznini stanice Nejdek®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  predpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety” ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 7. 7. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, dopadi mimoradné
udalosti na provozovatele drahy a dopravce a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich

Setfeni DI na misté MU: feditel Ul Cechy, 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté
Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prubéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisteni a z vlastni fotodokumentace. V prabéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce, HZS a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektl zG&astnénych na MU byla nadstandardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouZzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné =zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* UCast na komisionalnich prohlidkach zu€astnénych draznich vozidel,
* podani vysvétleni zaCastnéného zameéstnance;

* analyza dat zaznamenanych registraCnimi rychloméry zucastnénych draznich
vozidel;

12
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+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, HZS a PCR.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V praubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 7.7.2020.
Cas: 15:08 h.
Misto: draha ZelezniCni, kategorie regionalni, nameznik vyhybky ¢. 2sv

dopravny D3 Pernink, km 36,125. Misto srazky vlakd se nachazelo na
Siré trati mezi dopravnami D3 Pernink a Nové Hamry v km 35,582.

GPS soufadnice:  50.3650483N, 12.7733686E — nedovolena jizda vlaku Os 17113 za
nameznik vyhybky €. 2sv;

50.3617539N, 12.7777728E — srazka vlaku Os 17113 s vlakem
Os 17110.

3.1.3 Popis mista udalosti

Dopravna D3 Pernink lezi na Zelezni¢ni draze regionalni Karlovy Vary-Sedlec — Poticky
statni hranice v km 36,186 jednokolejné trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Potucky statni
hranice. V Useku trati Nejdek — Potucky statni hranice, tj. v€etné dopravny D3 Pernink
a prilehlého prostorového oddilu Nové Hamry — Pernink, se drazni doprava organizuje tzv.
zjednoduSenym fizenim drazni dopravy. Hranice dopravny D3 Pernink ve sméru od
dopravny D3 Nové Hamry je urCena nepfenosnym navéstidlem Lichobéznikova tabulka
s Cislem ,1% tj. Cislo SK, na kterou jsou v zakladni poloze pfestaveny vyhybky. Misto
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srazky vlaku Os 17113 s vlakem Os 17110 se nachazelo v prostorovém oddilu Nové
Hamry — Pernink v km 35,582.

d°pravha D3
Pernink

N\

smér dopravna D3
Nové Hamry

"

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI na mapovych 6odkladech izscr.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

PFi ohledani mista MU byla ohledana DV obou vlakd, infrastruktura ve sméru jizdy vlaku
Os 17113 od nastupisté u SK &€. 3 dopravny D3 Pernink az do km 35,500 a stav
zabezpecovaciho zafizeni.

Stav draznich vozidel:
+ vlak Os 17113 byl sestaven z dvouglankové motorové jednotky CZ-CD 95 54 5 844
005-9 (dale také HDV 844.005-9);

+ vlak Os 17110 byl sestaven z motorove jednotky ve slozeni CZ-CD 95 54 5 914
034-4 (dale také RV 914.034-4) a CZ-CD 95 54 5 814 034-5 (dale také HDV
814.034-5);

* misto srazky vlakl bylo zjisténo v km 35,582;

* v km 35,570, tj. 12 m za mistem srazky (ve sméru jizdy vlaku Os 17113), stala
predni ¢ela obou vlakl vzajemné do sebe zaklinéna.
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Viak Os 17113:
&elo vliaku Os 17113 bylo v délce 1,8 m zakliné&no do prostoru RV 914.034-4 vlaku
Os 17110;

HDV 844.005-9 bylo fizeno ze stanovisté ¢lanku B, kde byla umisténa zobrazovaci
jednotka elektronického registracniho rychloméru typu Hasler TELOC;

ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) bylo mimo jiné

zjisténo:

» pravy a levy sloupek stanovisté véetné plastového obloZeni byly poSkozeny;

» kfidlo dvefi elektrického rozvadéce bylo utrzeno;

» Celni a pravé boCni okno bylo rozbité;

» ovladaci pult byl pokryty stfepy skla a nejevil znamky poskozeni;

» paka kontroléru jizda-brzda byla v poloze ,0 — OFF%;

» rukojet ovladace nepfimocinné brzdy byla v poloze ,EB*;

» spinac systému ARR byl v poloze ,1%

» prepinac tlakové brzdy byl v poloze ,R*;

» tlaCitko sméru jizdy svitilo v poloze ,vpred;

» vlakovy zabezpeCovac MIREL VZ1 byl zapnuty;

» ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich hnaciho podvozku, v hlavnim
a napajecim potrubi ukazoval hodnotu 0 bar;

» na displeji strojvedouciho bylo zobrazeno: pismeno ,R* — rezim brzdéni (rychlik),
Viemp = 45 km-h™ (nastaveni hodnoty rychlosti v systému ARR), na cele ¢lanku
A navést ,Konec vlaku“ a na Cele ¢lanku B navést ,ZacCatek vlaku®, u hnaciho
podvozku pod stanovistém &lanku A i u bézného (stfedniho) podvozku u vSech
naprav signalizace zabrzdéného vozu (Eervena barva), u hnaciho podvozku pod
stanovistém c¢lanku B u obou naprav signalizace odbrzdéného vozu (Seda
barva), u vSech tfi podvozk( ¢erné vykficniky (zabrzdéni zajiStovaci pruzinové
brzdy);

» zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru signalizovala hodnotu rychlosti
0 km-h'™;

» na ovladacim pultu byl umistén displej informacniho systému a radiostanice
pfepnuty do rezimu radiostanice s nastavenym Ccislem vlaku 17113, sit TRS
(CZ), simplex kanal ¢€. 18, stuha 75 a indikace ,Chyba VX67“ (chyba
komunikace mezi fidicim displejem a komunikac¢ni jednotkou vznikla poruchou
elektroniky nasledkem srazky s vlakem Os 17110);

> na ovladacim pultu se nachazel SJR trati Karlovy Vary dolni nadrazi —

Johanngeorgenstadt otevieny na strané&, kde byl zobrazen TJR vlaku Os 17113;

prostor pro cestujici v€etné sedadel nejevil znamky poskozeni, pouze jeden opérak
sedadla v zadnim dilu (¢lanek A) motorové jednotky byl ulomeny;
HDV 844.005-9 nebylo vykolejeno;

na skfini HDV byly po obou stranach pobliz kazdého podvozku umistény indikatory
brzdéni, které informovaly o aktualnim stavu brzdy:

>

hnaci podvozek pod stanovistém cClanku A — 2 indikatory pneumatické brzdy byly
zbarveny Cervené, indikator zajiStovaci pruzZinové brzdy byl z menSi Casti
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zbarven Cervené a z vétSi Casti zbarven zelené (zabrzdéna pneumaticka
i zajiStovaci pruzinova brzda pfi tlaku v brzdovych valcich kolem 4,0 bar), na
ukazateli rezimu ¢innosti brzdy byl aktivni rezim ,R* (prosvétleny bilym svétlem);

bézny (stfedni) podvozek — 2 indikatory pneumatické brzdy byly zbarveny
Cervené, indikator zajiStovaci pruzinové brzdy byl zbarven zelené (zabrzdéna
pneumaticka brzda, zajiStovaci pruzinova brzda odbrzdéna), na ukazateli
rezimu Cinnosti brzdy byl aktivni rezim ,R" (prosvétleny bilym svétlem);

hnaci podvozek pod stanovistém clanku B — 2 indikatory pneumatické brzdy byly
zbarveny zelené, indikator zajistovaci pruzinové brzdy byl proskrtnut (odbrzdéna
pneumaticka brzda, zajiStovaci pruzinova brzda bez tlaku vzduchu), na
ukazateli rezimu Cinnosti brzdy byl aktivni rezim ,R" (prosvétleny bilym svétlem);

konec vlaku Os 17113 byl oznaCen navésti ,Konec vlaku“ a stal v km 35,612.
Vlak Os 17110:

gelo vlaku Os 17110 bylo zcela zdemolovano a v prostoru RV 914.034-4 bylo
zaklinéno &elo vlaku Os 17113;

ohledanim stanovisté strojvedouciho bylo mimo jiné zjisténo:

>

>

vV VYV VY Y

Y

>

stanovisté v€etné ovladaciho pultu bylo kompletné zniCeno a vtlateno do
prostoru pro cestujici;

baterie byly odpojeny nasledkem srazky;

zobrazovaci jednotka elektronického registracniho rychloméru UniControls —
Tramex signalizovala rychlost zaseknutou na hodnoté 47 km-h™;

sdruzena jizdni paka byla v poloze ,R* — rychloCiné brzdéni;

rukojet’ brzdiCe pfidavné pfimocCinné brzdy byla utrzena;

prepina¢ sméru jizdy byl v poloze ,jizda vzad®;

spina€ systému ARR byl v poloze ,vypnuto®, klavesnice (panel) ARR byla
vytrzena;

ukazatel tlaku vzduchu v hlavnim potrubi a v hlavnim vzduchojemu ukazoval
hodnotu 0,4 baru;

na podlaze v prostoru pro cestujici lezel poskozeny SJR mimo jiné pro trat
Karlovy Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt;

ohledanim prostoru pro cestujici v RV bylo zjisténo:

>

YV V VYV V

v oddilu za stanovistém strojvedouciho byly prvni dvé fady sedadel po pravé
strané (ve sméru jizdy vlaku Os 17110) zcela zdemolovany, zbyla sedadla byla
poskozena;

sklo dvefi do oddilu za stanovistém strojvedouciho bylo rozbité;

kabina WC vcetné dvefi byla poSkozena3;

skla zadniho vysokopodlazniho oddilu vpravo i vlevo byla rozbit3;

1 stolek ve vysokopodlaznim oddilu byl utrzeny a 1 sedadlo bylo poSkozeno;

prechodovy miistek mezi RV a HDV byl poskozen;
sklo dvefi do oddilu v HDV bylo rozbité;

prostor pro cestujici v HDV v€etné sedadel nejevil znamky poskozeni, pouze jeden
stolek byl utrzeny;
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ovladaci pult na stanovisti strojvedouciho HDV byl utrzeny a pretoCeny;
RV 914.034-4 ani HDV 814.034-5 nebyla vykolejena:

rukojeti vypinacich ustroji brzd na RV i na HDV byly v poloze ,zapnuto®;
konec vlaku Os 17110 stal v km 35,543.

Stav infrastruktury:

navéstidlo s navésti ,Misto zastaveni® v km 36,183:

» jedna se o nepfenosné navéstidlo (bila obdélnikova deska s ¢ervenym okrajem
postavena na delSi strané);

» navéstidlo bylo umisténo vlevo ve sméru jizdy vlaku Os 17113 mezi SK €. 1 a 3;

mezi vétvemi vyhybky €. 2sv (mezi SK €. 1 a 3) v km 36,125 byl umistén nameznik;

vyhybka €. 2sv v km 36,081:

» vyhybka byla osazena hakovymi zavéry a vybavena samovratnym
prestavnikem, zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

» vyhybka byla oznacena Stitkem s Cislici ,,2%

» v dobé ohledani byla vyhybka pfestavena do pfimého sméru, tj. do pfednostniho
sméru pro jizdu na SK €. 1;

» na naveéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem®;

» vyhybka byla vlakem Os 17113 pojizdéna po hrotu;

» vyhybka byla zapnuta do rezimu samovratného prfestavovani, tj. zavazi
vymeéniku sméfovalo ke koleji, €ernou polovinou doll a Zlutou polovinou nahoru;

» levy jazyk vyhybky byl pfilehnut k levé opornici a hakovy zavér byl spravné
zaklesnut;

vyhybka €. 1 v km 36,054:

» vyhybka byla osazena hakovymi zavéry a vybavena zavazim vyméniku

a vyhybkovym naveéstidlem;

vyhybka byla oznacena Stitkem s Cislici ,1%

na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem®;

vyhybka byla pfestavena pro jizdu na/z SK €. 1 a v pfedepsané koncové poloze;

vyhybka byla vlakem Os 17113 pojizdéna po hrotu;

pravy jazyk vyhybky byl pfilehnut k pravé opornici a hakovy zavér byl spravné

zaklesnut;

ZP P192 v km 36,035:

> jedna se o jednokolejny ZP, ktery byl oznaden a zabezpeden svislymi
dopravnimi znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zzelezni¢ni prejezd
jednokolejny*;

naveéstidlo Rychlostnik N v km 36,021

» jedna se o nepfenosné naveéstidlo s navésti , Tratova rychlost* s Cislici ,50%

» navéstidlo bylo umisténo vpravo pfimo vedle SK ve sméru jizdy vlaku Os 17113;

navéstidlo Lichobéznikova tabulka v km 35,913:

» jedna se o0 nepfenosné naveéstidlo s navésti ,Hranice dopravny® (bila
lichobéznikova deska s Cernym okrajem postavena na nejdelSi strané, uprostred

YV VYV VYV
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desky bylo ¢erné ¢Cislo ,1% tj. Cislo SK, na kterou jsou v zakladni poloze
prestaveny vyhybky);

» navéstidlo bylo umisténo vlevo pfimo vedle koleje ve sméru jizdy vlaku
Os 17113 (navéstidlo platné pro opacny smér jizdy);

* v km 35,579, tj. 3 m za mistem srazky, byla na hlavé levého kolejnicového pasu (ve
sméru jizdy vlaku Os 17113) zjiSténa viditelna stopa po otéru levého kola pfedni
napravy RV 914.034-4 viaku Os 17110 nasledkem posunuti vlaku Os 17110 cca
0 12 m zpét proti sméru jeho jizdy bezprostfedné po srazce s vlakem Os 17113;

* ohledanim infrastruktury nebyly zjistény Zzadné viditelné znamky poskozeni
ZelezniCniho svrsku ani zelezni¢niho spodku.

Stav zabezpecfovaciho zafizeni:

» svételné naveéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem Sv2 v km 36,079:

» jedna se nepfenosné navéstidlo, které navéstilo spravné prestaveni vyhybky do
prednostni polohy pfi jizdé pfes vyhybku proti hrotu, tj. navést ,Jizda zajisténa“
(bilé zableskové svétlo);

» nizké stozarové navéstidlo bylo oznacené Cernym oznacCovacim Stitkem s bilym
oramovanim, obsahuijici bily napis ,Sv2“, a zluté oramovanym navéstnim Stitem;

» navéstidlo Sv2 bylo umisténo vpravo pfimo vedle SK ve sméru jizdy vlaku
Os 17113 (navéstidlo platné pro opacny smér jizdy);

* na monitoru JOP SZZ Zst. Nejdek (SZZ dalkové ovladano z JOP v zst. Karlovy
Vary) na pracovisti vypravCiho 4 Zst. Karlovy Vary — vyprav€iho DOZ Nejdek
(dirigujiciho dispecera) bylo indikovano:
> v prostorovém oddilu Nové Hamry — Pernink byl u véech ZP (P183, P185, P186,

P187, P188, P189, P190 a P191) indikovan pohotovostni stav a otevieni ZP;

» U vyhybek se samovratnymi prestavniky €. 3sv v dopravné D3 Nové Hamry
a €. 2sv v dopravné D3 Pernink byla indikovana (Sedym koleCkem) prednostni
koncova poloha, tj. u vyhybky €. 3sv na SK €. 3 a u vyhybky €. 2sv na SK €. 1;

» na monitoru JOP nebylo zobrazeno Zzadné okno poruchovych hlaseni;

» v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni DOZ Nejdek
nebyla dne 7. 7. 2020 evidovana Zadna porucha.

Povétrnostni podminky: skoro zatazeno, + 14 °C, klid, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: Clenity terén — lesni porost, misto srazky v pravostranném
oblouku (ve sméru jizdy vlaku Os 17113) o poloméru 200 m
v pravostranném odfezu ve svazitém terénu.

V misté nedovolené jizdy vlaku Os 17113 za nameznik vyhybky ¢. 2sv v dopravné
D3 Pernink a rovnéz v misté srazky vliaku Os 17113 s vlakem Os 17110 nebyly
bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy ani jinymi subjekty
provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl
v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU doslo k:
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usmrceni 2 cestujicich ve vlaku Os 17110;

* Ujmé na zdravi strojvedouciho a vedouciho obsluhy vliaku (dale jen vlakvedouciho)
vlaku Os 17110;

* Ujmé na zdravi 7 cestujicich ve vlaku Os 17110; *)
* Ujmé na zdravi vlakvedouci vlaku Os 17113;
* Ujmé na zdravi 12 cestujicich ve vlaku Os 17113. *)

*) Konecny pocet zranénych nebyl ke dni zpracovani ZZ z dtivodu neznamého rozsahu zranéni cestujicich cizi statni prislusnosti upresnén.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

* HDV (vlak Os 17113) 11 050 000 Kg;
+ RV (vlak Os 17110) 12 500 000KGE;
* HDV (vlak Os 17110) 1 820 000 K¢;
* zafizeni drahy 0 K¢;

» Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a zivotnim prostredi
vycCislena celkem na 25 370 000 K¢.

Pri MU doslo ke skodé na:

* osobnich vécech cestujicich 20 500 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikld na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 20 500 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zpracovani ZZ nebyla konecéna.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢&innosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doslo mezi dopravnami D3 Pernink a Nové Hamry k preruseni
provozu od 15:08 h do 23:30 h, kdy byl obnoven provoz.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za€astnénych subjekti
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

* vypravci 4 zst. Karlovy Vary — vyprav¢i DOZ Nejdek (dale také dirigujici dispecer),
zaméstnanec SZ.

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 17113, zaméstnanec CD;
+ strojvedouci vlaku Os 17110, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:
+ vlakvedouci Os 17113, zaméstnankyné CD;
+ vlakvedouci Os 17110, zaméstnanec CD.
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Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie regionalni, Karlovy Vary-Sedlec — Potucky statni
hranice, byla Ceska republika. Pravo hospodaiit s majetkem statu vykonavala SZ, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Karlovy Vary-Sedlec — Potucky
statni hranice, byla SZ.
Dopravcem vlakd Os 17113 a Os 17110 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel
Viak Os 17113:

Vlak: Os 17113 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 44 HDV: 95 54 5 844 005-9 R

Pocet naprav: 6

Hmotnost (t): 96

Potfebna brzdici procenta (%): 95

Skutec€na brzdici procenta (%): 150

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 17113:
* vychozi stanici vlaku byla zst. Johanngeorgenstadt, kone¢nou zst. Karlovy Vary
dolni nadrazi;
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 19 cestujicich; *)
+ drzitelem HDV byly CD.

*) Konecny pocet cestujicich nebyl ke dni zpracovani ZZ z diivodu cestuijicich cizi statni prislu§nosti upiesnén.

Skutecny stav vlaku Os 17113 zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

HDV 844.005-9 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 160701/13-
V.22, vydany DU dne 22. 2. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 17. 2. 2020 s platnosti do 17. 8. 2020 s vysledkem, Ze technicky
stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 844.005-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem HASLER Rail typu Hasler TELOC 2500,
¢. 16110268.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 15:06:48 h — zastaveni vlaku Os 17113 na SK €. 3 v km 36,196 dopravny D3
Pernink;
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Pozn.:

15:06:59 h —

15:07:13 h —
15:07:23 h —
15:07:32 h —

15:07:37 h —

15:07:40 h —

15:07:40 h —

15:07:42 h —
15:07:45 h —

15:07:46 h —

15:07:50 h —
15:07:58 h —

15:08:00 h —

15:08:02 h —
15:08:21 h —
15:08:22 h —

15:08:24 h —

15:08:25 h —

15:08:27 h —
15:08:31 h —

registrovano pouziti lokomotivni houkacky — davani zvukové naveésti
,Vyzva k pohotovosti;

nastaveni pozadavku na jizdu vykonem;
rozjezd vlaku Os 17113 z dopravny D3 Pernink;

pfi rychlosti 25 km-h™" registrovano pouziti lokomotivni houkacky —
davani zvukové navésti ,Pozor” pred ZP P192;

rychlosti 36 km-h™ jizda vlaku Os 17113 kolem namezniku vyhybky
€. 2sv v dopravné D3 Pernink v km 36,125;

pfi rychlosti 37,5 km-h™ registrovano pouZziti lokomotivni houkacky —
davani zvukové navésti ,Pozor” pred ZP P192;

rychlosti 38 km-h" vjezd vlak Os 17113 do vyhybky ¢. 2sv
v dopravné D3 Pernink v km 36,081,

na draze 127 m dosazena rychlost 39 km-h™;

rychlosti 39 km-h™" prijezd vliaku Os 17113 pres ZP P192 v km
36,035, tj. 453 m pfed mistem srazky;

rychlosti 39 km-h" jizda vlaku Os 17113 kolem navéstidla
Rychlostnik N s navésti ,, Tratova rychlost® s Cislici ,50“ v km 36,021;

jizda ustalenou rychlosti 39 km-h™ az do km 35,985;

postupné zvySovani rychlosti na 45 km-h' az do km 35,897, tj.
315 m pfed mistem srazky;

pfi rychlosti 44,8 km-h™ registrovano pouziti dynamické brzdy —
snizeni rychlosti na 43 km-h™;

na draze 223 m jizda ustalenou rychlosti 43 km-h";
ukonceni jizdy vykonem v km 35,619, tj. 39 m pfed mistem srazky;

pfi rychlosti 43 km-h™ zavedeni rychlo¢inného brzdéni v km 35,606,
ti. 24 m pred mistem srazky;

prudké snizeni rychlosti na 33 km-h™' nasledkem srazky s vlakem
Os 17110 v km 35,582; *)

pfi rychlosti 7 km-h™' registrace skluzu kol po dobu 5 s a piskovani po
dobu 6 s;

pfi rychlosti 5 km-h™ registrace odjisténi dvefi;
zastaveni vlaku Os 17113.

rozdil registrovaného Casu pred realnym c¢asem Cinil - 9 s.

*) Dal$i udaje registrované elektronickym rychlomeérem po srazce s vlakem Os 17110, ke
které doslo v ¢ase 15:08:24 h pii rychlosti 37 km-h™", nelze povazovat za korektni. Udaje
byly ovlivnény chovanim DV po srazce, tj. posunem o 12 m ve sméru jizdy vilaku
Os 17113.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV 844.005-9 vyplyva, Ze v useku mezi dopravnou
D3 Pernink a mistem vzniku MU nebyla stanovena (60 km-h™") ani tratova rychlost (50 km-h™")
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vlaku Os 17113 piekroCena. Vlakovy zabezpecCovac byl v €innosti a v pribéhu jizdy viaku byl
strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Dne 22. 7. 2020 bylo odborné zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektora DI
provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 844.005-9 po MU. Technicky stav HDV
nebyl v pficinné souvislosti se vznikem této MU a jeho poskozeni vzniklo jako nasledek srazky.

Vlak Os 17110:

Vliak: Os 17110 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 28,5 RV: 94 54 5 914 034-4 P

Pocet naprav: 4 HDV: 94 54 5 814 034-5 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 90

Skute¢na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 17110:

* vychozi stanici vlaku byla zst. Karlovy Vary dolni nadrazi, koneCnou zst.
Johanngeorgenstadt;

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 11 cestujicich; *)

+ drzitelem DV byly CD.

*) Konecny pocet cestujicich nebyl ke dni zpracovani ZZ z dlivodu cestujicich cizi statni prisluSnosti upfesnén.

Skutecny stav vlaku Os 17110 zjiStény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 814.034-5 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 3114/07-V.22,
vydany DU dne 19. 10. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 22. 4. 2020 s platnosti do 22. 10. 2020 s vysledkem, Ze technicky stav
HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

RV 914.034-4 mél platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 11298/07-V.23,
vydany DU dne 19. 10. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU
byla provedena dne 23. 10. 2019 s platnosti do 23. 10. 2020 s vysledkem, Ze technicky
stav DV odpovida schvalené zpulsobilosti.

HDV 814.034-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatickeé
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls — Tramex RE1xx, €. 7048.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 15:00:38 h — rozjezd vlaku Os 17110 ze zastavky Nejdek-Sejfy;
e 15:02:01 h— na draze 570 m dosazena rychlost 34 km-h™;
* 15:02:36 h — na draze dalSich 333 m zvyseni rychlosti na 35 km-h";

* 15:04:16 h — prijezd zastavkou Nejdek-Oldfichov (zastavka na znameni) rychlosti
37 km-h™;
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* 15:05:12 h — jizda ustélenou rychlosti v rozmezi 33 — 34 km'h" na draze
1,407 km;

+ 15:06:23 h — na draze 657 m postupné snizovani rychlosti na 27 km-h™;
+ 15:07:32 h — postupné zvySovani rychlosti na 49 km-h™ az do km 34,864;
« 15:08:03 h — jizda ustalenou rychlosti 49 km-h™" az do km 35,287;

« 15:08:13 h — jizda ustalenou rychlosti 48 km-h™" az do km 35,420, tj. 162 m pied
mistem srazky;

« 15:08:22 h — jizda ustalenou rychlosti 49 km-h™ az do km 35,541, tj. 41 m pied
mistem srazky, kdy je registrovano zavedeni rychlo€inného brzdéni
— okamzity pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, registrovano
pouziti lokomotivni houkacky — davani zvukové navésti ,Pozor";

e 15:08:23 h — pfi rychlosti 49 km-h" nabéh tlaku vzduchu v brzdovych vélcich —
ucinek rychloinného brzdéni v km 35,555, tj. 27 m pfed mistem
srazky;

« 15:08:25 h — prudké snizeni rychlosti na 44 km-h™"' nasledkem srazky s vlakem
Os 17113 v km 35,582; *)

* 15:08:25 h — konec zaznamu z ddvodu pferuSeni napajeni nasledkem srazky.
Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem Cinil - 12 s.

*) Udaje registrované elektronickym rychlomérem jsou relevantni do &asu 15:08:24 h, kdy
pfi rychlosti 47 km-h™ dos$lo ke srazce s vlakem Os 17113. Po ¢ase 15:08:25 h nebyly jiz
dal$i udaje zaznamenavany z divodu pferuSeni napajeni baterii nasledkem srazky.

Ze zaznamu registraéniho rychloméru HDV vyplyva, Ze v Useku mezi zastavkou Nejdek-
Sejfy a mistem vzniku MU nebyla stanovena (60 km-h™") ani tratova rychlost (50 km-h™") viaku
Os 17110 prekroCena. Vlakovy zabezpeCova¢ byl v Cinnosti a v prabéhu jizdy viaku byl
strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Dne 23. 7. 2020 bylo odborné& zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektort DI
provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 814.034-5 a RV 914.034-4 po MU.
Technicky stav DV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU a poskozeni obou DV
vzniklo jako nasledek srazky.

Drazni inspekce se rovnéz v ramci Setfeni této MU zabyvala moznosti ovlivnéni rozsahu
nasledkd na zdravi cestujicich vybavenim interiérd draznich vozidel obou vlaki. Na
zakladé spoluprace Drazni inspekce pii Setfeni MU s PCR byli vyslechnuti cestujici obou
vlakl. VSechna zranéni cestujicich, ktefi byli ke dni zpracovani ZZ vyslechnuti, byla
zpUsobena vyluéné nasledkem puasobeni setrvaénych sil v okamziku srazky. Setfenim
nebylo zjiSténo nic, co by mélo negativni vliv na vznik a rozsah ujmy na zdravi osob nad

vrvs

Ohledanim motorové jednotky vlaku Os 17113 po MU bylo zjisténo, Zze prostor pro
cestujici v€etné sedadel nejevil znamky posSkozeni. Zjisténo bylo pouze ulomeni jednoho
opéraku sedadla.

Ohledanim RV vlaku Os 17110 bylo zjisténo, Ze ke zcela zdemolovanym prvnim dvéma
fadam sedadel, posSkozeni zbylych sedadel a naslednému zranéni vlakvedouciho
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a strojvedouciho do$lo zaklinénim &ela vlaku Os 17113 do prostoru RV, zdemolovanim
prepazky oddélujici stanovisté strojvedouciho a vtlaenim stanovisté vcetné ovladaciho
pultu do oddilu pro cestujici.

V RV bylo dale zji$téno utrZeni jednoho stolku, poskozené jedno sedadlo a rozbité
sklenéné dvefe do oddilu pro cestujici za stanovistém strojvedouciho, rozbité sklenéné
vyplné pfi¢ek zadniho zvySeného oddilu vpravo i vlevo a sklenénych dvefi do oddilu pro
cestujici v HDV, kde bylo zjiSténo pouze utrzeni jednoho stolku.
PFi Setfeni MU ze dne 20. 12. 2010 v zst. Kamenné Zehrovice a dne 2. 2. 2011 mezi
dopravnou D3 Vodrany a zst. Ci¢enice bylo zji$téno zranéni cestujicich v dasledku
uvolnéni krycich plechl s ostrymi hranami ze stojin (krytd sloupkl) sedadel. Na zakladé
t&chto zjisténi vydala Drazni inspekce dopravci CD bezpeénostni doporudeni:

* u DV fady 814 a 914 zménit konstrukci upevnéni krytl sloupkd sedadel za

odolngjsi tak, aby nemohly byt osoby zranény utrzenymi kryty.

Ohledanim RV a HDV vlaku Os 17110 bezprostfedné po vzniku MU dne 7. 7. 2020 nebylo
jiz uvolnéni pfredmétnych krycich plechu ze stojin sedadel zjisténo.

Stanovisté strojvedoucich obou vlakl jsou uspofadana tak, ze strojvedouci méli pred
vznikem MU neruSeny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizani prvky a zafizeni
umisténé na ovladacim pultu strojvedouciho, ale také pfed a do bokl draznich vozidel
postrannimi okénky. Dale byl mozny vyhled i zpét ve sméru jizdy vlaku u RV 914.034-4
instalovanymi zpétnymi zrcatky a u HDV 844.005-9 monitorovacimi kamerami sledujicimi
prostor podél viaku.

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu dopravce nemélo souvislost se vznikem MU.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Dopravna D3 Pernink lezi na Zelezni¢ni draze regionalni Karlovy Vary-Sedlec — Potucky
statni hranice v km 36,186 jednokolejné trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Potucky statni
hranice.

Trat v misté nedovolené jizdy vlaku Os 17113 za nameznik vyhybky &. 2sv je vedena
v pfimém sméru, v urovni okolniho terénu a ve spadu 0 %eo.

Trat' v misté srazky vlaku Os 17113 s vlakem Os 17110 ve sméru jizdy vlaku Os 17113 je
vedena v pravostranném oblouku o poloméru 200 m, v pravostranném odfezu a stoupa
8 %o.

NejvySSi dovolena rychlost obou vliaki v misté srazky byla provozovatelem drahy
stanovena na 50 km-h".

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26
odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Soucasti drahy nebyly v pfiinné souvislosti se
vznikem MU.

V useku trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Nejdek se drazni doprava organizuje podle
vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1. V Useku trati Nejdek — Potucky se
drazni doprava organizuje dle § 19 vyhlasky 173/1995 Sb. tzv. zjednodusenym Fizenim
drazni dopravy. Pravidla pro organizovani zjednoduseného fizeni a zajiSténi bezpecCnosti
drazni dopravy stanovuje vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC D3 a dale vnitini
predpis provozovatele drahy PND3 pro trat Nejdek — Potucky. Sidlo dirigujiciho dispecera
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je v zst. Karlovy Vary. Trat Karlovy Vary dolni nadrazi — Poticky statni hranice v useku
Nejdek — Poticky byla v dobé vzniku MU rozdélena do 4 prostorovych oddild a nebyla
vybavena tratovou casti vlakového zabezpeclovace. Prilehly prostorovy oddil ve sméru
jizdy obou viaki (Nové Hamry — Pernink) nebyl vybaven tratovym zabezpe€ovacim
zafizenim.

V dopravné D3 Potucky navazuje na trat Karlovy Vary dolni nadrazi — Potucky statni
hranice jednokolejna, neelektrifikovana pohranic¢ni trat Potlc¢ky — Johanngeorgenstadt,
ktera neni vybavena tratovym zabezpelovacim zafizenim. Jizdy vlaki mezi dopravnou
D3 Poticky a Zzst. Johanngeorgenstadt jsou organizovany dle vnitfniho predpisu
provozovatele drahy Dodatkové ujednani pro trat Poti¢ky — Johanngeorgenstadt.

Zst. Nejdek je prilehlou stanici trati Nejdek — Pottcky statni hranice a je vybavena SZZ
typu ESA 11 s panely PRV, integrovanym TZZ a s pocitai naprav Frauscher AZF. Dle
TNZ 34 2620 se jedna o zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie, které je v zakladnim stavu
ovladano vypravéim DOZ Nejdek dalkové z JOP elektronického stavédla ESA 11
umisténého v zst. Karlovy Vary.

SZZ 3. kategorie typu ESA 11 ma platny Prukaz zpusobilosti uréeného technického
zafizeni, ev. &.: PZ 1768/09-E.49, vydany DU dne 20. 10. 2009, s platnosti na dobu
neur€itou. UTZ je zpUsobilé k provozu na zakladé Protokolu o provedené technické
prohlidce a zkouSce ¢&. 331/2018/01-PB ze dne 20. 7. 2018 se zavérem: ,Urcené
technické zarizeni, které bylo pfedmétem technické prohlidky a zkou$ky, je provedeno
podle prfedloZzené technické dokumentace. Na zékladé predloZenych dokladl, provedené
technické prohlidce a zkouSce v rozsahu uvedeném v tomto protokolu, splfiuje vyse
uvedené UTZ technickou zpusobilost a bezpeénost.*

Posledni prohlidka a zkouska urCeného technického zafizeni byla na zakladé Protokolu
o prohlidce a zkouSce UTZ, jehoz obvody plni funkci pfimého zajistovani bezpeclnosti
drazni dopravy €. 45/2019-JJ, provedena dne 3. 10. 2019 se zavérem: ,Na zakladé
prohlidky a zkouSky je zabezpecovaci zafizeni v rozsahu uvedeném v protokolu, které pini
funkci pfimého zajistovani bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, provozné zpisobilé.*

Rozborem stazeného archivu dat z technologického pocitate SZZ ESA 11 bylo zjisténo:
« 14:37:52 h— vjezd vlaku Os 17110 na SK €. 1 Zst. Nejdek;

* 14:39:20 h— jizda vlaku Os 17110 kolem hlavniho (odjezdového) naveéstidla L1
po postavené vlakové cesté ze SK €. 1 smérem k dopravné D3
Nové Hamry a obsazeni kolejového useku V7-10;

* 14:39:30 haz vlak Os 17110 pokracuje v jizdé a postupné obsazuje kolejové
14:45:56 h — Useky TNH1-2, TNH3-4, TNH5-6, TNH7-8 a TNH9;

* 14:51:10 h— vlak Os 17110 vyjizdi z dopravny D3 Nové Hamry a obsazuje kolejovy
usek THP1-2;

* 14:51:13h - vlak Os 17110 projizdi vyhybkou se samovratnym pfestavnikem €. 3sv
v dopravné D3 Nové Hamry — pfestaveni vyhybky z pfednostni polohy;

 14:52.50 haz vlak Os 17110 pokracuje v jizdé ve sméru do dopravny D3 Pernink
15:04:22 h— a postupné obsazuje kolejové useky THP3-4, THPS5-6, THP7,
THP8-9 a THP10-11;

« 15:06:119h— wvlak Os 17110 obsazuje kolejovy usek THP12-13 — vlak vjel do
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pfiblizovaciho useku ZP P191 v km 34,661;

* 15:07:40h— vlak Os 17110 se nachazi v kolejovém useku THP12-13 v prostorovém

oddilu Nové Hamry — Pernink;

— vlak Os 17113 projizdi vyhybkou se samovratnym prestavnikem €. 2sv
v dopravné D3 Pernink — prestaveni vyhybky z pfednostni polohy
jizdou vlaku do prostorového oddilu Nové Hamry — Pernink
obsazeného vlakem Os 17110;

« 15:08:.01h— wvlak Os 17110 uvolfiuje kolejovy usek THP12-13 — vilak opousti

vzdalovaci usek ZP P191 v km 35,219, tj. 363 m pfed mistem srazky
s vlakem Os 17113.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem Cinil - 8 s.

Z rozboru staZzenych dat ze SZZ vyplyva, Zze SZZ vykazovalo normalni Cinnost a Ze
technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU. Ze
zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ vyplyva,
Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v pfedepsanych intervalech. V dobé
vzniku MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana zadna porucha.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

» dirigujici dispe€er DOZ Nejdek — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 7. 7. 2020 nastoupil na denni sménu jako vypravCi 4 DOZ Nejdek v Zst.
Karlovy Vary, sména probihala bez mimoradnosti;

po ohlaseni strojvedouciho vlaku Os 17113 z dopravny D3 Potucky, kdy ohlasil
pfijezd do této dopravny, pozadal strojvedouci o souhlas k dalSi jizdé vlaku
Os 17113 do dopravny D3 Pernink;

udélil strojvedoucimu souhlas k odjezdu vlaku Os 17113 z dopravny D3 PotUcky
do dopravny D3 Pernink;

komunikace se strojvedoucim vlaku Os 17113 probihala na zafizeni TRS,
pfijezd i odjezd vlaku Os 17113 do/z dopravny D3 Potucky zadokumentoval do
GTN;

poté komunikoval s vyprav€im v zst. Johanngeorgenstadt a podal mu zpravu
o pfijezdu vlaku Os 17113 do dopravny D3 Potlcky, toto rovnéz zaznamenal do
GTN;

odjezd vlaku Os 17110 z 2Zst. Nejdek na trat D3 povolil obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni;

jizda vlaku Os 17110 je tabelarnim jizdnim fadem povolena az do dopravny D3
Pernink, kde ma nafizenou prvni ohlasovaci povinnost;

pravidelné ohlasovaci povinnosti jednotlivych vlakd jsou uvedeny v GTN, tak
tomu bylo i v tomto pfipadé;
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priblizné v Case pfijezdu obou vlaki do dopravny D3 Pernink zacal zjiStovat,
pro€ se strojvedouci nehlasi;

spojeni navazoval na zafizeni TRS adresnym volanim, zfejmé volal nejdfive
vlak Os 17113, dale volal oba vlaky, na pofadi si ale jiZ nevzpomina;

domniva se ale, ze vlak Os 17113 volal vicekrat;
slySel vyzvanéni, ale Zadny strojvedouci se neohlasil;

se strojvedoucimi se pokousel spojit i pfes nahradni spojeni, coz jsou mobilni
telefony;

volal obéma strojvedoucim, kterému jako prvnimu, si jiZ nepamatuje;

béhem zkouSeni navazani spojeni se strojvedoucimi mél pfichozi hovor na
dotykovy terminal;

po pfijeti hovoru se ohlasil operaéni dustojnik PCR, ktery jej informoval o vzniku
MU;

nasledné postupoval v souladu s Ohlasovacim rozvrhem,;

ke zméné kfizovani vlakl ani ke zruSeni ohlasovaci povinnosti béhem jeho
smeény nedoslo, rovnéz se nevyskytla mezi zst. Nejdek a dopravnou D3 Potucky
Zadna porucha ani zavada;

moznost zruSeni ohlasovaci povinnosti vyuziva minimalné, coz dokazuje i to, ze
v dopravné D3 Nové Hamry nezrusil ohlaSovaci povinnost vliaku Os 17113;

pro vlaky Os 17110 a Os 17113 nebyl vydan ani diktovan zadny rozkaz;

+ strojvedouci vlaku Os 17113 — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 7. 7. 2020 nastoupil na sménu kolem 12:50 h v zst. Karlovy Vary do vlakoveé
soupravy vlaku Os 17108 a jel do Zst. Johanngeorgenstadt v Némecku;

jel podle jizdniho fadu a do zst. Johanngeorgenstadt pfijel se zpozdénim
pfiblizné 5 min;

po prijezdu nahlasil telefonem, ktery je umistény pfimo na nastupisti v Zst.
Johanngeorgenstadt a je k tomu urCeny, némeckému vyprav€imu pfijezd vlaku
a ze je pfipraveny k odjezdu zpét do dopravny D3 Potlcky;

souprava vlaku Os 17108 po pfijezdu do zst. Johanngeorgenstadt se zméni na
vlak Os 17113;

hlaseni podal v némeckém jazyce nauCenou frazi a némecky vypravCi
zopakoval jeho hlasenti;

pfi odjezdu z Zst. Johanngeorgenstadt do dopravny D3 PotlUcky se fidi navésti
svételného navéstidla, s vlakem Os 17113 odjizdél na navést ,Rychlost
40 km/hod a vystraha®;

po prijezdu do dopravny D3 PotlUcky zastavil a ohlasil dirigujicimu dispecerovi
prijezd vlaku Os 17113 ve 14:53 h do této dopravny a sou¢asné zadal o souhlas
k odjezdu vlaku Os 17113 ve 14:54 h z dopravny D3 Potucky do dopravny D3
Pernink;

poté mu dirigujici dispeCer dal souhlas k jizdé do dopravny D3 Pernink;
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ve 14:54 h odjel z dopravny D3 Potucky smérem do dopravny D3 Pernink, projel
zastavkou na znameni PotUcky zastavka, nikdo z cestujicich nevystupoval a ani
nenastupoval, a pokraCoval v jizdé do dopravny D3 Horni Blatna, kde zastauvil;

v dopravné D3 Horni Blatna nemél vlak Os 17113 ohlasovaci povinnost, proto
nikomu nevolal;

do dopravny D3 Pernink pfijel pfiblizné v 15:05 h, kde se ohlaSuje tim
zpusobem, Ze zavola dirigujicimu dispecCerovi a ohlasi pfijezd vlaku Os 17113
do této dopravny, poté musi pocCkat na pfijezd protijedouciho viaku a ohlasit
dirigujicimu dispecerovi, Ze je pfipraven k odjezdu;

toto je rezim pro vSedni den, v den pracovniho klidu a ve svatek je jiny rezim;
ten samy vlak jel pfedchozi den 6. 7. 2020, kdy byl statni svatek, protijedouci
vlak nejel a nemusel se ohlasovat;

dne 7. 7. 2020 po pfijezdu vlaku Os 17113 do dopravny D3 Pernink se neohlasil
dirigujicimu dispecerovi a ani mu neohlasil, Zze vyjel z této dopravny;

nedokazal vysvétlit, pro€¢ neohlasil pfijezd do dopravny D3 Pernink, a ani pro¢
vyjel z dopravny D3 Pernink, jestli si to nespletl se svatecnim dnem 6. 7. 2020,
kdy byl jiny rezim;

dne 7. 7. 2020 vyjel s vlakem Os 17113 z dopravny D3 Pernink pfiblizné v 15:06
h a po ujeti zhruba 500 m v pravostranném oblouku v km 36,500 trati (Karlovy
Vary dolni nadrazi — Potlcky statni hranice) uvidél pfed sebou na vzdalenost asi
100 m protijedouci vlak;

okamzité zavedl| rychlo€inné brzdéni, otoCil se na kfesle, odskocCil smérem
dozadu za misto strojvedouciho a pfiblizné po 3 s doslo k narazu;

poté oteviel dvefe kabiny a Sel zkontrolovat cestujici, zda nejsou zranéni;
ve vlaku bylo pfiblizné 20 cestujicich, byli otfeseni a nékolik z nich bylo zranéno;

poté, co zkontroloval vSechny cestujici, vystoupil z vlaku a zavolal svému
strojmistrovi na mobilni telefon, ktery mu sdélil, aby zavolal dirigujicimu
dispecerovi;

dirigujicimu dispeCerovi fekl, co se stalo, a pozadoval pfivolani zachranné
sluzby;

nasledné Sel k druhému vilaku a pomahal s poskytovanim prvni pomoci
zranénym cestujicim;

na dopliujici otazky odpovédél:

o

o

ohlasovaci povinnost v dopravné D3 Pernink se méni, neni pevné dana;

ve dnech pracovniho klidu a ve statni svatky v dopravné D3 Pernink neni
ohlasovaci povinnost, resp. v pondéli dne 6. 7. 2020 nebyla ohlasovaci
povinnost, a v pracovni dny v dopravné D3 Pernink je ohlaSovaci povinnost;
sesitovy jizdni fad ma pfi jizdé pfed sebou a Fidi se jim, dne 7. 7. 2020 jej mél
rovnéz pred sebou na stanovisti;
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rovnéz tam ma jesté elektronicky jizdni Fad, ktery je pouze informacni a ,ikona
telefonu“ (znacka v tabelarnim jizdnim fadu s vyznamem nafizené ohlasovaci
povinnosti) se v ném nezobrazuje;

dne 7. 7. 2020 se do seSitového jizdniho fadu dival, ale nebyl si jisty, zda
konkrétné v dopravné D3 Pernink;

o ohlasovaci povinnosti v dopravné D3 Pernink védél, ale nedokazal si vysvétlit,
co se v dopravné D3 Pernink stalo a jak k tomu mohlo dojit;

strojvedouci vlaku Os 17113 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

@)

pfi nastupu na sménu dne 7. 7. 2020 byl fadné odpocaty;

jako strojvedouci pracuje od dubna 2016 a na trati Karlovy Vary dolni nadrazi —
Potlcky statni hranice jezdi pfiblizné 3 roky, za mésic minimalné sedmkrat;

pfi jizdé z dopravny D3 Potucky do dopravny D3 Pernink kromé& samotného
fizeni vlaku Os 17113 nevykonaval zZadné jiné ukony a v pribéhu jizdy
nepozoroval Zadnou poruchu ani zavadu na motorovém voze;

sesitovy jizdni fad mél na stanovisti a pokyny v ném si precetl;

po zastaveni vlaku Os 17113 v dopravné D3 Pernink otevfel dvefe pro cestujici,
jiz si nepamatoval, kolik lidi vystoupilo a nastoupilo, s vlakvedouci provedli
vypravu vlaku, zavfel dvefe a v Case odjezdu vyjel,

nedokazal si vysvétlit, pro€ v dopravné D3 Pernink nesplnil ohlaSovaci
povinnost, v hlavé asi mél, Ze pfedchozi den 6. 7. 2020, ktery byl statnim
svatkem, kfizovani v dopravné D3 Pernink nemél;

v ten moment si vS8ak neuvédomil, ze 6. 7. 2020 nebyl vSedni den, ale svatek,
a platil tedy jiny jizdni Fad;
nic zvlastniho, co by mohlo narusit jeho koncentraci, pfipadné soustfedéni se na
vykon sluzby, se nestalo;

po rozjezdu z dopravny D3 Pernink dal navést ,Pozor® pfed zZelezniCnim
prejezdem a pak uz nasledovala jen srazka;

v prubéhu smény se nevyskytly Zzadné komplikace ani stresové situace a rovnéz
nebyl ni¢im ani nikym rozrusen;

neni Clovek, ktery by néco prehlizel, pfi jizdé kontroluje i polohu vyhybek;

pfi odjezdu ze SK €. 3 z dopravny D3 Pernink je potfeba vyhybku se
samovratnym pfestavnikem tzv. ,fiznout®;

je mozné, Zze pokud by to byla klasicka vyhybka, uvédomil by si, Ze nebyla
postavena pro jeho jizdu;

po vjezdu do dopravny D3 Pernink neni jiz pro dalSi jizdu zadné jiné
zabezpeceni nebo vybaveni, které by jej kromé znacky ,telefonu” v seSitovém

jizdnim fadu dale upozornilo na to, Ze odjizdi do useku, do kterého neni
dovolena jizda;

vlakvedouci vlaku Os 17113 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:
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o u dopravce CD je zaméstnana vice nez 12 let, v soucasné dobé& pracuje ve
funkci vlakvedouci;

o ze dne 7. 7. 2020 si pamatovala pouze to, Ze jela jako vlakvedouci v osobnim
vlaku typu Shark z Zst. Johanngeorgenstadt smérem do dopravny D3 Potlcky;

o jako vlakvedouci ma na starosti kontrolu a prodej jizdenek, dale odbaveni
a bezpecnost cestujicich pfi pfijezdu a odjezdu z jednotlivych stanic;

o o tom, co se stalo, a ze byla ucCastnici vlakové srazky, se dozvédéla od
zdravotnického personalu v nemocnici, kam byla odvezena,;

o nepamatovala si, co se ve vlaku stalo, kde k nehodé doslo, kdo jak byl zranén,
ani to, jak se sama zranila;

+ strojvedouci vlaku Os 17110 — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:

o jako strojvedouci pracuje od roku 2014 a jezdil dle rozpisu sluzeb na rliznych
tratich a s riznymi vlakovymi soupravami;

o zedne7.7.2020 a jesté pfiblizné jeden mésic od Urazu si nic nepamatoval;

o o tom, co se stalo, se dozvédél z televize, kdy dne 7. 8. 2020 vidél reportaz
o vlakovém nestésti v Perninku, a nasledné pouze z vypravéni;

o k véci dale uvedl pouze to, Ze pfi nehodé musel byt vpfedu na stanovisti
strojvedouciho;

 vlakvedouci vlaku Os 17110 — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni PCR:

o z nehody dne 7. 7. 2020 si nic nepamatoval a do dne sepsani Ufedniho
zaznamu, tj. 10. 10. 2020, se mu okolnosti nehody nevybavily;

©o nasledné z vypravéni a z médii zjistil, Zze dne 7. 7. 2020 pracoval jako
vlakvedouci v osobnim vlaku typu Regionova, ktery jel z Zst. Nejdek do
dopravny D3 Pernink, a doslo ke srazce s protijedouci vlakovou soupravou, se
kterou méli kfizovat v dopravné D3 Pernink;

o pfi nehodé se musel nachazet v predni Casti vlaku, protoZze podle vypravéeni
kleCel u dvefi z oddilu pro cestujici, a nasledné jej vyprostili pfislusnici HZS.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Os 17113 nastoupil na sménu dne 7. 7. 2020 v zst. Karlovy Vary, a to
nejdfive na vlak Os 17108 s pravidelnym odjezdem z Zst. Karlovy Vary ve 13:10 h, ve
sméru do zst. Johanngeorgenstadt, kde mél obrat na vlak Os 17113 Johanngeorgenstadt
— Karlovy Vary dolni nadrazi. Vlak Os 17108 pfijel ve 13:52 h do dopravny D3 Nové
Hamry, kde je pro tento vlak TJR nafizena ohladovaci povinnost. Strojvedouci vlaku
Os 17108 ohlasil dirigujicimu dispecerovi €as pfijezdu do této dopravny a soucasné zadal
o souhlas k odjezdu vlaku Os 17108 ve 13:53 h do dopravny D3 Potlcky. Dirigujici
dispeCer bezprostfedné poté udélil strojvedoucimu souhlas k odjezdu viaku Os 17108 do
dopravny D3 PotUcky.

Ve 14:16 h ohlasil strojvedouci vlaku Os 17108 zpozdéni v délce 5 min dirigujicimu
dispeCerovi, ktery nasledné v €ase 14:22 h nabidl vypravéi zst. Johanngeorgenstadt viak
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Os 17108 s odjezdem 2z dopravny D3 Potucky ve 14:25 h. VypravCi zst.
Johanngeorgenstadt vlak Os 17108 pfijala.

Do dopravny D3 Potucky pfijel vilak Os 17108 ve 14:24 h se zpozdénim 5 minut.
Strojvedouci ohlasil dirigujicimu dispeCerovi €as pfijezdu do této dopravny a soucasné
zadal o souhlas k odjezdu vlaku Os 17108 ve 14:25 h do Zzst. Johanngeorgenstadt.
Dirigujici dispeCer bezprostfedné poté udélil souhlas k jizdé viaku.

Ve 14:39 h odjel vlak Os 17110 ze SK &. 1 Zst. Nejdek v souladu s &l. 82 SR Zst. Nejdek
na navést povolujici jizdu na hlavnim (odjezdovém) navéstidle L1 ve sméru do dopravny
D3 Nové Hamry, kde zastavil ve 14:49 h. Nasledné po vystupu a nastupu cestujicich odjel
vlak Os 17110 ve 14:50 h smérem do dopravny D3 Pernink, kde je pro tento viak TJR
narizena ohlasovaci povinnost a pravidelné kfizovani s vlakem Os 17113.

V Case 14:46 h nabidla vyprav€i zst. Johanngeorgenstadt dirigujicimu dispecerovi DOZ
Nejdek vlak Os 17113 s odjezdem z Zzst. Johanngeorgenstadt ve 14:50 h a dirigujici
dispecer vlak pfijal. Z zst. Johanngeorgenstadt odjel strojvedouci s viakem Os 17113, dle
svého vyjadfeni, na navést svételného navéstidla ,Rychlost 40 km/hod a vystraha®
smérem do dopravny D3 Potucky.

Vlak Os 17113 pfijel ve 14:52 h do dopravny D3 Potucky, kde je pro tento viak TJR
nafizena denné ohlasovaci povinnost. Dle hovoru zaznamenaného na zaznamovém
zarizeni ReDat 3 strojvedouci v souladu s ¢l. 260 a ¢l. 264 vnitfniho predpisu
provozovatele drahy SZDC D3 ohlasil dirigujicimu dispederovi &as prijezdu do této
dopravny a sou€asné Zadal o souhlas k odjezdu vlaku Os 17113 ve 14:53 h do dopravny
D3 Pernink. Dirigujici dispecer bezprostfedné poté v souladu s €l. 263 vnitiniho pfedpisu
provozovatele drahy SZDC D3 udélil strojvedoucimu souhlas k odjezdu vlaku Os 17113 do
dopravny D3 Pernink:
» ,Zde dirigujici dispecer (prfijmeni) prijem.
» A zde Poticky strojvedouci viaku 17113 (prijmeni strojvedouci). Vlak 17113
v Potickach ve 14:52. Mdze odjet viak 17113 ve 14:53 z Potdc¢kd do Perninku
(prijmeni strojvedouci)?
* Ano, viak 17113 muze odjet ve 14:53 z Potucka do Perninku (pfijmeni dirigujici
dispecer).
* Rozumél (prijmeni strojvedouci), konec.“
Nasledné v Case 14:53 h ohlasil dirigujici dispecer v souladu s ¢l. 262 vnitfniho pfedpisu
provozovatele drahy SZDC D3 vypravéi Zst. Johanngeorgenstadt pfijezd vlaku Os 17113
do dopravny D3 Potucky a vypravci toto hlaseni potvrdila.

Vlak Os 17113 piijel v 15:06:48 h do dopravny D3 Pernink, kde je pro tento vlak TJR
narizena denné ohlasovaci povinnost a sou€asné v pracovnich dnech pravidelné kfizovani
s vlakem Os 17110. Strojvedouci vlaku Os 17113 neohlasil dirigujicimu dispecerovi ¢as
pfijezdu do dopravny D3 Pernink a uvolnéni prostorového oddilu, nevyckal pfijezd viaku
opacného sméru, tj. vlaku Os 17110, nezazadal dirigujiciho dispecera o souhlas k odjezdu
vlaku a po ukonceni vystupu a nastupu cestujicich a provedené vypravé vlaku nedovolené
odjel z dopravny D3 Pernink do prostorového oddilu Nové Hamry — Pernink.

V dobé pfijezdu vlaku Os 17113 do dopravny D3 Pernink doslo v 15:06:19 h jizdou vlaku
Os 17110 k ovlivnéni snimace pocitace naprav umisténého v km 34,179, tj. vlak Os 17110 vjel
do pfiblizovaciho Useku ZP P191 (kolejovy usek THP12-13). V &ase 15:07:40 h, kdy se viak
Os 17110 nachazel v kolejovém useku THP12-13 v prostorovém oddilu Nové Hamry — Pernink,
dosSlo k prestaveni vyhybky se samovratnym prestavnikem €. 2sv v dopravné D3 Pernink
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z prednostni polohy jizdou viaku Os 17113. V €ase 15:07:56 h opustil vlak Os 17113 hranice
dopravny D3 Pernink v km 35,913 a vjel do prostorového oddilu Nové Hamry — Pernink
obsazeného vlakem Os 17110, ktery v Case 15:08:01 h uvolnil kolejovy usek THP12-13, .
opustil vzdalovaci usek ZP P191 v km 35,219.

Poté, co strojvedouci viaku Os 17113, dle svého vyjadfeni, pfi jizdé v pravostranném oblouku
uvidél pfed sebou na vzdalenost asi 100 m protijedouci viak, pfestoZze okamzité zaved!
rychlo€inné brzdéni, doslo v km 35,582 k Celni srazce vlakl. Nasledkem srazky byl viak
Os 17110 posunut 0 12 m proti sméru jeho jizdy a ¢ela obou vlakl zastavila v km 35,570.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb

15:08 h —
15:09 h —

15:10 h —

15112 h —

15:15 h -

15:16 h —

15:19 h —

15:22 h —

15:29 h —
18:15 h —
21:00 h —
23:30 h -

vznik MU;

ohlaseni vzniku MU (naraz vlaku do neznamého predmétu) cestujici
vlaku Os 17113 na linku 155;

ohlaseni vzniku MU (srazku dvou vlakl) cestujici vlaku Os 17110 na
linku 158;

ohlaseni vzniku MU operaénim duastojnikem PCR dirigujicimu
dispecerovi DOZ Nejdek a vyslani hlidky z Obvodniho oddéleni Pernink
na misto vzniku MU;

ohlaseni vzniku MU dirigujicim dispeCerem DOZ Nejdek na IZS (pfimé
volani na linku 112);

ohlaseni vzniku MU dirigujicim dispecerem DOZ Nejdek provoznimu
dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Usti nad Labem;

ohlaseni vzniku MU dirigujicim dispeCerem DOZ Nejdek vedoucimu
dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Usti nad Labem;

ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha - ORP pro
oblast Usti nad Labem na O18 SZ;

oznameni vzniku MU povéFfenou osobou 018 SZ na COP DlI;
ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;
udéleni souhlasu pfitomnym inspektorem DI s uvolnénim drahy;

obnoveni provozu.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan I1ZS aktivovala v 15:09 h, {j.
1 minutu po vzniku MU, cestujici vlaku Os 17113, a nasledné v 15:15 h, tj. 7 minut po
vzniku MU, dirigujici dispeer DOZ Nejdek.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:

PCR, KR policie Karlovarského kraje, UO Karlovy Vary, Obvodni oddéleni Pernink,
Nejdek, Jachymov, Karlovy Vary — mésto, Karlovy Vary — Rybare, Nova Role;

PCR, KR policie Karlovarského kraje, UO Karlovy Vary, Dopravni inspektorat
Karlovy Vary;
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PCR, KR policie Karlovarského kraje, UO Karlovy Vary, 1. a 2. Oddéleni obecné
kriminality Karlovy Vary;

+ Zdravotnicka zachranna sluzba Karlovarského a Usteckého kraje;

« LZS Armady Ceské republiky Ling& a Bechyn&, LZS Usti nad Labem a ADAC
Luftrettung GmbH (LZS Némecko);

+ Hasi¢ska zachranna sluzba SZ Jednotka pozarni ochrany Cheb a Chomutov;

* HZS Karlovarského kraje, Pozarni stanice Karlovy Vary, Cheb, Sokolov, Chemické
zavody Sokolov, TouZim;

* HZS, Sbor dobrovolych hasi€¢l Pernink, Potucky, Nejdek, Ostrov, Abertamy,
Jachymov, Bozi Dar, Pozorka, Horni Blatna;

* Horska sluzba Klinovec, vyjezdové stanovisté Bozi Dar.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy organizace a zpUlsobu udileni
a provadéni pokyna pfi provozovani drahy a drazni dopravy, které jsou obsazeny ve
vnhitfnim predpisu SZDC D3, tj. v souvislosti s pfedmétnou MU zejména stanoveni
ohlasovaci povinnosti strojvedoucich a podminek k odjezdu vlaku z dopravny D3 do
prostorového oddilu traté D3.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy jak v pfiinné
souvislosti, tak i mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

Dopravce je povinen zajistit, aby strojvedouci v kazdé dopravné D3, kde ma nafizenou
ohlasovaci povinnost, neprodlené ohlasil dirigujicimu dispeCerovi Cas pfijezdu do
dopravny D3 a uvolnéni prostorového oddilu a zaZzadal dirigujiciho dispeCera o souhlas
k odjezdu vlaku z dopravny D3, ve které ma dojit ke kfizovani, az po pfijezdu vlaku
opacného sméru do této dopravny. Dale je dopravce povinen zajistit, aby strojvedouci
neodjel z dopravny D3, kde mél nafizenou ohlasovaci povinnost dfive, nez obdrzi souhlas
k jizdé od dirigujiciho dispeCera a dokud nedojedou vSechny vlaky opaéného sméru, které
maji dojet pred jeho odjezdem podle GVD, podle jizdniho fadu mimofadného vlaku nebo
podle rozkazu PvD3.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpist, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi provozovani drazni dopravy,*;
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. §19 odst. 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

»Vlak nesmi ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu
nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.;

+ §&l. 260 vnitiniho predpisu SZDC D3:

~Strojvedouci je povinen neprodlené dirigujicimu dispecerovi ohlasit ¢as pfijezdu
a uvolnéni prostorového oddilu:
a) v kazdé dopravné D3, kde ma nafizenu ohlasovaci povinnost; ...

Strojvedouci zada dirigujiciho dispecera o souhlas k odjezdu vlaku do prostorového
oddilu traté D3 (prostorovych oddilt traté D3):
a) v kazdé dopravné D3, kde ma nafizenu ohlasovaci povinnost; ...*;

+ &l. 263 vnitfniho predpisu SZDC D3:

LDirigujici dispeCer da souhlas k jizdé vzdy aZ do dalsi dopravny, kde je
strojvedoucimu prislusného viaku nafizena ohlaSovaci povinnost (popf. do mista
S kolejovym rozvétvenim, ve kterém PND3 dovoluje uvolnéni tratové koleje).
Strojvedouci nesmi odjet z dopravny, kde mél nafizenou ohlasovaci povinnost
drive, nez obdrzi souhlas k jizdé od dirigujiciho dispecera.”
+ ¢&l. 305 vnitfniho predpisu SZDC D3:

»Vlak nesmi odjet z dopravny D3 nebo stanice, dokud nedojedou vSechny viaky
opacného smeéru, které mély dojet pred jeho odjezdem podle GVD, podle jizdniho

radu mimorfadného viaku nebo podle rozkazu PvD3. Za to odpovida:
... b) v dopravnach D3 strojvedouci; ...".

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ¢l. 260, 263 a 305 vnitfniho
predpisu SZDC D3 do souvislosti s defini¢nim:
o ¢&l. 4 pism. d) vnitfniho predpisu SZDC D3:
,lrento predpis, véetné vSech k nému vydanych souvisejicich dokumentu, je
zavazny pro pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu se

SZDC vyuzivaji ji provozovanou dopravni cestu na tratich D3 k provozovani drézni
dopravy a timto smluvnim vztahem jsou k tomu vazany*.

Dopravce je povinen zajistit, aby se strojvedouci pfi pfevzeti HDV seznamil s poslednim
zapisem v Knize pfedavky a potvrdil svym podpisem prevzeti HDV.

Strojvedouci vlaku Os 17113 pfi nastupu na sménu dne 7. 7. 2020 v Zst. Karlovy Vary, a to
na vlak Os 17108, nepotvrdil svym podpisem prevzeti HDV do Knihy pfedavky. Vzhledem

vrwve

vznikem.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
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+ &l. 60 vnitiniho predpisu CD V 2:

,Pri vlastnim pfevzeti hnaciho vozidla je strojvedouci zejména povinen:
... f) seznamit se s poslednim zapisem v Knize pfedavky a potvrdit svym podpisem
prevzeti hnaciho vozidla; ...".

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produkt.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecCnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
pfestupkd. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhuté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporu€eni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajitovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zeleznicnich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpist
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, urcené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektld a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.
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4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

Zu&astnény zaméstnanec dopravce CD, strojvedouci vliaku Os 17113, se podroboval
pravidelnym |ékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.
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a na zakladé predlozeného lékarfského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce. Dle vlastniho vyjadfeni nebyl pfi
nastupu na sménu dne 7. 7. 2020 a v jejim prubéhu pod zadnym psychickym stresem.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zucastnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho viaku Os 17113 se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti,
znalosti a délky praxe. Ve funkci strojvedouciho pracoval od dubna 2016 nepretrzité az do
vzniku MU. Strojvedouci mél tudiz dostatecné dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce
CD byl prokazatelng seznamen s tratovymi pomé&ry. Na trati Karlovy Vary dolni nadrazi —
Potlcky statni hranice jezdil pfiblizné 3 roky, za mé&sic minimalné sedmkrat.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Zze strojvedouci byl odborné zpUsobily pro praci ve funkci
strojvedouciho a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této MU.

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zucastnéného
zaméstnance, strojvedouciho vlaku Os 17113, jeho zdravotnim stavem a osobni situaci,
vCetné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Trat Karlovy Vary dolni nadrazi — PotUCky statni hranice se v misté srazky vlaka nachazi
v Clenitém terénu (lesni porost), ve sméru jizdy vlaku Os 17113 v pravostranném oblouku
o poloméru 200 m v pravostranném odfezu ve svazitém terénu. Z téchto divodd mohli
strojvedouci obou vlaku spatfit protijedouci vlak na vzdalenost cca 85 m, viditelnost v dobé
vzniku MU nebyla snizena povétrnostnimi vlivy. Z rozboru dat zaznamenanych
elektronickymi rychloméry obou vlaku je zfejmé, Ze oba strojvedouci po spatfeni
protijedouciho vlaku v souladu s vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce ihned
na tuto skutec¢nost reagovali zavedenim rychloCinného brzdéni a za danych podminek
ucinili veSkera mozna opatfeni k odvraceni, resp. snizeni nasledkl srazky.

Strojvedouci obou vlakd méli b&hem jizdy k dispozici TJR svych vlaki (viz obr. &. 2 a 3)
a tyto jizdni fady obsahovaly vSechny potfebné udaje k zajisténi bezpecného provozovani
drazni dopravy.

Oba vlaky (Os 17110 a Os 17113) mély svymi TJR v dopravné D3 Pernink nafizenou
ohlasovaci povinnost (sloupec 2 ,zvlastni opatieni“) a dale byly v jejich TJR ve sloupci 10
,Stihne vlak &islo* uvedeny vlaky, se kterymi se v dopravné setkaji. Omezeni jizdy vlakd,
uvedenych v tomto sloupci, byla uvedena v poznamce pod TJR.

Ze vSech vlaku jedoucich ve sméru z zst. Karlovy Vary dolni nadrazi (pfipadné pouze
z zst. Karlovy Vary nebo Zst. Nejdek) do Zst. Johanngeorgenstadt (pfipadné pouze do
dopravny D3 PotGgky), tj. celkem 10 sudych vlakd, byla GVD a TJR stanovena ohlasovaci
povinnost pouze pro vlak Os 17110 v dopravné D3 Pernink jako jedinému pravidelnému
vlaku osobni dopravy. Z vlakl jedoucich ve sméru z Zst. Johanngeorgenstadt (pfipadné
pouze z dopravny D3 Potucky) do zst. Karlovy Vary dolni nadrazi (pfipadné pouze do
zst. Karlovy Vary), tj. celkem 8 lichych vlakl, byla stanovena ohlaSovaci povinnost pouze
pro vlak Os 17113 v dopravné D3 Pernink jako jedinému pravidelnému vlaku osobni
dopravy. V dopravné D3 Pernink bylo GVD a TJR stanoveno pravidelné kiizovani 1krat za
den pouze v pracovnich dnech, a to konkrétné viaku Os 17113 s vlakem Os 17110.
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Os 17110
Motorova jednotka F. 814.0.
1 2 |2a] 3 5 6 7 8 10
Karlovy Vary dol.n............. PS> 14 05| 60/49
Karlovy Vary 5 1410 1 11 | 80/62%
Stara Role.............. 5 16| 05 165
NovaRole..........ccocoouce..... 7% 24| 25 265
Nova Role zastavka z ......... 35|x 30| a 30
Nejdek-Sucha z................... 35|x 335 a 339
Nejdeki il s 3 365 2 385
Nejdek zastavka z............... 3 Ix 415 a 415
Vysoké Pec z.........ccoeuenn... 3 [x 445 4 445
Nove Hamny v e 1 4 485 1 495
Nejdek-Tisova z................... 35|x b33 A 53
Nejdek-Sejfy z ......cceue....... 45[x 575 a 575
Nejdek-Oldfichov z.............. 3|x 15005 a| 1500°
Pernink.......ccoeeveeeeveeieeninn.n) 'e i 5 055 25 08 17113
Horni Blatné...........oooooc....... 114 12| 1 13 g
Potliéky zastavka z ............. 6 [x 19| a4 19
BottGKy s s b e s s L 2 4 23| 1 24
Johanngeorgenstadt ........ 2 15 26
* z km 5,169 plati 60/90
Obr. &. 2: TJR vlaku Os 17110 Zdroj: SZ s Gpravou DI
Os 17113
Motorova jednotka r. 844.
1 2 [2a] 3 5 6 7 8 10
Johanngeorgenstadt ........ 14 50 | 60/95
Bollicky = nini = e 2 1452 | 1 53
Potucky zastavka z ............. 35|x 565 a 565
Horni Blatna...........cc.oun...... 55 1502 095 15025
Perninks. .o st 35 06| 1 07 17110
Nejdek-Oldfichov z.............. 5 |x 12| a 12 T
Nejdek-Sejfy z .....cccovnvene..n. 25|x 145 A 145
Nejdek-Tisova z................... 4 |x 185 a 185
Nové Hamry........... 2 |3 3% 22| 2 24 17112
VYSOKE PEC Z..owmsinssssivmmmsss 45]x 285 a 285
Nejdek zastavka z...... 25|x 31| a 31
Nejdek: ... oo 3 34| 85 425
Nejdek-Sucha z................... 25|x 45| 4 45
Nova Role zastavka z ......... 35(x 485 a 485
NovaRole..........c.ccceeue.... 4 523 -1 539
Stara Rol6.....ccccoeeconenioiaen T 16 005 05 16 01 *
Karlovy Vary .........c.......... 4 05| 6 11| 60/86
Karlovy Vary dol.n............. P< 5 16 16
0] ie ge A
a T
* z km 5,169 plati 80/62
Obr. &. 3: TR vlaku Os 17113 Zdroj: SZ s Gpravou DI

Strojvedouci vlaku Os 17113 nedokazal vysvétlit, pro¢ po pfijezdu viaku ve 14:56 h do
dopravny D3 Pernink nesplnil ohlasovaci povinnost, a to i presto, Zze jesté v predchozi
dopravné D3 Potlcky zadal ve 14:52 h, dle hovoru zaznamenaného na zaznamovém
zarizeni ReDat 3, dirigujiciho dispeCera o souhlas k odjezdu vlaku do dopravny D3
Pernink. Strojvedouci si tudiz je$té v dopravné D3 Potlcky byl védom TJR nafizené
ohlasovaci povinnosti v dopravné D3 Pernink. Pfipustil vS8ak moznost, ze pfiCinou jeho
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selhani mohla byt skuteCnost, Ze pfedchoziho dne 6. 7. 2020, ktery byl statnim svatkem,
nemél v dopravné D3 Pernink ani nafizenou ohladovaci povinnost, ani kfizovani.

Rozkazem o vyluce &. 73152, &. j. 13908/2020-SZ-OR UNL-NRP, ze dne 7. 5. 2020 a jeho
zmeény s ucinnosti od 12. 6. 2020, ve véci: ,Sanace nestabilniho naspu zemniho télesa
v useku mezi dopravnami Hajek — Dalovice a v dopravné Dalovice a udrzbové prace
v useku mezi dopravnami Ostrov nad Ohri — Hajek a v dopravné Hajek a Dalovice®, bylo
stanoveno, ze vlak Os 17112 v useku Karlovy Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt
jede odklonem jako vlak Os 95998 a vlak Os 17113 v useku Johanngeorgenstadt —
Karlovy Vary dolni nadrazi odklonem jako vlak Os 95999. Na zakladé Zzadosti z divodu
omezeni infrastruktury byla dopravci CD pfidélena kapacita drahy a vytvoren TJR ad hoc
vlaku, tj. vlaku jedouciho v mimofadné trase z duvodu predpokladané vyluky v obdobi od
20. 6. 2020 do 31. 10. 2020, a to pouze o sobotach, nedélich a o statem uznanych
svatcich.

V obdobi od 1. 6. 2020 do 7. 7. 2020 mél strojvedouci, zu¢astnény na MU, mimo jiné na
dotCené trati 11 smén, jak v pracovnich dnech, tak v sobotu, v nedéli a o statem uznaném
svatku, a ved| celkem 29 vlaku, z toho 25 pravidelnych vlaki a 4 mimoradné vlaky, tj. viaky
jedouci v mimoradné (ad hoc) trase. U 25 pravidelnych vlakd mél v jednom pfipadé TJR
nafizenou ohlasovaci povinnost v dopravné D3 Pernink (vlak Os 17113 dne 11. 6. 2020),
u 3 vlakd (Os 17102 a Os 17105 dne 24. 6. 2020 a Os 17105 dne 1. 7. 2020) mél
rozkazem PvD3, tj. Pfikazem vlaku pro trat se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy,
v dopravné D3 Pernink nafizenou ohladovaci povinnost v€etné kfizovani vlaku Os 17105
dne 24. 6. 2020 s mimoradnym vlakem Mn 87912 a dne 1. 7. 2020 s vlakem Os 17104
v dopravné D3 Pernink. U zbylych 21 pravidelnych viaki nemél v dopravné D3 Pernink
nafrizenou ohlasovaci povinnost.

TJR ad hoc vlaku je ve vdech dopravnach D3 nafizena ohlaSovaci povinnost a sloupce 2a
.kolej“, tj. u pravidelnych vlakl Cisla vjezdovych koleji, a 10 ,stihne vlak €islo“, se kterymi
se v dopravné setkaji, nejsou vypliiovany. O téchto skute¢nostech je strojvedouci zpraven
rozkazem PvD3 v souladu s ustanovenim vnitfniho predpisu SZDC D3. V souvislosti se
4 mimoradnymi vlaky, které strojvedouci vedl, mél u 2 vlakd (Os 95998 dne 20. 6. 2020
a Os 95999 dne 6. 7. 2020) rozkazem PvD3 ohlaSovaci povinnost v dopravné D3 Pernink
zruSenou.

Z vy$e uvedeného vyplyva, Ze v obdobi od 1. 6. 2020 do 7. 7. 2020 z celkem 29 vlaku,
které na MU zucastnény strojvedouci vedl, mél v dopravné D3 Pernink nafizenou
ohlasovaci povinnost 6krat, z toho 3krat mél soucasné nafizené kfizovani s protijedoucim
vlakem, a 23krat nemél v dopravné D3 Pernink nafizenou ohlaSovaci povinnost ani
kfizovani s protijedoucim viakem.

Dusledné dodrzovani stanovenych technologickych postupl ze strany lidského Cinitele, {j.
splnéni ohlasovaci povinnosti strojvedoucim po pfijezdu do dopravny D3 a vyzadani si
souhlasu dirigujiciho dispeCera k dalSi jizdé, je na trati se zjednoduSenym fizenim
dopravy. Takové traté, vCetné traté Nejdek — Potucky statni hranice v dobé vzniku MU,
nejsou vybaveny Zadnym zabezpeCovacim zafizenim ani jinym technickym zafizenim,
které by plnéni pokynu dirigujiciho dispe€era kontrolovalo, vyhodnocovalo a v pfipadé
omylu nebo selhani strojvedouciho zamezilo vzniku mimofadnym udalostem, ke kterym
opakované dochazi. OhlaSovaci povinnost je strojvedoucim zpravidla nafizovana tehdy,
pokud se ma v dopravné s kolejovym rozvétvenim uskutecnit kfizovani protijedoucich
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vlaku. Nesplnéni ohlaSovaci povinnosti, nevyzadani si souhlasu k dal$i jizdé a nasledna
nedovolena jizda do prostorového oddilu trati, ve kterém se ve vétsiné pripadl nachazi
protijedouci vlak, vzdy znamena riziko srazky téchto vlaki a ohrozeni zivota a zdravi
cestujicich, vlakvedoucich a v prvni fadé také samotnych strojvedoucich téchto vlaku.

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancu.
Zaméstnavatelé zajistili u zaméstnancl podminky pro odpocinek pfed sménou
a v prubéhu smény.

4.3.3 Organizac€ni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostrednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani,
které provadi kterykoli ze za€astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjiSténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpelnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila pfiCiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfredmétné MU na
drahach zeleznicnich, kategorie regionalni téchto obdobnych MU:

ze dne 2. 2. 2011 mezi dopravnou D3 Vodiiany a Zst. Ci¢enice, kdy doslo ke srazce
vlaku Os 18003 s vlakem Mn 88850. Bezprostfednimi pfi¢inami vzniku MU bylo:

>

>

>

nespravné pozadani dirigujiciho dispeCera strojvedoucim viaku Os 18003 jiz
v dopravné Bavorov o svoleni k odjezdu az do pfilehlé zst. CiCenice, prestoze
mél stanovenou ohlasovaci povinnost jesté v mezilehlé dopravné Vodnany;

nesplnéni ohlasovaci povinnosti strojvedouciho vlaku Os 18003 v dopravné
Vodnany, ktery po pfijezdu do ni nepozadal dirigujiciho dispeCera o souhlas
k odjezdu do zst. Cigenice a s vlakem Os 18003 nedovolen& odjel, aniz by
vyCkal pfijezdu protijedouciho vilaku Mn 88850;

svoleni dirigujiciho dispeCera zZst. Prachatice strojvedoucimu vlaku Os 18003
k jizd& z dopravny Bavorov az do zst. Cigenice;

souhlas dirigujiciho dispedera zst. Prachatice vypravéimu zst. Cigenice k jizdé
vlaku Mn 88850 z Cigenic do Vodrian.

Drazni inspekce vydala Bezpecnostni doporuceni provozovateli drahy, kterym byla
SZ (dfive SZDC):

>

instalovat a uvést do plnohodnotného provozu na tratich, kde se pouziva
zjednoduSené fizeni drazni dopravy dle § 19 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou
se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisl, prfednostné na
Zelezniéni regionalni trati Cicenice — Volary, vzhledem k opakovanému vzniku
zavaznych nehod a vzhledem ke znacné intenzité drazni dopravy na této draze,
technické (zabezpeCovaci) zarizeni, kterym se vylou€i mozné selhani lidského
Cinitele v zajmu bezpeéného provozovani drahy a drazni dopravy a tim vznik
zavaznych nehod, nehod a ohroZeni v drazni dopravé, tj. pfedevsim nedovolené
odjezdy vlakl z dopraven, které byly pfi€inou vzniku jiz tfi zavaznych nehod na
pfedmétné draze.

Drazni inspekce vydala Bezpecnostni doporuceni Draznimu ufadu:

>

pfijeti vlastniho opatfeni smérfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych
bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich provozovatell drahy regionalni
a ostatnich zu¢astnénych dopravca.
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ze dne 4. 2. 2014, kdy z dopravny D3 Lipa nedovolené odjel vlak Os 15966.
Bezprostfedni pficinou vzniku MU byl odjezd vlaku Os 15966 z dopravny D3 Lipa
bez svoleni dirigujiciho dispeCera do oddilu obsazeného vlakem Mn 82552;

ze dne 10. 7. 2016 v dopravné D3 Rotava, kdy doslo k nedovolené jizdé vlaku
Os 17016 za uroven navéstidla ,Misto zastaveni“ a k nasledné srazce s vlakem

vlaku Os 17016 z dopravny D3 Rotava bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu
(dirigujiciho dispecera).

Drazni inspekce vydala Bezpe&nostni doporudeni vlastnikovi drahy Ceské
republice, v pravu hospodareni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

» na zelezniCnich drahach v ramci modernizace téchto drah instalovat technické
(zabezpecCovaci) zafizeni, které by vylouCilo mozZnost selhani lidského Cinitele
pfi fizeni draznich vozidel, jenz by mohlo vést ke vniku mimoradné udalosti.

Drazni inspekce doporucila Draznimu ufadu pfijeti vliastniho opatfeni sméfujiciho
k realizaci vySe uvedeného bezpe&nostniho doporuceni i u ostatnich provozovatel(
drah v Ceské republice, respektive implementovat Bezpe&nostni doporuéeni &. j.: 6-
294/2011/Dl, vydané Drazni inspekci dne 5. 9. 2011 (viz MU z 2. 2. 2011).

Provozovatel drahy SZ (dfive SZDC) zaslal k Bezpeénostnimu doporuéeni
nasledujici stanovisko:

,Ze strany provozovatele drahy SZDC je uvedené bezpeénostni doporuceni
respektovano a plnéno postupnou vystavbou systemu ERTMS/ETCS pro traté
zafazené do hlavni sité dle Nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU)
¢. 13156/2013 a pro traté, kde dochazi pri modernizaci ke zvyseni tratové rychlosti
nad 100 km/h.

Na tratich s pocitaCi naprav, kde nebude ETCS ve stfednédobém horizontu
nasazeno, SZDC aplikuje v ramci jejich modernizace funkcionalitu Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla. Tato funkcionalita vSak z podstaty své funkce
maze pouze v nékterych pfipadech sniZit nasledky pripadné mimoradné udalosti,
nedokaZe ji vSak zcela eliminovat.

Prosazeni jiného technického systému nez ERTMS/ETCS jednostranné ze strany
provozovatele dréhy SZDC na tratich zafazenych do evropského Zelezni&niho
systému neni realné vzhledem k soucasnym pravnim predpisim CR a EU. Pro
drahy regionalni, vCetné téch, na kterych je pouZzito zjednoduSené fizeni provozu
(pripad dopravny Rotava), potom Ministerstvo dopravy poZaduje svym dopisem ¢C.j.
18/2016-600-ORG/1 ze dne 19. 9. 2016, aby provozovatel drahy SZDC pfi pfipravé
infrastrukturnich projekti taktéz postupoval v souladu s poZadavky souvisejicich
technickych specifikaci pro interoperabilitu. Tedy pro oblast fizeni a zabezpeceni
v souladu s Narizenim komise (EU) 2016/919. Nasazeni systému ERTMS/ETCS
(bez ohledu na aplikovanou uroveri) na regionalni traté vyZaduje nemalé
ekonomické naklady a je mozné az po dosazeni dlouhodobé stabilizovaného stavu
dal$i souvisegjici Zelezni¢ni infrastruktury.

Soucasné vSak regionalni traté obvykle obtizné generuji ekonomické pfinosy pro
docileni kladného hodnoceni projektd. Pro regionalni traté tedy nelze o¢ekavat, Ze
by dochazelo k aplikaci systému ERTMS/ETCS, vyjimkou budou pouze pfipady
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trati, kde bude v ramci modernizace zvySovana rychlost nad 100 km/h. Pri
stavajicim pozadavku Ministerstva dopravy nelze také pfedpokladat, ze by bylo
mozné na regionalnich tratich nové nasazovat narodni vlakové zabezpecovaci
zafizeni, a to at stavajici systém LS Ci néjaky novy systém s kontrolou rychlosti.”

ze dne 4. 3. 2019 mezi dopravhami D3 Ronov nad Doubravou a Zleby, kdy doslo ke
srazce vlaku Os 15912 s vlakem Mn 84261. Bezprostfedni pficinou bylo nesplnéni

ohlasovaci povinnosti v dopravné D3 Ronov nad Doubravou strojvedoucim viaku
Os 15912 a nedovoleny odjezd do prostorového oddilu trati obsazeného viakem
Mn 84261.

Drazni inspekce vydala Bezpecnostni doporuCeni Ministerstvu dopravy ve
spolupraci s Draznim ufadem:

» pfi aktualizaci NIP zvazit moznost vybaveni trati ERTMS v jednodu$Sim
technickém provedeni a v ekonomicky pfijatelné urovni, napfiklad i s vyuzitim
prostfedkd a funkcionalit v CR dosud nezavedenych, ale b&Zné vyuZivanych
v zahranici (napfiklad prvky ETCS urovné 1, vyuziti provozniho modu ,Omezeny
dohled” [Limited Supervision] a dalSi);

» pfi aktualizaci NIP navrhnout konkrétni postup a harmonogram vybaveni
ostatnich trati i mimo ramec stanoveny pravnimi predpisy EU (traté sité TEN-T)
a pravnimi pfedpisy CR (tratd s rychlosti vy3si nez 100 km/h), tedy i trati se
zjednodusenym Fizenim drazni dopravy, a doplnit v tomto smyslu NIP.
S ohledem na zminéné moznosti vyuziti dalSich a jednodusSich variant
provedeni ERTMS/ETCS Drazni inspekce nedoporucuje odkladat implementaci
ERTMS na obdobi po roce 2030 nebo vyCkavat na stanoveni dalSich povinnosti
ze strany pravnich predpisu EU, podmifiovat implementaci ETCS predchazejici
implementaci GSM-R a v Zadném pfipadé nedoporucuje vazat implementaci az
po provedeni celkové modernizace nebo optimalizace traté. V pfipadé, ze se
provadi celkova modernizace nebo optimalizace traté (i mimo TEN-T),
doporuc€uje Drazni inspekce zaradit implementaci ETCS jako jeji nedilnou
soucast;

» vzhledem Kk moznosti, Ze na nékterych tratich nemusi byt ERTMS
implementovano ani v dlouhodobém horizontu, doporu€uje Drazni inspekce
zvazit jejich vyc€lenéni ze systému, na néjz se vztahuji pozadavky dle smérnice
o interoperabilité a souvisejici pravni pfedpisy EU, resp. umozZnéni
implementace takového technického zafizeni, které by na takovych tratich
umoznilo zvySit uroven zabezpec€eni jizdy draznich vozidel technickym feSenim
adekvatnim k souCasnému stavu techniky a souCasné ekonomicky pfijatelnym
na odpovidajici urovni bezpecnosti.

Drazni ufad zaslal k Bezpe€nostnimu doporuceni nasledujici stanovisko:

,Pricinou mimofadné udalosti bylo pochybeni lidského Cinitele, strojvedouciho viaku
Os 15912. Konani lidského Cinitele nelze v zasadé pfedvidat, a proto se Drazni
urad stavi za postupné snizovani podilu lidského Cinitele na Ffizeni a organizovani
drazni dopravy az do jeho uplného vyrazeni z tohoto procesu, coz je dlouhodoba
zalezitost.

Nasazeni systéemu ERTMS/ETCS (bez ohledu na aplikovanou durover)) na
regionalni traté vyZaduje obrovské ekonomické naklady a je mozné az po dosazeni
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dlouhodobé stabilizovaného stavu dalSi navazné Zelezni¢ni infrastruktury.
Soucasné vsak regionalni traté obtizné generuji ekonomické prinosy pro docileni
kladného hodnoceni a prijatelné doby navratnosti.

Reseni pro méné vytizené traté vidi Drazni Urad v nutnosti zajistit poZzadovanou
miru bezpecnosti a kapacity ekonomicky efektivni cestou. Pro traté s jednoduchymi
provoznimi poméry (typicky fizené podle predpisu D3) Ize vyuZit zjednodusené
zabezpecovaci zafizeni, které ve spojeni s TRS a VNPN podstatné zvySuje miru
bezpecnosti a nevyZaduje nadstandardni vybaveni vozidel jako napr. systém
Radioblok (D4). Dalsi cestu vidi Drazni ufad v postupném ruSeni trati D3 a jejich
nahradou za traté fizené podle D1.

Samotna aktualizace NIP, zkraceni obdobi pro implementaci ERTMS, podmiriovat
¢i nepodmiriovat implementaci ETCS predchazejici implementaci GSM-R, atd. je
mimo pusobnost Drazniho tradu.

Na zvySovani bezpecnosti zZeleznicniho provozu na tratich se zjednoduSenym
fizenim dopravy je Drazni ufad v ramci bezpecnostniho doporuéeni pfipraven
spolupracovat s Ministerstvem dopravy.”

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti bylo:
* nesplnéni ohlaSovaci povinnosti strojvedoucim vlaku Os 17113 v dopravné
D3 Pernink, nevyckani pfijezdu protijedouciho vlaku, nezazadani o souhlas

k odjezdu vlaku a jeho nedovoleny odjezd do prostorového oddilu trati obsazeného
vlakem Os 17110.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti byla:

* absence technického (zabezpecovaci) zafizeni, které by eliminovalo mozné selhani
lidského faktoru v zajmu bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

Systémova pficina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

« failure to fulfill the announcement obligation by the train driver of the regional
passenger train No. 17113 at Pernink operating control point, failure to wait for the
arrival of the oncoming train, failure to request the permission for the train departure
and the consequent unauthorized departure of the train No. 17113 to the block
section of the line which was occupied by the train No. 17110.

Contributing factor:

* the absence of technical (safety) equipment which would eliminate the possible
failure of the human factor in the interest of safe operation of the railway and railway
transport.

Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

»1rat” se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy podle predpisu provozovatele drahy
SZDC D3 Nejdek — Potucky:

Cely usek z Nejdku do Potucku byl vybaven pocitaCi naprav véetné dopraven pro
zjiStovani volnosti usek( a zaroveri polohy drazniho vozidla. Mezistani¢ni useky
byly zabezpeleny tratovym souhlasem s krycimi navéstidly. Rozsviceni
povolujiciho znaku je zavislé na:

» volnosti pojizdéného vyhybkoveho useku v obou dopravnach ve sméru jizdy
drazniho vozidla;

» volnosti celeho mezistani¢niho useku mezi krajnimi vyhybkami sousedicich
dopraven;

» volnosti stanicni koleje v nasledujici dopravné, na kterou je zamysleno postavit
vlakovou cestu;

> krajni poloze pojizdénych vyhybek (odvozeno od stavu EMZ nebo krajni
kontroly samovratného prestavniku).

Pri nedovolené jizdé z dopravny kolem kryciho navéstidla v poloze ,Stdj“ je
aktivovana automaticky funkce VNPN (vystraha pfi nedovoleném projeti
naveéstidla), ktera pomoci radiového systemu TRS vyda povel k zastaveni vSech
vlaki v dosahu dané zakladnové stanice BTS. Cely usek je pod dohledem
dispecera v Karlovych Varech, ktery ho oviada pomoci JOP.

Priprava zmény zabezpeceni z D3 na D1 a s ni souvisejici instalace TZZ a SZZ
v useku Nejdek — Potucky st. hr., ovladani z JOP Karlovy Vary, predpoklad
ukonceni realizace 3/2022.

Na zakladé vydani ,Upozornéni provozovatelim drazni dopravy od Spravy
Zeleznic, statni organizace — zavadéni ohlaSovaci povinnosti na tratich D3" ¢. j.
46070/2020-SZ-GR-011, ze dne 30. &ervence 2020, byla od 15. 8. 2020 na
drahach provozovanych Spravou Zeleznic, s. o., kde se drazni doprava organizuje
a fidi podle predpisu SZDC D3, zavedena ohlasovaci povinnost ve vsech
dopravnach D3 a v pfilehlé stanici v dobé vyluky dopravni sluzby vypravéiho.
Vynosem ,Opatfeni pro traté se zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy dle
pfedpisu SZDC D3 — zékaz ru$eni ohlasovaci povinnosti na tratich D3 &. j.
49980/2020-SZ-GR-011, ze dne 30. 7. 2020, bylo zakéazano ru$eni ohlasovaci
povinnosti a byla zakazana jizda s naskokem. Na zakladé vyhodnoceni provozni
situace na tratich D3 byl vydan dokument ,Doplnéni opatfeni pro traté se
zjednodu$enym Fizenim drazni dopravy dle predpisu SZDC D3 &. j. 59798/2020-
SZ-GR-NRP, ze dne 4. 9. 2020.

V' zajmu zvysovani bezpecnosti provozu na tratich D3 byly dopisem ze dne
28. 7. 2020, ¢. j. 48689/2020-SZ-GR-0O16, osloveni dopravci a objednatelé verejné
osobni dopravy.

V' ramci nepriznivého vyvoje provozni situace v oblasti MU bylo s okamZitou
platnosti narizeno ,Zajisténi zvySeni kontrolni ¢innosti®, &. j. 46379/2020-SZ-GR-
O11, ze dne 15. 7. 2020.
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Ostatni traté, na kterych se v souc¢asné dobé drazni doprava organizuje zjednodusenym
fizenim:

1. ,Koncepce zvySovani bezpecnosti na tratich se zjednodusenym fizenim drazni
dopravy®, & j. S70561/2020-SZ-GR-026, ze dne 12. 11. 2020 (moznost feseni
zvySeni bezpecnosti trati se zjednodusenym fizenim drazni dopravy ve smyslu
§ 19 vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve znéni pozdéjSich predpist).

2. Dokument SZ PPD-02/2020 ,Pokyn provozovatele dréhy k zajisténi plynulé
a bezpecne drazni dopravy — Ovefovaci provoz zabezpeceni traté D3 tratovym
Ssouhlasem®, ¢. j. 80754/2020-SZ-GR-O11, ze dne 25. 11. 2020, s ucinnosti od
1. 12. 2020.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatieni:

,Byla vyvinuta aplikace ,ETD“ s bezpecnostni nadstavbou pro traté s fizenim dopravy
podle predpisu SZDC D3, instalované do tabletl strojvedoucich, ve které musi
strojvedouci potvrdit udéleni souhlasu k odjezdu z dopravny D3 od dirigujiciho dispecera.
Tato aplikace zaroveri upozorriuje na potencionalni nebezpeci v podobé jinych vlaku na
trati (i v dopravnach), jejichz vzajemnou polohu sleduje.

Dne 18. 9. 2020 bylo dale vydano opatreni ¢. j. 1387/2020-018, véc: ,,Ovéfovaci provoz
aplikace ETD v tabletech strojvedoucich®, které zptusob pouzivani vySe uvedené aplikace
strojvedoucimi konkretizuje. Obsluha aplikace je zahrnuta do pravidelného S$koleni
strojvedoucich s odbornou zkou$kou D-30.°

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

+ the railway track between Nejdek station and Potucky operating control point
(including the operating control points) has been equipped with the axle counters for
detection the unoccupied sections and the position of the rolling stocks. The open
line sections have been secured with the line consent and with the protection signal
devices. Lighting up of the permitting signal code is dependent on:

o unoccupied running switch section at the both operating control points in the
direction of the rolling stock ride;

o unoccupied whole open line section between the entry switches of the adjacent
operating control points;

o unoccupied station track at the following operating control point which is
intended to set a train route on;

o entry position of the running switches.

The function “Warning at unauthorized movement behind the signal device” is
automatically activated in case the train unauthorizedly leaves the operating control point
when the signal device is in position ,Stop”. The function issues (using the radio system)
the command to stop all trains in range of the base station. The whole railway track is
under the control of the dispatcher at Karlovy Vary station.

46



it

Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Preparation of the change of security at the railway track between Nejdek station
and PotlUcky state border and related installation of the signaling equipment —
expected completion in March 2022.

The announcement obligation has been introduced at all operating control points
and at the adjacent station at the railway tracks of SZ with simplified traffic control
prescribed and regulated by the SZDC D3 regulation at time of suspension of the
traffic duty of the train dispatcher since 15™ August 2020.

Interference with the announcement obligation and running ahead of the schedule
have been forbidden at the railway tracks of SZ with simplified traffic control
prescribed and regulated by the SZDC D3 regulation since 30" July 2020 (specified
on 4" September 2020).

The IM sent a letter addressed to the railway undertakings and clients ordering the
public passenger transport in order to increase safety at the railway tracks of SZ
with simplified traffic control prescribed and regulated by the SZDC D3 regulation
on 28™ July 2020.

It has been prescribed to increase control activity since 15" July 2020.

Other tracks where the railway transport is organized with simplified traffic control at this

time:

The document ,Conception of increase of safety at the railway tracks with simplified
traffic control” was accepted on 12" November 2020.

The document ,Instruction of the IM to ensure flow continuity and safe railway
transport — Verification of security of the railway tracks with simplified traffic control
by the line consent.” was accepted on 1% December 2020.

The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

The ,ETD" application with a safety superstructure for the lines with simplified traffic
control according to the SZDC D3 regulation was developed and it has been
installed to the tablets of the train drivers. The train driver must confirm the
permission to leave the operating control point granted by the conducting dispatcher
into the application. At the same time, this application warns against potential
danger — other trains on the line (including those which are in the operating control
points), the position of the trains is monitored by the application.

A measure specifying the manner of using this application by the train drivers was
issued on 18™ September 2020. Operation of the application is included in the
regular training of the train drivers.

5.3 Dopliiujici zjisténi
U dopravce CD:

nepotvrzeni podpisem prevzeti HDV strojvedoucim do Knihy pfedavky pfi nastupu
na vliak Os 17108.
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Additional observations

At the railway undertaking CD:

failure to confirm of take-over the locomotive in the Book of handover upon
boarding the train No. 17108 by the train driver’s signature.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
i s ohledem na jiz aplikované prvky zabezpecCovaciho zafizeni na trati Karlovy Vary
dolni nadrazi — Potucky statni hranice, v useku Nejdek — Potucky statni hranice,
jako jedné z navrzenych variant ,Koncepce zvySovani bezpecnosti na tratich se
zjednoduSenym fizenim drazni dopravy“ provozovatele drahy Spravy ZzZeleznic,
statni organizace, zajisti posouzeni a realizaci jednotlivych variant vCetné
stanoveného harmonogramu jak na vybranych tratich D3 dle ,Koncepce zvySovani
bezpeCnosti na tratich se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy®, tak i na
ostatnich tratich v zeleznicni siti CR, na kterych se v souCasné dobé drazni
doprava organizuje zjednoduSenym fizenim, s cilem zvySeni urovné zabezpeceni
jizdy draznich vozidel.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

as part of its activities as a national safety authority we recommend the NSA adopt
own measures to ensure increase of security, with regard to the already applied
elements of the signaling equipment on the line Karlovy Vary dolni nadrazi station -
PotlcCky state border, in the section Nejdek - Potl¢ky state border as one of the
proposed variants of the "Concept of increasing safety on lines with simplified traffic
control" of the infrastructure manager Sprava Zeleznic, statni organizace, will
ensure assessment and realization individual variants including the set schedule on
selected lines with simplified traffic control prescribed and regulated by the SZDC
D3 according to "Concept of increasing safety on lines with simplified traffic control"
and also on other lines in the railway network of the Czech Republic, on which the
railway transport is currently organized with simplified traffic control. This should be
done to increase the level of safety of the rolling stock.

V Plzni dne 18. ledna 2021

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor . ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. &. 4: Pohled na misto srazky ze sméru jizdy vlaku Os 17113 Zdroj: DI

Obr. &. 5: Pohled na staﬁoviété strojvedouciho vlaku Os 171 1 Zdroj: DI
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