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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:
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Zdroj: Drazni /nspekce

zavazna nehoda.
28.1.2015, 6:33 h.

srazka vlaku Os 15501 se sesutym skalnim masivem s naslednym
vykolejenim.

draha regionalni, trat 510B Martinice v KrkonoSich — Rokytnice nad
Jizerou, mezi dopravnami Ponikla a Hrabacov, tratova Kkolej,
km 10,367.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 15501).

12 zranénych osob;
celkova Skoda 1 750 000 K¢.

Bezprostredni pficiny:

Prispivajici faktory:

=
<
-
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Zasadni pficiny:

. sesuti skalniho masivu na provozovanou kolej.

- zatékani vody do diskontinuity skalni stény a jeji cyklické zamrzani
a rozmrzani.

. eroze skalniho svahu.
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Priciny v systému bezpecnosti:

« nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:
Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- stanovit systém pravidelnych specializovanych preventivnich
prohlidek skalnich svahl v ramci komplexnich prohlidek
prizkumem mistnim Setfenim spojenym s pfedb&znym
geotechnickym prizkumem v Uvahu pfichazejicich skalnich
zarezech;

- v pfipadé provadéni specializovanych preventivnich prohlidek
skalnich svah(i zamé&stnanci SZDC, statni organizace, zapracovat
jednoznacné a konkrétné provadéni uvedenych prohlidek do
pracovnich naplni téchto zaméstnancul a v souladu s ustanovenim
§ 22 odst. 1 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. a pfijatého systému
zajistovani bezpecCnosti provozovani drahy stanovit ve vnitfnich
pfedpisech  odpovidajici kvalifikaci, odbornou zpusobilost
a potfebnou znalost pro tuto pracovni ¢innost;

- v pfipadé provadéni specializovanych preventivnich prohlidek
skalnich svahti zaméstnanci SZDC, statni organizace, stanovit
jednoznacné technologické postupy pro tyto prohlidky v rozsahu
vyplyvajicim ze stanovené kvalifikace a odborné zpusobilosti
zameéstnancl urenych pro tuto pracovni €innost.

Draznimu ufadu:
« pfijmout vlastni opatfeni smérujici k zajisténi realizace vySe
uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich provozovatell
drah Zelezni¢nich v Ceské republice.

Cilem uvedenych bezpecCnostnich doporucCeni je zajiSténi pravidelnosti
specializovanych preventivnich prohlidek skalnich svah( k tomu odborné zpUsobilymi
osobami se specifickym zaméfenim na zjiStovani geotechnickych poruch ohrozujicich
bezpeCnost drahy a drazni dopravy, resp. vytvofeni takového systému, ktery bude
zajistovat, ze provozovatel drahy bude mit stav skalnich svahu u provozované drahy ,pod
kontrolou®, tj. bude pravidelné zjiStovan stav a zmény skalniho masivu, popfipadé bude
pfijato v€asné opatieni pfed hrozicim sesuvem skalnich blokd na provozovanou drahu.
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Grade:
Date and time:

Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:
Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident.
28" January 2015, 6:33 (5:33 GMT).
collision of the train with an obstacle with the consequent derailment.

collision of regional passenger train no. 15501 with an obstacle —
rockslide with consequent derailment.

regional passenger train No. 15501.

open line between Ponikla and Hrabacov stations, track line, km
10,367.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 15501).

1 serious injury, 11 light injuries;
total damage CZK 1 750 000,-
a rockslide onto a railway track in operation.

leaking of water into a rock face and its cyclic freezing and melting.

erosion of the rock face.
none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

to perform regular specialized preventive examinations of (in
advance selected) rock faces associated with the preliminary
geotechnical surveys as a part of comprehensive inspections;

in case of performing these inspections by SZDC, s. o. (IM)
employees, to determine carrying out these inspections into their
job description. Determination of qualification of these employees
is needed as well;

in case of performing these inspections by SZDC, s. o. (IM)
employees, determine technological procedures of these
inspections.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for all the other IM's in the Czech
republic.

The goal of these above mentioned safety recommendations is to carry out regular
specialized preventive examinations of the rock faces by qualified staff with special focus
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on finding out geotechnical threats, which are endangering railway safety. Is needed to
introduce a kind of system, for keeping the state of the rock faces under control. The state

of these rock faces is needed to be regularly checked and the measures to prevent
potential threats needs to be taken soon enough.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BD Bezpecnostni doporuceni Drazni inspekce
BK bezstykova kolej

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CSN Ceska statni norma

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
GPK geometricka poloha koleje
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba
1ZS integrovany zachranny sytém
LZS letecka zachranna sluzba

MU mimoradna udalost

OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
RZS rychla zachranna sluzba

R Feditel, Feditelstvi

SDC Sprava dopravni cesty

ST Sprava trati

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TK tratova kolej

TRS tratové radiové spojeni

Vi vrchni inspektor

VP vrchni pfednosta

VS vlastni Setfeni

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

Vyhlaska €. 395/1992 Sb.

Opatfeni feditele OR HKR

Opatieni vrchniho prednosty

PND3

SZDC D3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

v

vyhlaska €. 395/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny
v platném znéni

Opatfeni feditele OR Hradec Kralové &. 61 k organizaci
a provadéni prohlidek a méfeni na ZelezniCnich drahach,
s Gginnosti od 1. 2. 2014, v platném znéni, vydané OR
Hradec Kralové dne 30. 1. 2014

Opatfeni vrchniho prednosty Spravy dopravni cesty Hradec
Kralové €. 43/1998 k revizni a kontrolni €innosti v obvodu
SDC Hradec Kralové Zelezni¢nich drahach, s ucinnosti od
1. 2. 2014, v platném znéni, vydané OR Hradec Kralové
dne 30. 1. 2014

Provadéci nafizeni pro trat’ D3 Jilemnice — Rokytnice nad
Jizerou ve znéni zmény €. 1, s ucinnosti od 1. 7. 2013,
v platném znéni, vydané pod €. j.: 8721/13-HKR, schvalené
naméstkem reditele OR Hradec Kralové dne 17. 6. 2013

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC D3
Pfedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy,
schvaleno rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych
drah dne 17. 12. 2012, &. j.: 55996/2012-OZRP, uéinnost
od1.7.2013

11
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SZDC S2/3 vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, SZDC (CD)
S2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich,
schvaleno generalnim feditelem SZDC dne 27. 11. 2013,
¢. j. S 48269/2013-015, ucinnost od 1. 1. 2014
v platném znéni

SZDC S3 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC
S3 Zelezni¢ni svrSek, schvaleny dne 3. 6. 2008,
¢. j.. 9675/08 OP, s ucinnosti od 1. 10. 2008, aktualizovany
Zménou €. 2 ze dne 27. 8. 2014 vydanou pod €. j.
S 34271/2014-013, s platnosti od 1. 10. 2014

SZDC S4 vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, SZDC S4
ZelezniCni  spodek, schvaleny dne 21. 2. 2008,
C. j.. S263/08-OP, s ucinnosti od 1. 10. 2008, v platném
znéni

SZDC Dp17 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC Dp17
(prozatimni) ,Predpis pro hlaSeni a Setfeni mimofadnych
udalosti“, schvaleny dne 27. 6. 2008, ¢. |.:22957/08-OKS,
s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni

SZDC Zamf vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC Zam1
.Predpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy“, schvaleny dne
2.7.2014, ¢. j. S 23 376/2014-O10, s ucinnosti
od 1. 9. 2014, v plathém znéni

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoiradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 28.1.2015.

Cas: 6:33 h.

Draha: Zelezni¢ni, regionalni.

Misto: trat 510B Martinice v KrkonoSich — Rokytnice nad Jizerou, mezi dopravnami

Ponikla a Hrabacov, TK, km 10,367.

GPS: 50°38'32.1796"N, 15°27'40.8245"E.

e 1l e

Ll e ST j -
Obr. &. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 28. 1. 2015 v 6:33 h se vlak Os 15501 jedouci z vychozi Zst. Jablonec nad
Jizerou do cilové zst. Martinice v KrkonosSich v useku trati mezi dopravnami Ponikla
a Hrabacov v km 10,367, srazil s pfekazkou na dopravni cesté drahy, spadlym skalnim
masivem zasahujicim do prijezdného prifezu TK z pravé strany ve sméru jizdy viaku.

13
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Obr. ¢. 2: Schematicky planek mista MU Zdroj: mapy.cz (upraveno DI)

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

« misto vzniku MU, srazky vlaku Os 15501 s pfekazkou na dopravni cesté drahy, se
nachazelo v km 10,367 Zelezni¢ni traté 510B Martinice v KrkonoSich — Rokytnice
nad Jizerou, mezi dopravnami Ponikla a Hrabacov;
poslednim vlakem, ktery dne 28. 1. 2015 projel tento usek pred vznikem MU, byl
vlak Os 15500 jedouci ve sméru HrabaCov — Ponikla, s pravidelnym i skute€nym
odjezdem z HrabacCova v 5:16 h, jehoz vlakové nalezitosti byly shodné s viakem
Os 15501;

HDV 95 54 5 810.563-7 vlaku Os 15501 narazilo do sesutého skalniho masivu
o rozmeérech cca 20 x 15 m, ktery spadl do prujezdného prifezu pojizdéné TK
v blize neurcitelné dobé dne 28. 1. 2015 mezi prijezdy vliaki Os 15500 a Os 15501
timto mistem (ij. cca 5:25 — 6:33 h);

trat je ve sméru jizdy vlaku Os 15501 v misté MU vedena od km 10,349 do
km 10,581 v mirném pravostranném oblouku o poloméru R 250 m s klesanim
0,43 %eo;

tratova kolej je vedena po Stérkovém lozi a je tvofena kolejnicemi typu S 49 na
dfevénych bukovych praZcich s jednoduchou impregnaci, rozdéleni ,.c

skalni svah, odkud se sesul skalni masiv, se nachazi v oblouku vpravo ve sméru
jizdy vlaku Os 15501;

sesuty skalni masiv byl nalezen rozlomeny na nékolik €asti v prostoru mezi
kolejnicovymi pasy pojizdéné TK a po obou stranach této TK;

pata skaly se nachazela cca 2 m od pravého kolejnicového pasu;

jiné viditelné poruseni skalniho svahu nebylo zjisténo;

spadly skalni masiv mohl strojvedouci vlaku Os 15501 spatfit az po najeti do
pravostranného oblouku, tj. na vzdalenost cca 40 m;
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HDV €. 95 54 5 810.563-7 bylo nalezeno ¢elem v km 10,362 najeté do skalniho
masivu a bylo vykolejené;

HDV €. 95 54 5 810.563-7 vykolejilo pfedni napravou vlevo ve sméru jizdy;
pod HDV €. 95 54 5 810.563-7 byly nalezeny kusy spadlého skalniho masivu;
na HDV €. 95 54 5 810.563-7 doslo k nasledujicimu poskozeni:
o deformace karoserie 1. stanovisté;

o deformace predniho Celniku;

o poskozeni pravého kfidla dvefi a mechanismu na zavirani;
o deformace stfechy;

o deformace pluhu;

o deformace madla;

o poskozeni narazniku;

o deformace vzduchového potrubi;

o rozbiti obou ¢elnich skel;

o rozbiti pravého bo¢niho stahovaciho okénka;

o deformace sedacky strojvedouciho;

o poskozeni mezistény stanovisté strojvedouciho;

o poskozeni dvefi na stanovisté strojvedouciho;

o poskozeni fidiciho pultu HDV;,

o deformace stupacky pro cestujici;

o deformace drzaku u stupacky pro nastup cestujicich;

o deformace zasuvky pro ovladani pfivésnych DV;

o poSkozeni elektroinstalace na stanovisti strojvedouciho;

o posunuti (utrzeni) stolku od pfedni stény (stanovisté C. 2);

o deformace smetadla a drzakd smetadla;

o deformace 8 vodicich trnq;

o poskozeni vzduchového kohoutu;

o deformace podlahy v mistech upevnéni k pfi¢niku;

o poskozeni dvefi do oddilu pro cestujici;

o poskozeni ramu dvefi do oddilu pro cestuijici;

o poskozeni ramu dvefi na WC,;

o vytrZzeni nafadové schranky v oddile pro cestujici;

o zvlnéni pravého boku skfiné HDV;

Celo vlaku Os 15501 se v konec¢ném postaveni po MU nachazelo ve vykolejeném
stavu v km 10,362, tj. 5 m za mistem srazky s pfekazkou na dopravni cesté drahy
(bod ,0%);

vlak tvofilo samostatné HDV €. 95 54 5 810.563-7;

strojvedouci vlaku Os 15501 nebyl dne 28. 1. 2015 zpraven zadnym pisemnym
rozkazem tykajicim se omezeni jizdy v pfedmétném useku, ani o jizdé se zvySenou
opatrnosti z ddvodu zhorSené povétrnostni situace, ani o Zadnych okamzitych
zmeénach stavebné technickych parametr( staveb drah a staveb na draze, které
maji pfimy vliv na bezpec€nost a plynulost drazni dopravy.
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Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi osob. IZS byl aktivovan. Na misté MU zasahovala:
HZS SZDC JPO Praha a JPO Liberec;
PCR Semily;
RZS Semily.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohladSena na COP DI dne: 28.1. 2015, 7:08 h (tj. 0:35 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 28.1. 2015, 10:30 h (1j. 3:57 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: dne 3. 2. 2015, a to na zakladé poznatku
zjisténych v pribéhu dozorovani této MU
v souvislosti s  technologickymi postupy
provozovatele drahy pro zjiStovani stability
a pfipadnych poruch Zelezni¢niho spodku, resp.
svahl skalnich zafezl z hlediska bezpe&ného
provozovani drahy a drazni dopravy.

Slozeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: ARCADIS CZ, a. s., divize Geotechnika

Geologicka 988/4, Praha 5, 152 00.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Praha.

Pfi zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pii Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem, PCR a z posudku fy ARCADIS CZ.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
. strojvedouci vlaku Os 15501, zaméstnanec CD, DKV Ceska Trebova, PJ Turnov;
. vedouci obsluhy vlaku Os 15501, zamé&stnanec CD, RCVD Trutnov.

Ostatni osoby, svédci:
. cestujici ve vlaku Os 15501.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 15501 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 95545810563—-7 CD, a.s.
Pocet naprav: 2 Vlak byl tvofen samostatnym HDV
Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici %: 59

Skute€na brzdici %: 112

Chybéjici brzdici %: 0

Poznamka k vlaku Os 15501:
V dobé vzniku MU vlakem cestovalo 12 cestujicich.
Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat v mist¢t MU se nachazi v zafezu skalniho svahu. Ve sméru jizdy vlaku
Os 15501 je vedena v pravostranném oblouku a klesa 0,43 %o. Zelezni¢ni svrsek je tvofen
kolejnicemi tvaru S 49 uloZzenymi na bukovych prazcich s jednoduchou impregnaci
s rozd&lenim ,c* pfipevnénych Zebrovymi svérkami ZS3 k rozponovym podkladnicim.
Kolejnice byly vyrobeny v roce 1978 a vlozeny v roce 1979. Kolejnice byly svarfeny do BK.
Pozemek, na kterém se nachazi skalni svah a zafez, je v hospodareni SZDC.
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TP313/PC-2201

SPRAVA TRATI

: 65000

VYROBNI JEDNOTKAR: 65001

ST Hradec

PASPORT ZELEZNICHNIHO SVRSEU

Intormace o vybranych usecich kolejnic

OPIS DAT

Kralowe

TC Kuncice nad Labem

Rokytnice nad Jizerou {(voetne)

PEV.

LEG.

VLOZEML

STAV

ROK
VYR

1962
1994
1978
1994

DRTUM
ZPROVOE

™
A¥

30.09.15%75
30.06. 2003
30.08.148758
30.06.2003

TRATOVY USEE : 1441 Martinice v Krkonosich (mimo) -
HKOLEJ ~IDERTIFIKATOR - =POLOHA=- ST.DELKR PAS TVAR DELKA
cislo i TO DU T2 CE I KM zac. KM kon. m SVR. POLE
DEFINICHI USEE 06 Nrabacav - Ponikla

1 1441 06 1 001 5.135% B.BED 525.00 v T 25

1 1441 06 1 001 6. 660 6,86 200,00 v 34% 25

1 1441 Q86 1 001 6.860 T.060 200.00 v 249 23

1 1441 06 1 001 T.060 T.410 350.00 v 549 25

1 1441 06 1 001 T.410 11.03% 2628.00 v 34% 25

Obr. €. 3: Vypis z pasportu tratového svrsku

15978

36.05.1979
Zdroj: SZDC

Nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 15501 v misté vzniku MU byla v souladu
s TTP, SJR a neprekrocila stanovenou hodnotu Vs = 50 km.h".

Os 15501

Motorovy vuz F. 810,

1 2 el 3 5 6 T 8 10
Jablonec n. Jizerou ........... z |1 615 | 50/53
Jablonec n.J.-Hr. z............... 5 |x 620 a 20
Ponikla zastavka z............... 4 |x 24| . 24
Ponlk o paraenreas | W ] W2 285 2 30°
Horni Sytova z .....cocvevveenee. 3° 34| a 34
Vichova n. Jizerou z ............ 35|x S 374
Sl e o ——— . T | 25 40| 2 42
Jilermnnice .....coveovreccrccreens | 48 4 46| 2 48
Martinice v Krk. .................. | P4» 6 6 54
Obr. ¢&. 4: SeSitovy jizdni rad viaku Os 156501 Zdroj: SZDC

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

- 6:38 h pouzil vedouci obsluhy vlaku Os 15501 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU dirigujicimu dispecerovi zst. Jilemnice;
« 6:38 h dirigujici dispecer zst. Jilemnice pfijal ohlaseni od vedouciho obsluhy viaku
Os 15501 o vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace mezi vedoucim obsluhy viaku Os 15501 a dirigujicim dispeerem Zst.
Jilemnice nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté vzniku MU nebyly vlastnikem, provozovatelem drahy, ani jinymi osobami
bezprostifedné pred jejim vznikem provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

6:38 h ohlaseni vzniku MU dirigujicimu dispecerovi zst. Jilemnice;

6:38 h ohlaseni MU dirigujicim dispecerem zst. Jilemnice dle ohlasovaciho rozvrhu
na IZS a O-18 GR SZDC;

7:10 h ohlaseni MU povéfenou osobou O-18 GR SZDC na COP DI;

10:15 h zahajeni ohledani mista vzniku MU zameéstnanci DI, PCR a 0-18 GR
SZDC;

10:30 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

11:30 h ukonceni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a 0-18 GR
SZDC;

0:00 h dne 4. 2. 2015 upIné obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i dalSi vedouci zaméstnanci jednotlivych
organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vedouci obsluhy viaku Os 15501 dirigujicimu dispecCerovi Zst. Jilemnice.
Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 6:38 h dirigujici dispecer zst. Jilemnice.

Na misto MU se dostavily tyto slozky 1ZS:

Hasiéska zachranna sluzba SZDC JPO Praha a JPO Liberec;
Jednotka pozarni ochrany HZS Libereckého kraje;

Rychla zachranna sluzba Semily;

Letecka zachranna sluzba Libereckého kraje;

PCR, kriminalni oddé&leni Semily.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru
PFi MU dosilo k:
ujmé na zdravi 10 cestujicich;
ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Os 15501;
ujmé na zdravi vedouciho obsluhy viaku Os 15501.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

HDV (vlak Os 15501) 1 500 000 K¢;
zafizeni drahy (infrastruktura) 250 000 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vycCislena celkem na: 1 750 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:

Geografické udaje:

zatazeno, + 2 °C, mirny vitr, snih, viditelnost nesnizena.

misto MU se nachazi v silné Clenitém terénu na katastralnim
uzemi €. 725692 Privlaka, parcela ¢. 1828/2 u obce Ponikla.
Parcela je ve vlastnictvi statu, pravo hospodareni s majetkem
vykonava SZDC. Trat 510B zde kopiruje feku Jizeru. Vpravo
ve sméru jizdy vlaku Os 15501 se nachazi vysoky skalni svah
silné porostly smiSenym lesnim porostem. Vlevo ve sméru
jizdy vlaku Os 15501 se nachazi menSi skalni svah
prfechazejici ve sraz k fece Kamenici a je rovnéz porostly
smiSenym lesnim porostem. Podél obou stran traté se nachazi
zarostly pfikop. (viz Obr. €. 2).

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim

poméru

strojvedouci vlaku Os 15501 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

strojvedouci nastoupil na délenou sménu dne 27. 1. 2015 ve 12:53 h;
prvni ¢ast jeho smény (do 21:46 h dne 27. 1. 2015) probihala bez zavad;

na druhou Cast této smény, jejiz soucCasti bylo i vedeni viaku os 15501
z dopravny Jablonec nad Jizerou do zst. Martinice v KrkonoSich, nastoupil
strojvedouci dne 28. 1. 2015 ve 3:58 h;
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po odjezdu s vlakem Os 15501 z dopravny Ponikla se blizil do mist, kde je trat
lemovana skalnim svahem;

po najeti do pravotoCivého oblouku spatfil na velmi kratkou vzdalenost, cca
50 m, pfedmét na trati — sesuty skalni masiv;

ihned pouzil rychloCinné brzdéni a piskovani;

pfi tomto razantnim zpUsobu brzdéni doslo ke smykani kol;

jinym nez uvedenym zpusobem v8ak nemohl na vzniklou situaci reagovat;

po silném narazu do sesuté skaly byl vyhozen ze sedacCky strojvedouciho na
fidici pult;

pfi narazu doslo k zdemolovani stanovisté strojvedouciho a on sam zlstal na
tomto stanovisti zaklinén, necitil dolni koncetiny;

na jeho Zadost provedl vedouci obsluhy vlaku Os 15501 vyrozuméni dirigujiciho
dispecCera a pozadal ho o pomoc;

zaroven byla tato MU ohlasena na linku 112;

ze stanovisté strojvedouciho jej vyprostila az HZS a byl nasledné transportovan
LZS do nemocnice v Liberci.

vedouci obsluhy vlaku Os 15501 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

nastoupil jako vedouci obsluhy vlaku na sménu dne 28. 1. 2015 na vlaky
Os 15541, 15500 a 15501;

vlak Os 15501 doprovazel v useku Jablonec nad Jizerou — Martinice
v KrkonoSich;

v useku Ponikla — Horni Sytova tento vlak narazil do spadlé skaly;

v té dobé provadél revizi a nahle ucitil naraz, po kterém upadl na zem a uhodil
se do hlavy, ze které mu zacala téct krev;

hned vstal a Sel za strojvedoucim, ktery volal o pomoc;

pokusil se spolecné s nékolika cestujicimi strojvedouciho vyprostit a poskytnout
mu prvni pomoc, bohuzel bezvyslednég;

pfi tom proved| vyrozuméni IZS na lince €. 112;
ve vlaku se nachazelo 12 osob;

obesSel vSechny cestujici, ale nikdo si nestéZoval na nic jiného, nez na narazena
kolena a ramena;

nikdo z cestujicich nepozadoval akutni oSetfeni;

po pfijezdu I1ZS byli vSichni zranéni vCetné jeho osoby odvezeni na oSetfeni do
nemocnice, odkud byli po oSetfeni propusténi domu.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem &. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢€. 173/1995
Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zuéastnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy ma ve vnitinim predpisu ,SZDC S4 Zelezniéni spodek®, jenz
obsahuje mj. zakladni ustanoveni pro opravy, udrzbu a spravu Zelezni¢niho spodku,
tj. v€etné svahl skalnich zafez(, uvedeno, Ze tento predpis neobsahuje ustanoveni pro
kontrolu stavu ZelezniCniho spodku a prohlidky ZelezniCniho spodku, nebot tyto Cinnosti
jsou obsazeny v pfedpise SZDC S2/3.

Vnitinim predpisem provozovatele drahy SZDC S2/3 je v ptiloze &. 1 stanovena
Cetnost kontrol v souladu s pfilohou €. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. Vnitfnim predpisem
provozovatele drahy SZDC S2/3, doplnéného dokumentem ,Opatfenim reditele
OR Hradec Krélové &. 61 &.j.:6294/2014 — OR HKR, ze dne 30. 1. 2014, ve véci
,Organizace a provadéni prohlidek a méreni trati“, je nové urena, v souladu s § 26
odst. 2 pism. g) vyhlasky &. 177/1995 Sb., naplii komplexnich prohlidek a jsou urceny
postupy pfi zjiSténi zavad.

Vnitini predpis provozovatele drahy SZDC S2/3 fesi kontroly a prohlidky
Zeleznicniho spodku v kap. Il pism. N., kde v bodech 98 a 99 stanovuije:

,N. PROHLIDKA ZELEZNICNIHO SPODKU

98. Prohlidka Zeleznicniho spodku se provadi v ramci obchuzek, kontrolnich jizd
a komplexnich prohlidek trati.

99. P¥i prohlidkach Zelezni¢niho spodku se prohlizi napr.:
a) stav naspu a zarezu, zejména téch, na nichZz dochazi k opakovanym porucham
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stability a svazlivych tzemi,

b) stav zemniho télesa a pripadny vliv konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho
spodku v mistech s opakujicimi se zménami geometrickych parametrt koleje,

¢) stav funkénosti odvodriovacich zarizeni,
d) stav zemniho télesa ve styku s vodnimi dily.“

Z ustanoveni vnitfniho piedpisu SZDC S2/3 vyplyva:

- obchuzky jsou provadény dle pozadavku vyhlasky €. 177/1995 Sb a zjistuje se pfi
nich mj. stav Zelezni¢niho spodku a pfipadny vyskyt zdroje ohroZeni drahy. Dale je
uvedeno, Ze se pfi obchlzce prohlidka stavu a uplnosti Zelezni¢niho spodku
provadi dle moznosti a pozornost se vénuje mj. vSem jiz zjiSténym zavadam
z pohledu rozvoji vad a také vSem nebezpeCnym mistim na trati. Obchlzky
provadi zaméstnanec v pracovni ¢innosti obchlzkar;

kontrolni jizdou na HDV nebo v poslednim DV vlaku sleduje ur€eny zaméstnanec
mj. stav zemniho télesa;

komplexni prohlidka trati se provadi podle § 26 odst. 2 pism. g) vyhlasky
&. 177/1995 Sb. Intervaly kontrol jsou stanoveny v piiloze 1 Pfedpisu SZDC S2/3.
Komplexni prohlidka trati je prohlidkou, kterou se vizualné posuzuje stav
Zelezni¢niho svrsku, stav a stabilita télesa Zelezni¢niho spodku, staveb a zafizeni
zelezni¢niho spodku, nastupist, ramp a Zelezni¢nich pfejezdd po zimnim obdobi
a vliv okoli na drahu a zjistuji se zavady, naznaky vzniku zavad pfipadné nahlé
zavady a jejich rozsah. Komplexni prohlidka se provadi v jarnim obdobi, po odtani
snéhové pokryvky a musi byt dokonéena tak, aby vzrust vegetace nebranil jejimu
provedeni. Pfi komplexni prohlidce se neprovadéji ostatni prohlidky a méfeni, stav
trati se posuzuje na zakladé jiz evidovanych zavad a nové zjisténych zavad. Na
zakladé vysledku této prohlidky Ize rozhodnout o pfipadném provedeni podrobné
prohlidky. Zavady a zmény zavad zjisténé v ramci komplexni prohlidky se eviduji
v informacnich systémech provozovatele drahy. O vykonani komplexni prohlidky se
vyhotovi zapis s odkazem na evidenci v informacnim sytému provozovatele drahy.

Dne 16. 5. 2014 byla provedena pési prohlidka trati v obvodu tratového okrsku
Semily k zajisténi bezpeCnosti dopravy podle ,Opatieni feditele OR Hradec Kralové ¢. 61,
C. j.. 6294/2014 — OR HKR, ze dne 30. 1. 2014. Tato prohlidka, dle vyjadfeni
provozovatele drahy, byla provedena v rozsahu komplexni prohlidky ve smyslu § 26
odst. 2 pism. g) vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou pro rok 2014 nahradila. Pfi této prohlidce
nebyly shledany zadné zavady tykajici se Zelezni¢niho spodku v misté MU.

V zéapisu z minulych komplexnich provérek za roky 2012 — 2013 neni uvedena
Zzadna zjisténa zavada tykajici se zelezniCniho spodku v misté vzniku MU a v jeho
bezprostfednim okoli. Kontrolni pochlzky a jizdy jsou stanoveny ,Opatfenim feditele OR
Hradec Krélové ¢&. 61 ve smyslu sluzebniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC S2/3
a vyhlasky &. 177/1995 Sb. Ve sluzebnim piedpisu provozovatele drahy SZDC Zam1 je
stanoven obsah zkou$ky ovéfujici znalost pro pfislusné pracovni zafazeni. Tyto zkousky
neobsahuji geofyzikalni nebo geotechnické znalosti. V Uvahu pfipadajici zaméstnanci
provozovatele drahy (zaméstnanci ST) se podrobuji pravidelnému Skoleni.

Kontrolou pracovniho zaznamu vrchniho mistra trati a obchuzkafe bylo zjisténo, Ze
kontroly uvedene ve vyhlasce €. 177/1995 Sb., ve sluZzebnim predpisu SZDC S2/3
av ,Opatieni rfeditele OR Hradec Kralové® jsou plnény. Pfi téchto obchuzkach
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a kontrolnich jizdach nebyly zjistény Zadné zavady tykajici se skalniho svahu v misté MU.
Kontroly jsou provadény pravidelné. Kontrolni jizda je vykonavana vrchnim mistrem trati
4x ro€né, obchuzka 6x ro¢né. Posledni kontrolni jizda vrchniho mistra trati pfed vznikem
MU byla provedena dne 8. 1. 2015 a posledni obchuizka trati vrchnim mistrem byla
provedena dne 23. 1. 2015. Zavady nebyly zjistény. Obchlzkaf prochazi tento usek dle
rozpisu 3x — 4x mésicné. Posledni prohlidka trati obchizkarem pfed vznikem MU byla
provedena dne 23. 1. 2015. Zavady tykajici se skalniho svahu nebyly zjistény.

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy, posouzeného zejména
dle ustanoveni vyhlasky €. 177/1995 Sb., vztaznych vnitfnich pfedpist a technologickych
postupl provozovatele drahy, nebyly zjistény nedostatky.

Kontrolni ¢innost dopravce nebyla vyhodnocovana, nebyla v pficinné souvislosti se
vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zicastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie regionalni, Martinice v KrkonoSich —
Rokytnice nad Jizerou, je Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava Zzeleznicni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezni¢ni, kategorie regionalni, Martinice v KrkonoSich —
Rokytnice nad Jizerou, je SZDC, statni organizace, se sidlem Dlazdé&na 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &.j.: 3-
4277/07-DU/Le, ev. ¢.: UP/2008/9002.

Provozovatel drahy byl drzitelem Osvédceni o bezpec€nosti, vydaného Draznim
ufadem dne 14. 5. 2013, €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢.: OPD/2013/014, s platnosti do
13. 5. 2018.

Dopravcem vliaku Os 15501 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim Drazniho Gradu
dne 29. 5. 2008, ¢€. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢€.: L/2003/9000.

Dopravce byl drZitelem OsveédCeni dopravce, vydaného DU dne 26. 3. 2008,
€. j.: 3-067/07-DU/Pd, ev. €.: OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3. 2013 prodlouzeném
rozhodnutim Drazniho ufadu o zméné osvédceni dopravce vydaném dne 25. 3. 2009 pod
¢. j.. DUCR-12933/09/Pd, ev. €. OSD/2008/028-1.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU nebylo zjisténo poruSeni ustanoveni pravnich predpisa.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni provoz na trati 510B Martinice v Krkono$ich — Rokytnice nad Jizerou je
v tratovém Useku Martinice v Krkonosich — Jilemnice organizovan dle sluzebniho predpisu
provozovatele drahy SZDC D1 a v tratovém useku Jilemnice — Rokytnice nad Jizerou
organizovan dle sluzebniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D3 a Provadéciho
nafizeni PND3 pro trat D3 Jilemnice — Rokytnice nad Jizerou.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Skalni zafezy jsou soucasti zemniho télesa, resp. télesa Zelezni¢niho spodku.
Provozovatel drahy ma zpracovan vnitini predpis ,SZDC S4 Zelezniéni spodek”, jenz
obsahuje mj. zakladni ustanoveni pro opravy, udrzbu a spravu Zelezni¢niho spodku, tj.
v€etné svahu skalnich zafezu. V tomto predpisu je rovnéz stanoven postup pro zjistovani
slozeni a stavu télesa Zelezniniho spodku. Pro dany ucel je provadén geotechnicky
prizkum zemniho télesa, jehoz cilem je zjisténi fyzikalné mechanickych vlastnosti
materialu konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku a zemniho télesa, zejména
stanoveni unosnosti, zhodnoceni stability a urCeni pfi€in poruch a deformaci télesa
Zelezni¢niho spodku, v navaznosti na inZenyrsko-geologické a hydrogeologické pomeéry
sledované lokality. Vysledky a zavéry jsou podkladem pro hospodarny a bezpecny navrh
uprav télesa Zelezni¢niho spodku, nebo jeho Casti.

Geotechnicky prizkum se provadi ve tfech stupnich, a to jako pfedbézny, podrobny
a dopliujici. Ve vSech stupnich je provadén specializovanou organizaci.

Zakladni metodou predbézného geotechnického prizkumu je prohlidka useku trati
uskute¢néna zhotovitelem geotechnického priuzkumu v soucinnosti se spravcem trati,
zaméfena zejména na mista vyzadujici ¢asté zasahy v ramci udrzby a na mista poruch,
s prvotnim stanovenim jejich pravdépodobnych pficin.

Soucasti pfedbézného geotechnického pruzkumu je prizkum mistnim Setfenim,
popfipadé kontinualni méfeni nedestruktivni metodou (napf. georadarem).

Prizkum mistnim Setfenim provadi pfislusny spravce trati, se zvlastnim zamérenim na:

- opakované poruchy geometrické polohy koleje a jejich mozné souvislosti se
snizenou unosnosti zemni plané;

- vzniklé poruchy a deformace, s prvotnim stanovenim jejich tvaru, rozsahu a pficin.
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Poznatky z prizkumu mistnim Setfenim slouzi k rozhodnuti o nutnosti sanacnich
opatfeni a provedeni podrobného geotechnického priuzkumu. Podrobny geotechnicky
prizkum je provadén na zakladé vysledkl predbézného prizkumu a pozadavku
zadavatele.

Podkladem pro stanoveni planu praci na Zelezni¢nim spodku je vysledek prohlidky
zelezni¢niho spodku provadény v ramci komplexni prohlidky traté, vysledk( dohlédaci
sluzby, diagnostiky a geotechnickych prizkum.

Provozovatel drahy dale v predpisu SZDC S4 fe$i mj. zplGsoby provadéni
geotechnického prizkumu a provadéni zabezpeceni svahld zemnich a skalnich zarezu.

Svahy zemniho télesa musi byt chranény pfed nepfiznivymi povétrnostnimi vlivy,
narusujicimi jejich stabilitu. Skalni svahy zemniho télesa musi byt dale chranény tak, aby
v dusledku zvétravani hornin neohrozovaly bezpec¢nost a plynulost Zelezni¢niho provozu.

Volba zpUsobu a druhu ochrany svahl zavisi na typu svahu (zemni, skalni), na
klimatickych, geologickych a mistnich podminkach a na okolnosti, Ze vegetacni uprava
pIni svoji funkci az po vytvofeni nadzemniho rostlinného krytu a kofenového systému.

Zpusob a rozsah ochrany skalnich svahu pfed ucinky povétrnosti a provozu drahy
musi byt stanoveny na zakladé geotechnického prizkumu. K ochrané mistné naruSeného
povrchu skalniho svahu a pro zajisténi stability jednotlivych uvolnénych skalnich blokl se
pouZzivaji tzv. mistni Upravy, zahrnujici napf. plombovani dutin v horninach, tésnéni spar
skalnich puklin, podezdéni a kotveni skalnich blokd.

Stabilita skalniho svahu jako celku musi byt zajisténa zvlastnim technickym
opatfenim, napf. injektovanim, kotvami, mikropiloty, apod. K ochrané skalnich svahu
o menSich sklonech, na nichz dochazi v dusledku zvétravani k uvolfiovani ulomka a kusu
horniny, se pouzivaji ochranné sité (z ocelového pletiva nebo syntetickych nehoflavych
materiall), obvykle v kombinaci s ochranou vegetacni.

Poznatky z prizkumu mistnim Setfenim slouzi k rozhodnuti o nutnosti sanacnich
opatfeni a rozsahu provedeni technickych praci a zkouSek v ramci predbézného
geotechnického prizkumu. V pfipadech, kdy pfi poruSse nebo deformaci télesa
zelezniéniho spodku byl preruSen Zzelezni¢ni provoz, musi byt prizkumem mistnim
Setfenim navrzeno doCasné sanacni opatfeni, vedouci k urychlenému obnoveni
ZelezniCniho provozu. Rozsah sanacCnich praci se bé&hem provadéni upfesniuje
geotechnickym prizkumem.

Geotechnicka klasifikace skalnich hornin pro pouZiti do zemniho télesa je ve
smyslu CSN EN ISO 14689-1 zaloZena na urCeni zakladniho litologického nazvu skalnich
hornin a popisu vybranych charakteristik, ovliviiujicich jejich technické vlastnosti.

Podle plvodu a geneze se skalni horniny déli na vyvielé, pfeménéné a usazené.

Z hlediska zemniho télesa jsou rozhodujici charakteristiky pevnosti a zvétrani, ktere
se hodnoti podle pfislusnych norem CSN (EN ISO 14689-1 a CSN 73 1001).

rozdéleni typu hornin dle pevnosti pevnost v tlaku
skalni > 50 MPa
poloskalni 1,5 -50 MPa
zeminy <1,5MPa

Skalni horniny vykazuji vysokou pevnost v tlaku (viz tabulka). Horniny vykazujici
pevnost v tlaku mensi nez skalni se oznacuji jako poloskalni (napf. jilovec, slinovec, tuf,
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prachovec, chloriticka a grafiticka bfidlice, aj.) Mezi poloskalni horniny jsou rovnéz
zarazeny i navétralé az zcela zvétralé horniny skalni. Poloskalni horniny mohou byt pfi
vetsi porovitosti nachylné na pusobeni vody a mrazu.

Horniny s pevnosti nizsi nez poloskalni jsou ve smyslu CSN 73 1001 povazovany
za zeminy. Stupen zvétrani skalnich hornin se posuzuje podle tab. ¢. 8 sluzebniho
predpisu SZDC S4 pfiloha 10.

Tabulka 8. Stupen zvétrani skalnich hornin

Hornina Zvétralé mineraly (%)
zdrava 0
navétrala 0-10
mirné zvétrala 10-35
silné zvétrala 35-75
zcela zvétrala > 75

Pfi tak vysokém stupni zvétrani nebo poruSeni skalni horniny, pfi kteréem se
horninové vzorky pro zkousky pevnosti rozpadaji, se postupuje v hodnoceni metodami
mechaniky zemin.

K dalsim hodnocenym vlastnostem skalnich hornin a horninového masivu patfi
stanoveni i dalSich veli€in, napf.: objemova hmotnost, porovitost, nasakavost,
vrstevnatost, zvrasnéni, diskontinuity, zlomy a jiné poruchy, propustnost, a;.

Vnitfni  predpis SZDC S4 uklada povinnost pfislusnému spravci trati  zjistit
prizkumem mistnim Setfenim v pfipadech vzniku deformace nebo poruchy skalniho svahu
stav povrchu skalniho svahu, orientaci, sklon a stav puklin a trhlin. Dale je povinen
posoudit moznost ohroZeni provozu uvolnénim balvani nebo zficenim skalnich blokd. Pro
provadéni této cinnosti nema provozovatel drahy stanoven technologicky postup, ani
odbornou zpusobilost provadéjicich zaméstnancu.

Provadéni prizkumu mistnim Setfenim nestanovil provozovatel drahy v mistech
svahu skalnich zafezu, popf. odfezu pravidelné jako prevenci této soucasti drahy, ale jen
v pfipadé priznakl ohrozeni bezpecénosti drazni dopravy.

Soucast drahy byla v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 95 54 5 810 563-7 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
8796/99-V.22, vydany DU dne 24. 2. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 19. 9. 2014 s platnosti do 19. 3. 2015 s vysledkem
»,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®. HDV bylo fady 810:
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- motorovy vUz je pudorysné clenén na prvni stanovisté strojvedouciho, prvni
nastupni prostor s toaletou, centralni oddil pro cestujici, druhy nastupni prostor
a druhé stanovisté strojvedouciho;

- motorovy vuz nabizi celkem 55 mist k sezeni a 40 mist k stani;
- stanovisté strojvedouciho jsou velmi stisnéna a nepruchozi, Ize se na né dostat
pouze dvefmi z nastupnich prostord.

HDV 95 54 5 810 563-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — Hasler AG Bern, typ RT9 €. 08445 s rozsahem stupnice
do 120 km-h'. Zaznam se zapisoval na rychlomérny prouzek s uhlikovou vrstvou. Pisatka
zaznamu Casu i rychlosti vykazovala nulovou odchylku.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
- zaznam ujeté trasy souhlasi se skutecnosti;
- tlacitko bdélosti bylo aktivni a bylo strojvedoucim fadné obsluhovano;
- HDV 95 54 5 810 563-7 bylo fizeno ze stanovisté €. 1;
- rychlo€inna brzda nebyla bezprostfedné pred vznikem MU pouZita;
« 6:30:00 h, pfijezd vlaku Os 15501 do dopravny Ponikla (opozdén o 2 min);
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6:32:15 h, odjezd vlaku Os 15501 z dopravny Ponikla (opozdén o 2 min);

na draze 350 m dosazeno rychlosti V =45 km-h™;

poté registrovana jizda vybéhem na draze 450 m s poklesem rychlosti na hodnotu
V =35 km-h™;

6:33:30 h registrace odskoku obou pisatek — vznik MU;

rychlostni pisatko kleslo na hodnotu V = 25 km-h™, kde se zaseklo;

rychlost v misté vzniku MU ¢inila V = 35 km-h™.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Organizovani drazni dopravy bylo provadéno dle predpisu SZDC D3 a Provadéciho
nafizeni PND3 pro trat D3 Jilemnice — Rokytnice nad Jizerou.

Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy provadéné strojvedoucim dopravce byly
v souladu s ustanovenim vyhlasky &. 173/1995 Sb., vnitfnich pfedpist a technologickych
postupl dopravce a provozovatele drahy.

V postupech provozovatele drahy ve vztahu k mistu vzniku MU nebyly zjistény
rozpory s ustanovenim vyhlasky €. 177/1995 Sb. a jeho vnitfnich pfedpisu.

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce v pfiinné souvislosti se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zafizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 15501, ve sméné dne 27. 1. 2015 od 12:53 h, odpocCinek pred
sménou 64:28 h. Prestavka na oddech a odpocCinek byla strojvedoucim Cerpana od
21:46 h dne 27. 1. 2015 do 3:58 h dne 28. 1. 2015;

vedouci obsluhy vlaku Os 15501, ve sméné dne 28. 1. 2015 od 4:40 h, odpocinek

pfed sménou 48 h. Pfestavka na oddech a odpocinek nebyla do doby vzniku MU

Cerpana.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed smé&nou a v prubéhu smény
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady ¢. 589/2006

Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku zaméstnancu
v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zaméstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym Iékaiskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje za rok 2014 nékolik MU podobného charakteru.

Dne 24. 5. 2014 ve 13:57 h doSlo mezi zst. Béla pod Bezdézem a Zst. Bezdéz ke
srazce vlaku Pn 64670 s naplavenou zeminou a kamenim. Pfi¢inou vzniku MU byl
pfirodni vliv, silné nepfiznivé klimatické podminky a nasledna povoderi.

Dne 30. 7. 2014 v 8:57 h doslo mezi zst. Moldava v Krusnych Horach a Zst. Dubi ke
srazce vlaku Os 26801 se sesutym kamenem. Pfi¢inou vzniku MU byla skalni
eroze.

Dne 7. 9. 2014 ve 4:48 h doSlo mezi zst. Jilové u Prahy a Zst. Davle ke srazce
vlaku Os 9050 se sesutou ¢asti skaly. Pfi¢inou vzniku MU byla skalni eroze.
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Dne 23. 9. 2014 ve 21:51 h doSlo mezi Zst. Davle a zst. Jilové u Prahy ke srazce
vlaku Os 9050 se sesutou €asti skaly. PFicinou vzniku MU byla skalni eroze.

Dne 27. 10. 2014 ve 22:10 doSlo na zahlavi stani¢ni koleje ¢. 101 v zst. Kralupy
nad Vltavou ke srazce vlaku R 441 se zficenym skalnim masivem. PFiCinou vzniku
této MU byla skalni eroze.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Dne 28. 1. 2015 ve 3:58 nastoupil strojvedouci dopravce CD sluzbu dle rozpisu
smén. Soucasti této smény bylo i vedeni vlaku Os 15501 v trase Jablonec nad Jizerou —
Martinice v KrkonoSich. Jizda do dopravny Ponikla probihala bez zavad a do této
dopravny vlak Os 15501 pfijel opozdén o 2 min v €ase 6:30 h. Po ukon&eni vystupu a
nastupu cestujicich vlak Os 15501 z Poniklé odjel v Case 6:32, tedy opozdén opét o 2 min.
Po projeti pravostranného oblouku uvidél strojvedouci na malou vzdalenost (cca 50 m)
sesuty skalni masiv lezici pfes oba kolejnicové pasy. | pfes okamzity pokus zavést
rychloinné brzdéni pfi souCasném piskovani se mu nepovedlo vlak Os 15501 zastavit
pred timto skalnim masivem a doslo ke srazce.

Tvrzeni strojvedouciho ohledné zavedeni rychloCinného brzdéni nebylo rozborem
dat jizdy vlaku Os 15501 prokazano. Pfi ohledani mista MU zaméstnanci PCR a DI byla
zjisténa poloha rukojeti vlakové brzdy v poloze ,JIZDA®, poloha rukojeti pfimocinné brzdy
se nedala zjistit vzhledem k poskozeni brzdiCe, byl utrzen ze svého mista a pootocen —
vliv narazu. Manometry brzdové soustavy byly v nulové poloze.

Cast této skaly se dostala i pod HDV a v disledku toho do$lo k naslednému
vykolejeni pfedni napravy tohoto HDV vlevo ve sméru jizdy. Nasledkem srazky s touto
prekazkou doSlo i k téZkému zranéni strojvedouciho, a lehéim zranénim vedouciho
obsluhy vlaku a 10 cestujicich. Trat' byla zprovoznéna dne 4. 2. 2015, do té doby byl
provoz zajiStovan nahradni autobusovou dopravou.
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INSPEKCE

f

Obr. €. 6: Poloha brzdi¢d na stanovisti strojvedouciho Zdroj: Drézni inspekce

Obr. 7: Pohled na vykolejenou napravu v disledku spadlé skaly Zdroj: Drézni inspekce
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavériu o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi ohledavani mista MU bylo zjisténo sesuti skalniho masivu do provozované
tratové koleje. Z posouzeni tratovych poméra vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Os 15501
nemohl tento sesuty skalni masiv spatfit dfive nezli po najeti do oblouku a jeho ¢astecném
projeti. Vzhledem ke vzdalenosti, na jakou mohl strojvedouci pfekazku spatfit, a vzhledem
k rychlosti vlaku Os 15501 v dobé srazky, s pfihlédnutim k reakéni dobé strojvedouciho
a kdobé vyvinu tlaku v brzdovém valci, nemohl strojvedouci pfed spadlym skalnim
masivem vcas zastavit. Od doby spatfeni prekazky mél strojvedouci €as cca 5,15 sekundy
na feSeni této situace. Po odecteni praimérné reakcni doby zbyvalo strojvedoucimu na
zastaveni cca 3,5 — 4 sekundy, tzn. 34 — 39 m, coz vzhledem k dané rychlosti vlaku je
zcela nedostacujici vzdalenost.

Dle odborného geotechnického posudku firmy ARCADIA ke zficeni masivu doslo
pfirodnim vlivem, cyklickym zatékanim a zamrzanim vody v diskontinuitach v fadu
nékolika staleti. Skalni masiv je tvofen horninami krkonoSsko-jizerského krystalinika,
zejména bfidlicemi. Jsou pevné az velmi pevné, pfi paté svahu slabé zvétralé. V horninach
se nachazeji drobné mikrovrasy. Soustfedény pfitok vody nebyl zjistén.
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Obr. ¢. 8: Stereogram hlavnich diskontinuit se znazornénou foliaci hornin (modre), orientace svahu (zelené),

diskontinuity zptsobujici skalni Ficeni (hnédé) Zdroj: ARCADIS

Foliace neboli bfidlicnatost hornin je proménliva a Cini 45 — 55° se severni orientaci.
Vlivem teploty a geostatického tlaku vznikly metamorfézni proménou tzv. krystalické
bfidlice. Nerosty plvodnich hornin prekrystalizovaly a usporadaly se ve sméru plsobiciho
tlaku. Maji vétSinou plosné paralelni stavbu, tzn. Supinkovité, tabulkovité nebo
sloupeckovité mineraly jsou uspofadany do paralelnich (rovnobéznych) ploch. Pfeména
byla jeSté Casto umocnéna pronikanim par a roztokll z magmatu, ktery se nachazi v hlubsi
litosféfe. Zatékanim vody do diskontinuit mezi témito plochami a jejimu cyklickému
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zamrzani a rozmrzani doSlo v prabéhu Casu k prekonani tfeni jednotlivych blok
a k naslednému padu uvolnéného bloku do provozované koleje.

Z tohoto odborného posudku vyplyva dale, Ze lze ofekavat opadavani malych
a stfednich horninovych dlomkd ze zvétralého masivu a postupné vyjizdéni dalSich
skalnich blokl. Casovou osu nelze odhadnout. Na skalnim svahu se nachazi celkem
4 potencialné nestabilni bloky A — D, které jsou oddéleny podloznimi diskontinuitami rizné
velikosti. Nejvétsi zjistény posun je v pfipadé bloku C, kde do$lo na jizni strané k uplnému
oddéleni od zbylého masivu a rozevieni diskontinuity ¢ini cca 10 mm. Zaroven tento blok
tvofi oporu vyse lezicim objemum hornin, které jsou rovnéz podetnuty systematickou
diskontinuitou, jejiz vzdalenost se pohybuje mezi 0,7 — 1,5 m. Blok A byl zmenSen
odtéZenim rozvolnénych partii, ale nelze ho nadale povazovat za stabilni. Stabilita bloku B
je snizovana nepfiznivym pusobenim skalniho pilife v jeho nadlozi, na styku obou obloukt
je patrné drceni. Blok D spociva v pfimém podlozi zficeného masivu. Protoze jeho pata
neni nikterak zajisténa a na podlozni diskontinuité je pozorovatelna mala deformace, nelze
jej rovnéz povazovat za stabilni.

€. 9: Celkovy pohled na ocistény usek skalni stény s rozmisténim popisovanych blokt
Zdroj: ARCADIS

br.
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Obr. ¢. 10: Detailni zabér na blok B ze strany, kde je viditelndetuti
diskontinuitou. VySe je patrny skalni pilif. Na styku bloku a pilife je patrné

drceni hornin (Gervena Sipka) Zdroj: ARCADIS

Z posudku dale plyne navrh opatfeni k zabezpecCeni skalniho masivu, a to co
nejdfive po nastupu teplého pocasi provést zajisténi potencialné nestabilnich horninovych
klini a desek, identifikovanych na ocisténé ploSe skalni stény (viz Obr. €.: 9). Dle
geotechnického posudku je doporu€eno jejich pfikotveni do podlozZi pomoci celozavitovych
tyCi s podlozkami a maticemi, upevnénych po celé délce cementovou injekéni smési. Po
dokonceni kotveni bloku C je nutno cementovou smési vyplnit také trhlinu nad blokem,
aby se zabranilo zatékani vody do ni. Tato trhlina ma délku cca 7 m, rozevieni cca 10 mm
a hloubku 1 — 1,7 m. Dale je v tomto posudku uvedeno, Ze Ize oCekavat v budoucnosti dva
problémy:

1. Opadavani malych a stfednich horninovych ulomku ze zvétralého a horskym
povétrnostnim podminkam odkrytého lice.

2. Vyjizdéni velkych blokl po diskontinuitach do skalniho zafezu.

Prvni problém je zmirnén provedenymi pracemi pfi zpracovani tohoto posudku,
druhy pfetrvava do doby provedeni pfikotveni. V posudku je rovnéz upozornéni, ze
podobna situace muze nastat kdekoliv po celé délce skalni stény, a proto je nutné vykacet
stromy na horni hrané zafezu v€etné kfovinné vegetace v celé ploSe skalni stény. Jako
dalSi opatreni je posudkem navrzeno:

- ocisténi této skalni stény od horninovych ulomku a zvétralin;
- odbourani nestabilnich hornin véetné odvozu;

- geologické posouzeni celého zafezu a navrh opatfent;

- provedeni sanace dle vysledku geologického posouzeni;
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do doby aplikace sanacCnich opatfeni provozovat drazni dopravu za dodrzeni
pomalé jizdy V; = 10 km-h™" s pravidelnou kontrolou situace v zafezu. V pfipadé
jakychkoliv opadl nebo Cerstvé rozevienych trhlin drazni dopravu zastavit a pfizvat
odborniky k posouzeni situace a navrhu dalSiho postupu.

Dle pisemného vyjadfeni zpracovatele posudku na dotazy DI nemohl provozovatel
drahy pfi své kontrolni &innosti provadéné pochlzkami hrozici zficeni skaly zjistit
(zpozorovat), a pokud to svou €innosti nemohl zjistit, nemohl tedy vzniku MU ani zabranit.

Z tohoto pisemného vyjadieni dale vyplyva, Ze pady velkych kusu skalnich bloku
jsou méné pravdépodobné, nez mensi ulomky hornin, a Ze na zakladé soucfasnych
znalosti o lokalité nelze dalSi projevy nestability svahu vyloucit a proto je nutné v zarezu
provést doporu¢ena sanacni opatfeni.

Z analyzy kontrolni a dohledaci c&innosti vedoucich zaméstnanci ST Hradec
Kralové a zaméstnancu TO Kuncice nad Labem vyplyva:

1. terminy jsou dodrzovany dle rozpisu;
2. &innost je plnopod&etna dle vyhlasky &. 177/1995 Sb. a predpisu SZDC S2/3;

3. priuzkum mistnim Setfenim spojeny s pfedbéZnym geotechnickym prizkumem skalniho
svahu na misté vzniku MU nebyl dle pfedloZzené dokumentace provozovatelem
drahy proveden.

Zavady na zelezni¢nim spodku zjistuje provozovatel drahy v ramci pravidelnych
obchuzek, kontrolnich jizd a komplexnich prohlidek, popf. mimofadnymi prohlidkami
v pfipadech extrémnich povétrnostnich podminek. Obchlzkami a kontrolnimi jizdami jsou
vizualné zjistovany zjevné, viditeIné zavady na zeleznicnim spodku, tj. v pfipadé skalnich
svahu napf. drolici se c&asti zvétralého skalniho svahu, padajici kameny apod. PFi
komplexni prohlidce se obdobné vizualné posuzuje stav Zelezni¢niho spodku, soucasné
se vychazi z jiz pfedchozich zjisSténych zavad a pfipadnych opatfeni. Ve vztahu k télesu
Zelezni¢niho spodku se rovnéz vizualné provéfuje jeho stabilita a pfipadné naznaky vzniku
zavad. Pokud se tyto naznaky projevi, provadéji se podrobné prohlidky.

Uvedené kontroly a prohlidky provadéji urCeni zaméstnanci provozovatele drahy, jejichz
odborna zpusobilost je stanovena vnitfnim predpisem SZDC Zam1. Dle sdéleni nedisponuje
provozovatel drahy v souCasné dobé zZzadnym dokumentem, ktery by konkretizoval prohlidky
skalnich svahu, s tim, Zze prohlidky Zelezni¢niho spodku probihaji u provozovatele drahy
v souladu s predpisem SZDC S2/3. Pokud tedy neni problematika kontrol skalnich svahd, coz
je vysoce sofistikovana c¢innost vyzadujici nejen patficné technické vybaveni, ale
i specializované odborné znalosti a zkuSenosti, feSena vnitfnimi pfedpisy a technologickymi
postupy provozovatele drahy, je logicke, ze zameéstnanci posuzujici stav skalnich svaht mohou
tuto Cinnost provadét pouze v rozsahu odborné zpusobilosti stanovené predpisem SZDC
Zam1. Tento predpis vS8ak odbornou zpuUsobilost pro specializovanou prohlidku a kontrolu
skalnich svahu nefesi.

Shrne-li se tedy dosavadni zjistény stav provadéni prohlidek skalnich svahu
u provozovatele drahy, tak prizkum mistnim Setfenim spojeny s predb&znym geotechnickym
prazkumem nebyl provadén pravidelné v ramci prevence, ale pouze pfi zjisténych zavadach.
Pro provadéni prizkumu mistnim Setfenim se zamérenim na zjiStovani stavu povrchu skalniho
svahu, orientaci, sklon a stav puklin a trhlin v€etné posuzovani moznosti ohroZeni provozu
uvolnénim balvanl a skalnich blok spravcem trati nema provozovatel drahy vnitfnimi pfedpisy
stanovenou odbornou zpusobilost ani odpovidajici technologicky postup, resp. neni vytvoien
systém preventivniho geotechnického prizkumu skalnich masivia u provozované drahy, ktery
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by odhaloval postupné zmény skalniho masivu a umoznoval pfijeti v€asného opatfeni pred
pfipadnym sesuvem na provozovanou Kolej.

Dle statistiky DI doSlo za obdobi od 1. 1. 2014 do 30. 9. 2015, vCetné této MU,
k 6 obdobnym MU na drahach provozovanych stejnym provozovatelem drahy. Kromé
2 MU (1x dosud nevyhodnoceno) stanovil provozovatel drahy odpovédnost za vznik MU
na pfirodni vliv s tim, Ze k ttmto MU neni nutné ze strany provozovatele drahy opatfeni
pfijimat z dvodu pfi¢iny a odpovédnosti za jeji vznik mimo néj. S uvedenymi zavéry lze
do jisté miry souhlasit, ovSem pro zvySeni bezpecCnosti drazni dopravy, coz je jedna
z hlavnich povinnosti provozovatele drahy, je nutné témto, z dlvodu klimatickych zmén
pfirodnim jevim pokud mozno pfedchazet a v tomto sméru vyvinout maximalni usili
v hledani odpovidajiciho opatfeni.

4.3 Zavéry
4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich

vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
sesuti skalniho masivu na provozovanou kole;.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti bylo:
zatékani vody do diskontinuity skalni stény a jeji cyklické zamrzani a rozmrzani.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti byla eroze skalniho svahu.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajiStovani bezpec€nosti

Pfi¢iny mimoradné udalosti zpUsobené predpisovym ramcem a v pouzivani
systému bezpecnosti nebyly zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nedostatky nebyly zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna

nebo prijata

Provozovatel drahy ve svém dokumentu ,Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku

pfedmétné MU* uvedl, Zze nepfijal Zadné opatfeni z dlvodu pfiCiny a odpovédnosti za jeji
vznik mimo n¢€j. Toto tvrzeni je v kolizi s reakci provozovatele drahy na zjiSténi
a doporuceni uvedena v odborném geotechnickém posudku firmy ARCADIS CZ, a. s., kdy
na jeho zakladé pfijal provozovatel drahy nasledujici opatfeni:

ihned po zprovoznéni traté zaved| v misté MU pomalou jizdu V;= 10km-h™;

vytipoval mista s potencialni moznosti ohroZeni sesuvem skalnich masivu
s terminem do 30. 4. 2015. Ukol byl spInén v daném terminu.;

ke dni 31. 7. 2015 zajistil vykonani |. etapy doporuCenych sanacnich opatfeni
uvedenych v geotechnickém posudku vypracovaném firmou ARCADIS CZ, a . s.:

1. pfikotveni bloku ,C*

2. vyplnéni trhliny cementovou smési;

3. ocisténi skalni stény od horninovych ulomku a zvétralin;
4. odbourani nestabilnich hornin a jejich odvoz;

provedeni definitivni sanace celého zarezu.

Provedenym mistnim Setfenim zjistila Drazni inspekce:

1.
2.

3.

v misté byla zavedena pomala jizda V;= 10km-h";

v misté MU probéhlo pfikotveni bloku ,C* do podlozi pomoci celozavitovych tyci
s podloZkami a maticemi upevnénych cementovou injek¢éni smési;

trhlina nad blokem ,C* byla vyplnéna cementovou smési.

Dopravce s ohledem na zjiSténé priCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

nepfijal a nevydal Zadna opatieni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporuc€uje provozovateli drahy Spravé zelezniCni
dopravni cesty, statni organizaci:

stanovit systém pravidelnych specializovanych preventivnich prohlidek skalnich
svaht v ramci komplexnich prohlidek prizkumem mistnim Setfenim spojenym
s pfedbéznym geotechnickym prizkumem v uvahu pfichazejicich skalnich
zarezech.

v pripadé provadéni specializovanych preventivnich prohlidek skalnich svaht
zaméstnanci SZDC, statni organizace, zapracovat jednoznaéné a konkrétné
provadéni uvedenych prohlidek do pracovnich napini téchto zaméstnancu
a v souladu s ustanovenim § 22 odst. 1 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. a pfijatého
systému zajiStovani bezpecénosti provozovani drahy stanovit ve vnitfnich
predpisech odpovidajici kvalifikaci, odbornou zpusobilost a potfebnou znalost pro
tuto pracovni €innost.

v pfipadé provadéni specializovanych preventivnich prohlidek skalnich svah
zaméstnanci SZDC, statni organizace, stanovit jednoznaéné technologické postupy
pro tyto prohlidky v rozsahu vyplyvajicim ze stanovené kvalifikace a odborné
zpusobilosti zaméstnancl uréenych pro tuto pracovni ¢innost.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. Pfilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu uradu:

pfijmout vlastni opatfeni smérfujici k zajiSténi realizace vySe uvedenych
bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich provozovatell drah zelezni¢nich v Ceské
republice.

Cilem uvedenych bezpecCnostnich doporuCeni je zajisténi pravidelnosti
specializovanych preventivnich prohlidek skalnich svah( k tomu odborné zpUsobilymi
osobami se specifickym zaméfenim na zjiStovani geotechnickych poruch ohrozujicich
bezpeCnost drahy a drazni dopravy, resp. vytvofeni takového systému, ktery bude
zajistovat, ze provozovatel drahy bude mit stav skalnich svahu u provozované drahy ,pod
kontrolou®, tj. bude pravidelné zjiStovan stav a zmény skalniho masivu, popfipadé bude
pfijato v€asné opatieni pfed hrozicim sesuvem skalnich blokd na provozovanou drahu.

V Praze dne 20. listopadu 2015

Pavel Tichy v. . Zden(:ak Maly v. r.
) vrchni inspektor ) _ Teditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. ¢. 12: Diskontinuity v masivu Zdroj: ARCADIS
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Obr. ¢. 13: Pohled na zni¢ené stanovisté strojvedouciho Zdroj: Drézni inspekce

Obr. ¢.: 14: Vyhled strojvedouciho na misto MU Zdroj: Drézni inspekce
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