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DRAZH

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

serious accident
8" December 2010, 10:50 (09:50 GMT)
train derailment

derailment of 1 wagons (13™ wagon) of freight train No. 46659 while
running between Pferov and Prosenice stations

freight train Nex 2. nsl. 46723

open line between Pferov and Prosenice stations, track No. 2, km
186,771, (Pferov — Bohumin main line)

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s. 0. (IM)
PKP CARGO, S. A. (RU)
SITFA, Via Bruno Buozzi 28, 10024 Moncalieri (owner of the wagons).

no fatality and injury
total cost CZK 20 150 000,-

rolling stock — bogie/wheel (wheel vertical force loss of the wagon —
technical failure)

incorrect spring leaf was placed into the wagon than is provided by
technological procedures — design
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Root cause: none

Recommendations: not issued

Za anglicky pfeklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova
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DRAZH

BK

CDP Prerov
COP
CD, a. s.
CIA

DI

DKV

DU

DV
HDV
HZS
I1ZS
PCR

PKP Cargo, S. A.

PPS

RCP Ostrava
RIBZD
SCzZL

SD

SDC
SITFA

SJR

SOKV
SRD
SZDC, s. o.
SZG

TDV

TK

TP

TRS

TZZ

Ul

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

bezstykova kolej

Centralni dispecerské pracovisté Prerov
Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

CesKky institut pro akreditaci, o. p. s.
Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo

hnaci drazni vozidlo

Hasi¢ska zachranna sluzba

Integrovany zachranny systém

Policie Ceské republiky

PKP CARGO SPOLKA AKCYJNA
pohranicni pfechodova stanice
Regionalni centrum provozu Ostrava
Regionalni inspektorat bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
Sdruzeni ¢eskych zkuSeben a laboratofi
statni dozor ve vécech drah

Sprava dopravni cesty

Societa ltaliana Transporti Ferroviari Autoveicoli S. p. A.
sesitovy jizdni fad

Stredisko oprav kolejovych vozidel

sit radiodispecerska

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Sprava zelezni¢ni geodézie

taZené drazni vozidlo

technicka kontrola

technicka prohlidka

tratovy radiovy systém

tratoveé zabezpeclovaci zafizeni

uzemni inspektorat

Zelezniéni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti: zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 08. 12. 2010, 10:50 h.
Popis udalosti: vykolejeni jednoho tazeného drazniho vozidla za jizdy nakladniho

vlaku Nex 2. nsl. 46659.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov — Bohumin, tratovy usek
Pferov — Prosenice, tratova kolej €. 2, km 186,771.

ZucCastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy);
PKP CARGO, S. A. (dopravce vlaku Nex 2. nsl. 46659);
SITFA, Via Bruno Buozzi 28, 10024 Moncalieri (drzitel vykolejeného
taZzeného drazniho vozidla).

Nasledky: ke zranéni osob nedoslo;
celkova zjisténa Skoda €ini 20.150.000 K&.

Bezprostfedni pficCina: ztrata svislé koloveé sily levého kola 2. napravy tazeného drazniho
vozidla Laaers 23 83 4363 610-2 zapfi¢inéna technickym stavem
taZzeného drazniho vozidla.

Zasadni pfiina:  osazeni tazeného drazniho vozidla Laaers 23 83 4363 610-2
trapézovymi pruznicemi s vySSi hodnotou tuhosti nez je stanovena
technickymi podminkami pro tazené drazni vozidlo typu 365.

Priciny v systému bezpecnosti: nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni: nebylo Drazni inspekci vydano.

11



2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doSlo dne 08. 12. 2010 v 10:50 h, na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni,
Pferov — Bohumin, v tratovém useku mezi zst. Pferov a Prosenice, v tratové koleji €. 2,
v km 186,771.

Obr. 1 Pohled na vykolejeny TDV Laaers 23 83 4363 610-2 v konecném
postaveni po zastaveni viaku Nex 2. nsl. 46659 v Zst. Prosenice.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢&innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Vlak Nex 2. nsl. 46659 odjel po vykonani jednoduché zkousky brzdy z PPS Bfeclav
dne 08. 12. 2010 v 09:26 h. Jizda vlaku mezi Zst. Bfeclav a Prerov probihala bez
mimoradnosti. V prubéhu jizdy v tratovém useku Pfrerov — Prosenice pfi jizdé po
2. tratové koleji v km 186,771 vykolejila 2. naprava TDV Laaers 23 83 4363 610-2 ve
sméru jizdy vlaku, fazeného jako 13. TDV za HDV, a to bez rozpojeni soupravy viaku.
Vlak s vykolejenym TDV pokracCoval v dalSi jizdé smérem do zst. Prosenice. Kdyz se vlak
Nex 2. nsl. 46659 blizil k zst. Prosenice, zaznamenala osoba fidici drazni vozidlo (dale jen
strojvedouci) ve vozidlové radiostanici informaci, podanou strojvedoucim protijedouciho
vlaku IC 542, Ze zadni Cast vlaku Nex 2. nsl. 46659 ma neklidny chod. Na tuto skute¢nost
reagoval strojvedouci vlaku Nex 2. nsl. 46659 zavedenim priibézného brzdéni a sou€asné
vozidlovou radiostanici oznamil svij zamér mimofadné vlak zastavit a provést jeho
prohlidku v zst. Prosenice fidicimu dispecerovi [IB CDP Prerov. Po zastaveni vlaku
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strojvedouci ohledanim soupravy zjistii vykolejeni jednoho TDV dvéma napravami
(1.a 2. napravou ve sméru jizdy vlaku). O svém zjisténi informoval v 10:56 h
prostfednictvim vozidlové radiostanice fidiciho dispecera 1IB CDP Prferov, kterému
v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy ohlasil vznik MU.
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Obr. 2 Popis jizdy viaku Nex 2. nsl. 46659 v tratovém useku mezi Zst. Pierov
a Prosenice, v¢. sledu udalosti.

Ohledani draznich vozidel soupravy vlaku Nex 2. nsl. 46659, ve sméru jizdy vlaku.

Vlak byl tazen HDV 91 80 6189 154-8-D-DISPO Class 189-VM (dale jen 189.154-8),
jedoucim vpfed stanovistém strojvedouciho I, a sestaval z 18 prazdnych TDV uréenych
k pfepravé automobili. Po MU vlak zastavil ¢elem v Zst. Prosenice na stani¢ni koleji €. 2
v km 191,628. Pochuzkou kolem soupravy viaku Nex 2. nsl. 46659 bylo v km 191,261
zjiSténo vykolejené 1. a 2. dvojkoli TDV Laaers 23 83 4363 610-2, fazené jako 13. TDV za
HDV.

V kone¢ném postaveni po zastaveni vlaku se levé kolo 1. napravy (kolo €. 8)
nachazelo ve vykolejeném stavu vpravo ve smeéru jizdy vlaku, mezi kolejnicovymi pasy
stani¢ni koleje €. 2. Pravé kolo téZze napravy (kolo €. 7) se nachazelo ve vykolejeném
stavu vné praveho kolejnicového pasu stanicni koleje €. 2 u hrany vyvySeného nastupisté
C. 2, a to 30 cm nad temenem hlavy pravého kolejnicového pasu predmétné stanicni

Vv

nastupisté €. 2 a naslednym sunutim ramu vozové skfiné po nastupisti v celkové délce
15 m. Obé strany 1. dvojkoli byly mezi opasky pruznice a loZiskovymi komorami opatfeny
vymezovacimi podlozkami. Na obou stranach nesly spodni ¢asti opaskd pruznic a horni

vrve

Levé kolo 2. napravy (kolo . 6) se v konecném postaveni po zastaveni nachazelo ve
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vykolejeném stavu vné levého kolejnicového pasu stanicni koleje €. 2, pravé kolo
2. napravy (kolo €. 5) se nachazelo ve vykolejeném stavu mezi kolejnicovymi pasy stanicni
koleje €. 2. Vymezovaci podlozky mezi opasky pruznice a loziskovymi komorami
nasledkem jizdy TDV ve vykolejeném stavu vypadly. Ohledanim ujeté drahy vykolejeného
TDV byly vypadlé vymezovaci podloZzky nalezeny na pferovském zhlavi Zst. Prosenice;
jedna v km 190,474 vpravo vedle pojizdéné koleje ve sméru jizdy viaku (1,5 m za hrotem
vyhybky €. 26), druha v km 190,528 vlevo vedle pojizdéné koleje (2 m pfed hrotem
vyhybky €. 24). Na obou stranach 2. napravy nesly spodni ¢asti opaskl pruznic a horni
Casti loziskovych skfini stopy vétSiho rozsahu poskozeni po jizdé TDV ve vykolejeném
stavu nez u 1. napravy. V zadni strané loziskové skfiné 2. napravy ve smeéru jizdy viaku
(kolo €. 5) bylo zjisténo vylomeni spodniho Sroubu loZiskové skfiné, pficemz pfedni Sroub
nesl znamky uvolnéni a na jeho koncové €asti, v ukonCeni zavitu, byly zjistény zfetelné
stopy po nasilném strzeni zavitu. Loziskova skfin a vnéjSi vénec kola s napravou byly
potfisnény plastickym mazivem, uniklym z loZiskové skfiné.
Kontrolou svéSeni draznich vozidel viaku Nex 2. nsl. 46659 nebyly zjistény zavady.

Ohledani infrastruktury drahy v misté vzniku MU.

Bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, se nachazi v km 186,771, v misté, kde okolek
levého kola 2. dvojkoli (kolo €. 6) TDV Laaers 23 83 4363 610-2 zanechal stopu po Splhani
levého kola na temeno hlavy kolejnice levého kolejnicového pasu tratové koleje €. 2.
Stopa po jizdé okolku pokraCuje na temeni hlavy kolejnice levého kolejnicového pasu
v délce 15,5 m (od km 186,7865), kde nasleduje stopa po sjeti kola vlevo ve sméru k ose
tratové koleje. V této urovni byla zjisténa stopa na pravém kolejnicovém pasu tratove
koleje €. 2 po sjeti pravého kola (kolo €. 5) mezi kolejnicové pasy. Prvni stopy vykolejené
napravy na svérkovych Sroubech, svérkach a podkladnicich byly zjiStény na 13. prazci za
mistem sjeti kol z temen hlav kolejnic a pokraCuji az ke krajni vyhybce €. 27 Zst.
Prosenice, nachazejici se v km 190,432. V srdcovkové Casti vyhybky €. 27 byly zjistény
stopy a poskozeni dokladajici skuteCnost, Ze zde vykolejila i 1. naprava pfedmétného TDV.
Dalsi jizda TDV ve vykolejeném stavu pokraCovala pres vyhybky €. 26, 25 a 24 na stani¢ni
kolej €. 2. Nasledkem kontaktu vykolejenych dvojkoli TDV s vyhybkovymi soucastmi TDV
pokraCovalo v jizdé ve vykolejeném stavu tak, Ze 1. dvojkoli jelo pravym kolem (kolo €. 7)
vpravo vné stani¢ni koleje a levym kolem (kolo €. 8) mezi kolejnicovymi pasy. Pravé kolo
2. dvojkoli (kolo €. 5) jelo mezi kolejnicovymi pasy a levé vilevo (kolo €. 6) vné stani¢ni
koleje. V pribéhu jizdy po stani¢ni koleji €. 2 TDV najelo pravou predni stranou podélniku
vozove skfiné na hranu ostrovniho nastupisté ¢. 2.

V bodu ,0“ byla zjisténa dobra drzebnost a uplnost upevriovadel Zelezni¢niho
svrSku tratové kolej €. 2, tzn. kolejnice pravého i levého kolejnicového pasu tvaru R 65,
byly fadné upevnény k betonovym prazcim tvaru SB 8, prostfednictvim svérek tvaru ZS 4,
svérkovych Sroubu a vrtuli.

Na mist& MU zasahovaly slozky 1ZS, HZS SZDC, s. o., Pferov a Olomouc.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl DI na COP za provozovatele drahy a dopravce oznamen dne 08. 12.
2010 v 11:29 h, tj. 39 min., po vzniku MU, vrchnim inspektorem CD, a. s., RIBZD Ostrava.
Zameéstnanec COP na zakladé oznamenych skuteCnosti rozhodl o vyjezdu a zahajeni
zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU na misté jejiho vzniku. Divodem tohoto rozhodnuti
byla skuteCnost, ze pfedmétna MU patfi do sledu vyznamnych MU pro cely systém
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provozovani drahy a drazni dopravy. DI Cinnost na misté MU provadéla ve slozeni dva
vrchni inspektofi Ul Ostrava.

Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl DI dan dne 08. 12. 2010 v 17:58 h,
ti. 7 h a 8 min po vzniku MU.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava.
Samotné zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53b zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.),
a § 11 vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v plathém znéni (dale
jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

Jako externi konzultant DI pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU pusobila
spoleénost CD Cargo, a. s., SOKV Usti nad Labem, se sidlem: Pé&tidomi 7, 400 01, Usti nad
Labem, kterd z podnétu DI vyhotovila dokumenty ,PROTOKOL O ZKOUSCE
PODDAJNOSTI PRUZNICE®, &islo pruznic 0311/1005, 0311/1006, 0311/1007 a 0311/1008.

Dale jako externi konzultant DI pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU pusobila
Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra dopravnich prostfedku
a diagnostiky, Dislokované pracovisté Ceska Trebova, kterd z podnétu DI vyhotovila
dokument ,PROTOKOL O ZKOUSCE?*, &islo protokolu SP6-P-01-11.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

dopravce:
o strojvedouci vlaku Nex 2. nsl. 46659, zaméstnanec Loko Train, s. r. 0.;

provozovatel drahy:
- Fidici dispeéer 1IB CDP Pterov, zaméstnanec CD, a. s., CDP Pferov;

ostatni osoby, svédci:
o strojvedouci vlaku IC 542, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi stanici vlaku Nex 2. nsl. 46659 byla Zzst. Vénissieux-St. Priest
(Francouzska republika), cilovou stanici byla zst. Tychy, FIAT (Polska republika). Na
uzemi Ceskeé republiky souprava vlaku Nex 2. nsl. 46659 vstoupila dne 08. 12. 2010 jako
vlak Nex 46188 z Republiky Rakousko pfes PPS Hohenau — Bfeclav. Souprava viaku byla
sestavena z prazdnych TDV, urenych k pfepravé osobnich automobill. V celé své trase
na Uzemi Ceské republiky byl pfedmétny vlak dopravovan na licenci dopravce PKP Cargo,
S.A.

Vlak Nex 2. nsl. 46659 byl tazen HDV 189.154-8, vlastnika MRCE Dispolok GmbH,
Landsberger Str. 290, D-80687 Munchen (Spolkova republika Némecko), najemce PKP
Cargo, S. A., vedenym v eviden¢nim stavu Slgsko-Dabrowski Zaktad Spoétki Katowice
(Polska republika).
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HDV 189.154-8, typu ES64F4, jelo vpfed stanovistém strojvedouciho |.
Strojvedouci za jizdy pfedmétného vlaku pozoroval trat’ a navésti z pravé strany stanovisté
strojvedouciho I.

Soupravu vlaku Nex 2. nsl. 46659 tvofilo 18 TDV. Vykolejilo TDV Laaers 23 83 4363
610-2, typu 365, fazené jako 13. TDV za HDV. Pfedmétné TDV bylo vyrobeno v roce 1962
vagonkou Officine di Costamasnaga (ltalska republika). Drzitelem TDV je spolecnost
SITFA. TDV ma délku pfes narazniky 31 m, hmotnost 34 000 kg, posledni pravidelna TK
byla provedena dne 23. 10. 2007 (CL.M) v Moncalieri (ltalska republika), s platnosti 6 let.
TDV je tvofeno dvéma tuhou spojkou spojenymi dvounapravovymi vozy s rozvorem
naprav 9 m (vzdalenost mezi druhym a tfetim dvojkolim je 6,5 m). Loziskové domky
dvojkoli jsou vedeny v rozsochach. Vypruzeni je provedeno 8 trapézovymi pruznicemi.
prekryt pfejezdovymi ploSinami.
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Obr. 3 Bokorys TDV Laaers typu 365 se zakladnimi rozmérovymi parametry.

Vlak Nex 2. nsl. 46659 mél 64 naprav, délku 520 m, hmotnost 589 t, poZadovana brzdici
% 72, skute¢na brzdici % 88.

Veskera na MU zucastnéna DV méla platnou TK.

Stanovena rychlost vlaku Nex 46659 mezi Zst. Pferov a Prosenice, tj. v misté vzniku MU,
byla SJR stanovena na hodnotu v = 100 km-h™".,

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Mezistanicni usek Pferov — Prosenice je vybaven TZZ 3. kategorie, trojznakovym
automatickym blokem typu AB 3/82A pro obousmérny provoz, s pfenosem informaci
o0 naveéstech hlavnich navéstidel na vedouci HDV. MezistaniCni usek je rozdélen na pét
tratovych oddilu.

Tratova kolej €. 2 je mezi zst. Pferov a Prosenice, ve sméru jizdy vlaku Nex 2. nsl.
46659, od km 185,814 do km 185,893 vedena v pfimém sméru, ve stoupani 3,14 %.. Od
km 185,893 do km 186,172 je tratova kolej vedena v levém oblouku o poloméru R =
778 m, s pfevySenim D = 114 mm, s pfechodnici délky /, = 128 m, ve stoupani 3,14 %.. Od
km 186,172 do km 186,492 je tratova kolej vedena v levém oblouku o poloméru R =
778 m, s pfevySenim D = 114 mm, ve stoupani 4,58 %.. Od km 186,492 do km 186,692 je
tratova kolej vedena v levém oblouku o poloméru R = 778 m, s pfevySenim D = 114 mm,
s prechodnici délky I, = 128 m, ve stoupani 2,57 %.. Od km 186,692 do km 186,711 je
tratova kolej vedena v pfimém sméru, ve stoupani 2,57 %o.. Od km 186,711 do km 186,778
je tratova kolej vedena v pfimém sméru, ve stoupani 3,12 %.. Od km 186,778 do km
187,031 je tratova kolej vedena v pravém oblouku o poloméru R = 1 324 m, s prevySenim
D = 38 mm, s prechodnici délky /, = 82 m, ve stoupani 3,12 %.. Od km 187,031 do km
187,112 je tratova kolej vedena v pravém oblouku o poloméru R = 1 324 m, s pfevySenim
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D = 38 mm, ve stoupani 3,12 %.. Od km 187,112 do km 187,437 je tratova kolej vedena
v pravém oblouku o poloméru R = 1 590 m, s pfevySenim D = 38 mm, ve stoupani 3,12 %e.
Od km 187,437 do km 187,507 je tratova kolej vedena v pravém oblouku o poloméru R =
1 590 m, s pfevySenim D = 38 mm, ve stoupani 4,18 %o.. Od km 187,507 do km 187,538 je
tratova kolej vedena v pravém oblouku o poloméru R = 1 045 m, s prevySenim D =
38 mm, s pfechodnici délky I, = 46 m, ve stoupani 4,50 %.. Od km 187,538 do km 187,584
je tratova kolej vedena v pfechodnici k pravému oblouku o poloméru R = 1 045 m,
s prevySenim D = 38 mm, ve stoupani 4,50 %.. V pokraCovani od km 187,584 je tratova
kolej vedena v pfimém sméru a stoupani 4,50 %e.

Kolejovy rost tratové koleje €. 2 mezi Zst. Pferov a Zst. Prosenice je do km 187,650,
ve sméru jizdy vlaku Nex 2. nsl. 46659, tvofen kolejnicemi tvaru R 65 na pficnych
betonovych prazcich tvaru SB 8. Kolejnice tvaru R 65 jsou k betonovym prazcim
upevnény prostfednictvim Zebrovych podkladnic R 4pl, svérek tvaru ZS 4 a vrtuli R 1. Od
km 187,650 je kolejovy rost tratové koleje €. 2 tvofen kolejnicemi tvaru UIC 60 na pficnych
betonovych prazcich tvaru B 91S. Kolejnice tvaru UIC 60 jsou k betonovym prazcim
upevnény pruznymi sponami FC 1501.

Stérkové loze v tratové koleji &. 2 je tvofeno pfirodnim drcenym kamenivem frakce
32-63 mm.

Kolejnice v tratové koleji €. 2 mezi zst. Pferov a Zst. Prosenice jsou do km 187,650,
ve sméru jizdy vlaku Nex 2. nsl. 46659, po provedené obnové v roce 1991 a od km
187,650 po obnové v roce 2000, svafené. V misté vzniku MU je zfizena BK. Tratova kolej
je v misté vzniku MU pro hodnoceni geometrické kvality koleje zafazena do 2. rychlostniho
pasma, tj. do rychlostniho pasma s projektovanou tratovou rychlosti, s rozpétim
80 < v <120 km-h™" (dale jen RP 2).

Tratovy usek Prerov — Prosenice je pokryt ,Vf‘ signalem SRD prostfednictvim TRS,
ostrivkového systému, umoznujicim na sdruzeném kanalu stuhy €. 65 spojeni mezi
fidicim dispeCerem |IB a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS. Ostrivky
sité SRD tvofi zakladnové radiové stanice umisténé v jednotlivych zst. Pokyn o zméné
kanalové skupiny je strojvedoucim vlaku relace Bfeclav — Petrovice u Karviné, ve sméru
Bfeclav — Pferov, dan navéstidlem radiovnik s naveésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu“ v km
178,530 (tratovy Usek Rikovice — Pferov). Ve smyslu rozhodnuti EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY ¢&. 679/2006/ES se jedna o komunikaéni zafizeni tfidy ,B“.
V pfipadé poruchy spojeni na TRS vyuZiji strojvedouci v pfedmétném tratovém useku
nahradni radiové spojeni — celotratovy spojovaci simplexni kanal €. 37.

Tratova rychlost v misté vzniku MU je dle dokumentace provozovatele drahy,
obsazené v Tabulkach tratovych pomért ,TTP 305, Tabulka 6%, ve znéni Zmény &. 32,
ucinné od 01. 06. 2008, stanovena na hodnotu v = 110 km-h'. Zabrzdna vzdalenost
v pfedmétném tratovém useku je stanovena na 1 000 m.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

V souvislosti se vznikem MU bylo pouZito radiového spojeni SRD provozovaného
prostfednictvim TRS strojvedoucim protijedouciho viaku I1C 542, ktery vozidlovou
radiostanici informoval strojvedouciho vlaku Nex 2. nsl. 46659, ze zadni ¢ast vlaku Nex
2. nsl. 46659 ma nestabilni chod. Po obdrzeni této informace strojvedouci viaku Nex
o umyslu mimofadné zastavit v Zst. Prosenice za ucelem prohlidky soupravy viaku
a posléze i o vzniku MU.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem drahy ani
provozovatelem drahy provadény zadné opravné nebo udrzbové prace na zelezniCnim
svrSku, spodku, trakCnim vedeni a zabezpeCovacim zafizeni, ani jiné prace pfi
provozovani drahy majici pFi¢innou souvislost se vznikem pfedmétné MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro hlaseni MU na draze je provozovatelem drahy SZDC, s. o., vydan vnitini
predpis SZDC (CD) Dp 17 ,Predpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti",
schvaleny dne 27. 06. 2008, pod &. j.: 22957/08-OKS, v platném znéni. Ridici dispeéer IIB
CDP Prerov postupoval ve smyslu uvedeného piedpisu, CASTI DRUHE OHLASOVANI
MIMORADNYCH UDALOSTI, Kapitola | ,Ohlasovaci povinnost‘, ¢&. 42 a 46
a OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy zpracovaného pro CDP Prerov. Vznik
MU byl ohlasen vedoucimu smény RCP Ostrava a IZS.

Na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti
v drazni dopravé a smrtelnych a zavaznych pracovnich urazui“, uzaviené dne 30. 06. 2008
mezi SZDC, s. 0., a CD, a. s., a smlouvy ,Smlouva o spolupraci v pfipadech mimofadnych
udalosti v drazni dopravé a v pfipadech smrtelnych a zavaznych pracovnich urazd,
uzaviené dne 03. 11. 2009 mezi PKP Cargo, S. A., a CD, a. s., byl vznik MU na DI COP
ohlasen spole¢né za provozovatele drahy a dopravce vrchnim inspektorem CD, a. s.,
RIBZD Ostrava, osobou povéfenou ve smyslu § 9 odst. 1 vyhlasky &. 376/2006 Sb.
ke zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU.

Sled udalosti:

- v 10:52 h ohlasil strojvedouci vlaku Nex 2. nsl. 46659 prostfednictvim vozidlové
radiostanice fidicimu dispecerovi IIB CDP Prerov svlj zamér s vilakem mimoradné
zastavit v zst. Prosenice a provést jeho prohlidku;

v 10:56 h ohlasil strojvedouci vlaku Nex 2. nsl. 46659 prostfednictvim vozidlové

radiostanice vznik MU fidicimu dispecerovi [IB CDP Prerov, ktery tuto skuteCnost

ohlasil vedoucimu smény RCP Ostrava;

v 11:29 h vrchni inspektor CD, a. s., RIBZD Ostrava, nahlasil vznik MU na DI COP.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla operatorem provozovatele drahy oznédmena 1ZS (HZS SZDC, s. o,
Pferov), ve smyslu vyhlasky €. 376/2006 Sb., bez zbyte€ného odkladu ihned po zjisténi
skuteénosti vedoucim smény CD, a. s., RCP Ostrava, a to dne 08. 12. 2010 v 11:24 h.

HZS SZDC, s. o., Pierov vyjel na misto MU dne 08. 12. 2010 v 11:25 h s jednou
zasahujici jednotkou. Do Zzst. Prosenice jednotka HZS SZDC, s. o., Pferov pfijela
v 11:36 hod. Po zjisténi okolnosti MU byla na misto pfizvana jednotka HZS SZDC, s. o.,
Olomouc, citajici rovnéz jednu zasahujici jednotku. Dal$i slozky I1ZS na misté MU
nezasahovaly.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo zranén ani usmrcen.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:

na TDV Laaers 23 83 4363 610-2 150.000 K¢&*;
na soucastech dopravni cesty 20.000.000 K¢&*;
celkova Skoda 20.150.000 Ke*.

* Jedna se o Skodu dle odhadu. Skute¢na vySe Skody nebyla provozovatelem drahy ani
dopravcem k datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU
vyCislena.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu +3 °C, denni doba, zatazeno, viditelnost povétrnostnimi vlivy
(mrholenim) snizena na 50 — 150 m.

GPS soufadnice: 49°28'28.197"N, 17°26'55.508"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Nex 2. nsl. 46659 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
o cca 700 m pfed vjezdovym navéstidlem Zst. Prosenice obdrzel informaci danou,

prostfednictvim vozidlové radiostanice, strojvedoucim protijedouciho vlaku
IC 542, o nestabilnim chodu jednoho z TDV vilaku Nex 2. nsl. 46659;
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o po obdrzeni vySe uvedené informace zavedl provozni brzdéni vlaku prabé&znou
samocinnou tlakovou brzdou. Soucasné informoval Fidiciho dispecera IIB CDP
Prerov, a to prostfednictvim vozidlové radiostanice, o Umyslu mimofadné
s vlakem zastavit v zst. Prosenice za ucelem prohlidky soupravy;

o prohlidkou TDV vlaku Nex 2. nsl. 46659 zjistil vykolejené 13. TDV,;

o po navratu na HDV informoval fidiciho dispeCera I[IB CDP Prferoy,
prostfednictvim vozidlové radiostanice, o vzniku MU.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby nebyly na MU zucastnény.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajisStovani bezpecnosti.
V pfijatych systémech zajisStovani bezpecnosti souvisejicimi s okolnostmi vzniku této
konkrétni MU nebyly zjiStény zavady.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpusobilost osob provadgjicich provozovani drahy a drazni dopravy je
posuzovana ve smyslu ustanoveni vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni.

Pozadavky na odbornou zpusobilost osob provadéjicich provozovani drahy, véetné
zpUsobu jejiho prosazovani, stanovi vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC Zam1
,Predpis o odborné zpusobilosti zaméstnancl Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace®, schvaleny dne 30. 06. 2008, pod €. j.: 23138/08-OKS, v platném znéni.

Pozadavky na odbornou zpusobilost zaméstnancu dopravce PKP CARGO, S. A,,
vCetné zpusobu jejiho prosazovani, stanovi vnitfni predpis dopravce Ca — 1 (A5)
INSTRUKCJA o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i pouczeniach pracownikow
PKP CARGO S.A.“ (Pfedpis pro vykon zaméstnancti PKP Cargo, S. A.), platny ve znéni
zmény €. 312/2009, ze dne 22. 06. 2009.

Podminku zpusobilosti k Fizeni draznich vozidel stanovi § 45 zakona
€. 266/1994 Sb.

Strojvedouci vlaku Nex 2. nsl. 46659 byl v dobé vzniku MU drZitelem platného
Prikazu zpUsobilosti k fizeni draznich vozidel, ev. €. 509383, vydaného DU, dne 23. 03.
2010, pro druh hnaciho vozidla M, E1, E2, E3, SV.

V dobé vzniku pfredmétné MU byly vSechny na MU zucastnéné osoby provadéjici
provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni
dopravy ma v souladu s ustanovenim § 26 a pfilohy &. 1 k vyhlasce ¢. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska

20



C. 177/1995 Sb.), stanoveny Casové intervaly prohlidek a méfeni stavby drahy, a to
LORGANIZACNI SMERNICE &. 300/52 Stanovené kontroly trati CD v obvodu SDC
Olomouc*, €. j.: 129/02-0OP, ze dne 30. 01. 2002, s uc¢innosti od 01. 02. 2002, v platném
znéni (dale jen Organizacni smérnice €. 300/52).

Z dokumentl provozovatele drahy o provadénych prohlidkach a mérenich stavby
drahy v tratovém useku Pferov — Prosenice, provozni dokumentace stavby drahy vedené
u SDC Olomouc, vyplyva, Ze prohlidky a méfeni stavby drahy jsou provadény v souladu
s pfedepsanymi Casovymi intervaly ve stanoveném rozsahu. ZjiSténé zavady v daném
useku drahy jsou provozovatelem drahy projednavany a odstranovany.

Za zajisténi technické zpusobilosti TDV zahrani¢ni Zelezni¢ni spravy odpovida, ve
smyslu Umluvy o mezinarodni Zelezniéni prepravé (COTIF), ve znéni Vilniuského
protokolu, ktera byla vyhlaSena ve Sbirce mezinarodnich smluv jako sdéleni
¢. 49/2006 Sb. m. s., platné od 01. 07. 2006, a smlouvy ,V8eobecna smlouva o pouzivani
nakladnich vozu“, uc€inné od 01. 07. 2006, ve znéni Zmény ¢&. 1, ucinné od 13. 10. 2009
(dale jen VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozd), kapitoly I ,PRAVA
A POVINNOSTI DRZITELE VOZU*, &l. 7 , Technicka zpUsobilost a udrzba vozd*, bodu 7.1,
drzitel TDV, kterym je v pfipadé TDV Laaers 23 83 4363 610-2 spole¢nost SITFA.

Posledni TP TDV Laaers 23 83 4363 610-2 byly pred vznikem MU provedeny
odborné zpUsobilymi osobami v zst. Genf (Zeneva, Svycarska konfederace),
zaméstnancem SBB Cargo AG dne 02. 12. 2010 a v zst. Bludenz (Republika Rakousko),
zaméstnancem Rail Cargo Austria AG, na vlaku 46658. TP nebyly zjistény zavady.

Na uzemi Ceské republiky nebyla TP, ve smyslu dohody ,Dohoda mezi ZPP CD
Cargo, a.s. - DB Schenker Rail Deutschland AG - Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt. - MAV
Cargo AG - PKP Cargo S.A. - Rail Cargo Austria AG - Slovenske zeleznice d.o.o. -
Zelezni¢na spolo¢nost Cargo Slovakia, a.s., o technické revizi pro pfechod pfi vyméné
nakladnich vozu“, platné od 01. 01. 2010, provedena. Dopravce PKP Cargo S. A., uznal
TP vykonanou na uzemi sousedniho statu.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Prerov —
Bohumin, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Noveé Mésto, PSC 110 00,
na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 05. 2008, pod €. j. 3-4277/07-DU/Le-
DU/O-8I, ev. & UP/2008/9002.

Obsluhu zafizeni zelezni¢ni dopravni cesty, organizovani drazni dopravy, fizeni
aorganizovani drazni dopravy v mezistanicnim Useku Prerov — Prosenice provadi
zameéstnanci CD,V a. s., a to na zakladé smlouvy ,SMLOUVA O OBSLUZE DRAHY",
uzaviené mezi SZDC, s. o., a CD, a. s., dne 30. 06. 2008, s ucinnosti od 01. 07. 2008.

Dopravcem vilaku bylo PKP Cargo, S. A., se sidlem Gréjecka 17, Warszawa, PSC
02-021, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim Rzeczpospolita Polska, Urzad
Transportu Kolejowego dne 24. 11. 2003, pod ev. €. WPR/012/2003. Dopravce je drzitelem
Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 18. 01. 2010, pod &. j. DUCR-2366/10/Pd, ev. &.
0OSD/2010/076, s platnosti do 17. 01. 2015.

Rizeni drazniho vozidla dopravce PKP Cargo, S. A., na drahach provozovanych
SZDC, s. 0., provadi zaméstnanci Loko Train, s. r. 0., a to na zakladé smlouvy ,SMLOUVA
¢. LT 06/2010% uzaviené mezi PKP Cargo, S. A., a Loko Train, s. r. 0., dne 15. 06. 2010,
s ucinnosti od 15. 06. 2010.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

e § 43 odst. 1 zdkon ¢&. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno: ,Na drahach Ize
provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym stavem odpovida
poZadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, pfepravovanych osob
aveéci.."

e § 59 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 173/1995 Sb.), kde je mimo jiné uvedeno:
L,Drazni vozidla zahrani¢nich Zelezni¢nich sprav provozovana na draze celostatni,
draze regionalni a na vie¢ce se povaZzuji za vozidla technicky zpusobila, jsou-li
provozovana podle podminek smluvniho ujednani dopravce se zahrani¢ni
Zelezni¢ni spravou a odpovidaji-li poZadavkim bezpecnosti drazni dopravy,
obsluhujicich osob a pfepravovanych osob a véci. ...".

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo na strané drZitele TDV Laaers 23 83 4363 610-2 zjiSténo
poruseni tohoto predpisu:

e ,V8eobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozd“, kapitola Il ,PRAVA
A POVINNOSTI DRZITELE VOZzZU*, &l. 7 ,Technicka zptsobilost a udrzba vozi*
(dale jen VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozu), bod 7.1, kde je
uvedeno: ,DrZitel vozu se musi starat o to, aby jeho vozy byly technicky zpusobilé
podle platnych evropskych predpist a aby béhem doby svého pouZivani technicky
zpusobilymi zastaly.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém Frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél Zadnou souvislost se vznikem MU.
Zavady nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Vyhodnocenim namérfenych geometrickych veli€in koleje €. 2 v misté vzniku MU bylo
zZjisténo, ze provozni a mezni provozni odchylky rozchodu koleje (dale jen RK), zborceni
rozchodu koleje (dale jen ZR) pro rychlostni pasmo RP 2 ve stupni IL — mez zasahu
(opravy) a stupni IAL — mez bezodkladného zasahu, které jsou stanovené Tabulkou €. 7, 8
a 9 normy CSN 73 6360-2 ,Konstrukcni a geometrické usporadani koleje ZelezniCnich drah
a jeji prostorova poloha — Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, platné od unora
2007 (dale jen CSN 73 6360-2), nebyly dosaZzeny ani piekrodeny. Provozni a mezni
provozni odchylky pfevyseni koleje (dale jen PK) a vzajemny sklon kolejnicovych pasu —
zborceni koleje (dale jen ZK), pro rychlostni pasmo RP 2, ve stupni IL — mez zasahu
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(opravy) a stupni IAL — mez bezodkladného zasahu, které jsou stanovene Tabulkou €. 10.1
a 11.1 normy CSN 73 6360-2 nebyly dosazeny ani pfekroceny.

V ramci zjisStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo dale provedeno méreni koleje
¢. 2 v km 185,900 az km 187,528, tj. v délce 1 628 m, zafizenim pro méfeni Zeleznic¢niho
svrSku s kontinualnim méfenim koleje bez zatiZzeni. Vyhodnocenim naméfenych veli€in bylo
zjiSténo, Zze v méfeném useku trati Pferov — Prosenice v tratové koleji €. 2 nebyly zjiStény
prekro¢ené mezni provozni odchylky ve stupni IAL — mez bezodkladného zasahu. Byly
dosazeny pouze provozni odchylky ve stupni IL — mez opravy u lokalnich zavad pro
prejimku praci na Zelezni¢nim svrdku u veli¢iny ZR v km 186,117 (01-06), ZK v km 186,740
(00/103, 740/04,1/0,1,5) a podélné vysky pravého kolejnicového pasu v km 186,741 (00-11).

Dale bylo provedeno kontrolni méfeni prostorové polohy tratové koleje (dale jen
PPK) €. 2 v km 185,710 az km 187,162 trati Bohumin — Pferov, tj. v délce 1 452 m, coz je
1 061 m pfed bodem ,0“ a 391 m za bodem ,0“. Zjisténé hodnoty VKa — vySkova odchylka

a hodnoty SKa - absolutni polohove odchylky, vyhovuji provoznim odchylkam od
projektované PPK dle Tabulky €. 14 normy CSN 73 6360-2.
Zavady nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem MU nebyly pfed vznikem MU pouzity zadné komunikacni
prostfedky. Po vzniku MU bylo pouZito radiové spojeni SRD provozované prostfednictvim
TRS, a to strojvedoucim protijedouciho vlaku IC 542, ktery vozidlovou radiostanici
informoval strojvedouciho vlaku Nex 2. nsl. 46659, Ze zadni €ast vlaku Nex 2. nsl. 46659
ma nestabilni chod, a nasledné také strojvedoucim viaku Nex 2. nsl. 46659, ktery
vozidlovou radiostanici informoval fidiciho dispecCera 1IB CDP Pferov o umyslu mimofadné
zastavit v zZst. Prosenice za ucelem prohlidky a nasledné i o vzniku MU.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 189.154-8, typu ES64F4, jedouci v Cele vlaku Nex 2. nsl. 46659, bylo v dobé
vzniku MU provozovano na zakladé ,ROZHODNUTI*, &. j. DUCR-38180/10/Kv, vydaného
DU dne 28. 07. 2010 o prodlouZeni zkusebniho provozu do 31. 12. 2010, a to pfi dodrzeni
podminek stanovenych v rozhodnuti DU o stanoveni podminek zkuSebniho provozu, €. j.
DUCR-7763/10/Kv, vydaného dne 12. 02. 2010.

HDV 189.154-8, typu ES64F4, bylo v dobé vzniku MU, v souladu s &l. 8 Pfilohy €. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim s elektronickym zaznamem
dat, registraénim rychlomérem typu Siemens, ktery je nedilnou soucasti HDV.

Ze zaznamenanych dat jizdy vlaku Nex 2. nsl. 46659 mimo jiné vyplyva:

jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho €. I;

ke vzniku MU doSlo v 10:50 h, pfi rychlosti 98 km-h'. HDV bylo v té dobé

v kontinualnim tahu;

v 10:52 h, pfi rychlosti 99 km-h™, strojvedoucim zahajeno brzdéni vlaku prabéznou

samocdinnou tlakovou brzdou;

v 10:52:06 az 10:52:16 h vykolejené TDV projelo pferovskym zhlavim Zst.

Prosenice rychlosti snizujici se z hodnoty 91 km-h'na73 km-h™;

v 10:53:38 h vlak zastavil na stani¢ni koleji €. 2 Zst. Prosenice;

pfi jizdé vlaku rozborovanym usekem nebylo zjisténo prekroCeni nejvyssi dovolené

rychlosti;
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&0 Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

mobilni ¢ast vlakového zabezpecfovace byla v dobé jizdy vlaku v €innosti a po celou
dobu strojvedoucim fadné obsluhovana.

TDV Laaers 23 83 4363 610-2 sestavalo ze dvou, tuhou spojkou spojenych,
dvounapravovych vozl. Predmétem komisionalni prohlidky konané dne 01. 02. 2011
v arealu DPOV, a. s., Provozni stfedisko oprav Pferov, byla vykolejena ¢ast pfedmétného
TDV, tzn. pfedni ¢ast ve sméru jizdy vlaku (tj. ¢ast s koly €. 5 az 8).

- na vozove skiini TDV zjistén ohnuty zZebfik, poSkozeni voditka tahla ve stfedni Casti

a sklopné najezdové hrany horni ploSiny, deformace Celniku pod spodni hranou

narazniku v misté trvalého spojeni vozové jednotky, poskozeni Sroubl obou

naraznikd na strané vnitfniho ¢ela TDV. Ve stfedu TDV (nad 2. napravou ve sméru
jizdy vlaku) ohnutd a nalomena podélna vyztuha spodku TDV, ohnuta tyc
brzdového prestavovace G-P. K poskozeni dosSlo nasledkem vykolejeni TDV;

ohledanim rozsochového vedeni dvojkoli 1. napravy ve sméru jizdy vlaku (kola &. 7

a 8) zjistény trhliny v délce 50 — 60 mm, a to v horni &asti na strané kola &. 7

v oblouku bliZze Celniku a v horni ¢asti na strané kola €. 8 v ¢asti dale od Celniku.

V obou pfipadech se jedna o staré nalomy, které nevznikly nasledkem

predmétného nehodového déje;

ohledanim kola &. 8 (1. napravy ve sméru jizdy vlaku) zjistény zaseky po celém

obvodu jizdni plochy a okolku. Na spodku loziskové skiiné kola €. 8 zjistén unik

plastického maziva, rozsochy byly ohnuté. K poSkozeni do$lo nasledkem vykolejeni

TDV,

ohledanim kola €. 7 (1. napravy ve sméru jizdy vlaku) zjistény zaseky po celém

obvodu jizdni plochy a okolku. Narazem poskozena skfin napravoveho loziska kola

C. 7, loziskovy domek na Cepu vlivem ulomeni pfirub komory napravového loziska

a jeho vika v pfiéném sméru pohyblivy, rozsochy byly ohnuté. K poskozeni doSlo

nasledkem vykolejeni TDV;

ohledanim kola €. 6 (2. napravy ve sméru jizdy vlaku) zjist€ny Cetné zaseky na

jizdni ploSe a poskozeni okolku po celém obvodu kola, které bylo viditelné vétSiho

rozsahu nez u 1. dvojkoli. Dale byla zjiSténa vypadla vymezovaci podlozka mezi
loZziskovym domkem a opaskem pruznice. K poSkozeni doSlo nasledkem vykolejeni

TDV,

ohledanim kola €. 5 (2. napravy ve sméru jizdy vlaku) zjistény hrubé zaseky po celém

obvodu jizdni plochy kola a okolku. Horni zajiStovaci Srouby vika loziskové komory

byly dotazeny, jeden spodni Sroub byl odlomen a druhy spodni Sroub byl viditelné
vySroubovan (neni nasledkem nehodového déje). Dale byla zjisténa vypadla
vymezovaci podlozka mezi loZiskovym domkem a opaskem pruznice. Zjistén znacny
unik plastického maziva. Na loziskové skfini byly zjistény viditelné stopy ,kfizeni® vici

pfilozkam rozsoch. Dale byl zjistén kontakt vnéjSi plochy vénce kola €. 5

s rozsochou. Loziskovy domek byl na cepu vlivem ulomeni pfirub komory

napravového loziska a jeho vika v pficném sméru pohyblivy. K poskozeni doslo

nasledkem vykolejeni TDV.

Z rozsahu poskozeni jizdnich ploch a okolku kol 1. a 2. napravy je zfejmé, Ze v misté
vzniku MU vykolejila 2. naprava ve sméru jizdy vlaku. 1. naprava vykolejila nasledkem
nehodového déje za prijezdu TDV vyhybkou €. 27 na pferovském zhlavi zst. Prosenice.

Mérfenim vykolejenych dvojkoli a naslednym vyhodnocenim naméfenych hodnot
dle mérovych listt dvojkoli, dodanych drzitelem TDV, bylo zjisténo:
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prekroCeni spodni hodnoty tolerance rozkoli dvojkoli 2. napravy (kola €. 5 a 6)

1 359 mm ve dvou hodnotach az o 1,5 mm. Hodnoty rozkoli dvojkoli se pohybovaly

v rozmezi 1 359 az 1 357,5 mm.

Zjisténi nelze posuzovat v pri€inné souvislosti se vznikem MU, nebot nelze

vzhledem k jizdé TDV ve vykolejeném stavu jednoznacné stanovit dobu vzniku

nevyhovujicich parametr( rozkoli;

max. dovoleny rozdil priméra kol dvojkoli 0,5 mm byl u kol 2. napravy (kola €. 5

a 6) prekrocen o 1,1 mm. Vzajemny rozdil priméri kol dvojkoli €inil 1,6 mm.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na bod 7.1 VSeobecné smlouvy o pouzivani

nakladnich vozl a ustanoveni § 59 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

nedodrzenim ustanoveni § 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.;

hodnoty strmosti okolku gr (dale jen gr) kol 1. napravy, ve sméru jizdy vlaku, byly

v toleranci. Na kole €. 7 byla zjisténa hodnota gz 13 mm. Na kole €. 8 byla zjiSténa

hodnota gr 10 mm. Rozdil hodnot gr mezi koly Cinil 3 mm;

hodnoty gr kol 2. napravy, ve sméru jizdy vlaku, byly v toleranci. Na kole €. 5 byla

zjisténa hodnota gr 12,5 mm. Na kole €. 6 byla zjisténa hodnota gr 7,5 mm. Rozdil

hodnot gr mezi koly Cinil 5 mm.

Naméfené hodnoty gr kol 1. a 2. napravy svéd¢i o nerovhomérném ojizdéni okolku
levych a pravych kol v €innych plochach jizdniho profilu. Tento stav svéd¢i o zméné
hodnot podélnych, pfiénych a kfizovych mér ramu TDV, vzniklych v delSim ¢asovém useku
pred vznikem MU. Tuto skuteCnost potvrzuji nalezené trhliny — staré nalomy, v délce 50 —
60 mm v rozsochovém vedeni 1. dvojkoli (kola €. 7 a 8), které nevznikly nasledkem
predmétné MU. Hodnoty podélnych, pfiénych a kfizovych mér ramu TDV nemohly byt
vzhledem k rozsahu poskozeni po MU a nemoznosti prikaznosti doby vzniku zmén mér
posuzovany.

Naslednou komisionalni prohlidkou pfedmétného TDV, konanou dne 01. 02. 2011
varealu DPOV, a. s., Provozni stfedisko oprav Prerov, bylo provedeno posouzeni
napravového loziska 5A, kdy se souhlasem drzitele TDV byla sejmuta loZiskova skfin
z loziska kola €. 5. Prohlidkou bylo z vnitini strany lozZiskové skfiné od desky kola zjiSténo
prasknuti loZiskové skfiné. Trhlina se nachazela v bo¢ni ¢asti skifiné vzadu ve sméru jizdy
TDV. V okoli trhliny na vnitfni strané loziskové skfiné byl vizualné zjistén vydfeny material,
svédCici o protaceni vnéjSiho krouzku loziska 5A. Zadni viko loziskové komory bylo
slozeno ze dvou €asti, seSroubovano pomoci inbusovych Sroubd, pfiCemz jeden inbusovy
Sroub byl uvolnény, druhy inbusovy Sroub byl vySroubovany. Spodni ¢ast zadniho vika
loZiskové skfiné byla zlomena v poloviné. Jednalo se o kiehky hrubozrnny lom.

Na zakladé uvedenych zjisténi bylo dopravcem, po dohodé s DI, zadano
certifikované spoleénosti VITKOVICE TESTING CENTER, s. r. o., zku$ebni laboratofi
s &innosti uznanou SCZL, metalografické $etfeni, spogivajici v posouzeni trhlin a lomovych
ploch loZiskové skfiné a zadniho vika této skfiné kola ¢. 5 TDV Laaers 23 83 4363 610-2.
Vysledky ptedmétného Setfeni jsou uvedeny v dokumentu ,METALOGRAFICKA ZPRAVA
ke zkuSebnimu listu €. 2060/2011”, vyhotoveném dne 05. 04. 2011, z néhoz vyplyva, zZe
k poruSeni celistvosti posuzovanych komponent TDV doslo v dusledku nehodového déje.

Dne 10. 03. 2011 byla spoleénosti CD Cargo, a. s., SOKV Usti nad Labem, z podnétu
DI a za jeji pfitomnosti, provedena zkouSka poddajnosti trapézovych pruznic vykolejené
Casti TDV Laaers 23 83 4363 610-2, tzn. pfedni ve sméru jizdy vlaku. ZkouSeni poddajnosti
pruznic bylo provedeno podle Vyhlasky UIC 821, 6. vydani, listopad 2003. Na zakladé
provedenych zkou$ek byly vyhotoveny dokumenty ,PROTOKOL O ZKOUSCE
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PODDAJNOSTI PRUZNICE®, &. pruznic 0311/1005, 0311/1006, 0311/1007 a 0311/1008,
z nichz vyplyva, Ze ani jedna z trapézovych pruznic vykolejené Casti TDV Laaers 23 83 4363
610-2 nevyhovéla, pruznice byly tuhé. PoZzadovana hodnota poddajnosti ¢ = 0,86 mm-kN"
+8%, stanovena technickymi podminkami pro TDV typu 365, byla:
u pruznice kola ¢. 8 (1. naprava) prekro¢ena o -0,0607 mm-kN™";
u pruznice kola ¢. 7 (1. naprava) prekro¢ena o -0,0194 mm-kN™";
u pruznice kola ¢. 6 (2. naprava) prekro¢ena o -0,0224 mm-kN™";
u pruznice kola ¢. 5 (2. naprava) prekro¢ena o -0,0255 mm-kN".
Osazenim vykolejené Casti TDV Laaers 23 83 4363 610-2 tuhymi pruznicemi drzitel
TDV v rozporu s bodem 7.1 VSeobecné smlouvy o pouzivani nakladnich vozl nezajistil, a to
zejmeéna pfi jizdé TDV v prazdném stavu, rovhomérné rozdéleni svislych kolovych sil na
nerovnostech pojizdénych koleji vyvolanych, jak projektovanou geometrickou polohou koleje
(napf. v misté pfechodnic), tak provoznimi odchylkami geometrické polohy koleje.
Uvedené zjisténi je v navaznosti na bod 7.1 VSeobecné smlouvy o pouzivani
nakladnich vozu a ustanoveni § 59 odst. 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. nedodrzenim
ustanoveni § 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

Z podnétu DI byla ZkuSebni laboratofi AL DFJP (ZkuSebni laboratof L 1472
akreditovana CIA), UNIVERZITY PARDUBICE, Dopravni fakulty Jana Pernera, provedena
zkous$ka, jejimz cilem bylo méfeni jizdnich obrysl kol dvojkoli vykolejené &asti TDV Laaers
23 83 4363 610-2 a pricnych profilG hlav kolejnic, za ucelem stanoveni kontaktni geometrie
dvojkoli-kolej zkusebni metodikou AL MZ6-1 (UIC 519). Vysledky méfeni jsou zaznamenany
v dokumentu ,PROTOKOL O ZKOUSCE”, &. SP6-P-01-11, vyhotoveného dne 15. 04. 2011.
Z vyhodnoceni opotfebeni méfenych jizdnich obrysl kol dvojkoli pfedmétného TDV,
pFicnych profill hlav kolejnic a provedenych vypoctu vyplyva:

vypoctené charakteristiky kontaktni geometrie dvojkoli-kolej jsou v obvyklych mezich

(odpovidaji stupni a charakteru opotfebeni dvojkoli i koleje);

stav vazby dvojkoli-kolej nevedl ke zhorSeni jizdnich a vodicich viastnosti vozu.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni uéinéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fFizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Jizda vlaku Nex 2. nsl. 46659 byla v Zst. Pferov a v tratovém useku Pferov —
Prosenice odborné zpusobilymi osobami fizena a organizovana v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy zpusobem, ktery ve smyslu ustanoveni
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. zajiStoval provozovani drahy pro potfeby
plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho
povoleni, viz dokumenty ,Dopravni denik — Pferov osobni nadrazi‘, ,DOPRAVNI
ZAPISNIK operator ZD vypravéiho — dispozice®, data zaznamenana Graficko-
technologickou nastavbou CDP Prferov, data zaznamenana zaznamovym zafizenim HDV
vlaku Nex 2. nsl. 46659 a podané vysvétleni strojvedouciho viaku Nex 2. nsl. 46659.

Vykolejena ¢ast TDV Laaers 23 83 4363 610-2 nebyla pfed vznikem MU pouzivana
v technicky zpuUsobilém stavu, ktery by odpovidal pozadavkim bezpec€nosti drazni
dopravy, a to z divodu nestarani se drzitele TDV o to, aby jeho TDV Laaers 23 83 4363
610-2 bylo technicky zpusobilé a béhem pouzivani technicky zpusobilym zlstalo, viz bod
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3.4.4. Jednalo se o nedostatky v technickém stavu TDV, které vSak nebyly v ramci
provedenych TP zjistitelné.

Po vzniku MU, v dobé, kdy se vlak Nex 2. nsl. 46659 jedouci po tratové koleji €. 2
s vykolejenym TDV Laaers 23 83 4363 610-2 blizil k zst. Prosenice, jel v opaCném sméru
po tratové koleji €. 2S vilak IC 542. Strojvedouci vlaku IC 542 zaregistroval neklidny chod
TDV zafazeného v zadni €asti protijedouciho vlaku Nex 2. nsl. 46659. O této skutecnosti
informoval prostfednictvim vozidlové radiostanice strojvedouciho vlaku Nex 2. nsl. 46659.
Na tuto skuteCnost reagoval strojvedouci vlaku Nex 2. nsl. 46659 v 10:52 h zavedenim
prubézného brzdéni a vozidlovou radiostanici oznamil svij zamér vlak mimoradné zastavit
v zst. Prosenice fidicimu dispecerovi [IB CDP Prerov. Vlak zastavil na stani¢ni koleji €. 2
zst. Prosenice v km 191,628 (km poloha ¢ela HDV) po brzdné draze o délce 1 039 m
v 10:53:38 h. Strojvedouci prohlidkou soupravy vlaku zjistil vykolejeni pfedni ¢asti TDV
Laaers 23 83 4363 610-2. O vzniklé situaci vyrozumél, prostfednictvim vozidlové
radiostanice, fidiciho dispecera 1I1B CDP Prerov.

Zavady nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

V souvislosti se vznikem MU byla po vzniku MU uskute¢néna vyména verbalnich
hlaseni, vedenych prostifednictvim radiového spojeni SRD provozovaného prostfednictvim
TRS, mezi strojvedoucim vlaku IC 542 a strojvedoucim viaku Nex 2. nsl. 46659 a mezi
strojvedoucim vilaku Nex 2. nsl. 46659 a fidicim dispeCerem |IB CDP Prerov.

Zavady nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpe€eni mista vzniku MU byla zajiSténa v souladu s ustanovenim
§ 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele drahy a dopravce.

Zavady nebyly zjistény.
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti
Strojvedouci vlaku Nex 2. nsl. 46659 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 08. 12. 2010, v 07:00 h, v Zst. Bfeclav, odpocCinek pfed sménou byl 30 h;
fidici dispeCer 1IB CDP Prerov nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
dne 08. 12. 2010, v 05:50 h, odpocinek pfed sménou byl 48 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpoCinek pfed sménou v souladu
s ustanovenim § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuCastnéni zameéstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté a HDV nemélo souvislost se vznikem MU.
Zavady nebyly zjistény.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje obdobnou MU — nehodu, ze dne 21. 01. 2010, ve 23:55:30 h, kdy na
draze zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov — Bohumin, v tratovém useku Prferov —
Prosenice, tratové koleji €. 2, km 186,780, vykolejilo 1 TDV za jizdy vlaku Nex 46723
(dopravce CD Cargo, a. s.).

Bezprostredni pfiCinou vzniku této MU byla zména kolovych sil 3. napravy TDV,
zapri¢inéna zménou polohy (vzpficenim) vymezovaci podlozky v uloZzeni mezi loZiskovou
komorou a opaskem pruznice pravého kola 3. napravy.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Vlak Nex 2. nsl. 46659 odjel po vykonani jednoduché zkous$ky brzdy z PPS Breclav
dne 08. 12. 2010 v 09:26 h tazen HDV 189.154-8, typu ES64F4. Jizda vlaku mezi
zst. Bfeclav a Prerov probihala bez mimoradnosti. Dle pisemného zaznamu o pribéhu
fizeni drazni dopravy (Dopravniho deniku — Pferov osobni nadrazi) projel vlak Nex 2. nsl.
46659 zst. Prerov po stanicnich kolejich ¢. 101 a €. 2 v 10:44 h. Odjezd vlaku Nex 2. nsl.
46659 z zst. Prerov na 2. tratovou kolej ve sméru Prosenice byl dovolen povolujici navésti
navésténou odjezdovym naveéstidlem S2. Po prljezdu zst. Pfrerov strojvedouci zvySoval
plynule rychlost viaku na 99 km-h"'. V prabéhu zvySovani rychlosti, v 10:50 h, pfi rychlosti
98 km-h"', v km 186,771, levé kolo 2. dvojkoli (kolo ¢. 6) ve sméru jizdy TDV Laaers 23 83
4363 610-2, fazeného jako 13. TDV za HDV, vySplhalo na temeno hlavy levého
kolejnicového pasu tratové koleje €. 2. Levé kolo 2. dvojkoli pokraCovalo v odvalovani
okolkem po temeni hlavy levého kolejnicového pasu na draze 15,5 m do km 186,7865, kde
sjelo vlevo levého kolejnicového pasu. Ve stejném misté pravé kolo 2. dvojkoli (kolo €. 5)
sjelo vlevo pravého kolejnicového pasu dovnitf tratoveé koleje €. 2 mezi kolejnicové pasy.
Vlak s takto vykolejenym TDV pokracoval v dalSi jizdé smérem do Zst. Prosenice, a to bez
rozpojeni soupravy vlaku. V té dobé jel v opacném sméru po tratové koleji €. 2S vlak
IC 542, jehoz strojvedouci zpozoroval neklidny chod vykolejeného TDV zafazeného ve
vlaku Nex 2. nsl. 46659. O této skuteCnosti informoval prostfednictvim vozidlové
radiostanice strojvedouciho vlaku Nex 2. nsl. 46659, na coz strojvedouci vlaku Nex 2. nsl.
46659 v 10:52 h reagoval zavedenim pradbézného brzdéni. Soufasné informoval
vozidlovou radiostanici fidiciho dispeCera 1B CDP Pferov o svém zaméru viak mimoradné

28



zastavit v zst. Prosenice. Za prljezdu prerovskym zhlavim Zst. Prosenice, ve vyhybce
¢. 27, v prubéhu brzdéni vlaku, vykolejila v km 190,432 i 1. naprava TDV Laaers 23 83
4363 610-2 ve sméru jizdy vlaku. Dynamikou jizdy nerozpojeného vlaku s vykolejenou
predni Casti TDV Laaers 23 83 4363 610-2 pfes vyhybky €. 26, 25 a 24 TDV na stani¢ni
kolej €. 2 pokraCovalo v jizdé tak, Ze 1. dvojkoli jelo pravym kolem (kolo €. 7) vpravo vné
stani¢ni koleje a levym kolem (kolo €. 8) mezi kolejnicovymi pasy. Pravé kolo 2. dvojkoli
(kolo €. 5) jelo mezi kolejnicovymi pasy a levé kolo (kolo €. 6) vlevo vné stani¢ni koleje.
Pfed zastavenim vlaku na stanicni koleji €. 2 vykolejené TDV najelo pravou pfedni stranou
podélniku vozové skiiné pfedni, tzn. vykolejenou cCasti TDV, na hranu ostrovniho
nastupisté €. 2. Vlak zastavil na stani¢ni koleji €. 2 Zst. Prosenice Celem v km 191,628
v 10:53:38 h. Naslednou prohlidkou soupravy vilaku strojvedouci zjistil vykolejeni pfedni
casti TDV Laaers 23 83 4363 610-2. O vzniklé situaci vyrozumél prostfednictvim vozidlové
radiostanice Fidiciho dispecera 1I1B CDP Prerov.

4.2 Rozbor

vrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Ke vzniku MU doslo pfi rychlosti 98 km-h™, v km 186,771, kde doslo ke ztraté svislé
kolové sily levého kola 2. dvojkoli (kolo €. 6) ve sméru jizdy TDV Laaers 23 83 4363
610-2. TDV se v té dobé nachazelo 1. napravou v prechodnici pravého oblouku
o poloméru R =1 324 m, s pfevySenim D = 38 mm, a 2. napravou v pfimé koleji. Kolo €. 6
vySplhalo na temeno hlavy levého kolejnicového pasu tratové koleje €. 2 a pokracovalo
v odvalovani okolkem po temeni hlavy levého kolejnicového pasu na draze 15,5 m do km
186,786s5, kde sjelo vlevo levého kolejnicového pasu. Ve stejném misté pravé kolo 2.
dvojkoli (kolo €. 5) sjelo vlevo pravého kolejnicového pasu dovnitf tratové koleje €. 2 mezi
kolejnicové pasy.

Drzitel TDV Laaers 23 83 4363 610-2 se, ve smyslu ustanoveni bodu 7.1
VSeobecné smlouvy o pouzivani nakladnich vozu, nestaral o to, aby jeho TDV bylo
technicky zpusobilé podle platnych evropskych predpisti, a aby béhem doby svého
23 83 4363 610-2:

- byl max. dovoleny rozdil praméru kol dvojkoli 0,5 mm u kol 2. napravy (kola &. 5

a 6) prekro€en o 1,1 mm. Vzajemny rozdil primért kol dvojkoli €inil 1,6 mm;

nevyhovéla tuhost pruznic, pficemz pozadovana hodnota poddajnosti

¢ = 0,86 mm-kN™ +8%, stanovena technickymi podminkami pro TDV typu 365, byla:

o U pruznice kola ¢. 8 (1. naprava) prekro¢ena o -0,0607 mm-kN™;

o u pruznice kola ¢. 7 (1. naprava) prekro¢ena o -0,0194 mm-kN™;

o u pruznice kola €. 6 (2. naprava) prekro¢ena o -0,0224 mm-kN™;

o U pruznice kola ¢. 5 (2. naprava) prekro¢ena o -0,0255 mm-kN™".

Uvedené zavady mély, zejména pfi jizdé TDV v prazdném stavu, za nasledek
nerovnomérné rozdéleni svislych kolovych sil na nerovnostech pojizdénych Kkoleji
vyvolanych jak projektovanou geometrickou polohou koleje (napf. v misté pfechodnic), tak
provoznimi odchylkami geometrické polohy koleje. TDV Laaers 23 83 4363 610-2 bylo
pouzivano v technickém stavu, ktery neodpovidal pozadavkim bezpec&nosti drazni dopravy.
Vzhledem k charakteru zavad nebylo mozné v ramci provadénych TP tyto zavady
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dopravcem zjistit.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na bod 7.1 VSeobecné smlouvy o pouZzivani
nakladnich vozl a ustanoveni § 59 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim
ustanoveni § 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

K ¢€innosti slozek 1ZS nema DI Zadné pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou MU byla ztrata svislé kolové sily levého kola 2. napravy TDV
Laaers 23 83 4363 610-2 zapfi€inéna technickym stavem TDV.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pficinou MU bylo osazeni TDV Laaers 23 83 4363 610-2 trapézovymi
pruznicemi s vys8i hodnotou tuhosti nez je stanovena technickymi podminkami pro TDV
typu 365.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti

PriCiny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti, nebyly DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU,

vrve

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata

K datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU nebyla
provozovatelem drahy ani dopravcem zadna opatfeni pfijata.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku MU nebylo DI bezpecnostni
doporuceni vydano.

V Ostravé dne 17. 06. 2011.

Robert Kindl, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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wih® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

7 PRILOHY

Obr. 4 Snimek ze dne 08. 12. 2010 dokumentuje stopu po vySplhani kola ¢. 6 TDV Laaers
23 83 4363 610-2 na temeno hlavy levého kolejnicového pasu tratové koleje ¢. 2.

~

Obr. 5 Snimek ze dne 08. 12. 2010 dokumentujici destrukci srdcovky vyhybky & 27
Zst. Prosenice po projeti vykolejeného TDV Laaers 23 83 4363 610-2.
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C. 5 TDV Laaers 23 83 4363 610-2, provadenou na kalibrovanem stavu CD Cargo, a. s.,
SOKYV Usti nad Labem.
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