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Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Grade:
Date and time:

Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

SUMMARY

accident
21% January 2010, 23:55:30 (22:55:30 GMT)
train derailment

Derailment of 1 wagons (13 wagon) of freight train No. 46723 while running
between Pferov and Prosenice stations

freight train No. 46723

Open line between Pferov and Prosenice stations, track No. 2, km 186,780;
(Bohumin — Pferov main line)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. (IM)

CD Cargo, a. s. (RU)

Societa ltaliana Transporti Ferroviari Autoveicoli S. p. A. (SITFA), Via Bruno
Buozzi 28, 10024 Moncalieri (owner of the wagons).

Consequences:

no fatality and injury
total cost CZK 4 140 292,33,
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Direct cause: technology — rolling stock (technical failure - missing components in the bogie)
Underlying cause: none

Root cause: none

Recommendations: not issued
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. pficiny:

vrwve

Pfi¢. v syst. bezp.:
Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

nehoda
21.01. 2010, 23:55:30 h

vykolejeni tazeného tfinapravového drazniho vozidla napravou za jizdy vlaku
Nex 46723

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov — Bohumin, tratovy usek
Pferov —Prosenice, tratova kolej €. 2, km 186,780

Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy)

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 46723)

Societa ltaliana Transporti Ferroviari Autoveicoli S. p. A. (SITFA), Via Bruno

Buozzi 28, 10024 Moncalieri (drzitel vykolejeného tazeného drazniho
vozidla).

pfi neutrpéla zadna osoba Ujmu na zdravi
celkova Skoda vznikla v disledku mimoradné udalosti ¢ini 4.140.292,33 K&

zmeéna kolovych sil 3. napravy tazeného drazniho vozidla Laekks 43 83 4254

v ulozeni mezi loziskovou komorou a opaskem pruznice pravého kola
3. napravy (ve sméru jizdy vlaku Nex 46723)

nebyly Drazni inspekci zjistény
nebyly Drazni inspekci zjistény
nebylo Drazni inspekci vydano
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2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofadné udalosti v drazni dopravé (dale jen MU) doSlo dne 21. 01. 2010 ve
23:55:30 h na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov, mezi Zelezni¢nimi
stanicemi (dale jen Zst.) Pferov a Prosenice, v tratové koleji €. 2, v km 186,780. Celostatni draha
Bohumin — Pferov je dvojkolejnd, elektrizovana, v celé své délce napajena stejnosmérnym
napétim 3 kV.
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Vlak Nex 46723 odjel po vykonani jednoduché zkousky brzdy z pohranini pfechodové stanice
(dale jen PPS) Breclav dne 21. 01. 2010 ve 22:41 h. Jizda vlaku mezi Zst. Bfeclav a Pferov
probihala bez mimofadnosti. Odjezd vlaku Nex 46723 z zst. Pferov na 2. tratovou kolej ve sméru
Prosenice byl dovolen povolujici navésti navésténou odjezdovym navéstidlem S2. Strojvedouci
vlak ve 23:51:30 h uvedl do pohybu. V prabéhu jizdy v tratovém useku Pferov — Prosenice pfi
jizdé po 2. tratové koleji doslo v km 186,780 k vykolejeni 3. napravy tazeného drazniho vozidla
(dale jen TDV) Laekks 43 83 4254 362-8, fazeného jako 13. TDV za hnacim draznim vozidlem
(dale jen HDV), bez rozpojeni soupravy vilaku. Vlak s vykolejenym TDV pokracoval v dalSi jizdé do
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doby udniku vzduchu z potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy, po némz nasledovalo
samocinné zastaveni vlaku. Vlak zastavil ¢elem v km 188,536. O nastalé situaci vyrozumél
strojvedouci pfedmétného vlaku Fidiciho dispeCera |IB Centralniho dispecerského pracovisté
v Pferové (dale jen CDP Prferov), od néhoz se dozvédél, Zze z Zst. Prosenice pojede po sousedni
tratové koleji lokomotivni vlak Lv 72702, jehoz strojvedouci je informovan o provozni situaci vlaku
Nex 46723. Posléze strojvedouci lokomotivniho vlaku informoval strojvedouciho vlaku Nex 46723
o skuteCnosti, ze asi na 6. TDV od konce vlaku Nex 46723 je zfejme praskla spojkova hadice
potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy. Od dozor¢iho CD Cargo, a. s. (dale jen CDC, a. s.),
Provozni jednotka (dale jen PJ) Olomouc, Provozni pracovisté (dale jen PP) Prerov, dostal
strojvedouci vlaku Nex 46723 informaci, Zze na misto odjede ze zZst. Pferov formou posunu mezi
dopravnami (dale jen PMD) HDV s odborné zpUsobilymi osobami k vykonani prohlidky vliaku (dale
jen vozmistr) CDC, a. s. PMD odjel z Zst. Pierov na 2. tratovou kolej smér Prosenice v 01:00 h. Po
pfijezdu vozmistrl na misto a nasledné provedené prohlidce strojvedouci viaku Nex 46723
prostfednictvim vozidlové radiostanice obdrzel informaci, ze 1 TDV vlaku je vykolejeno jednou
napravou.

Mistem vykolejeni je km 186,780.

Vznik MU byl v 01:21 h, prostfednictvim vozidlové radiostanice strojvedoucim vlaku Nex 46723,
v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy ohlaSen fidicimu dispecerovi 1IB CDP
Prerov, ktery nasledné MU oznamil podle ohladovaciho rozvrhu. Vznik ¢asové prodlevy ohlaseni

brzdy vozmistry CDC, a. s., PJ Olomouc, PP Pferov.

Ohledanim draznich vozidel vlaku Nex 46723, ve sméru jizdy vlaku, bylo zjisténo:

Viak byl tazen HDV 363.034-0, jedoucim vpfed stanovistém strojvedouciho I, a sestaval
z 19 prazdnych TDV uréenych k pfepravé automobild. Po MU vlak zastavil ¢elem v km 188,536.
Pochlizkou kolem soupravy vlaku Nex 46723 bylo zjisténo v km 188,175 vykolejené 3. dvojkoli
TDV Laekks 43 83 4254 362-8, fazeného jako 13. TDV za HDV. Levé kolo dvojkoli bylo vykolejeno
vlevo vné levého kolejnicového pasu a pravé kolo dvojkoli se nachazelo mezi kolejnicovymi pasy
pojizdéné tratové koleje. TDV ujelo ve vykolejeném stavu 1 395 m.

Kontrolou svéSeni draznich vozidel vlaku Nex 46723 nebyly zjistény zavady. Na narazecim ustroji
TDV 23 83 4351 944-9, fazeného jako 14. TDV za HDV, nebyly zjistény stopy po zaklesnuti
narazniku.

Prohlidkou vykolejeného TDV Laekks 43 83 4254 362-8 bylo dale zjiSténo:

* 1. dvojkoli je na obou stranach mezi opasky pruznice a loziskovymi komorami opatfeno
vymezovacimi podloZkami, vySky bez osazeni 35 mm;

+ 2. dvojkoli neni mezi opasky pruznice a loziskovymi komorami opatfeno vymezovacimi
podlozkami;

+ 3. vykolejené dvojkoli se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km 188,159s;

* na prave strané TDV u 3. dvojkoli mezi opaskem pruznice a loziskovou komorou
vymezovaci podloZka chybi;

* na levé strané TDV u 3. dvojkoli mezi opaskem pruznice a loZiskovou komorou viozena
vymezovaci podlozka, vySky bez osazeni 35 mm;

* na narazecim ustroji TDV nebyly zjiStény stopy po zaklesnuti narazniku;

» vys$ka naraznikd a =1 050 mm, b =1 056 mm, c =1 049 mm, d =1 050 mm.

Schazejici vymezovaci podlozka (vySka podlozky bez osazeni 35 mm, primér 124 mm, pramér
otvoru v podlozce 50 mm, pramér osazeni 70 mm, vySka osazeni 16 mm) mezi opaskem pruznice
a loziskovou komorou na pravé strané TDV byla nalezena v km 187,894, tj. 1 114 m za mistem
vykolejeni, v tésné blizkosti pravého kolejnicového pasu tratové koleje €. 2.

10
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Ohledanim mista vzniku MU byl bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, stanoven v km 186,780,
v misté, kde okolek levého kola 3. dvojkoli TDV Laekks €. 43 83 4254 362-8 zanechal stopu po
jizdé po temeni hlavy kolejnice levého kolejnicového pasu. Ve vzdalenosti 3,5 m od bodu ,0“ levé
kolo sjelo vlevo (vné) levého kolejnicového pasu tratové koleje €. 2. Pravé kolo tohoto dvojkoli
sjelo z temene kolejnice pravého kolejnicového pasu vlevo ve sméru k ose tratové koleje €. 2,
rovnéz ve vzdalenosti 3,5 m od bodu ,0“ Stopy po vykolejeni obou kol 3. dvojkoli pokracovaly ve
sméru jizdy vlaku Nex 46723 do Zst. Prosenice, se zanechanymi stopami kol na svérkovych
Sroubech, svérkach, podkladnicich, betonovych praZcich a Stérkovém loZi, az do mista zastaveni
vykolejeného TDV v km 188,175. V bodu ,0“ byla zjist€na dobra drzebnost a uplnost upevriovadel
zelezniéniho svrsku, tj. kolejnice pravého i levého kolejnicového pasu tvaru R 65 byly fadné
upevnény k betonovym prazctm tvaru SB 8, prostfednictvim svérek tvaru ZS 4, svérkovych Sroubd
a vrtuli.

Na mist¢ MU zasahovaly slozky Integrovaného zachranného systému (dale jen IZS),
HasiCska zachranna sluzba Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale jen HZS
SZDC, s. 0.), Pferov a HZS SZDC, s. o., Olomouc.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjist'ovani pfi€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohladovaci pracovisté (dale jen COP) za
provozovatele drahy a dopravce oznamen dne 22. 01. 2010 v 01:29 h, tj. 92 min po vzniku MU,
vrchnim inspektorem Ceskych drah, a. s. (dale jen CD, a. s.), Regionalniho inspektoratu
bezpec€nosti Zelezni¢ni dopravy (dale jen RIBZD) Ostrava. Zaméstnanec COP na zakladé
oznamenych skute€nosti rozhodl o vyjezdu a zahgjeni zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU na
misté jejiho vzniku. Ddvodem tohoto rozhodnuti byla skuteCnost, ze pfedmétna MU patfi do sledu
vyznamnych MU pro cely systém provozovani drahy a drazni dopravy. DI €innost na misté MU
provadéla ve sloZeni dva vrchni inspektofi a Feditel Uzemniho inspektoratu Ostrava.

Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl DI dan dne 22. 01. 2010 v 10:34 h, tj. 10 h a 37 min
po vzniku MU.

Naslednym zjistovanim priéin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Uzemni inspektorat Ostrava.
Samotné zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.) a § 11
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.).

Jako externi konzultant DI pfi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU puasobila Univerzita
Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra dopravnich prostfedki a diagnostiky,
Dislokované pracovisté Ceska Trebova, ktera z podnétu DI vyhotovila dokument “PROTOKOL
O ZKOUSCE", ¢&. protokolu SP6-P-01-10, ktery je pod &. j.: 6-289/2010/DI-24, ze dne 07. 04. 2010,
soucasti spisu MU.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Strojvedouci vlaku Nex 46723, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ostrava.
Vozmistr 1, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Olomouc, PP Prerov, svédek.
Vozmistr 2, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Olomouc, PP Prerov, svédek.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi stanici vlaku Nex 46723 byla Piedemonte-Villa S. Lucia-Aquin (ltalskéa republika), cilovou
stanici Tychy FIAT (Polska republika). Na uzemi Ceské republiky souprava vlaku Nex 46723
vstoupila dne 21. 01. 2010 jako vlak Nex 46722 z Rakouské republiky pfes PPS Hohenau —
Bfeclav. Souprava vlaku byla sestavena z prazdnych TDV, uréenych k pFfepravé osobnich
automobil(i. V celé své trase na Gzemi Ceské republiky byl predmétny viak dopravovan na licenci
dopravce CDC, a. s.

Vlak Nex 46723 byl tazen HDV 363.034-0, vlastnika CDC, a. s., vedenym v evidenénim stavu
Stfediska oprav kolejovych vozidel (dale jen SOKV) Ostrava. HDV 363.034-0, typu 69 E2, je
skfifiového uspofradani se dvéma kabinami pro obsluhu, s délkou pfes narazniky 16,74 m,
vzdalenosti otoénych ¢epl 8,30 m a hmotnosti 87,8 t. Kazda z kabin je vybavena stanovi§tém
strojvedouciho. HDV vlaku Nex 46723 jelo vpfed stanovistém strojvedouciho I. Strojvedouci za
jizdy pozoroval trat a navésti z pravé strany stanovisté strojvedouciho I.

Soupravu vlaku Nex 46723 tvofilo 19 nize uvedenych TDV:

1. 23 83 4366 963-2 — vlastnik SITFA S.p.A., zafaditel FS, délka pfes narazniky 27 m,
hmotnost 23 800 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 03. 06. 2009
(TT-CF) s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

2. 23 83 4364 832-1 - vlastnik SITFA S.p.A., zaraditel FS, délka pfes narazniky 27 m,
hmotnost 26 000 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 28. 02. 2007
(CL.M), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

3. 43 83 4253 384-3 — vlastnik SITFA S.p.A., zafaditel FS, délka pfes narazniky 26,24 m,
hmotnost 22 500 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 07. 09. 2009
(TT-CF), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

4. 23 83 4363 048-5 — vlastnik SITFA S.p.A., zafaditel FS, délka pfes narazniky 31 m,
hmotnost 35 500 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 25. 02. 2004
(CL.M), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

5. 23 83 4363 015-4 - vilastnik SITFA S.p.A., zafaditel FS, délka pfes narazniky 31 m,
hmotnost 35 500 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 23. 02. 2009
(CL.M), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

6. 23 87 4271 231-4 — vlastnik SITFA S.p.A., zafaditel SNCF, délka pfes narazniky 26,5 m,
hmotnost 25 000 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 06. 06. 2007
(UJD), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

7. 23 83 4363 648-2 — vilastnik SITFA S.p.A., zafaditel FS, délka pfes narazniky 31 m,
hmotnost 34 200 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 27. 02. 2007
(CL.M), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

8. 23 83 4363 063-4 — vilastnik SITFA S.p.A., zafaditel FS, délka pfes narazniky 31 m,
hmotnost 35 500 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 18. 06. 2004
(CL.M), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

9. 23 83 4366 961-6 — vlastnik SITFA S.p.A., zafaditel FS, délka pfes narazniky 27 m,
hmotnost 23 800 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 19. 06. 2009
(TT-CF), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

10. 43 83 4254 167-1 — vilastnik SITFA S.p.A., zafaditel FS, délka pfes narazniky 26,24 m,
hmotnost 23 500 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 11. 02. 2004
G(OA), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

11. 23 85 4259 558-8 — vlastnik SITFA S.p.A., zafaditel SBB-CFF-FFS, délka pfes narazniky
26,5 m, hmotnost 24 300 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 06. 08.
2009 (TT-CF), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

12. 23 87 4271 137-3 — vlastnik SITFA S.p.A., zaraditel SNCF, délka pfes narazniky 26,5 m,
hmotnost 24 900 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 27. 06. 2007
(UJD), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;
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13.43 83 4254 362-8 — vilastnik SITFA S.p.A., zafaditel FS, délka pfes narazniky 26,24 m,
hmotnost 22 500 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 27. 10. 2009
(TT-CF), s platnosti 6 let, TDV vykolejeno;

14.23 83 4351 944-9 - vlastnik SITFA S.p.A., zafaditel FS, délka pfes narazniky 27 m,
hmotnost 28 000 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 24. 02. 2006
(CL.M), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

15. 23 85 4259 575-2 — vlastnik SITFA S.p.A., zafaditel SBB-CFF-FFS, délka pfes narazniky
26,5 m, hmotnost 24 300 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 25. 04.
2005 (Bi), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

16.23 83 4363 020-4 — vlastnik SITFA S.p.A., zafaditel FS, délka pfes narazniky 31 m,
hmotnost 35 500 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 23. 06. 2009
(TT-CF), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

17.23 83 4363 733-2 — vlastnik SITFA S.p.A., zaraditel FS, délka pfes narazniky 31 m,
hmotnost 34 190 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 21. 02. 2007
(CL.M), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

18.43 83 4254 471-7 — vilastnik SITFA S.p.A., zafaditel FS, délka pfes narazniky 26,24 m,
hmotnost 24 120 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 25. 02. 2009
(CL.M), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno;

19.43 83 4254 217-4 — vlastnik SITFA S.p.A., zafaditel FS, délka pfes narazniky 26,24 m,
hmotnost 23 500 kg, posledni pravidelna technicka kontrola provedena dne 28. 02. 2005
(CL.M), s platnosti 6 let, TDV nevykolejeno.

VesSkera na MU zuc€astnéna drazni vozidla méla platnou technickou kontrolu.

Vlak Nex 46723 mél 71 naprav, délku 548 m, hmotnost 616 t, brzdici vaha 546 t, potfebna brzdici
% 75, skute€na brzdici % 86.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Mezistani¢ni usek Pferov — Prosenice je vybaven tratovym zabezpelovacim zafizenim (dale jen
TZZ) 3. kategorie, trojznakovym automatickym blokem typu AB 3/82A pro obousmeérny provoz,
s pfenosem informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci HDV. Mezistani¢ni usek je
rozdélen na pét tratovych oddilu. Tratové oddily tratové koleje €. 2 jsou ve sméru jizdy vilaku
Nex 46723 ohrani¢eny hlavnim (viezdovym) navéstidlem 2PL (km 184,360) zst. Pferov, hlavnimi
(oddilovymi) navestidly 2-1850 (km 184,955), 2-1868 (km 186,729), 2-1878 (km 187,869) a 2-1890
(km 188,928) a hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2S (km 189,930) Zst. Prosenice.

Tratova kolej €. 2 mezi zst. Pferov a Zst. Prosenice je ve sméru jizdy vlaku Nex 46723 od km
185,814 do km 185,893 vedena v pfimém sméru. Od km 185,893 do km 186,692 je vedena
v levostranném oblouku o poloméru R = 778 m s pfevySenim p = 114 mm a s pfechodnicemi délky
Ip =128 m. Od km 186,692 do km 186,778 je vedena v pfimém sméru. Od km 186,778 do km
187,584 je vedena ve slozeném pravostranném oblouku, a to do km 187,112 o poloméru
R =1324 m s pfevySenim D = 38 mm, od km 187,112 do km 187,507 o poloméru R = 1 590 m
s pfevysenim D = 38 mm a od km 187,507 do km 187,538 o poloméru R = 1 045 m s pfevySenim
D = 38 mm. V pokracovani je kolej €. 2 vedena v pfimém useku v délce 2 323 m.

Tratova kolej €. 2 mezi Zst. Pferov a Zst. Prosenice je ve sméru jizdy vlaku Nex 46723 od km
185,814 do km 186,172 vedena ve stoupani 3,14 %.. Od km 186,172 do km 186,492 je vedena ve
stoupani 4,58 %.. Od km 186,492 do km 186,711 je vedena ve stoupani 2,57 %.. Od km 186,711
do km 187,031 je vedena ve stoupani 3,12 %o, a v pokratovani od km 187,507 je vedena ve
stoupani 4,50 %o .
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Kolejovy rost tratové koleje €. 2 mezi Zst. Pferov a Zst. Prosenice je do km 187,650, ve sméru jizdy
vlaku Nex 46723, tvofen kolejnicemi tvaru R 65 na pfi¢nych betonovych prazcich tvaru SB 8.
Kolejnice tvaru R 65 jsou k betonovych prazcim upevnény prostfednictvim Zebrovych podkladnic
R 4pl, svérek tvaru ZS 4 a vrtuli R 1. Od km 187,650 je kolejovy rost tratové koleje &. 2 tvorfen
kolejnicemi tvaru UIC 60 na pficnych betonovych praZcich tvaru B 91S. Kolejnice tvaru UIC 60
jsou k betonovym prazciim upevnény pruznymi sponami FC 1501.

Stérkové loze v tratové koleji &. 2 je tvoFeno pfirodnim drcenym kamenivem frakce 32-63 mm.
Kolejnice v tratove koleji €. 2 mezi Zst. Pferov a Zst. Prosenice jsou do km 187,650, ve sméru jizdy
vlaku Nex 46723, po provedené obnové v roce 1991 a od km 187,650 po obnové v roce 2000,
svarené. V misté vzniku MU je zfizena bezstykova kolej (dale jen BK). Tratova kolej €. 2 je pro
hodnoceni geometrické kvality koleje zafazena do tzv. druhého rychlostniho pasma (dale jen RP2),
tj. do rychlostniho pasma s projektovanou tratovou rychlosti v, s rozpétim 80 < v < 120 km.h"".
Tratovy usek Prerov — Prosenice je pokryt ,Vf‘ signalem sité radiodispecerské (dale jen SRD)
prostfednictvim tratového radiového systému (dale jen TRS), ostrivkového systému, umozriujicim
na sdruzeném kanalu stuhy &. 65 spojeni mezi fidicim dispeerem IIB a strojvedoucimi na HDV
vybavenych mobilni &asti TRS. Ostravky sit¢ SRD tvofi zakladnové radiové stanice umisténé
v jednotlivych zst. Pokyn o zméné kanalové skupiny je strojvedoucim vlakl relace Bfeclav —
Petrovice u Karviné, ve sméru Bfeclav — Pferov, dan navéstidlem radiovnik s navésti ,Pfepnéte
kanalovou skupinu® v km 178,530 (tratovy Usek Rikovice — Pferov). Ve smyslu rozhodnuti
EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY ¢&. 679/2006/ES se jedna o komunikacéni zafizeni tfidy ,B“.
V pfipadé poruchy spojeni na TRS vyuziji strojvedouci v pfedmétném tratovém lseku nahradni
radiové spojeni — celotratovy spojovaci simplexni kanal €. 37.

Tratova rychlost v misté vzniku MU je dle dokumentace provozovatele drahy, obsazené
v Tabulkach tratovych pomért ,TTP 305, Tabulka 6% ve znéni Zmény ¢&. 32, u¢inné od 01. 06.
2008, stanovena na hodnotu v = 110 km.h™". Zabrzdna vzdalenost v predmétném tratovém Useku
je stanovena na 1 000 m.

Stanovena rychlost vlaku Nex 46723 mezi Zst. Breclav a Petrovice u Karving, tj. i v misté vzniku
MU, byla seSitovym jizdnim fadem (dale jen SJR) stanovena na hodnotu v = 100 km.h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedkt

Tratovy Usek Pferov — Prosenice je vybaven nize uvedenymi komunika&nimi prostiedky:
* telefonnimi okruhy:

» tratové telefonni spojeni Pferov — Prosenice;

» privolavaci telefonni spojeni od vjezdovych navéstidel 1L, 2L, 1S, 2S, 1DS, 2DS;

» CDP Pterov usekovy, Fidici dispecer.

* radiovym spojenim:

+ SRD provozovana prostfednictvim TRS, umoznujici na sdruzeném kanalu stuhy
€. 65 spojeni mezi fidicim dispeCerem I[IB a strojvedoucimi na HDV vybavenych
mobilni ¢asti TRS;

* nahradni radiové spojeni na Celositovém spojovacim simplexnim kanalu ¢. 37;

* VSeobecna operativni sit, simplexni kanal €. 12;

*  Sit manipulacnich vlaku, pro vlaky lichého sméru simplexni kanal &. 21 (kmitoCet
157,450 MHz), pro vlaky sudého sméru simplexni kanal €. 32;

+ Sit technologicka (STE-1), simplexni kanal €. 31;
» Sit technologicka (STE-2), simplexni kanal ¢. 14.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem drahy ani provozovatelem drahy
provadény zadné opravné nebo udrzbové prace na zelezni¢nim svrsku, spodku, trakénim vedeni
a zabezpefovacim zafizeni, ani jiné prace pfi provozovani drahy majici pfi¢innou souvislost se
vznikem pfedmétné MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro hlageni MU na draze je provozovatelem drahy SZDC, s. o., vydan vnitfni predpis SZDC (CD)
Dp 17 ,Predpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti", schvaleny dne 27. 06. 2008, pod €. j.:
22957/08-OKS, v platném znéni. Ridici dispecer 1IB CDP Pferov postupoval ve smyslu uvedeného
predpisu, CASTI DRUHE OHLAéOVANj MIMORADNYCH UDALOSTI, Kapitola | ,Ohlagovaci
povinnost®, &l. 42 a 46 a OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy zpracovaného pro
CDP Prerov. Vznik MU byl ohlasen vedoucimu smény Regionalniho centra provozu (dale jen RCP)
Ostrava a IZS.

Na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimoradnych udalosti v drazni doprave
a smrtelnych a zavaznych pracovnich drazd“, uzaviené dne 30. 06. 2008 mezi SZDC, s. o.,
a CD, a. s., a smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti v drazni dopravé
asvmrtelnych a zavaznych pracovnich Urazl(“, uzaviené dne 29. 11. 2007 meazi CDC, a. s,
a CD, a. s., byl vznik MU na COP ohlasen DI spolecné za provozovatele drahy a dopravce vrchnim
inspektorem CD, a. s., RIBZD Ostrava, osobou povéfenou ve smyslu § 9 odst. 1 vyhladky
€. 376/2006 Sb. ke zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU.

Sled udalosti:

* ve 23:58 h ohlasil strojvedouci vlaku Nex 46723 prostfednictvim vozidlové radiostanice
fidicimu dispecerovi [IB CDP Pferov nahly unik vzduchu z potrubi prubézné samocinné
tlakove brzdy viaku;

* v 01:00 h odjel PMD se dvéma vozmistry CDC, a. s., za ucelem odstranéni ohlagené
zavady vzniklé na potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy viaku Nex 46723;

+ v 01:20 h vozmistr CDC, a. s., ohlasil strojvedoucimu vlaku Nex 46723 skutednost, Ze
13. TDV za HDV je vykolejeno;

« v 01:21 h ohlasil strojvedouci vlaku Nex 46723 prostfednictvim vozidlove radiostanice vznik
MU vedouciho smény CDC, a. s., PP Prerov, ktery vznik MU ohlasil vedoucimu smény
RCP Ostrava;

+ v 01:25 h vedouci smény RCP Ostrava ohlasil vznik MU na RIBZD Ostrava;
» v 01:32 h vrchni inspektor CD, a. s., RIBZD Ostrava, nahlasil DI vznik MU na COP.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla operatorem provozovatele drahy oznamena 1ZS (HZS SZDC, s. o., Pferov), ve smyslu
vyhlasky €. 376/2006 Sb., bez zbytecného odkladu ihned po Zzjisténi skuteCnosti vedoucim smény
CD, a. s., RCP Ostrava, a to dne 22. 01. 2010 v 01:30 h.

HZS SZDC, s. o., Pferov vyjel na misto MU dne 22. 01. 2010 v 01:30 h se tfemi zasahujicimi
druzstvy. Po zjisténi okolnosti MU byla na misto pfizvana jednotka HZS SZDC, s. o., Olomouc,
Citajici dvé druzstva. DalSi slozky 1ZS na misté MU nezasahovaly.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni Skody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Zadné osoby neutrpély v souvislosti se vznikem MU Gjmu na zdravi.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla, rovnéz nedo$lo k uniku
nebezpecnych latek.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda vznikld pfi MU na TDV Laekks & 43 83 4254 362-8, zafazeném v soupravé vlaku
Nex 46723 dopravce CDC, a. s., byla dopravcem vyg&islena ve vysi 16.200 K&, viz dokument
,Vyuctovani opravy vozu €. 43 83 4254 362-8 na OV Pferov’, ktery je pod €. j.: 6-289/2010/DI-67,
ze dne 11. 08. 2010, soucasti spisu MU.

Skoda vznikla pfi MU na souéastech dopravni cesty byla provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
vyCislena ve vySi 4.124.092,33 K¢, viz dokument ,VycCisleni vySe Skody“, které je pod &. j.:
6-289/2010/DI-64, ze dne 23. 07. 2010, soucasti spisu MU.

Celkova zjisténa Skoda vznikla na draznich vozidlech a na soucastech dopravni cesty ¢ini
4.140.292,33 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Noc¢ni doba, mrholeni, vitr severovychodniho sméru, no¢ni dobou zfetelna viditelnost pfedmétu
nebo osob snizena na cca 50 m, viditelnost svételnych navésti nebyla povétrnostnimi vlivy
ovlivnéna, teplota -10 °C.

Misto MU se nachazi v katastralnim Uzemi Lysky (méstska ¢ast mésta Prerova, Pferov IX-Lysky).
Souradnice GPS: 49°28'14.031"N, 17°26'50.739"E,
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Z podanych vysvétleni na MU zucastnénych osob, obsazenych v zapisech se zaméstnanci®, €. j.:
6-289/2010/DI-7, ze dne 22. 01. 2010, €. j.. 6-289/2010/DI-54, ze dne 28. 01. 2010 a ¢C. j.
6-289/2010/DI-57, ze dne 29. 01. 2010, vyhotovenych dopravcem CDC, a. s., mimo jiné vyplyva:
Po odjezdu vlaku Nex 46723 z Zst. Bfeclav az do zst. Pferov probihala sména bez mimofadnosti.
Odjezd vlaku z zst. Pferov byl dovolen povolujici navésti navésténou odjezdovym navéstidlem S2
v cca 23.50 h, pficemz nasledujici oddilové navéstidlo indikovalo navést ,Volno“. Strojvedouci
zvySoval rychlost vlaku aZ na hodnotu 90 km.h"'. Mezi Zst. Pferov a Prosenice strojvedouci ucitil
v soupravé vlaku slaby podélny raz, zaregistroval unik vzduchu z hlavniho potrubi a vlak nasledné
zastavil. O nastalé situaci strojvedouci vyrozumél dispeCera CDP Prerov, od néhoz se dozvédél,
Ze z Prosenic pojede lokomotivni vlak, jehoz strojvedouci se pokusi pohledem z HDV zjistit pfi€inu
uniku vzduchu v soupravé vliaku Nex 46723. Posléze strojvedouci lokomotivniho vlaku informoval
strojvedouciho vlaku Nex 46723 o skutecCnosti, ze asi na 6. TDV od konce vlaku Nex 46723 je
praskla brzdova spojka pribézné brzdy. Nasledné na pokyn vedouciho smény CDC, a. s. — PJ
Olomouc, PP Pierov odjeli vozmistii CDC, a. s. — PJ Olomouc, PP Pferov k zavadé na vlaku Nex
46723 nahlasené jeho strojvedoucim, kde mélo podle prvotni informace dojit k zavadé na brzdové
spojce TDV. Po pfichodu k mistu poSkozeni TDV vozmistfi pohledem zjistili velky rozdil mezi
fazeném jako 14. TDV za HDV, zjistili poskozenou brzdovou spojku a nasledné vykolejeni jedné
napravy TDV 43 83 4254 362-8, fazeného jako 13. TDV za HDV. Prostfednictvim radiostanice
0 zjisténich uvédomili strojvedouciho vlaku Nex 46723. Opravu poskozené tlakové spojky na TDV
23 83 4351 944-9 vozmistfi vzhledem k zachovani stavu TDV po MU neprovedli.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby nebyly na MU zucastnény.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpec€nosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy
v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, které jsou obsaZeny ve
vnitfnich predpisech provozovatele drahy a dopravce, mezi které Ize zaradit:

+ vnitini predpis SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah",
schvaleny dne 09. 12. 2002, pod &. j.: 57775/2002-0O13, s ucinnosti od 01. 01. 2003, v platném
znéni [dale jen vnitini piedpis SZDC (CD) S2/3], &l. 3, kde je uvedeno:

,Za organizovani a provadéni kontrol podle tohoto predpisu odpovida v pfidéleném obvodu
vedouci vykonné jednotky, pfednosta spravy trati, vedouci provozni jednotky, mistr, obchtizkar
a dalsi zaméstnanci, kterym jsou povinnosti stanoveny Organizaénim radem VJ, pracovni
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smlouvou, pripadné pracovni napini.”;

vnittni predpis SZDC (CD) S2/3, &l. 15, kde je uvedeno:
L,<Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:
a) radné provadét kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,
b) vysledky véetné vyhodnoceni véas zdokumentovat,
¢) v rozsahu pravomoci uloZit, resp. zajistit u¢inna opatreni pro bezpecny provoz drazni
dopravy a bezpecénost osob,
d) zajistit naslednou kontrolu odstranéni zjisténych zavad.”

vnittni predpis SZDC (CD) S2/3, &l. 38, kde je uvedeno:
»,Na kazdé provozni jednotce vede vedouci PJ ,Denik kontrol a ¢innosti vedouciho provozni
Jjednotky*.

« Uvodni stranou deniku musi byt opatfeni vedouciho VJ ,Stanovené kontroly trati CD
v obvodu VJ*.

*  Vedouci provozni jednotky do tohoto deniku zapisuje vesSkeré ¢innosti souvisejici
s uloZzenymi kontrolami.*,

vnitfni pFedpis SZDC (CD) S2/3, &l. 39, kde je mimo jiné uvedeno:

,Zaznamy o provedenych kontrolach musi obsahovat datum konani, ¢islo kontroly shodné
s Cislem, uvedenym v pfiloze ¢. 1, jeji napln, kontrolovany objekt, vysledek, stanoveny
a skutecny termin odstranéni zjisténé zavady, komu bylo odstranéni uloZzeno (pfipadné odkaz
na zapis nebo doklad, kde jsou uvedené povinnosti zaznamenany), funkci a podpis
zaméstnance, ktery kontrolu provedl.*,

vnitfni predpis SZDC (CD) S2/3, &l. 41, kde je mimo jiné uvedeno:

»,Obchuzkou trati miniméalné ve stanovenych intervalech se zjiStuje stav Zelezni¢niho svrsku,
Zelezni¢niho spodku, pfejezdl, tratovych znacCek, specialniho zafizeni dopravni cesty,
zachovani prostorového uspofadani, zmény a ¢innost na draze a v jejim okoli.

Zejména se prohlizi evidované vady kolejnicového materialu, stav styku, vodivé propojeni
kolejnicovych past a ukolejnéni, spolehlivost upevnéni kolejnic a stabilita koleje, viditelnost
tratovych znacek a navéstidel, rozhledové poméry na prejezdech, stav Zlabki v prejezdech
a evidovana nebezpeéna mista.”;

vnittni predpis SZDC (CD) S2/3, &l. 54, kde je mimo jiné uvedeno:

»Kontrolni jizdou na hnacim draznim vozidle nebo v poslednim voze vlaku s nejvétsi rychlosti
se minimalné ve stanovenych intervalech sleduje kvalita jizdni drahy, geometrické parametry
koleje pod zatizenim a jejich nahlé zmény.

vnitini pfedpis SZDC (CD) S2/3, &l. 59, kde je uvedeno:

~Méreni geometrickych parametri koleji a vyhybek zahrnuje:

* smér kolejnicovych pasd,

* rozchod koleje,

* vzajemnou vySkovou polohu kolejnicovych pasu,

* podélnou vySku kolejnicovych pasd.

Podle méficich prostredk( se éleni na méfeni v zatizeném a nezatizeném stavu. Pro
hodnoceni GPK jsou zavazné CSN 73 6360-2 a sluzebni rukovéti CD SR 103/4.1 (S) a SR
103/4.2 (S).%

vnitini  predpis SZDC S3 ,Zelezniéni svrsek", schvaleny dne 03. 06. 2008, pod &. j.:
9675/08/0OP, s uginnosti od 01. 10. 2008, v platném znéni, CAST PRVNI, ZAKLADNI
USTANOVENI [dale jen vnitfni pfedpis SZDC S3], &l. 4, kde je uvedeno:

L,LZemni plan, konstrukéni vrstvy télesa zelezni¢niho spodku a ¢ast kolejového loZze (popripadé
cast konstrukcnich vrstev pevné jizdni drahy) pod loZnou plochou prazce (nebo konstrukce
praZzec nahrazujici) vytvareji prazcové podloZi. Konstrukce praZzcového podlozi musi byt
dostate¢né unosna, aby zajistila stabilitu koleje. Ustanoveni pro usporadani zemni plané
a konstrukénich vrstev télesa Zelezniéniho spodku obsahuje sluZebni pfedpis SZDC S 4
,Zelezniéni spodek*.*
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vnitfini predpis SZDC S3 ,Zelezniéni svrdek’, schvaleny dne 03. 06. 2008, pod ¢&. j.:
9675/08/0OP, s uginnosti od 01. 10. 2008, v platném znéni, CAST PRVNI, ZAKLADNI
USTANOVENI, ¢l. 7, kde je uvedeno:

,PFfi pracich investicniho charakteru, opravach i udrzbé Zelezni¢niho svrsku musi byt
respektovany zasady a ustanoveni uvedena v zakonu ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaSce
C. 177/1995 Sb., zakonu ¢&. 22/1997 Sb., narizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. a dalsich souvisejicich
obecné platnych pravnich predpisech.”,

vnitfni predpis SZDC S3, &l. 45, kde je uvedeno: §
~Pro geometrické parametry normalné rozchodné koleje plati ustanoveni CSN EN 13803-2
a CSN 73 6360 — cast 1a 2.%

vnitfni pfedpis SZDC S3, ¢l. 46, kde je uvedeno:

~Mezni hodnoty odchylek geometrickych parametrii koleje pfi prejimce praci a provozni
a mezni provozni odchylky geometrickych parametri pro normalné rozchodnou kolej jsou
uvedeny v CSN 73 6360-2, CSN EN 13231-1 a CSN EN 13231-2.%

,ORGANIZACNI SMERNICE &. 300/52 Stanovené kontroly trati CD v obvodu SDC Olomouc,
€. j.: 129/02-0OP, ze dne 30. 01. 2002, s ucinnosti od 01. 02. 2002, v platném znéni (dale jen
Organizacni smérnice €. 300/52), pfiloha ,Zakladni méfeni a prohlidky trati v obvodu SDC
Olomouc, Tabulka A — ¢&ast koleje”, kde je pro tratové koleje v rychlostnim pasmu RP 3
(90 < v =120 km.h™") mimo jiné uvedeno:

,OBCHUZKY TRATI:

 vedouci PJ 1x2més.,

*  mistr traté v pfipadé potreby, dle rozhodnuti vedouciho PJ,

» obchuzkar 1 x tyden.

KONTROLNI JIZDA:

» prednosta spravy trati 1 x 6 més.,

» zastupce prfednosty spravy trati 2 x 6 més.,

* vedouci provozni jednotky 1 x més.

KOMPLEXNI PROHLIDKA TRATE:

* vedouci provozni jednotky a vrchni tratmistr, vdechny koleje 1 x ro¢né — do 30. 04.
NEDESTRUKTIVNI KONTROLA KOLEJNIC A VIZUALNI PROHLIDKA JEJICH SVARU:

+ stanovuje predpis CD S 3/4 (6 mésicui)";

»VS§eobecna smlouva o pouzivani nakladnich voz(“, u¢inna od 01. 07. 2006, ve znéni Zmény
€. 1, uc¢inné od 13. 10. 2009 (dale jen VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozu),
kapitola II PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE VOZU, &l. 7 Technicka zpUsobilost a udrzba
vozU, bod 7.1, kde je uvedeno:

,DrZitel vozu se musi starat o to, aby jeho vozy byly technicky zpidsobilé podle platnych
evropskych predpist a aby béhem doby svého pouzivani technicky zpusobilymi zistaly.*,

V&eobecna smlouva o pouzivani nakladnich voz(, kapitola 1| PRAVA A POVINNOSTI
DRZITELE VOZU, &l. 7 Technicka zplisobilost a udrzba vozt, bod 7.2, kde je uvedeno:

,Drzitel musi na Zadost pouZivajicich Zelezni¢nich dopravnich podnik( prokazat, Ze udrzba
jeho vozd odpovida platnym predpisim. Pro Gcely této smlouvy a vici ostatnim smluvnim
stranam je drZitel vozu pokladan za opravnény subjekt k udrzbé vozu, za niZz ma
odpovédnost.”,

V8eobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozi, kapitola Il PRAVA A POVINNOSTI
DRZITELE VOZU, ¢&l. 12 Zachazeni s vozy, kde je uvedeno:

,Kazdy Zelezni¢ni dopravni podnik musi s vozy zachazet peclivé a hospodarné a provadét
pfedepsané kontroly podle PFilohy 9. Musi provadét zejména kontroly, tykajici se bezpeénosti,
ve stejném rozsahu u vSech vozu bez ohledu na to, kdo je jejich drzitelem. Naklady na béznou
kontrolu nebudou drzitelim zviast uctovany.”
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V&eobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozl, KAPITOLA V, ODPOVEDNOST PRI

ZTRATE NEBO POSKOZENI VOZU, &l. 22.2, kde je uvedeno:

,Zelezniéni dopravni podnik nenese vinu zvlasté tehdy, pokud dokéze, Ze existuje néktery

Z nasledujicich davodu:

* okolnosti, kterym nemohl Zelezni¢ni dopravni podnik zabranit a jejichZz nasledky nemohl
odvratit;

* nedostatecna udrzba ze strany drzitele vozu, pokud Zelezni¢ni dopravni podnik prokaze, Ze
on vz provozoval a prohlizel (kontroloval) spravné;

* vina drzitele vozu.

PrFi spoluviné Zelezni¢niho dopravniho podniku bude Skoda proporcialné rozdélena mezi

odpovédné (viniky) podle podilu jejich odpovédnosti.

» Drzitel vozu se nemU(ze odvolavat na skrytou vadu vlastniho vozu, aby dokazal, ze Skodu
nezavinil.;

VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich voz(i, Pfiloha 9 ,Podminky pro technické
pfechodové kontroly na nakladnich vozech®, u€inna od 01. 07. 2006, ve znéni Zmény ucinné
od 16. 06. 2009, v kapitole 2, ¢l. 2.2 Zpusob postupu je uvedeno:

»1echnicka prechodova kontrola se provadi vozmistry v misté dohodnutém mezi zu¢astnénymi
Zelezniénimi dopravnimi podniky. Kontrola spociva v tom, Ze se viz provéiuje z hlediska
provozni bezpecnosti a prepravni zplsobilosti, zjiStuji se zfejmé zavady nebo upozornéni na
né, podle Dodatku 1 (Katalog zavad) a prijimaji se potfebna opatfeni. Aby se Zzjistily zavady,
prochézi (prochazeji) vozmistr (vozmistfi) podél obou stran viaku a prohlizi (prohliZeji)
dukladné kazdy vaz.*,

V$eobecna smlouva o pouzivani nakladnich voz(, Pfiloha 10, BéZna a preventivni udrzba, bod
1.2, kde je uvedeno:

L,Pramér styéné kruznice kol nesmi byt mensi nez:

* 840 mm pri jmenovitém praméru nového kola 900 mm az 1000 mm;

760 mm pfi jmenovitém praméru nového kola 840 mm;

680 mm pfi jmenovitém priméru nového kola 760 mm;

630 mm pfi jmenovitém praméru nového kola 680 mm.*,

Umluva o technickych pfechodovych prohlidkach pfi vyméné nakladnich voz(i Zelezniénich
dopravnich podnikt (dale jen ZDP) CD Cargo, a. s. — DB Schenker Rail Deutschland AG —
Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt. — MAV Cargo AG — PKP Cargo S. A. — Rail Cargo Austria AG
— Slovenske zeleznice d. o. 0. — ZelezniCna spolocnost Cargo Slovakia, a. s., ucinna od 01. 01.
2010 na dobu neurcitou (dale jen Umluva o technickych pfechodovych prohlidkach pfi vyméné
nakladnich vozu), €l. 1 Platnosti a u€el smlouvy, kde je mimo jiné uvedeno:

»1ato umluva plati pro technické prechodové prohlidky nakladnich viakd, které provadi
vlakotvorny ZDP a prejimajici ZDP je uznéava, takZe tyto ZDP nemusi v misté pfedavky
provadét technickou kontrolu / pfechodovou prohlidku.”,

,Dohoda o vieobecnych pravidlech pro interoperabilni vlaky (IV)*, uzaviena mezi spole¢nostmi
CD Cargo, a. s., a Rail Cargo Austria, ¢&. j.: 1780/2009 RTOD-013/32, Gginna od 01. 10. 2009
na dobu neur¢itou [dale jen Dohoda o vSeobecnych pravidlech pro interoperabilni viaky (1V)],
kapitola 2. Kritéria pro 1V, bod 2.1 Zasady, kde je mimo jiné uvedeno:
»Vlaky se povazuji nebo planuji jako viaky IV pokud zcela splriuji nasledujici predpoklady:
a) aplikace Umluvy o technickych prechodovych prohlidkach pfi vyméné nakladnich vozi;
d) neprovadéni fyzické kontroly a komercniho odbaveni nebo dalSich kontrol v pohraniéni
stanici;
f) svéSovani vozi, utaZeni Sroubovek a zkouSka brzdy se provadi ve vychozi stanici, popr.
stanici, ve které se pfidavaji vozy, podle v nich platnych predpisd, popr. podle pfislusnych
vyhlasek UIC.
Viaky IV nemaji zasadné planovany pobyt, popr. ¢innosti v pohranicni stanici. Pobyty z divodu
vymény hnaciho vozidla nebo strojvedoucich a z provoznich ddvodu (napr. kvali sledu viaka)
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v pfechodové stanici nemaji viiv na status IV. Vlaky IV se jako takové oznali v pomuckéach
jizdniho fadu poznamkou.
Dohoda o vSeobecnych pravidlech pro interoperabilni viaky (1V), kapitola 2. Kritéria pro 1V, bod
2.3 Kontrola dodrzovani kritérii pro 1V, kde je mimo jiné uvedeno:
»,U vlaku IV se kontroluje dodrZzovani kritérii podle bodu 2.1

— pismeno a) az b) namatkové podle kritérii kontroly popsané v této dohodé;

— pismeno d) az g), podrobnych pravidel IV

Dohoda o vSeobecnych pravidlech pro interoperabilni viaky (IV), kapitola 4. Provozni
ustanoveni, bod 4.2 Zplsob brzdéni, kde je mimo jiné uvedeno:

,Vilaky budou brzdény zésadné v reZimu P. Plati pfitom predpisova ustanoveni OBB/RCA
a CDC/CD.

Do uplné harmonizace predpist o brzdéni obou smluvnich stran plati nasledujici:

Smér Rakousko — Ceska republika

Budou akceptovana ustanoveni OBB/RCA do cilové nebo vlakotvorné stanice, popfr. i zpét.*

Dohoda o vS8eobecnych pravidlech pro interoperabilni viaky (IV), Pfipojek 1, kde je mimo jiné
uvedeno:

»,Podrobna pravidla pro ¢innost svych zaméstnanctl ve vychozich, nacestnych, pfechodovych
a cilovych stanicich (technologie) vydavaji obé smluvni strany samostatné obvyklym
zptisobem.

Dohoda o vSeobecnych pravidlech pro interoperabilni viaky (IV), Pfiloha 1 Seznam vlaku
k dokumentu ,Dohoda o v3eobecnych pravidlech pro interoperabilni vlaky (IV)*, kde je mimo
jiné uvedeno:

LHrani¢ni pfechod Bfeclav

Smér RCA - CDC

VSechny viaky.;

vnitini predpis CD V67 ,PFedpis pro udrzbu a opravy Zelezniénich nakladnich voz(“, schvaleny
dne 11. 12. 2003, pod C. j.: 60 133/2003-O12, v platném znéni, Pfiloha €. 5, v niz je
publikovana nize uvedena ilustrace. Pfedmétny predpis byl dopravcem CDC, a. s., pfevzat ve
smyslu dokumentu ,, Vynos predstavenstva CD Cargo, a. s., k uréeni seznamu internich norem
CD Cargo, a. s., vydaného dne 29. 11. 2007 pod oznagenim 10 / 2007 - KGR, s G&innosti od
01. 12. 2007.
Podlozka pod objimku pruznice k vyrovnani vysky naraznikd
podle vyhlasky UIC 510-1
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Obr. 5. — Peodlozka podle vyhlasky UIC 510-1

vy&ka podloZky v*
I 5mm | 10mm | 45mm | 20mm | 25mm | 35 mm |
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vnittni predpis CDC, a. s., KV1-B-2008 ,Provozné technicky piedpis pro Zelezniéni vozy*,
ucinny od 01. 12. 2008 (dale jen vnitfni pfedpis KV1-B-2008), kapitola 3. Prohlidky voz{
a zasilek, ¢l. 3.1 Obecna ustanoveni, bod 3.1.4, kde je uvedeno:

» lechnické prohlidky a zvlastni technické prohlidky vykonavayji vzdy vozmistri.”,

vnitfni pfedpis KV1-B-2008, kapitola 3. Prohlidky voz( a zasilek, ¢l. 3.1 Obecna ustanoveni,
bod 3.1.5, kde je mimo jiné uvedeno:
LDruhy prohlidek:

a) technické prohlidky:

— vychozi technickéa prohlidka,

konecna technicka prohlidka,
nacestna technicka prohlidka,
pfechodova technicka prohlidka,
technicka prohlidka pfi odevzdavce a pfejimce mezi dopravcem a pfepravcem.”,

vnitfni pfedpis KV1-B-2008, kapitola 3. Prohlidky vozl a zasilek, ¢l. 3.1 Obecna ustanoveni,
bod 3.1.6, kde je mimo jiné uvedeno:
,UCelem prohlidek je:
—  zjistit technicky stav vozu podle prilohy 9 k VSP,
— zjistit, zda skutecny technicky stav vozu odpovida udajim uvedenym na spravkovych
nalepkach,
— zjistit, zda uloZeni, zajisténi a prekryti zasilek na vozech odpovida nakladacim
smérnicim,
— zjistit, zda nejsou prekro¢eny Ihaty pro provadéni periodickych oprav a kontrol,
— Zzjistit, zda vozy po naloZeni nebo vyloZeni byly uvedeny do poZadovaného stavu,
— zjistit, zda Ffazeni vozidel v soupravé viaku odpovida pfedpisovym ustanovenim,
— zkontrolovat neporusenost zavéSenych zaver,
— zjistit skuteCny stav vozl a zasilek po strance pfepravni v navaznosti na prepravni
doklady,
— kontrola nebezpeénych véci béhem prepravy, se zaméfenim zda neni na zasilce hebo
vozu zavada, ktera by mohla ohrozit bezpecnost pfepravy.”,

vnitini pfedpis KV1-B-2008, kapitola 3. Prohlidky voz( a zasilek, ¢l. 3.1 Obecna ustanoveni,
bod 3.1.7, kde je mimo jiné uvedeno:
,Prohlidky se provadéji podle tohoto predpisu, VSP, RIC, RID, vyhlasky UIC 471-3,
nakladacich smérnic, predpisu PP1-B-2008, JOPP a dalsich souvisejicich predpist a opatreni
CDC.%
vnitfni pfedpis KV1-B-2008, kapitola 3. Prohlidky voz( a zasilek, ¢l. 3.2 Technické prohlidky,
bod 3.2.1.1, kde je uvedeno:
» lechnicka prohlidka vozmistrem musi byt provedena vzdy:

— po nové sestavé viaku ve vlakotvorné stanici, ..."

— po nové sestavé viaku o stanovené rychlosti nad 100 km.h" v misté sestavy viaku,

— u v8ech souprav vlakt predavanych jinému ZDP bez prechodové technické prohlidky

v PPS, ..%

vnitfni pfedpis KV1-B-2008, kapitola 3. Prohlidky voz( a zasilek, ¢l. 3.2 Technické prohlidky,
bod 3.2.5.1, kde je uvedeno:

~Pojem pfechodova technicka prohlidka se pouZiva pro technické prohlidky pfi odevzdavani
nebo technické prohlidky pfi pfejiméni viaki podle prilohy 9 k VSP mezi ziéastnénymi ZDP.*

vnitfni pfedpis KV1-B-2008, kapitola 3. Prohlidky voz( a zasilek, €l. 3.2 Technické prohlidky,
bod 3.2.5.2, kde je uvedeno:

»,Pfechodova technicka prohlidka se provadi v rozsahu VTP pfi odevzdavani nebo KTP pfi
prejimani viaka.” (VTP = vychozi technicka prohlidka, KTP = kone€na technicka prohlidka);

vnitfni pfedpis KV1-B-2008, kapitola 3. Prohlidky vozl a zasilek, ¢l. 3.2 Technické prohlidky,
bod 3.2.5.3, kde je uvedeno:
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~Stav a zpusobilost vozi overi vozmistr podle technickych podminek VSP, RID, prip. RIC, pfi
zohlednéni dvou nebo vicestrannych dohod mezi zt¢astnénymi ZDP.*,

* vnitfni pfedpis KV1-B-2008, kapitola 3. Prohlidky vozl a zasilek, ¢l. 3.2 Technické prohlidky,
bod 3.2.5.4, kde je uvedeno: 3
,V pfipadé uzavieni smlouvy mezi dvéma nebo vice ZDP podle vyhlasky UIC 471-2, se
pfechodova technicka prohlidka vykonava v dohodnuté stanici. Vlaky zafazené do tohoto
rezimu jsou tzv. vlaky na technickou davéru.”.

V ramcové organizaci a zpUsobu, jakym jsou udileny a provadény pokyny, nebyly zjistény zavady.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost osob provadgjicich provozovani drahy a drazni dopravy je posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisu.

PoZadavky na odbornou zpusobilost osob provadgjicich provozovani drahy, veetné zplsobu jejiho
prosazovani, stanovi vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC Zam1 ,Piedpis o odborné
zpusobilosti zaméstnancl Spravy zelezniéni dopravni cesty, statni organizace”, schvaleny dne
30. 06. 2008, pod ¢€. j.: 23138/08-0OKS, v platném znéni.

PoZzadavky na odbornou zpUsobilost osob provadgjicich provozovani drazni dopravy, vcetné
zpusobu jejiho prosazovani stanovi vnitfni pfedpis dopravce ,PERs28-2009 VYCVIKOVY
A ZKUSEBNI RAD*, schvaleny 01. 04. 2009, s u¢innosti od 01. 05. 2009.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny na MU zuCastnéné osoby provadéjici provozovani
drahy a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce. Dokumenty dokladajici
odbornou zpUsobilost téchto osob jsou souéasti spisu MU.

Podminku zpusobilosti k fizeni draznich vozidel stanovi § 45 zakona ¢&. 266/1994 Sb.

Strojvedouci vlaku Nex 46723 byl v dobé vzniku MU drzitelem platného Prukazu zpusobilosti
k fizeni draznich vozidel, ev. €. 203120, vydaného Draznim ufadem, dne 06. 03. 2003, pro druh
hnaciho vozidla E, dalSiho typu el. trakce 362, 363. Na zakladé pfedmétného prukazu zpUsobilosti
k fFizeni draznich vozidel byl strojvedouci opravnén fidit HDV na drahach celostatnich, regionalnich
a vleCkach. Funkci strojvedouciho zacal vykonavat v roce 1980.

Dle dokumentu ,Karta znalosti traté a seznameni se s ZDD TDPP*, ktery je soucasti spisu MU,
strojvedouci vlaku Nex 46723 potvrdil poznani tratového Useku Pferov — Studénka dne 15. 12.
2009.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeé€nosti a jejich vysledky

V ramci zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU v drazni doprave byl ve dnech 09. a 10. 03. 2010
u provozovatele drahy SZDC, s. o., v obvodu Spravy dopravni cesty (dale jen SDC) Olomouc,
vykonan statni dozor ve vécech drah pfi kterém byly zjistény niZze uvedené skute€nosti, jeZ jsou
uvedené v dokumentu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah® ¢&. j.:
7- 328/2010/DI-2, ze dne 10. 03. 2010, ktery je soucasti spisu MU.

Provozovatel drahy pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpeclnosti drazni dopravy ma
v souladu s ustanovenim § 26 a pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen vyhlaska €. 177/1995 Sb.), stanoveny
Casové intervaly prohlidek a méfeni stavby drahy, a to Organizaéni smérnici ¢. 300/52.

Z dokumentl provozovatele drahy o provadénych prohlidkach a méfrenich stavby drahy, provozni
dokumentace stavby drahy vedené u SDC Olomouc vyplyva:
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Obchlizky trati jsou provadény zaméstnanci Tratového okrsku (dale jen TO) Prerov — sever ve
funkcich vedouci provozniho stfediska (interval obchizek 2 mésice) a obchlzkar (interval
obchlzek 1 tyden dle Organiza¢ni smérnice ¢. 300/52 a 2x tydné dle nafizeni vedouciho
provozniho stfediska). Provadéni obchuzek trati bylo kontrolovano za obdobi Fijen 2009 az
leden 2010. Posledni obchuzka pfed vznikem MU byla vykonana dne 18. 01. 2010 bez
zjisténych zavad. Casovy interval stanoveny Organizaéni smérnici &. 300/52 a prilohou &. 1
k vyhlasce €. 177/1995 Sb. byl provozovatelem drahy dodrzen.

Kontrolni jizdy jsou provadény zaméstnanci Spravy trati Olomouc, ve funkcich pfednosta
spravy trati (interval kontrolnich jizd 1 x za 6 mésicl), zastupce prednosty spravy trati (interval
kontrolnich jizd 2 x za 6 mésicl) a vedouci PJ (interval kontrolnich jizd 1 x za mésic).
Provadéni kontrolnich jizd bylo kontrolovano za obdobi listopad 2009 az leden 2010. Posledni
kontrolni jizda pfed vznikem MU byla vykonana dne 08. 01. 2010 vedoucim provozni jednotky,
bez zjiSténych zavad. Interval stanoveny Organizaéni smérnici ¢. 300/52 a pfilohou &. 1
k vyhlasce €. 177/1995 Sb. byl provozovatelem drahy dodrzen.

Mé&feni rozchodu, vzajemné vySkové polohy kolejnice pasu a sméru koleji a vyhybek méficimi
prostfedky s kontinualnim zaznamem je provadéno méficim vozem MV1. Jednotlivé jizdy jsou
provadény dle pfedem stanoveného harmonogramu jizd méficiho vozu, pfiemz v useku trati
Pferov — Prosenice je méfeni provadéno 3 x ro¢né.

Druhé méfeni méficim vozem MV1 v kalendafnim roce 2009 bylo provozovatelem drahy
provedeno dne 02. 07. 2009, tfeti méfeni bylo provedeno dne 08. 12. 2009. Casovy interval
stanoveny provozovatelem drahy a vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb. do tratové rychlosti 120 km.h"'
(RP2) ¢ini 6 mésicl a byl dodrzen.

Kontrolou tisténého vypisu lokalnich zavad z tfetiho méfeni méficim vozem MV1, provedeného
dne 08. 12. 2009, v useku km 186,045 — 186,929 tratové koleje €. 2, v Useku celostatni drahy
Pferov — Prosenice, byla v km 186,774, tj. 6 m pfed mistem vzniku MU, zjisténa zavada
v podélné vySce temene pravého kolejnicového pasu VP. Jednalo se o pfekroeni provozni
odchylky geometrické veli€iny IL (mez zasahu — opravy). Zavada byla oznaena a soucasné
bylo nafizeno sledovani. Kontrola byla vykonana vedoucim provozniho stfediska TO Prerov
Sever dne 07.01. 2010 se zjisténim ,stav nezménén®. Zapis byl proveden do knihy ,KNIHA
KONTROL A CINNOSTi VEDOUCIHO TO PREROV — SEVER®.

Kontrolou tiSténého vypisu lokalnich zavad v geometrické poloze koleje (dale jen GPK) z jizdy
méficiho vozu MV1 v obvodu zst. Pferov po koleji €. 2 (stani€ni kolej pojizdéna dne 21. 01.
2010 vlakem Nex 46723), ze dne 02. 07. 2009, bylo zjiSténo, ze provozovatel drahy v nékolika
pfipadech zjistil dosazeni a pfekroCeni provozni odchylky IL a mezni provozni odchylky IAL.
Své zjisténi nevyhodnotil a nestanovil termin odstranéni zavad, popf. termin odstranéni zavady
stanovil, ale do doby jejiho odstranéni Zadné opatfeni pro zajisténi bezpetného provozovani
drahy a drazni dopravy nepifijal.

Zjisténi je v navaznosti na ustanoveni § 25 odst. 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsSich
predpist (dale jen vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.), nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 1
pism. a) a § 22 odst. 2 pism. d) zakona ¢. 266/1994 Sb.

Vzhledem k mistu vyskytu vySe uvedenych zavad nelze pfedmétné zjiSténi posuzovat
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Prohlidky a méfeni vyhybek Zst. Pferov jsou provadény zaméstnanci TO Pferov — sever a jih
v intervalu 3 mésice. Posledni méfeni vyhybek, nachazejicich se v trase jizdy vlaku Nex 46723
dne 21. 01. 2010 pfed vznikem MU, byla vykonana ve dnech 05. 01. 2010 az 09. 01. 2010.
Komisionalni prohlidka vyhybek probéhla dne 13. 01. 2010. Casovy interval stanoveny
Organizaéni smérnici €. 300/52 a pfilohou €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb., byl provozovatelem
drahy dodrzen.

Kontrolou dokumentli o mérfeni stanovenych veli€in rozchodu koleje +RK (dale jen zRK),
pfevySeni koleje *PK (dale jen *PK), 8ifky Zlabku srdcovky, Sifky Zlabku u pfFidrznice
a vzdalenosti A a L bylo zjisténo, Ze provozovatel drahy v nékolika pfipadech zjistil dosazeni
a prekroCeni provozni odchylky IL a mezni provozni odchylky IAL. Provozovatel drahy vSak na
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zakladé svych zjisténi bud nestanovil termin odstranéni zavady a zdvadu neodstranil nebo
termin odstranéni zavady stanovil, ale do doby jejiho odstranéni zadna opatfeni pro zajisténi
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy nepfijal.

Zjisténi je v navaznosti na ustanoveni § 25 odst. 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) a § 22 odst. 2
pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.

Vzhledem k mistu vyskytu vySe uvedenych zavad nelze predmétné zjisténi posuzovat
v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU.

* Nedestruktivni kontroly kolejnic jsou provadény zaméstnanci TO Pferov — sever ve funkcich
vedouci provozniho oddéleni Spravy trati (interval 6 mésict). Provadéni nedestruktivni kontroly
kolejnic trati bylo kontrolovano za mésic Gervenec 2009 aZ leden 2010. Casovy interval
stanoveny Organiza¢ni smérnici €. 300/52 a pfilohou €. 1 k vyhlaSce €. 177/1995 Sb. byl
provozovatelem drahy dodrZen. Posledni nedestruktivni kontrola kolejnic pfed vznikem MU byla
vykonana dne 22. 12. 2009, se zjis§ténim defektoskopické vady kodu 211.1, kategorie vady B
v km 186,150 a 186,480 v pravém kolejnicovém pasu 2. tratove koleje. Zavady byly odstranény
zaspojkovanim. Ostatni zavady byly dale sledovany v ramci pravidelné defektoskopické
kontroly.

» Komplexni prohlidky traté Pferov — Prosenice jsou provadény zaméstnanci TO Pierov — sever
v intervalu 12 mésicti. Casovy interval stanoveny Organizaéni smérnici &. 300/52 a pfilohou &. 1
k vyhlaSce €. 177/1995 Sb. byl provozovatelem drahy dodrzen. Posledni komplexni prohlidka
pred vznikem MU byla vykonana v mésici bfeznu a dubnu 2009, bez zjisténych zavad v koleji
¢. 2.

» Prohlidka sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni obou tratovych koleji Pferov — Prosenice —
Dluhonice jsou provadény v intervalu 1 mésic v ramci pravidelné udrzby dle harmonogramu ve

smyslu pfedpisu SZDC T 300 ,PFedpis pro stanoveni rozsahu a organizaci udrzby sdélovacich
a zabezpelovacich zafizeni“ (dale jen SZDC T 300), schvaleného dne 21. 12. 2009, pod &. j.:
S64934/09-0OP, s ucinnosti od 01. 01. 2010, a pfilohy €. 1 k vyhlaSce €. 177/1995 Sb. Zaznam
o prohlidce a udrzbé se provadi do Zaznamniku poruch sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni
v pfilehlych Zst. tj. Pferov a Prosenice a v reléovém domku TZZ v Lyskach u Pferova. Posledni
prohlidka pfed vznikem MU byla vykonana dne 04. 01. 2010, bez zjiténych zavad.

+ Komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpefovaciho zafizeni obou tratovych koleji Pferov —
Prosenice — Dluhonice je provadéna v intervalu 60 mésicti ve smyslu ustanoveni predpisu SZDC
T 300 a pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb. Zaznam o komplexni prohlidce je uveden
v dokumentu ,ZPRAVA o provedené komplexni prohlidce zabezpe&ovaciho zafizeni provedené
podle vyhlasky 177/1995 a predpisu T 100“. Posledni komplexni prohlidka pfed vznikem MU
probéhla dne 24. 11. 2005, a je uvedena v dokumentu ,ZPRAVA o provedené komplexni
prohlidce zabezpe€ovaciho zafizeni provedené podle vyhlasky 177/1995 a predpisu T 100 pod

C. j.: 1629/05-4. Pfi provedené prohlidce nebyly zjiStény zavady.

V ramci zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU v drazni dopravé byl ve dnech 05. a 06. 05. 2010
u dopravce CDC, a. s., vykonan statni dozor ve vécech drah, pii kterém byly zjistény nize uvedené
skute¢nosti, jeZ jsou uvedené v dokumentu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®,
€. j.: 7-765/2010/DI-2, ze dne 06. 05. 2010, ktery je soucasti spisu MU.

Dopravce predloZil jednotné technologické postupy obsazené v niZze uvedenych pfedpisech, které
stanovuji vykonani prohlidky TDV zafazenych v nakladnich vlacich (interoperabilni vlaky)
vedenych prfes cesko-rakousky pohrani¢ni prechod Breclav / Hohenau, odborné zplsobilou
osobou pfed jejich zafazenim do viaku:

» vnitfni pfedpis KV1-B-2008: pfedpis obsahuje rozpracovani provoznich €innosti, organizacnich
a technickych podminek pro zajidténi pravidelného a bezpecného provozu tazenych draznich
vozidel, vCetné stanoveni zasad pro vykonani praci s tim spojenych. Predpis je zavazny pro
zaméstnance dopravce CDC, a. s., ktefi se svou c&innosti podileji na provozovani drazni
dopravy i pfepravy a maji tento pfedpis v rozsahu znalosti, a pro fyzické a pravnické osoby,
které na zakladé smluvniho vztahu vykonavaji pro CDC, a. s., ¢innost na TDV v majetku CDC,
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a. s., a jsou k dodrZovani tohoto pfedpisu smluvnim vztahem vazany;

* VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozl: pfedpis v&etné pfilohy stanovi podminky
predavani nakladnich vozu k jejich pouZzivani jako dopravnich ve vnitrostatni a mezinarodni

Zelezni¢ni nakladni pfepravé podle platné Umluvy o mezinarodni Zelezni¢ni pfepravé COTIF.
Ustanoveni pfedmétné smlouvy plati mezi drziteli TDV a Zelezni€nimi dopravnimi podniky jako
uzivateli vozu;

+  Umluva o technickych pfechodovych prohlidkach pii vyméné nakladnich vozd: upravuje
technické prfechodové prohlidky, které provadi vlakotvorny Zelezniéni dopravni podnik
a pfejimajici Zelezni¢ni dopravni podnik je uznava. Tyto Zelezniéni dopravni podniky nemusi
v misté predavky provadét technickou kontrolu/pfechodovou prohlidku. Plati pro vSechny
vyménéné vlaky, které jsou uvedeny v pfiloze 1B. V Pfiloze 1B Vlaky Umluvy, u nichz se
neprovadi pfechodova prohlidka, je na str. 2 uveden viak Nex 46722 relace Fossachesia
Torino Di Sangro — Tychy Fiat (Nex 46722 Fossachesia Torino Di Sangro — Bfeclav
pfednadrazi/Nex 46723 Breclav pfednadrazi — Petrovice u Karviné/Nex 46722 Petrovice
u Karviné — Tychy);

» Dohoda o v8eobecnych pravidlech pro interoperabilni viaky (IV): upravuje za u€elem urychleni
mezinarodni Zelezni¢ni dopravy vedeni nakladnich vlaku pres Cesko-rakouské pohranic¢ni
prechody Horni Dvofisté / Summerau, Ceské Velenice/Gmind NO, Znojmo/Retz
a Breclav/Hohenau jako interoperabilni viaky (dale jen IV), pokud tomu nebrani naléhavé
spravni, provozni, technické nebo komerc¢ni divody;

» ,Technologickd dokumentace provozniho pracovi§té Bfeclav pro ZST Breclav®, s uginnosti
od 02. 12. 2008, ve znéni Zmény €. 1, ucinné od 14. 12. 2008: dopravcem vedena elektronicka

databaze — Informacni systém technické sluzby vozové (IS TSV), ktera slouZi k evidenci
provedenych Cinnosti v souvislosti s jizdou TDV.

Vykonem statniho dozoru ve vécech drah bylo zjiSténo, ze dopravce v navaznosti na vysSe uvedené
predpisy, ve smyslu § 36 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sh. vykonani prohlidky TDV vlaku Nex 46723
pred jejich zafazenim do viaku zajistil.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostétpi, Pferov — Bohumin, jga SZDC,
s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nove Mésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho
povoleni vydaného Draznim uradem dne 29. 05. 2008, pod ¢. j.: 3-277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. C.
UP/2008/9002.

Obsluhu zafizeni Zeleznicni dopravni cesty, organizovani drazni dopravy, fizeni a organizovani
drazni dopravy provadi zaméstnanci CD, a. s., a to na zakladé smlouvy ,SMLOUVA O OBSLUZE
DRAHY*, uzaviené mezi SZDC, s. 0., a CD, a. s., dne 30. 06. 2008, s uginnosti od 01. 07. 2008.

Dopravcem je CDC, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé
Licence dopravce udélené Draznim Gfadem dne 20. 11. 2007, pod &. j.: 3-841/07-DU/Le, ev. &.:
L/1996/5000, Rozhodnuti o zméné licence vydané Draznim ufadem dne 05. 08. 2008, pod C. j.:
3- 935/08-DU/Le, ev. ¢&.: L/2008/1452-1, a dne 27. 08. 2008, pod &. j.: 3-3186/08-DU/Le, ev. .
L/2008/1452-2 a ,SMLOUVA o provozovani na draze celostatni a drahach regionalnich ve
vlastnictvi CD, a. s.“. Smlouva je uzaviena na dobu neurcitou, s platnosti od 10. 03. 2009

a ucinnosti ode dne podpisu, tj. 10. 03. 2009.

26



Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu;

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
ur¢enych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni),
ve znéni pozdéjSich predpisu;

vyhlagka ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisy;

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisu;

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjsich predpisy;

vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpecfnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach;

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Vnitini pfedpisy provozovatele drahy a dopravce:

vnitini  pfedpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny dne 15. 04. 1997,
pod €. j: 55216/97-011, v plathém znéni;

vnitfni - pfedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI
DRAZN| DOPRAVY®, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod &. j.: 55079/97-O11, v platném
znéni;

vnitini  pfedpis SZDC Dp17 ,Predpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti“,
schvaleny dne 27. 06. 2008, pod €. j.: 22957/08-OKS, v platném znéni;

vnitini predpis SZDC Dp17-1 ,Provadéci nafizeni k predpisu pro hlaSeni a S$etfeni
mimoradnych udalosti®, schvaleny dne 27. 06. 2008, pod €. j.: 22958/08-OKS, v platném
znéni;

vnitini  predpis SZDC Zam1 ,Pfedpis o odborné zplisobilosti zamé&stnancti Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®, schvaleny dne 30. 06. 2008, pod &. j.:
23138/08-0OKS, v platném znéni;

vnitini predpis SZDC (CD) Z1 ,,I?F{EDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH A TRATOVYCH
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI®, schvaleny dne 26. 03. 2007, pod &. j.. 56 704/2007,
v platném znéni;

vnitini predpis SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah",
schvaleny dne 09. 12. 2002, pod ¢&. j.: 57775/2002-013, s uc¢innosti od 01. 01. 2003,
v platném znéni;

vnitini predpis SZDC S3 ,Zelezniéni svrdek®, schvaleny dne 03. 06. 2008, pod &. jo:
9675/08/0P, s ucinnosti od 01. 11. 2008, v platném znéni;

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba, s uginnosti od fijna 2009;
TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni, Staniéni a tratové zabezpe&ovaci
zarfizeni, s ucinnosti od 01. 07. 2002;
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* vnitfni pfedpis dopravce CDC, a. s., ,PERs28-2009 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD¢
schvaleny 01. 04. 2009, s ucinnosti od 01. 05. 2009, v platném znéni;

« vnitini predpis CD V15/I ,Piedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel®, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod C. j.: 58.624/1997-18, v platném znéni
(interni predpis CD, a. s., pfevzaty CDC, a. s. k 01. 12. 2007, s navaznou vlastni garanci
CDC, a. s.);

+ vnitfni predpis CD V2 ,PREDPIS pro lokomotivni &ety*, schvaleny dne 08. 01. 1998, pod
C.j.. 60 796/97-018, v platném znéni (interni predpis CD a. s., pfevzaty CDC, a. s.
k 01. 12. 2007, s navaznou vlastni garanci CDC, a. s.);

+ vnittni predpis CD V67 ,Predpis pro udrzbu a opravy Zelezniénich nékladnich vozd*,
schvaleny dne 11. 12. 2003, pod ¢. j.: 60 133/2003-012, v platném znéni (interni pfedpis
CD, a. s., pfevzaty CDC, a. s. k 01. 12. 2007, s navaznou vlastni garanci CDC, a. s.);

« vnitfni predpis CDC, a. s., ,Opatfeni k vymezeni Cinnosti specialistd pro kontrolni Cinnost.”
vydany 29. 02. 2008, pod €. j.: 2193/2008 RTOD — 013/2, v plathém znéni;

+ KV1-B-2008 ,Provozné technicky pfedpis pro Zelezni¢ni vozy“, s u€innosti od 01. 12. 2008;

* ,VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozu“, s uc€innosti od 01. 07. 2006, ve znéni
Zmeény €. 1 ucinné od 13. 10. 2009;

+ ,Umluva o technickych pfechodovych prohlidkach pfi vyméné nakladnich vozd mezi
Zelezniénimi dopravnimi podniky (ZDP) CD Cargo, a.s. - DB Schenker Rail Deutschland
AG - Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt. - MAV Cargo AG - PKP Cargo S.A. - Rail Cargo
Austria AG - Slovenske Zeleznice d.o.0. - Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a.s.”,
s udinnosti od 01. 01. 2010;

* ,Dohoda o v8eobecnych pravidlech pro interoperabilni viaky (IV)*, uzaviena mezi
spole€nostmi CD Cargo, a. s., a Rail Cargo Austria, &. j.: 1780/2009 RTOD-013/32,
s ucinnosti od 01. 10. 2009;

+ vyhlaska UIC ,NAKLADNE VOZNE, POJAZDOVE USTROJENSTVO, NORMALIZACIA
510-1%, 9. vydani ze dne 01. 01. 1978, v platném znéni;

* vyhlaska UIC ,Vozy. Podminky pro pouziti kol rlznych prdméri u pojezdu raznych typu
510-2% 4. vydani z fijna 2002, v platném znéni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Dvojkolejny mezistani¢ni usek Pferov — Dluhonice je vybaven TZZ 3. kategorie — trojznakovym
automatickym blokem typu AB 3/82A pro obousmérny provoz s pfenosem informaci o navéstech
hlavnich navéstidel na vedouci HDV, s péti tratovymi oddily. Tratové oddily mezistani¢niho useku
tratové koleje €. 2 jsou ve sméru jizdy vlaku Nex 46723 ohraniCeny hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem 2PL (km 184,360) Zst. Pferov, hlavnimi (oddilovymi) navéstidly 2-1850 (km 184,955),
2-1868 (km 186,729), 2-1878 (km 187,869) a 2-1890 (km 188,928) a hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem 2S (km 189,930) zst. Prosenice.

TZZ predmétného mezistanicniho Useku neni vybaveno zafizenim pro zaznamenavani dat
0 jizdach viaku.

Jizdy vlakl v pfedmétném mezistani¢nim Useku jsou Fizeny a organizovany fidicim dispeCerem IIB
COP Prerov [fizena oblast Pferov (mimo sousedni vstupni stanici Pferov) — Polom]
prostfednictvim jednotného obsluzného pracovisté dalkového ovladani zabezpeéovaciho zafizeni.
Ridici dispe&er v Fizené oblasti mimo jiné zajistuje fizeni sledu vlaku na celé trati a do nejblizSich
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stanic odbocnych trati, obsluhu zabezpe€ovaciho zafizeni ve vSech stanicich a fizeni dopravniho
provozu pfi mimofadnych udalostech a poruchach zafizeni dopravni cesty.

V systému fizeni, signalizace a zabezpeceni nebyly zjistény zavady.

3.4.2 Soucasti drahy

TZZ mezistanicniho useku Prerov — Prosenice mélo v dobé vzniku MU platny PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI, ev. €.: PZ 2389/96-E.41, vydany dne
06. 06. 1996 Draznim ufadem.

Informace o navéstech hlavnich navéstidel byly v dobé& vzniku na vedouci drazni vozidlo vliaku
Nex 46723 pfenaseny.

V misté vykolejeni bylo po MU provedeno zakladni méfeni parametrl zelezni€niho svrsku, tzn.
zména rozchodu koleje, vzajemna vyskova poloha kolejnicovych pasu a vzepéti nad tétivou délky
10 m. Méfeni parametrll Zelezni¢niho svrsku bylo provedeno v intervalu 1 m, a to 30 m pred
a10m za bodem ,0% ruéni vyhybkovou rozchodkou ROBEL, vyrobni Cislo 0640151/0620414,
s platnou kalibraci do 31. 07. 2010. V ramci zjitovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo dale
provedeno méfeni koleje €. 2 v km 186,200 az km 186,849 zafizenim pro méfeni zelezni¢niho
svrSku s kontinualnim méfenim koleje bez zatiZzeni, méficim vozikem KRAB ¢. 07/KZV/2.1999,
vyrobni ¢&islo 601019, s platnou kalibraci do 05. 02. 2010. Vyhodnocenim naméfenych hodnot
rozchodu koleje, prevySeni koleje a vypoltem hodnot zborceni koleje pro konkrétni parametry
vykolejeného TDV nebylo zjisténo prekro&eni meznich provoznich odchylek IAL (viz dokumentace
provozovatele drahy ,Vyhodnoceni technického stavu zelezni¢niho svrsku®, ze dne 22. 01. 2010).
V km 186,766, tj. 14 m pred mistem vzniku MU, bylo provedenym méfenim v podélné vySce
temene levého kolejnicového pasu zjisténo prekro€eni provozni odchylky AL (mez sledovani)
00,2 mm.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem MU byly pouZity nasledujici komunikacni prostfedky:

» vozidlova radiostanice HDV 363.034-0, typu VS 47 (v. €. 1477), vlaku Nex 46723, pouzita
strojvedoucim viaku Nex 46723 po zastaveni vlaku;

» zakladnové radiostanice ZR 47 TRS, umisténé v zst. Pferov a Prosenice, pouzité fidicim
dispecerem |IB prostfednictvim IP ToachCall (dotykovy displej zapojovace) pfi komunikaci
se strojvedoucim viaku Nex 46723;

+ prenosna radiova stanice typu Motorola CP 140 pouzitd vozmistrem CDC, a. s., pfi
komunikaci se strojvedoucim vlaku Nex 46723.

Na pouzitych komunikaénich prostfedcich nebyly zjistény zavady.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 363.034-0, typu 69 E2, jedouci v Cele vlaku Nex 46723, mélo v dobé vzniku MU platny
PRUKAZ ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA, ev. &.: PZ 5909/01-V.03, vydany dne 02. 04.
2001 Draznim ufadem. Posledni pravidelna technicka kontrola HDV pfed vznikem MU byla
vsouladu s § 44 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. dopravcem provedena dne 27. 09. 2009,
s platnosti do 27. 03. 2010.

HDV 363.034-0 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno mobilni ¢asti vlakového zabezpefovace (dale
jen VZ) typu LS 4, ktery pfi pravidelné obsluze tlacitka bdélosti strojvedoucim aktivni zasah do
fizeni vlaku v pfipadé selhani nebo omylu strojvedouciho neumozhuje.
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HDV 363.034-0 bylo v dobé& vzniku MU, v souladu s odst. 5, ¢asti Il, Pfilohy €. 3 k vyhlaSce
€. 173/1995 Sbh., vybaveno zaznamovym zafizenim s mechanickym zaznamem dat, registraénim
rychlomérem typu 662A308, ev. ¢. 87181, s rozsahem rychlosti 0 — 150 km.h™". Jizda vlaku
Nex 46723 byla zaznamenana na rychlomérny prouzek s uhlikovou vrstvou typu KAPS-COMM —
Cesky Krumlov, s rozsahem rychlosti 0 — 150 km.h". Ze zaznamenanych dat, viz dokument
»Posouzeni rychlomérného prouzku MU — 027/2010%, ktery je pod &. j.: 6-289/2010/DI-13, ze dne
27.01. 2010, soucasti spisu MU, vyplyva:

* ve 23:51:30 h je registrovan odjezd z Zst. Pferov. Plynulym rozjezdem, na draze 2 600 m,

byla dosazena rychlost v = 90 km.h™";

« ve 23:54:00 h je registrovan pocatek jizdy konstantni rychlosti v = 90 km.h™, a to na draze

1 800 m;

* ve 23:55:30 h doSlo k vykolejeni TDV Laekks 43 83 4254 362-8, vlak jel rychlosti
v =90 km.h";

« ve 23:56:30 h nasleduje registrace prudkého snizeni rychlosti na v = 0 km.h™, a to na draze
637 m;

* ve 23:57:00 h vlak Nex 46723 zastavil (celem v km 188,536);

* mobilni ¢ast VZ byla v prabéhu jizdy vlaku Nex 46723 zapnuta a po celou dobu jizdy vlaku
strojvedoucim fadné obsluhovana;

* v mezistani¢nim useku Pferov — Prosenice nebylo v souladu s jednotnymi technologickymi
postupy dopravce strojvedoucim obsluhovano tlacitko bdélosti vlakového zabezpelovace,
a to z duvodu pfenosu naveésti dovolujicich jizdu vlaku na stanovisté strojvedouciho.

TDV Laekks 43 83 4254 362-8 bylo predmétem komisionalni prohlidky konané dne 25. 01. 2010
v arealu CDC, a. s., Opravna kolejovych vozidel PFerpv — Opravna nakladnich vozi, organizacné
patfici Stfedisku oprav kolejovych vozidel Ostrava. Ucelem provedeni komisionalni prohlidky bylo
stanoveni rozsahu pos8kozeni a odhad Skody. Bylo zjisténo poSkozeni 3. dvojkoli ve sméru jizdy
vlaku s hrubymi zaseky do okolku, poskozeni spony rozsoh u 1. napravy. Vymezovaci podloZzka
mezi loZiskovou skfini a opaskem pruznice pravého kola 3. dvojkoli, byla po vzniku MU nalezena
v kolejisti a nesla znamky poskozeni zaseky (vrypy). Prohlidkou TDV nebyla zjisténa zadna dalSi
chybéjici soucast TDV. Komisionalni odhad Skody na TDV ¢&inil 150.000,- K¢, viz dokument
"KOMISIONALNIi ZJISTENi TECHNICKEHO STAVU DRAZNICH VOZIDEL NEBO JINYCH
DRAZNICH ZARIZENI", ktery je pod &. j.: 6-289/2010/DI-9, ze dne 25. 01. 2010, soudasti spisu MU.

Dne 02. 02. 2010 byla v DPQV, a. s., provedena nasledna komisionalni prohlidka TDV Laekks 43 83
4254 362-8 zaméfena na vazeni kolovych a napravovych tlak(. Na pfedmétné TDV byla v ramci
komisionalni prohlidky mezi pravou loziskovou skfifi 3. napravy a opasek parabolické pruznice
vlozena vymezovaci podlozka, jejiz parametry odpovidaly rozmérim plvodni vypadlé vymezovaci
podlozky (35 mm). Vazeni bylo provedeno dvakrat, pfi€emz mezi obéma vazenimi bylo TDV
v souladu s platnou technologii pfetazeno pfes normalizované nerovnosti, umisténé na temenech
hlav kolejnicovych past. Dokument "Zapis z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho
vozidla, vazeni kolovych a napravovych tlakli vozu Laekks 43 83 4254 362-8", je pod &. j.
6-289/2010/DI-16, ze dne 02. 02. 2010, soucasti spisu MU.

PFi vySe popisovaném méfeni byly naméFeny parametry, které jsou uvedeny v dokumentu "VAZNI
LIST o naméfenych kolovych a napravovych tlacich", jenz je pod €. j.: 6-289/2010/DI-15, ze dne
02. 02. 2010, soucasti spisu MU. Z pfedmétného dokumentu vyplyvaji data uvedena v nasledujici
tabulce:

Cislo vazeni 1 2

Cislo napravy 1 2 3 1 2 3
hmotnost na kolo M [kg], pravé Mge 3995 3715 3850 3955 3725 3880
hmotnost na kolo M[kg], levé Mx. 4015 3460 4050 4040 3430 4005
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rozdil hmotnosti na kola [kg] 20 255 200 85 295 125
mezni hodnota rozdilu hmotnosti 801 717 790 799 715 788
mezi koly téhoz dvojkoli [kg] 10%

vyhodnoceni vazeni kola vyhovuje vyhovuje
Skute¢na hmotnost na napravu My| 8010 7175 7900 7995 7155 7885
[ka]

Primérna teoreticka hmotnost na| 7695 7695 7695 7678 7678 7678
napravu [kg]

rozdil hmotnosti na napravu vaéi| +315 -520 +205 +317 -523 +207
primérné teoretické hmotnosti na

napravu [kg]

mezni hodnota rozdilu hmotnosti| +/- 769 +/- 769 +/- 769 +/- 767 +/- 767 +/- 767
mezi napravami [kg] +/- 10%

vyhodnoceni vazeni na napravy vyhovuje vyhovuje

celkova hmotnost TDV Mc [kg] 23085 23035

Z hodnot kolovych a napravovych tlaki TDV Laekks 43 83 4254 362-8 zjisténych pfi predmétném
vazeni vyplyva, ze pfi vliozeni 35 mm vymezovaci podlozky mezi pravou loZiskovou skfifi 3. napravy
TDV a opasek parabolické pruznice, na misto pavodni vypadlé vymezovaci podlozky, jsou rozdily
hodnot kolovych a napravovych tlakG v souladu s ¢l. 10.2.3 a 10.2.4 pfilohy ¢. 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb. TDV Laekks 43 83 4254 362-8 pfi spravné poloze vypadlé vymezovaci
podlozky svym provedenim splfiuje pozadavky na konstrukéni provedeni a technicko-
provozni vliastnosti.

Parametry vypadlé vymezovaci podlozky odpovidaji P¥iloze &. 5 vnitiniho piedpisu CD V67 ,Predpis
pro udrzbu a opravy zelezni¢nich nakladnich voz(*“, schvaleného dne 11. 12. 2003, pod &. j.
60 133/2003-012, v platném znéni. Pfedmétny predpis byl dopravcem CDC, a. s., pfevzat ve smyslu
dokumentu ,Vynos predstavenstva CD Cargo, a. s. k uréeni seznamu internich norem CD Cargo,
a. s.“, vydaného dne 29. 11. 2007 pod oznacenim 10/ 2007 - KGR, s u&innosti od 01. 12. 2007.

DI zadala Zku$ebni laboratofi AL DFJP (Zkuebni laboratof &. 1472 akreditovana CIA), UNIVERZITY
PARDUBICE, Dopravni fakulty Jana Pernera provedeni zkousky, jejimz cilem bylo méfeni jizdnich
obrysu TDV Laekks 43 83 4254 362-8 a stanoveni charakteristik kontaktni geometrie dvojkoli-kole;j
v km 186,780 v 2. tratové koleje mezi zst. Pferov a Prosenice. U TDV Laekks 43 83 4254 362-8 byly
meéfeny jizdni obrysy a rozkoli vSech tfi dvojkoli. V tratovém useku byly méfeny pficné profily hlav
obou kolejnicovych pasu a rozchod koleje v daném misté. Kolej byla méfena v bodu "0" (misto
vykolejeni TDV), déle pfed mistem vykolejeni v bodech +4 m, +3 m, +2 m, +1 m a za mistem
vykolejeni -1 ma -2 m.

Vysledky méfeni jsou zaznamenany v dokumentu "PROTOKOL O ZKOUSCE", &. SP6-P-01-10 (dale
jen protokol o zkouSce), vystaveného dne 31. 03. 2010, ktery je pod €. j.: 6-289/2010/DI-24, ze dne
07. 04. 2010, soucasti spisu MU. Z vyhodnoceni naméfenych jizdnich obrysa kol pfedmétného TDV,
priénych profilt hlav kolejnic v km 186,780 v 2. tratové koleji mezi zst. Pferov a Prosenice a vypodtl
charakteristik kontaktni geometrie dvojkoli-kolej, vyplyva:

* jizdni obrysy TDV Laekks vyhovuji poZadavkim provozniho opotfebeni. Zadna z méfenych
veli¢in (rozkoli dvojkoli, miry Sd, Sh, gR) nepiekrauje mezni hodnoty opotiebeni jizdniho
obrysu ORE S1002. Ani Zadna z urovanych veli¢in (rozchod dvojkoli, vodici Sifka)
neprekracuje mezni hodnotu;

* jizdni obrysy vzdy jedné napravy jsou opotfebeny soumérné;

* jizdni obrysy tfeti napravy vykazuji vétsi opotfebeni do okolk(l nez u napravy 1. a 2., coz ma
za nasledek nizSi hodnotu rozchodu dvojkoli (1 418,4 mm). Tato hodnota vSak nedosahuje
mezni hodnotu rozchodu dvojkoli 1 410 mm;
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* pfiéné profily hlav kolejnic ve vSech méfenych Usecich nevykazuji vyrazné opotiebeni (tato
skute€nost vyplyva z porovnani s jmenovitym tvarem hlavy kolejnice R 65 s uklonem 1:20);

* v méfenych bodech +3 a +2 (1 436,25 mm a 1 437,25 mm) ma 3. dvojkoli oproti ostatnim
dvéma zvétSenou pfi¢nou pohyblivost ve volném kanalu koleje;

* jednotliva dvojkoli vykazuji na koleji ve vSech analyzovanych bodech koleje v km 186,780
2. tratové koleje Pferov — Prosenice nizkou hodnotu ekvivalentni konicity, ktera zcela
odpovida mirné opotfebovanému jizdnimu obrysu ORE S1002 na kolejnicich R 65/1:20.

Kontrolou svéSeni draznich vozidel viaku Nex 46723 nebyly zjiStény zavady.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V dobé vzniku MU bylo TZZ 3. kategorie, trojznakovy automaticky blok typu AB 3/82A pro
obousmérny provoz s pfenosem informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci HDV, s péti
tratovymi oddily, v mezistanicnim useku Pferov — Prosenice, v provozuschopném stavu
a vykazovalo spravnou €innost.

Jizda vlaku Nex 46723 byla v zst. Pferov a v tratovém useku Pferov — Prosenice odborné
zpusobilymi osobami fizena a organizovana v souladu s technologickymi postupy provozovatele
drahy zplsobem, ktery, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢€. 266/1994 Sb., zajiStoval
provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni, viz dokumenty ,DOPRAVNI DENIK osobni nadrazi — vypravci
dispozice®, &. j.: 6-289/2010/DI-21, ze dne 15. 02. 2010, ,DOPRAVNI ZAPISNIK operator ZD
vyprav€iho — dispozice®, &. j.: 6-289/2010/DI-20, ze dne 15. 02. 2010, data zaznamenana
zaznamovym zafizenim HDV, &. j.: 6-289/2010/DI-13, ze dne 22. 01. 2010 a podané vysvétleni na
MU zucastnéné osoby, €. j.: 6-289/2010/DI-7, ze dne 22. 01. 2010.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Hovory vedené fidicim dispe€erem IIB prostfednictvim IP ToachCall (dotykovy displej zapojovace)
pfes zakladnové radiostanice ZR 47 TRS, umisténé v zst. Pferov a Prosenice, pfi komunikaci
prostfednictvim vozidlové radiostanice typu VS 47 (v. €. 1477), umisténé na HDV 363.034-0, se
strojvedoucim vilaku Nex 46723, byly zaznamenany a archivovany univerzalnim digitalnim
zaznamovym zarizenim ReDat 2 (typ 110-2A000X0X), umisténym v dopravni kancelafi zst. Pferov
a obsahuji pouze vyménu informaci o dopravni situaci po vzniku MU. V zaznamenanych
verbalnich hlasenich, vedenych mezi zaméstnanci v souvislosti s MU, nebyly zjistény zavady,
postup zaméstnancu byl spravny.

V souvislosti s feSenim situace po MU byla jako dal$i komunikaéni prostfedek k vyméné informaci
mezi vozmistrem CDC, a. s., pro komunikaci se strojvedoucim vlaku Nex 46723 pouzita pfenosna
radiova stanice typu Motorola CP 140. Pfedmétna komunikace nebyla zdznamovym zafizenim
archivovana.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpeceni mista vzniku MU byla zajisténa v souladu s § 9 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.,
a to povéfenymi osobami provozovatele drahy a dopravce.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Nex 46723 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 21. 01. 2010,
v 17:00 h, s planovanym koncem smény dne 22. 01. 2010, v 05:00 h. Odpoc€inek pfed sménou byl
v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

V dobé vzniku MU mély vSechny zucastnéné osoby provadeéjici provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy, platny posudek o zdravotni zpusobilosti. Pisemné zaznamy jsou
soucasti spisu MU.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, v€etné fyzického a psychického stresu
osob zucastnénych na MU nebyly zjistény.

U strojvedouciho viaku Nex 46723 byla po MU povéfenou osobou dopravce provedena orientani
dechova zkouSka na poZiti alkoholu s vysledkem ,negativni”.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci za jizdy vlaku Nex 46723 pozoroval trat a navésti z pravé strany stanovisté

strojvedouciho |, tj. pfedniho ve sméru jizdy HDV 363.034-0.

Stanovisté strojvedouciho HDV typu 69 E2 fady 363 jsou ergonomicky usporadana. Strojvedouci
ma neruSeny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizani prvky a zafizeni umisténé na
ovladacim pultu strojvedouciho a panelu signalizace nad pravym &elnim oknem, ale také pfed
a Sikmo do stran HDV.

Setfenim nebyly zjistény Zadné okolnosti, jez by strojvedoucimu kladly prekazky ve vyhledu pred
HDV a prehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizanich prvka a zafizeni
umisténych na stanovisti strojvedouciho.

Usporadani fidiciho pracovisté strojvedouciho a HDV nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI za obdobi od 01. 01. 2003 do doby vzniku pfedmétné MU neeviduje Zzadnou MU, jejiz
pravdépodobnou pfi¢inou vzniku byla zména kolovych sil v dusledku vypadnuti vymezovaci
podloZky z uloZeni na komofe napravového loZiska.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skuteénosti
v bodé 3

Vychozi stanici vlaku Nex 46723 byla Piedemonte-Villa S. Lucia-Aquin (ltalska republika), cilovou
stanici Tychy FIAT (Polska republika). Na tzemi Ceské republiky souprava viaku Nex 46723
vstoupila dne 21. 01. 2010 jako vlak Nex 46722 z Rakouské republiky pfes PPS Hohenau —
Bfeclav. Z Zst. Bfeclav vlak Nex 46723 odjel po vykonani jednoduché zkousky brzdy dne 21. 01.
2010 ve 22:41 h. Jizda vlaku mezi zst. Bfeclav a Pferov probihala bez mimofadnosti. Po obdrzeni
predvidaného odjezdu vlaku Nex 46723 z Zst. Rikovice s informaci, Zze vlak projede Zst. Rikovice
ve 23:43 h nafridil vypravéi v obvodu zst. Pferov odborné zpusobilym osobam podilejicich se na
pripravé a postaveni vlakové cesty pfipravu a nasledné postaveni viakové cesty pro viak Nex
46723 z tratové koleje €. 2 (Rikovice — Pferov), po stani¢ni koleji €. 102, na stani¢ni kolej €. 2, kde
vlak ve 23:48:30 h z provoznich duvodl zastavil. Vypravéi zst. Pferov normalni obsluhou SZZ
udélil strojvedoucimu vlaku Nex 46723 prostfednictvim povolujici navésti navésténou odjezdovym
navéstidlem S2 pokyn k odjezdu vlaku smér Zst. Prosenice. Strojvedouci vlak ve 23:51:30 h uved|
do pohybu a po minuti oddilového navéstidla 2-1850 plynule zvySoval rychlost az na hodnotu
90 km.h™". HDV bylo strojvedoucim fizeno v rezimu automatické regulace rychlosti. V km 186,780
nasledkem zmény kolovych sil 3. napravy (ve sméru jizdy vlaku) doslo ve 23:55:30 h k vykolejeni
TDV Laekks 43 83 4254 362-8 vlevo kolejnicovych pasu pojizdéné koleje, bez rozpojeni soupravy
vlaku. Vykolejené TDV bylo v soupravé vlaku fazeno jako 13. TDV za HDV. Vlak pokracoval v jizdé
i s vykolejenym TDV az do 23:57 h, kdy vlivem uUniku vzduchu z potrubi pribézné samocinné
tlakové brzdy do$lo k samod&innému zastaveni viaku Nex 46723. Celo vlaku zastavilo v km
188,536. O nastalé situaci vyrozumél strojvedouci pfredmétného vlaku fidiciho dispecera |IB CDP
Prerov, kterym byl informovan, Ze z zst. Prosenice pojede po sousedni tratové koleji lokomotivni
vlak Lv 72702, jehoz strojvedouci je informovan o provozni situaci viaku Nex 46723. Posléze
strojvedouci lokomotivniho viaku Lv 72702 informoval strojvedouciho vlaku Nex 46723
o skutecnosti, ze asi na 6. TDV od konce vlaku Nex 46723 je zfejmé praskla spojkova hadice
prubézné samocinné tlakové brzdy. Od dozoriho CDC, a. s., PJ Olomouc, PP Prerov dostal
strojvedouci vlaku Nex 46723 informaci, Zze na misto odjede formou PMD z Zzst. Pferov HDV
s vozmistry CDC, a. s. PMD odjel z Zst. Pierov na 2. tratovou kolej smér Prosenice v 01:00 h.
Po pfijezdu vozmistri na misto a nasledné provedené prohlidce, strojvedouci viaku Nex 46723
prostfednictvim radiostanice obdrzel informaci o vykolejeni 1 TDV.

Vznik MU byl v 01:21 h prostfednictvim vozidlové radiostanice strojvedoucim vlaku Nex 46723,
v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy, ohlaSen fidicimu dispecerovi [IB CDP
Prerov, ktery nasledné MU oznamil podle ohlasovaciho rozvrhu. Vznik ¢asové prodlevy ohlaseni

vrwve

PJ Olomouc, PP Prerov.

PFi ohledani mista MU byla v km 187,894, tj. 1 114 m za mistem vykolejeni, v té€sné blizkosti
pravého kolejnicového pasu tratové koleje €. 2, nalezena vymezovaci podlozka, chybéjici mezi
opaskem pruznice a loziskovou komorou na pravé strané 3. dvojkoli vykolejeného TDV ve sméru
jizdy vlaku Nex 46723. Bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, byl stanoven v km 186,780, v misté,
kde okolek levého kola 3. dvojkoli TDV Laekks 43 83 4254 362-8 zanechal stopy na pojizdénéné
ploSe hlavy levého kolejnicového pasu ve sméru jizdy vlaku Nex 46723 tratové koleje €. 2.

Ujmu na zdravi nasledkem MU neutrpé&la zadna osoba. 3
Celkova zjisténa Skoda vznikla na draznich vozidlech dopravce CDC, a. s., €ini 16.200,- K¢.
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Celkova zjisténa Skoda na infrastruktufe drahy Cini 4.124.092,33 K.
Celkova zjisténa Skoda k datu vydani Zavérecné zpravy ¢ini 4.140.292,33 K¢&.

Na mist¢ MU zasahovaly slozky 1ZS HZS SZDC, s. o., Pferov a HZS SZDC, s. o., Olomouc.
K ekologické havarii nedoslo.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy SZDC, s. o., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. c) zakona &. 266/1994 Sb., zajistil,
aby osoby provadegjici provozovani drahy byly zdravotné a odborné zpusobilé, viz dokumenty
o zdravotni a odborné zpUsobilosti k praci, které jsou soucasti spisu MU.

Jizda vlaku Nex 46723 byla v Zst. Pferov a v tratovém useku Pferov — Prosenice odborné
zpusobilymi osobami fizena a organizovana v souladu s technologickymi postupy provozovatele
drahy zpusobem, ktery ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., zajisStoval
provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpe¢né drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni, viz dokumenty ,DOPRAVNI DENIK osobni nadrazi — vypravci
dispozice®, &. j.: 6-289/2010/DI-21, ze dne 15. 02. 2010, ,DOPRAVNIi ZAPISNIK operator ZD
vyprav€iho — dispozice®, €. j.: 6-289/2010/DI-20, ze dne 15. 02. 2010, data zaznamenana
zadznamovym zarizenim HDV, €. j.: 6-289/2010/DI-13, ze dne 22. 01. 2010 a podané vysvétleni na
MU zuc&astnéné osoby, €. j.: 6-289/2010/DI-7, ze dne 22. 01. 2010.

Provozovatel drahy pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpeclnosti drazni dopravy ma

v souladu s ustanovenim § 26 a pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni

a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich pfedpisl, stanoveny €asové intervaly prohlidek a méfeni

stavby drahy, a to ve smérnici Organizacni smérnice ¢&.300/52, které dle dokumentace

provozovatele drahy pfedlozené pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU, byly dodrzovany.

Z dokumentu provozovatele drahy o provadénych prohlidkach a méfenich stavby drahy v misté

vzniku MU vyplyva:

* Obchuzka trati — posledni obchizka pfed vznikem MU byla vykonana dne 18. 01. 2010 bez
zjisténych zavad,

» Kontrolni jizda — posledni kontrolni jizda pfed vznikem MU byla vykonana dne 08. 01. 2010
vedoucim provozni jednotky, bez zjisténych zavad,;

» Mérfeni rozchodu, vzajemné vySkové polohy kolejnice pasu a sméru koleji méficimi prostfedky
s kontinualnim zaznamem méficim vozem MV1 — dne 08. 12. 2009 v Useku km 186,045 —

186,929 tratové koleje €. 2, v useku celostatni drahy Pferov — Prosenice, byla v km 186,774,
ti. 6 m pred mistem vzniku MU, zjiSténa zavada v podélné vySce temene pravého
kolejnicového pasu VP. Zavada byla oznaCena a sou€asné bylo nafizeno sledovani. Posledni
kontrola pfed vznikem MU byla provozovatelem drahy vykonana dne 07. 01. 2010 se zjist&€nim
.Stav nezménén®. ProtoZze se nejedna o prekrofeni mezni provozni odchylky geometrické
veli€iny IAL — mez bezodkladného zasahu, nebyla uvedena zavada GPK posuzovana v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU ;

» Nedestruktivni kontroly kolejnic — posledni nedestruktivni kontrola kolejnic pfed vznikem MU
byla vykonana dne 22. 12. 2009, se zjisténim defektoskopické vady kodu 211.1, kategorie vady
B, a to v km 186,150, tj. 630 m pfed mistem vzniku MU a v km 186,480, tj. 300 m pfed
mistem vzniku MU, v pravém kolejnicovém pasu 2. tratové koleje. Zjisténé zavady byly
provozovatelem drahy pfed vznikem MU odstranény zaspojkovanim;
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« Komplexni prohlidky traté — posledni komplexni prohlidka traté pfed vznikem MU byla vykonana
v bfeznu a dubnu 2009, bez zjisténych zavad;

» Prohlidka sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni — posledni prohlidka pfed vznikem MU byla
vykonana dne 04. 01. 2009, bez zjisténych zavad,;

+ Komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni — posledni komplexni prohlidka

pfed vznikem MU byla vykonana dne 24. 11. 2005, bez zjiSténych zavad.
Vyhodnocenim hodnot rozchodu koleje, pfevySeni koleje, naméfenych po vzniku MU 30 m pfed
a10 m za bodem ,0“ a naslednym vypoétem hodnot zborceni koleje pro konkrétni parametry
vykolejeného TDV, viz dokument ,Vyhodnoceni technického stavu Zelezni¢niho svrsku®, €. j:
6-289/2010-25, ze dne 26. 04. 2010, nebylo zjisténo pfekroceni meznich provoznich odchylek IAL.
Parametr pfekro&eni provozni odchylky AL (mez sledovani) v km 186,766, tj. 14 m pifed mistem
vzniku MU, v podélné vySce temene levého kolejnicového pasu, kde byla zjisténa hodnota 11,2 mm
(pfekroCeni o 0,2 mm), neni pfekroenim mezni provozni odchylky IAL a nelze jej proto dat do
pri¢inné souvislosti se vznikem MU.

Vyhodnocenim pfiénych profild hlav kolejnic, provedenym v bodech +4 m, +3 m, +2 m, +1 m pfed
mistem vykolejeni, v bodu "0" a v bodech -1 m a -2 m za mistem vykolejeni, nebylo zjisténo vyrazné
opotfebeni hlav kolejnic tvaru R 65 s Gklonem 1:20, viz dokument "PROTOKOL O ZKOUSCE",
¢. SP6-P-01-10, vystaveny dne 31. 03. 2010, ktery je pod €. j.: 6-289/2010/DI-24, ze dne 07. 04.
2010, soucasti spisu MU.

Dopravce CDC, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb., zajistil, aby osoby
provadeéjici provozovani drazni dopravy byly zdravotné a odborné zpUsobilé, viz dokumenty
o zdravotni a odborné zpUsobilosti k praci, které jsou soucasti spisu MU.

HDV 363.034-0 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s odst. 5, €&ast Il, Pfilohy €. 3 k vyhlaSce
€. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim s mechanickym zdznamem dat, registracnim
rychlomérem typu 662A308, ev. ¢. 87181, s rozsahem rychlosti 0 — 150 km.h"'. Ze zaznamenanych
dat vyplyva:
* ve 23:51:30 h je registrovan odjezd z zst. Pferov. Plynulym rozjezdem, na draze 2 600 m,
byla dosazena rychlost v = 90 km.h";

« ve 23:54:00 h je registrovan pocatek jizdy konstantni rychlosti v = 90 km.h"', a to na draze

1 800 m;

e ve 23:55:30 h doSlo k vykolejeni TDV Laekks 43 83 4254 362-8, vlak jel rychlosti v =90
km.h';

e ve 23:56:30 h nasleduje registrace prudkého snizeni rychlosti na v =0 km.h™", a to na draze
637 m;

* ve 23:57:00 h vlak Nex 46723 zastavil (Celem v km 188,536);

* mobilni ¢ast VZ byla v pribéhu jizdy vilaku Nex 46723 zapnuta a po celou dobu jizdy viaku
strojvedoucim fadné obsluhovana;

* v mezistani¢nim useku Pferov — Prosenice nebylo v souladu s jednotnymi technologickymi
postupy dopravce strojvedoucim obsluhovano tlacitko bdélosti vlakového zabezpelovace,
a to z davodu pfenosu navésti dovolujicich jizdu vlaku na stanovisté strojvedouciho.

* nejvy$si dovolena rychlost vlaku (v = 100 km.h™") nebyla prekro¢ena.
Dopravce CDC, a. s., v souladu s § 35 odst. 1 pism. e) a pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb., zajistil,

aby strojvedouci vlaku Nex 46723 fidil HDV z Celni kabiny ve sméru jizdy vlaku a pozoroval trat
a navésti a jednal v€as podle zjisténych skute&nosti.
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Prohlidkou vykolejeného TDV Laekks 43 83 4254 362-8 bylo dale zjisténo:

* 1. dvojkoli je na obou stranach mezi opasky pruznice a loZiskovymi komorami opatfeno
vymezovacimi podloZkami, vySky bez osazeni 35 mm.

* 2. dvojkoli neni mezi opasky pruznice a loZiskovymi komorami opatfeno vymezovacimi
podloZzkami;

» 3. vykolejené dvojkoli se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km 188,159s;

* na pravé strané TDV u 3. dvojkoli mezi opaskem pruznice a loZiskovou komorou
vymezovaci podlozka chybi;

* na levé strané TDV u 3. dvojkoli mezi opaskem pruznice a loziskovou komorou vliozena
vymezovaci podlozka, vysky bez osazeni 35 mm;

* na narazecim ustroji TDV nebyly zjistény stopy po zaklesnuti naraznik;

* vyska narazniki a=1 050 mm, b =1 056 mm, c=1049 mm, d =1 050 mm.

V km 187,894, tj. 1 114 m za mistem vykolejeni, v t&sné blizkosti pravého kolejnicového pasu
tratové koleje €. 2, byla nalezena schazejici vymezovaci podlozka o vysce 35 mm (bez osazeni),
vypadla z prostoru mezi pravym opaskem pruznice a pravou loZiskovou komorou 3. dvojkoli TDV
Laekks 43 83 4254 362-8. Vymezovaci podlozka vykazovala stopy poskozeni vrypy,
nenarusenych korozi, vyskytujicimi se na 2/3 vnéjSiho obvodu osazeni pro viozeni podlozky
do otvoru loziskové komory TDV. Ty vznikly zménou polohy (vzpficenim) vymezovaci
podlozky v ulozeni mezi loziskovou komorou a opaskem pruznice a nasledkem jizdy TDV
Laekks 43 83 4254 362-8 do doby jejiho vypadnuti za mistem vykolejeni. Dobu, misto
a pri€inu zmény polohy (vzpfiCenim) vymezovaci podlozky se Setfenim DI nepodafilo
prokazatelnym zpusobem zjistit, a to z ddvodu neexistence zavad v geometrické poloze pojizdéné
koleje pfed mistem vzniku MU a nezji§téni manipulace s TDV, které by =zavdaly pfi€inu
k nestandardnimu chodu TDV. VySe uvedené potvrzuje i obsah dokumentu "PROTOKOL
O ZKOUSCE", ¢&. protokolu SP6-P-01-10, &. j.: 6-289/2010/Dl-24, ze dne 07. 04. 2010, ze kterého
vyplyva:

* jizdni obrysy TDV Laekks vyhovuji poZadavkim provozniho opotfebeni. Zadna z méfenych
veli¢in (rozkoli dvojkoli, miry Sd, Sh, gR) nepiekrauje mezni hodnoty opotiebeni jizdniho
obrysu ORE S1002. Ani Zadna z urovanych veli€in (rozchod dvojkoli, vodici Sifka)
neprekracuje mezni hodnotu;

e jizdni obrysy vzdy jedné napravy jsou opotfebeny soumérng;

* jizdni obrysy 3. napravy vykazuji vétSi opotfebeni okolkl nez u 1. a 2. napravy, coZz ma za
nasledek niz8i hodnotu rozchodu dvojkoli (1 418,4 mm). Tato hodnota v3ak nedosahuje
mezni hodnotu rozchodu dvojkoli 1 410 mm;

* v méfenych bodech +3 a +2 (1 436,25 mm a 1 437,25 mm) ma 3. dvojkoli oproti ostatnim
dvéma zvétSenou pri¢nou pohyblivost ve volném kanalu koleje;

* jednotliva dvojkoli vykazuji na koleji ve vSech analyzovanych bodech koleje v km 186,780
2. tratové koleje Pferov — Prosenice nizkou hodnotu ekvivalentni konicity, ktera zcela
odpovida mirné opotfebovanému jizdnimu obrysu ORE S1002 na kolejnicich R 65/1:20.

Ovérenim jednotlivych parametri TDV Laekks 43 83 4254 362-8 nebyly, s vyjimkou vypadlé
vymezovaci podlozky puvodné viozené mezi pravou loziskovou komorou a pravym opaskem
pruznice 3. napravy TDV, zjitény zavady v jeho technickém stavu.

Z hodnot kolovych a napravovych tlaki TDV Laekks 43 83 4254 362-8 zjiSténych vazenim vyplyva,
Ze pfi vloZeni schazejici 35 mm vymezovaci podlozky mezi pravou loZiskovou komoru 3. napravy
TDV a opasek pruznice, zpét na misto pavodni vypadlé vymezovaci podlozky, jsou rozdily hodnot
kolovych a napravovych tlaku v souladu s ¢l. 10.2.3 a 10.2.4 pfilohy &. 3 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.
TDV Laekks 43 83 4254 362-8 pfi spravné poloze vypadlé vymezovaci podlozky svym provedenim
splfiuje poZadavky na konstrukéni provedeni a technocko-provozni vlastnosti.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi¢inou MU byla zména kolovych sil 3. napravy TDV Laekks 43 83 4254 362- 8,

komorou a pravym opaskem pruznice (ve sméru jizdy vlaku Nex 46723).

Dobu, misto a pfi¢inu zmény polohy (vzpfi¢enim) vymezovaci podlozky se Setfenim DI nepodafilo
prokazatelnym zplsobem zjistit, a to z divodu neexistence zavad v geometrické poloze pojizdéné
koleje pfed mistem vzniku MU a nezjiSténi manipulace s TDV, které by zavdaly pfiCinu
k nestandardnimu chodu TDV.

wvrwae

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti

PFiciny, zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani bezpecnosti, nebyly
DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU, které vSak nejsou
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Dopravcem CDC, a. s., byla pfijata nize uvedena opatfeni k predchazeni vzniku MU:
+ projednani vysledku $etfeni MU na poradé feditele CDC, a. s., PJ Olomouc;
» vydani dokumentu ,Poucny list Feditele PJ“ pro informovani zaméstnancu CDC, a. s.;

* seznameni prislusnych zaméstnanc PJ Olomouc s pribéhem, nasledky a pfi¢inami této
MU. Vozmistry PJ Olomouc proskolit o vzniku pfedmétné MU na pravidelném 3koleni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti Drazni inspekce bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Ostravé dne 22. 11. 2010.

Robert Kindl, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

7. 1 Fotodokumentace mista mimoradné udalosti
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Obr. 1, 2 Snimky dokLI—méﬁ}ujici vykolejenou-népravu DV Lé;lg(.s 43 83 4254 362-8.
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Obr. 3 Snimek dokumentujici absenci vymezovaci podloZzky mezi opaskem
pruznice a loziskovou komorou pravého kola 3. napravy (ve sméru jizdy viaku Nex
46723) TDV Laekks 43 83 4254 362-8.
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vy

Obr. 4 Snimek dokumentujici umisténi vymezovaci podlozky mezi opaskem
pruznice a | loZiskovou komorou levého kola 3. napravy (ve sméru jizdy viaku Nex
46723) TDV Laekks 43 83 4254 362-8.

42



Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

¥6-20-10

7. 2 Priloha 4 vyhlasky UIC 510-1
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