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Srazka nakladu lozeného na tazeném draznim vozidle viaku Pn 50232
s hlavnim (odjezdovym) navéstidlem L1 Zelezni¢ni stanice Prosenice
a s dalSim technickym zafizenim infrastruktury drahy v zelezniCni stanici
Pferov a srazka vlaku Os 3333 s hlavnim (odjezdovym) navéstidlem L1
Zelezni¢ni stanice Prosenice, které nasledkem srazky s viakem Pn 50232
vytvofilo pfekazku na dopravni cesté drahy vlaku Os 3333
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Investigation Report of Railway Accident

Collision of load of freight train No. 50232 with a main departure signal device L1
at Prosenice station, collision with technical device at Prerov station and
consequent collision of regional passenger train No. 3333 with main departure
signal device L 1 at Prosenice station, which created an obstacle for train
No. 3333 caused by the collision with train No. 50232
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
15.12. 2014, 20.22.40 h.

srazka nakladu loZzeného na tazeném draznim vozidle vlaku Pn 50232
s hlavnim (odjezdovym) naveéstidlem L1 ZelezniCni stanice Prosenice
a s dalSim technickym zafizenim infrastruktury drahy v Zelezni¢ni
stanici Pferov a srazka vlaku Os 3333 s hlavnim (odjezdovym)
naveéstidlem L1 Zeleznini stanice Prosenice, které nasledkem srazky
s vlakem Pn 50232 vytvofilo pfekazku na dopravni cesté drahy viaku
Os 3333.

draha ZeleznicCni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Prosenice,
stani¢ni kolej €. 2, hlavni (odjezdové) navéstidlo L1, km 190,809.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

(:ZD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 50232);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3333);

Tfinecké Zelezarny, a. s. (zakaznik nakladni pfepravy, dopravce na
vleCce ,VleCka Trineckych Zelezaren, a. s., Tfinec”, kde byl naklad
nalozen).

k ujmé na zdravi osob nedoslo;
celkova Skoda 2 137 903 KG&.
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Bezprosttedni pficina:

Prispivajici faktory:

Zasadni pficiny:

naruseni prijezdného prufezu staniCni koleje €. 2 Zst. Prosenice
zborcenym 9. svitkem valcovaného dratu o priméru 15 mm,
nalozenym shora do mezery/sedla mezi svitky naloZzené na podlaze
tazeného drazniho vozidla pficné na stfed podélné osy tazeného
drazniho vozidla fady Res 31 54 3939 681-5 jako zaveér této vrstvy.

nebyly Drazni inspekci zjistény.

pouziti tazeného drazniho vozidla k jizdé s nakladem svitkd
valcovaného dratu, jehoz uloZeni a zajisténi nesplfiovalo
pozadavky na bezpeéné provozovani drazni dopravy a nebylo
upraveno Nakladaci smérnici UIC ani pfikladem nakladani a ani
dohodou o provozné bezpeCném naloZeni zpracovanou
specialistou pro nakladaci smérnice;

kontrola bezpecnosti dopravcem za obdobi realizace pfeprav
svitkl valcovaného dratu (od roku 2006) nalozenych pficné na
stfed podélné osy tazeného drazniho vozidla, o priméru dratu
vétSim nez 9 mm, na nizkosténnych tazenych draznich vozidlech
nalozenych na vleCce ,VleCka Trineckych Zelezaren, a. s., Tfinec,
a nezjisténi, Ze uloZeni a zajisténi nakladu nesplfiovalo pozadavky
na bezpecné provozovani drazni dopravy a nebylo upraveno
Nakladaci smérnici UIC ani pfikladem nakladani a ani dohodou
o provozné bezpecném nalozZeni zpracovanou specialistou pro
nakladaci smérnice.

Pfi¢ina zplsobena predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti:

postupy pro kontrolu spravného nalozeni a zajiSténi nakladu svitku
dratu nalozenych pficné na stfed podélné osy nizkosténnych
tazenych draznich vozidel s jednim svitkem vloZzenym shora
sedlané jako zavér vrstvy neobsahuji parametr minimalni
vzdalenosti mezi vnéjSimi zavity svitkl, mezi néz je mozné vlozit
zavérny svitek, ani parametr minimalni hloubky vlozeni (zasunuti)
zavérného svitku do mezery mezi svitky uloZzené pfimo na podlaze
tazeného drazniho vozidla tak, aby tento svitek mohl pinit funkci
rozpérného svitku a byl zamezen jeho pohyb (zborceni) v pficném
Sméru.
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Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni urfad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona C. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfiCin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje dopravci CD Cargo, a. s.:

stanovit postupy pro kontrolu spravného nalozeni a zajisténi
nakladu svitkl dratu nalozenych pficné na stfed podélné osy
nizkosténnych tazenych draznich vozidel s jednim svitkem
vlozenym shora sedlané jako zavér vrstvy, v€etné parametru
minimalni vzdalenosti mezi vnéjSimi zavity svitkl, mezi néz je
mozné vlozit zavérny svitek, nebo parametr minimalni hloubky
vloZeni (zasunuti) zavérného svitku do mezery mezi svitky uloZzené
pfimo na podlaze tazenych draznich vozidel tak, aby tento svitek
mohl plnit funkci rozpérného svitku a sou¢asné byl zamezen jeho
pohyb (zborceni) v pfiéném sméru.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu uradu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
dopravcu realizujici pfepravu svitk dratu.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
15" December 2014, 20:22 (19:22 GMT).
collision with technical device.

collision of load of freight train No. 50232 with a main departure signal
device L1 at Prosenice station, collision with technical device at
Pferov station and consequent collision of regional passenger train
No. 3333 with main departure signal device L 1 at Prosenice station,
which created an obstacle for train No. 3333 caused by collision with
train No. 50232.

freight train No. 50232;
regional passenger train No. 3333.

Prosenice station, station track No. 2, main departure signal device
L1, km 190,809.

SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 3333);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 50232);
TFinecké zelezarny, a. s. (customer of freight transport).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 2 137 903,-

» disruption of the cross-section of station track No. 2 at Prosenice
station by loose 9th roll of wire loaded in the 2. layer on freight
wagon (type Res 31 54 3939 681-5).

none.

« use of freight wagon with the load whose storage and fixation did
not meet the safe operation requirements of rail transport and
loading Directive UIC;

* the railway undertaking did not detect during security controls
(since 2006), that save and load securing did not meet the
requirements for the safe operation of railway transport, and
Loading Directive UIC.

» checking procedure of the correct position and securing of this
specific kind of load of rolls of wire.

1) Addressed to railway undertaking CD Cargo, a. s.:

+ determine procedures for checking the correct loading and fixation
of this specific load of rolls of wire.
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2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

» it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other railway undertakings (RU) in
the Czech Republic.
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CDP
COP
CDC, a. s.
CD, a. s.
DI

DKV
DP-VS
DU

DV

GR
GPK
GSM-R

HDV
hl. n.
HZS
IZS
JOP
JZB
MU
NTP
PJ
PO
PP
PRIS
PS
r.v.
SK
Sz77

SZDC, s. o.

TDPP
TDV
TK

TP
TRS
TZZ
TZ,a.s
]
UzB

v. C.

VI

VS
VTP
VZ

ZZ

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel 3
dozor€i provozu — vedouci smény dopravce CDC, a. s.
Drazni ufad

drazni vozidlo, drazni vozidla

Generalni Feditelstvi

geometricka poloha koleje

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

hnaci drazni vozidlo

hlavni nadrazi

Hasi€¢ska zachranna sluzba

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

jednoducha zkouska brzdy

mimoradna udalost

nacestna technicka prohlidka

Provozni jednotka

Provozni obvod

Provozni pracovisté

Provozni informacéni systém

Provozni stfedisko

rok vyroby

stani¢ni kolej, stanicni koleje

stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Technologicka dokumentace provozniho pracovisté
taZzené drazni vozidlo, vozidla

tratova kolej, tratové koleje

technicka prohlidka

tratoveé radiové spojeni

tratové zabezpecCovaci zafizeni

TFfinecké Zelezarny, a. s.

Uzemni inspektorat

uplna zkouska brzdy

vyrobni Cislo

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

vychozi technicka prohlidka

vlakovy zabezpecovac

Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti

zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

SZDC D1

KV1-B-2008

KV1-C-2008

PERs28-B-2009

PP1-B-2008

Nakladaci smérnice UIC

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpdsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
Znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadgjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 ,Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny generalni
feditelem SZDC dne 17. 12. 2012, &. j.: 55738/2012-
OZRP, s uginnosti od 1. 7. 2013, v platném znéni

vnitini pfedpis dopravce CD Cargo, a. s., Provozné
technické podminky pro ZelezniCni vozy, vydany dne
13. 5. 2011, s u€innosti 1. 9. 2011

vnitini predpis dopravce CDC, a. s., PRIRUCKA PRO
TECHNICKOU SLUZBU VOZOVOU, vydany dne 28. 5.
2012, €. j.: 551/2012 — O13/11, s u€innostiod 1. 7. 2012

vnitfni  pfedpis dopravce CDC, a. s., Zku$ebni
a vycvikovy fad, vydany dne 7. 4. 2009, bez ¢. |,
s u€innosti od 1. 5. 2009

vnitfni predpis dopravce CDC, a. s., Vnitfni pravidla
a postupy v nakladni prepravé, vydany dne 22. 11. 2013,
bez €. j., s u€innosti od 1. 1. 2014

nakladaci smérnice Mezinarodni Zzelezni¢ni unie,
Svazek 1 — Zasady, platny od 1. 1. 1999, v platném
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SPP CDC, a. s.

PL-TZ-KDT-01/06

VSP

TDPP C. Té&Sin

TDPP Ostrava

Vlec€kovy provozni fad

znéni a Svazek 2 - Zbozi, platny od 1. 1. 1998,
v platném znéni

vnitini  pfedpis dopravce CDC, a. s., SMLUVNI
PREPRAVNI PODMINKY CD Cargo a. s, C j:
412/2014-07/2, s ucinnosti od 21. 3. 2014, v platném
znéni

vnitini  predpis dopravce TZ, a. s., P¥iklad loZeni,
Nakladani svitki dratu a jejich zajisténi v zelezni€nich
vozech, ze dne 24. 1. 2014, s udinnosti od 1. 2. 2014

VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich voza VSP,
s u€innosti od 1. 7. 2006, v platném znéni

vnitfni  pfedpis dopravce CDC, a. s., Technologicka
dokumentace provozniho pracovisté Cesky Té&Sin pro
stanici TFinec, 6. j.: 434/2008 RTOD-013/32, s uginnosti
od 1. 7. 2014, ze dne 13. 6. 2014, ve znéni zmény €. 6

vnitini predpis dopravce CDC, a. s., Technologicka
dokumentace Provozniho pracoviété Ostrava hl. n. pro
stanici Ostrava hl. n. levé nadrazi, . 747/2012 — PJ
Ostrava, s ucinnosti od 1. 7. 2014 ze dne 13. 6. 2014,
ve znéni zmény ¢&. 6

vnitini  pfedpis dopravce TZ, a. s., VLECKOVY
PROVOZNI RAD VLECKY TRINECKYCH ZELEZAREN,
a. s. TRINEC, s ucinnosti od 5. 10. 2005, v platném
znéni
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoiadna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 15.12. 2014.

Cas: 20.22.40 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni.

Misto: trat 305B Bohumin — Prerov, Zst. Prosenice, SK €. 2, hlavni (odjezdové)

naveéstidlo L1, km 190,809.

GPS: 49°30'0.759"N, 17°28'42.707"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na koneéné postaveni viaku Os 3333 po srazce s hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem L1 Zst. Prosenice Zdroj: SZDC, s. o.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 15. 12. 2014 se naklad naloZzeny na TDV 31 54 3939 681-5, fazeném jako
31. TDV za HDV vlaku Pn 50232, jedouciho ve sméru do Zzst. Prerov, za prijezdu
zst. Prosenice po SK €. 2, v km 190,809 srazil s hlavnim (odjezdovym) navéstidlem L1.
To bylo nasledkem srazky poSkozeno a vyvraceno do prujezdného prifezu SK €. 1 a €. 3
Zst. Prosenice, ¢imz vytvofilo pfekazku na dopravni cesté drahy pro protijedouci vlak
Os 3333, vjizdéjici na SK. 1 Zst. Prosenice, ktery se s nim srazil. Pfi dalSi jizdé vlaku
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Pn 50232 v Zst. Pferov se naklad nalozeny na TDV 31 54 3939 681-5 srazil s dalSim
technickym zafizenim infrastruktury drahy, které bylo poSkozeno nebo zni¢eno.

Ohledanim infrastruktury drahy v Zst. Prosenice bylo zjisténo (vSe dale popisovano
ve sméru jizdy vlaku Pn 50232):
vlakova cesta pro viak Pn 50232 byla postavena normalni obsluhou SZZ
Zst. Prosenice z TK €. 2 Lipnik nad Becvou — Prosenice na SK €. 2 Zst. Prosenice
ana TK €. 2 Prosenice — Prerov. Jizda vlaku byla dovolena navésti ,Volno*
navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L a hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem L2;
vlakova cesta pro vliak Os 3333 byla postavena normalni obsluhou SZZ
zst. Prosenice z TK €. 1 Pferov — Prosenice na SK €. 1 Zst. Prosenice a na TK €. 1
Prosenice — Lipnik nad Belvou. Jizda vlaku byla dovolena navésti ,Volno*
navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S a hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem S1;
poSkozené vyvracené stozarové hlavni (odjezdové) navéstidlo L1 se nachazelo
v km 190,809, vpravo u SK ¢. 1 (mezi SK €. 1 a 2), ve vzdalenosti 185 mm od osy
koleje. V konecné poloze po vzniku MU se navéstidlo nachazelo zaklinéné mezi
ramem a prednim podvozkem elektrického motorového vozu 94 54 1 460 025-0
(dale jen HDV 460.025-0) jedouciho v Cele vlaku Os 3333;
ke srazce vyvraceného hlavniho (odjezdového) navéstidla L1 s vlakem Os 3333
doSlo na SK ¢. 1, v km 190,809. Torzo navéstnich svitilen tohoto navéstidla se
nachazelo ve SK €. 3, v km 190,822.

Ohledanim vlaku Os 3333 v zst. Prosenice bylo zjisténo:
vlak Os 3333 po vzniku MU zastavil na SK €. 1, ¢elem v km 190,990, tj. 181 m za
mistem srazky, ke které doslo v km 190,809;
vlak byl sestaven z elektrické jednotky 94 54 1 460 025-0/94 54 1 460 026-8, v Cele
s HDV 460.025-0;
mezi ram HDV a pfedni podvozek HDV 460.025-0 bylo zaklinéno hlavni
(odjezdové) navéstidlo L1 Zst. Prosenice. Srazkou s navéstidlem byla poSkozena
prava strana pluhu HDV a oba snimace mobilni ¢asti VZ. Z posSkozeni HDV
460.025-0 bylo zfejmé, Ze hlavni (odjezdové) naveéstidlo L1 Zst. Prosenice v dobé
srazky s vlakem Os 3333 leZelo na kolejnicich, napfi¢ pfes SK ¢. 1 a €. 3
zst. Prosenice;
sestaveni vlaku odpovidalo vlakové dokumentaci.

Ohledanim infrastruktury drahy v Zst. Pferov bylo zji§téno:

vlakova cesta pro vlak Pn 50232 byla postavena normalni obsluhou SZZ Zst. Pferov
z TK €. 2 Prerov — Prosenice na SK €. 20a a SK €. 20 obvodu osobni nadrazi a dale
na SK €. 214 obvodu pfednadrazi. Jizda vlaku byla dovolena navésti ,Rychlost
40 km/h a ocCekavejte rychlost 40 km/h® navésténou hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem 1L, navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ navésténou hlavnim
(cestovym) navéstidlem Lc20a a ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“
navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc20. Vlakova cesta vlaku koncila
v urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla L214 s navésti ,Stuj“, situovaného v km
181,804.

na levé strané vlakem Pn 50232 projeté vlakové cesty:
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na prosenickém zahlavi, byl vyvraceny stani¢nik s kilometrickou polohou 184,3,
situovany v km 184,300, v pokraCovani TK €. 1. a €. 2;

na prosenickém zhlavi u vyhybky €. 2 byly poskozené tlumivky V2-R a 2LK-N;
na prosenickém zhlavi bylo ulomené trpasli¢i sefadovaci navéstidlo Se16,
situované v km 184,020;

na prosenickém zhlavi u vyhybek €. 18, €. 11 a &. 5 byly poSkozené tlumivky
V18-R, V11-N a V5-N;

na prosenickém zhlavi na pfestavnicich vyhybek ¢. 14 a €. 16 byly stopy po
otéru uvolnénym nakladem viaku Pn 50232;

na prosenickém zhlavi u vyhybek €. 14 a €. 16 byla poskozena tlumivka
V14-16-N;

na prosenickém zhlavi bylo ulomené trpasli¢i sefadovaci navéstidlo Se41,
situované v km 183,669;

na prosenickém zhlavi u vyhybky €. 47 byly poSkozené tlumivky 20aK-N
a V47-R;

v obvodu osobniho nadrazi bylo ulomené trpasli€i hlavni (odjezdové) navéstidlo
S20a, situované u SK €. 18a, v km 183,550;

v obvodu osobniho nadrazi bylo ulomené trpasliCi hlavni (cestové) naveéstidlo
Lc18a, situované u SK €. 18a v km 183,531;

v obvodu osobniho nadrazi u SK &. 20 byly poskozené tlumivky 20K-N
a 20PK-R;

v obvodu osobniho nadrazi byly posSkozené stupacky stozarového hlavniho
(cestového) navéstidla Sc20, situovaného u SK €. 20 v km 183,501;

v obvodu pfednadrazi bylo ulomené trpasliCi sefadovaci navéstidlo Se84,
situované u SK €. 20 v km 182,778;

v obvodu pfednadrazi ulomené bylo trpasliCi sefadovaci navéstidlo Se203,
situované v km 182,730;

v obvodu prednadrazi bylo zniCené vyhybkové navéstidlo, poskozeny prestavnik
a zlomeny vyhybkovy prazec vyhybky €. 209;

v obvodu pfednadrazi byla posunuta a posSkozena vydfeva sluzebniho pfechodu
v km 182,590 pfes SK €. 212 a €. 214.

Ohledanim vlaku Pn 50232 v zst. Prerov bylo zjiSténo:

v Cele vlaku bylo fazené HDV 91 54 7 363 073-8 (dale jen 363.073-8). HDV bylo
fizeno ze stanovisté strojvedouciho |, pfedniho ve sméru jizdy viaku. Soupravu
vlaku tvofilo 41 TDV urCenych k pfepravé nakladu;

ve vlaku pfepravovany zasilky s nebezpecnymi vécmi (RID). Pfi MU k poSkozeni
téchto zasilek, respektive uniku latek RID, nedoslo;

vlak zastavil Celem v obvodu pfednadrazi na SK €. 214, v km 182,055;

k vykolejeni DV nedoslo;

ve svésSeni DV vlaku nebyly zjistény zavady;

TDV_Res 31 54 3938 350-8, fazené jako 30. TDV za HDV, jedouci vpied

podvozkem ,a“

o

bylo nalozeno 16 svitky valcovaného dratu v jedné vrstvé, pficné na stred
podélné osy TDV s jednim svitkem (8. svitkem) vloZenym shora do mezery/sedla
mezi 7. a 9. svitek jako zavér vrstvy. Bezprostfedné na dfevéné podlaze bylo
nalozenych 15 svitkd, pfi délce svitku 1 600 az 1 800 mm. 1. a 2. svitek byl navinut
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z dratu o priméru 8 mm. 3. az 7. svitek byl navinut z dratu o prdiméru 16 mm.
8. svitek byl sedlané ulozeny polovinou svého priméru do mezery mezi 7. a 9.
svitek. 8. svitek plnil funkci rozpérného svitku a tvofil tak zavér vrstvy. Navinut
byl z dratu o priméru 15 mm (hmotnost 2 018 kg). Mezera mezi vnéjSimi okraji
zavitu 7. a 9. svitku, mérena ve vysce osy svitkl, ¢inila 110 cm. Svisla
vzdalenost, méfena v ose svitku, mezi spodnim vné&jSim okrajem zavitu svitku
uloZeného sedlané jako zavér vrstvy a podlahou TDV byla na levé strané DV 36
cm, na pravé 44 cm. 9. a 10. svitek byl navinut z dratu o prumér 16 mm.
11. a 12. svitek byl navinut z dratu o prdméru 13 mm. 13. az 16. svitek byl
navinut z dratu o priméru 8 mm. Mezi krajni svitky a Celnice TDV byla vlioZena
pétivrstva papirova lepenka, ktera nebyla podsunuta pod krajni svitek. Na obou
stranach TDV nesly papirové lepenky stopy posunuti vici elnici TDV ve sméru
nahoru o 5 az 7 cm. Svitky valcovaného dratu byly na dfevéné podlaze TDV
ulozeny kompaktné, kdy svitky valcovaného dratu do sebe svymi zavity
vzajemné zapadaly. V podélném sméru byly svitky zajiStény Celnicemi TDV
a rozpérnym svitkem uloZzenym sedlané jako zavér vrstvy mezi 7. a 9. svitek.
V pficném sméru byly svitky na dfevéné podlaze zajistény vlastni tfeci silou.
Rozpérny 8. svitek, uloZzeny sedlané jako zavér vrstvy, byl upevnén dvéma
polyesterovymi popruhy o pevnosti 3 000 daN, vyrobce KATEST CZ (dale jen
PES paska), k 7. a 9. svitku. Rozpérny svitek, ulozeny sedlané jako zaveér vrstvy,
nebyl upevnén k podlaze TDV. Konce PES pasky byly spojeny samosvornymi
ocelovymi sponami typu B10 (samosvorna spona fosfatovana) stejného vyrobce
jako PES paska. Volné konce PES pasky byly svazany do uzlu. PES pasky
a vazaci draty nenesly stopy poskozeni. Celkova hmotnost vSech 16 svitkd, dle
udaju na jejich Stitcich, byla 32 053 kg. VSechny svitky valcovanych drati byly
svazané rovnomérné ve cCtyfech mistech po 90° zZihanym ocelovym dratem
0 pruméru dratu 7 mm.

Nalozené svitky valcovanych drata (zasilka) byly v dobé ohledani
kompaktni, avSak drat nebyl navinut rovhomérné ve vrstvach. To mélo za
nasledek rozdilny vnéjsSi prumér svitku po celé jeho délce, jenz bylo
zietelné zejména u svitkd navinutych z dratu o priméru 15 mm a vice;

o jednotlivé svitky valcovaného dratu byly opatrfeny Stitky vyrobce o rozmérech
115 x 88 mm obsahujici mj. udaje o hmotnosti svitku a priméru dratu;

o oba zaklesné haky pfedni Celnice TDV byly zaklesnuty v otvorech boc¢nic TDV;

o levy zaklesny hak zadni Celnice TDV byl zaklesnut v otvoru bo¢nice TDV. Pravy
zaklesny hak byl do své poloviny z otvoru v pravé bocCnici TDV vysunuty,
spravnou polohu boc¢nice TDV vSak zajistoval;

o TDV, v€etné Celnic, vypruzeni a tahlového a narazeciho ustroji, neneslo stopy
nasilné manipulace a poskozeni. Nebylo oznaeno vozovymi (spravkovymi)
nalepkami;

TDV Res 31 54 3939 681-5, fazené jako 31. TDV za HDV, jedouci vpfed

podvozkem ,a“

o bylo loZeno 16 svitky valcovaného dratu v jedné vrstvé, pficné na stfed podélné
osy TDV s jednim svitkem vloZzenym shora do mezery/sedla mezi 8. a 10. svitek jako
zavér vrstvy (hmotnost svitku 1 880 kg). VSechny svitky byly navinuté z dratu
o pruméru 15 mm, pfi délce svitku 1 600 az 1 800 mm. Bezprostfedné na drevéné
podlaze bylo nalozeno 15 svitkl. 9. svitek vloZzeny, sedlané jako zaveér vrstvy, byl
sesunuty vlevo, navleCeny na levé, 5. klanici TDV. Ta byla ohnuta o cca 30°
dozadu. Spodni Cast sesunutého 9. svitku se nachazela cca 20 cm nad

18



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

terénem. Horni Cast svitku byla Caste€né rozvinuta, pficemz uvolnény drat se
vinul podél levé strany TDV ve Stérkovém loZi do vzdalenosti 67 m od 5. klanice
TDV. Na sesunutém 9. svitku se nachazely zbytky pFetrzené PES pasky
a zbytky vazaciho Zihaného ocelového dratu o priméru dratu 7 mm. Sesunuty
svitek pfesahoval prijezdny prafez DV vlevo az o0 124 cm. 1. az 7. svitek byl do
sebe zavity svitku vzgjemné zaklesnuty. Mezi 7. a 8. svitkem byla mezi
vnéjSimi okraji zavita svitkli po celé délce svitkli mezera 10 cm, pricemz
oba svitky byly vytoc¢ené levou stranou dopredu. 10. svitek byl vytocen
opacné, levou stranou dozadu. Mezi vnéjsimi zavity 8. a 10. svitku byla na
levé strané mezera, mérena ve vysce osy svitku, 30 cm, na pravé strané se
vnéjsi zavity svitkt dotykaly. 11. svitek byl ulozeny kolmo k podélné ose
TDV. 10. a 11. svitek se vnéjSimi zavity na levé strané dotykaly, na pravé
strané byla mezi zavity obou svitkii mezera 10 cm. 12. az 16. svitek byl
uloZzen kolmo k podélné ose, vnéjSimi zavity svitku byly do sebe zaklesnuty.
8. a 10. svitek byl zborceny vlevo na levou bocnici TDV, pod uhlem cca 50°.
VS8echny svitky valcovaného dratu byly svazané rovnhomérné ve Ctyfech mistech
po 90° zihanym ocelovym dratem o priméru dratu 7 mm. Mezi krajni svitky
a Celnice TDV byly vlozeny pétivrstvé papirové lepenky. Posunuti lepenky vici
pfedni Celnici TDV nebylo zjisténo. VUci zadni Celnici TDV byla lepenka
posunuta 0 2 cm ve sméru nahoru. Také 16. svitek nesl na vnéjSich okrajich
zavitu svitku stopy po otéru se zadni €elnici TDV. V podélném sméru byly svitky
zajistény cCelnicemi TDV. V pfichém smeéru byly svitky na dfevéné podlaze
zajistény vlastni tfeci silou. Celkova hmotnost vSech 16 svitk(, dle udajd na
jejich Stitcich, byla 32 358 kg;

Nalozené svitky valcovaného dratu nebyly navinuty rovhomérné ve
vrstvach. To mélo za nasledek rozdilny vnéjsi pramér svitku po celé jeho
délce;

o jednotlivé svitky valcovaného dratu byly opatfeny Stitky vyrobce o rozmérech
115 x 88 mm obsahujici mj. udaje o hmotnosti svitku a priméru dratu;

o oba zaklesné haky Celnic TDV byly zaklesnuty v otvorech bocnic;

o TDV, v€etné Celnic, vypruzeni a tahlového a narazeciho ustroji, neneslo stopy
nasilné manipulace a poskozeni. TDV nebylo oznaceno vozovymi (spravkovymi)
nalepkami;

TDV Res 31 54 3938 272-4, fazené jako 32. TDV za HDV, jedouci vpfed

podvozkem ,b“:

o bylo loZzeno 16 svitky valcovaného dratu v jedné vrstvé, pficné na stfed podélné
osy TDV s jednim svitkem vloZzenym shora do mezery/sedla mezi 8. a 10. svitek jako
zavér vrstvy. Bezprostifedné na dfevéné podlaze bylo nalozeno 15 svitki. V8echny
svitky byly navinuté z dratu o prdméru 15 mm, pfi délce svitku 1 600 az 1 800 mm.
1. az 3. svitek byl ulozen kolmo k podélné ose TDV, zavity svitk( byly vzajemné
zaklesnuty. Mezi vnéjSimi zavity 3. a 4. svitku byla mezera 5 az 10 cm po celé délce
svitku. Na podlaze TDV byla stopa po posunu 4. svitku smérem dozadu. 4. az 7
svitek se vnéjSimi zavity vzajemné dotykaly, uloZzené byly kolmo k podélné ose TDV.
8. a 10. svitek byl vytoCen levou stranou nepatrné vpred. 11. svitek lezel kolmo
k podélné ose TDV. 8. a 10. svitek byl zborcen vilevo na levé boénici TDV pod
uhlem cca 30°. Mezera mezi vnéjSimi zavity 8. a 10. zborceného svitku, mérena
ve vySce osy svitkl, byla vlevo 20 cm, vpravo se zavity svitkli vzajemné
dotykaly. Svisla vzdalenost mezi spodnim vnéjSim okrajem zaviti svitku
ulozeného sedlané jako zavér vrstvy a podlahou TDV, méfena v ose svitku,
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byla vievo 59 cm, vpravo 93 cm. Svitek byl zborceny vilevo pod uhlem cca 45°.
11. az 15. svitek byl ulozen kolmo k podélné ose TDV, zavity svitk(l byly vzajemné
zaklesnuty. V podélném sméru byly svitky zajisStény celnicemi TDV, v pficném sméru
byly svitky na dfevéné podlaze zajistény vlastni tfeci silou. 9. svitek ulozeny sedlané
jako zavér vrstvy, majici funkci rozpémého svitku (hmotnost 2 046 kg), byl upevnén
dvéma PES paskami k 8. a 10. svitku. Konce PES pasek byly spojeny
samosvornymi ocelovymi sponami typu B10 (samosvorna spona fosfatovana)
stejného vyrobce jako PES pasky. Sedlané ulozeny svitek nebyl upevnén k podlaze
TDV. PES pasky a vazaci draty nenesly stopy poskozeni. Celkova hmotnost vSech
16 svitka, dle udaju na jejich Stitcich, byla 32 586 kg. VSechny svitky valcovaného
dratu byly svazané rovnhomérné ve Ctyfech mistech po 90° Zihanym ocelovym
dratem o praméru dratu 7 mm. Mezi krajni svitky a Celnice TDV byly vlozené
pétivrstvé papirové lepenky. Na obou stranach TDV nebylo zjiSténo posunuti
papirovych lepenek vuci ¢elnici TDV;

Nalozené svitky valcovaného dratu nebyly navinuty rovnomérné ve
vrstvach. To mélo za nasledek rozdilny vnéjsi pramér svitku po celé jeho
délce;

o jednotlivé svitky valcovaného dratu byly opatfeny Stitky vyrobce o rozmérech
115 x 88 mm obsahujici mj. udaje o hmotnosti svitku a priméru dratu;

o oba zaklesné haky Celnic TDV byly zaklesnuty v otvorech bocnic;

o TDV, v€etné Celnic, vypruzeni a tahlového a narazeciho uUstroji, neneslo stopy
nasilné manipulace a poskozeni. TDV nebylo ozna¢eno vozovymi (spravkovymi)
nalepkami;

TDV_Res 31 54 3997 033-8, fazené jako 33. TDV za HDV, jedouci vpied

podvozkem ,a“

o bylo loZzeno 16 svitky valcovaného dratu v jedné vrstve, pficné na stfed podélné
osy TDV s jednim svitkem vlozenym shora do mezery/sedla mezi 8. a 10. svitek jako
zaver vrstvy. Bezprostfedné na dievéné podlaze bylo nalozeno 15 svitkll. VSechny
svitky byly navinuté z dratu o priméru 17 mm, pfi délce svitku 1 600 az 1 800 mm.
Svisla vzdalenost mezi spodnim vnéjSim okrajem zavitu 9. svitku uloZzeného
sedlané jako zaveér vrstvy, majici funkci rozpérného svitku, a podlahou TDV byla
vlevo 98 cm a vpravo 107 cm. VnéjSi vzdalenost mezi zavity 8. a 10. svitku,
mérena ve vysce osy svitkl, byla 15 az 20 cm. VSechny svitky valcovaného
dratu byly svazané rovnhomérné ve &tyfech mistech po 90° Zihanym ocelovym
dratem o praméru dratu 7 mm. Mezi krajni svitky a Celnice TDV byly vlozené
pétivrstvé papirové lepenky. Na obou stranach TDV nebylo zjisténo posunuti
papirovych lepenek vi¢i Celnici TDV. V8echny svitky valcovaného dratu byly
ulozené kolmo k podélné ose TDV. Mimo zavity 8. a 10. svitku se vnéjsi zavity
svitkll nalozenych na podlaze TDV dotykaly, byly vzajemné zaklesnuté. Zadny ze
svitkl nebyl zborcen. Svitek uloZzeny sedlané jako zavér vrstvy (hmotnost 2 036
kg), majici funkci rozpérného svitku, byl upevnén dvéma PES paskami k 8. a 10.
svitku. Svitek nebyl upevnén k podlaze TDV. Konce PES pasek byly spojeny
samosvornymi ocelovymi sponami typu B10 (samosvorna spona fosfatovana)
stejného vyrobce jako PES paska. Volné konce PES pasky byly svazany do
uzlu. PES pasky a vazaci draty nenesly stopy posSkozeni. Zadni PES paska ve
sméru jizdy byla uvolnéna. Jejim napnuti byl zjistén pravés 3 az 4 cm. Predni
PES paska utazena. Celkova hmotnost vSech 16 svitkl, dle udaju na jejich
Stitcich, byla 32 505 kg.
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Nalozené svitky valcovaného dratu nebyly navinuty rovhomérné ve
vrstvach. To mélo za nasledek rozdilny vnéjsi pramér svitku po celé jeho
délce;

o jednotlivé svitky valcovaného dratu byly opatfeny Stitky vyrobce o rozmérech
115 x 88 mm obsahujici mj. idaje o hmotnosti svitku a priméru dratu;

o oba zaklesné haky Celnic TDV byly zaklesnuty v otvorech bocnic;

o TDV, v€etné Celnic, vypruzeni a tahlového a narazeciho ustroji, neneslo stopy
nasilné manipulace a poskozeni. TDV nebylo oznaceno vozovymi (spravkovymi)
nalepkami;

TDV Res 31 54 3939 900-9, fazené jako 34. TDV za HDV, jedouci vpfed

podvozkem ,a“

o bylo loZzeno 16 svitky valcovaného dratu v jedné vrstvé, pficné na stfed podélné
osy TDV s jednim svitkem vloZzenym shora do mezery/sedla mezi 7. a 9. svitek jako
zaveér vrstvy. Bezprostiedné na dfevéné podlaze bylo naloZzeno 15 svitkl. V8echny
svitky byly navinuté z dratu o prdméru 17 mm, pfi délce svitku 1 600 az 1 800 mm.
Svisla vzdalenost, mérena v ose svitku, mezi spodnim vnéjSim okrajem
zavitu 8. svitku ulozeného sedlané jako zaveér vrstvy (hmotnost 2 019 kg),
majiciho funkci rozpérného svitku, a podlahou TDV byla vievo 83 cm,
vpravo 98 cm. Vnéjsi vzdalenost mezi zavity 7. a 9. svitku byla 15 az 20 cm.
Mimo 7. a 9. svitku se vSechny svitky nalozené na podlaze TDV zavity dotykaly,
byly vzajemné zaklesnuté. 7. az 9. svitek byl mirné zborcen vlevo pod uhlem
cca 80°. Na drfevéné podlaze TDV byly pod 6. a 10. svitkem stopy po pfi¢ném
posuvu svitkl vlevo o 5 cm. VSechny svitky valcovaného dratu byly svazané
rovhomérné ve Ctyfech mistech po 90° zihanym ocelovym dratem o priméru
dratu 7 mm. Mezi krajni svitky a Celnice TDV byly vloZené pétivrstvé papirové
lepenky. Posunuti lepenky vuci pfedni Celnici TDV nebyl zjistén. Vuci zadni
Celnici TDV byla lepenka posunuta o 3 cm ve sméru nahoru. 8. svitek dratu
uloZeny sedlané jako zavér vrstvy, majici funkci rozpérného svitku, byl upevnén
dvéma PES paskami k 7. a 9. svitku. Svitek nebyl upevnén k podlaze TDV,
nebyl zborcen. Konce PES pasky byly spojené samosvornymi ocelovymi
sponami typu B10 (samosvorna spona fosfatovana) stejného vyrobce jako PES
paska. Volné konce PES pasky byly svazany do uzlu. PES pasky a vazaci draty
nenesly stopy poskozeni. Obé PES pasky byly uvolnéné. Jejich napnutim byl
u prfedni pasky zjistén pravés 20 cm, u zadni zjistén privés 5 cm. Celkova
hmotnost vSech 16 svitk(, dle Udaju na jejich Stitcich, byla 32 273 kg.

Nalozené svitky valcovaného dratu nebyly navinuty rovhomérné ve
vrstvach. To mélo za nasledek rozdilny vnéjsi pramér svitku po celé jeho
délce;

o jednotlivé svitky valcovaného dratu byly opatfeny Stitky vyrobce o rozmérech
115 x 88 mm obsahujici mj. udaje o hmotnosti svitku a priméru dratu;

o oba zaklesné haky Celnic TDV byly zaklesnuty v otvorech bocnic;

o TDV, v€etné Celnic, vypruzeni a tahlového a narazeciho ustroji, neneslo stopy
nasilné manipulace a poskozeni. TDV nebylo ozna¢eno vozovymi (spravkovymi)
nalepkami;

TDV Es 21 54 555 7 271-3, fazené jako 37. TDV za HDV, bylo dopravcem pfi

provozovani drazni dopravy pouzivano s neplatnou pravidelnou technickou

kontrolou. Posledni pravidelna technicka kontrola byla provedena dne 28. 11.

2013 s platnosti 1 rok, tj. do 28. 11. 2014. TDV bylo loZzené, neoznalené

vozovymi (spravkovymi) nalepkami;
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sestaveni vlaku odpovidalo vlakové dokumentaci.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku

MU oznamena na COP DI dne: 15. 12. 2014, 20.41 h (tj. 19 min. po vzniku MU)
jako srazka vlaku Os 3333 s hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem L1 Zst. Prosenice,
které bylo vyvraceno nasledkem srazky s vlakem

Pn 50232.
Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce

(CD, a.s.,aCDC, a.s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 15. 12. 2014, 20.41 h, a to na zakladé prvotné
oznamenych skuteCnosti.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

RozhodnutiDIozahéjenl’Vé: 16. 12. 2014, a to na zakladé skute¢nosti
zjisténych na misté vzniku MU, kdy vznikl
predpoklad pfimé pfic¢inné souvislosti

s nedostatky v systému organizacniho nebo
technického zajistovani bezpecného provozovani
drazni dopravy.

SloZeni VI DI na misté MU: 3x VI Ul Ostrava.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

] Naslednym zjistovanim pfiin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravci.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatel drahy (SZDC, s. 0.):
tratovy dispe&er 2B Polom — Prosenice, zaméstnanec SZDC, s. o., CDP Pterov;
tratovy dispe&er Pferov, zaméstnanec SZDC, s. 0., CDP Prerov.

Dopravce (CDC, a.s.):
strojvedouci vlaku Pn 50232, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ostrava;
vozmistr vykonavajici TP pfi pfejimce TDV z vleCky ,VleCka Trfinecké
Zelezarny, a. s., Tfinec”, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ostrava, PP Cesky T&Sin,
pracovisté Tfinec (dale jen vozmistr 1);
vozmistr vykonavajici TP pfi pfejimce TDV z vleCky ,VleCka Trfinecké
Zelezarny, a. s., Tfinec”, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ostrava, PP Cesky Té&Sin,
pracovisté Tfinec (dale jen vozmistr 2);
vozmistr vykonavajici TP pfed zafazenim TDV do vlaku Pn 60012, zaméstnanec
CDC, a. s., PJ Ostrava, PP Cesky T&sin, pracovisté Tfinec (dale jen vozmistr 3);
vozmistr vykonavajici TP pfed zafazenim TDV do vlaku Pn 50232, zaméstnanec
CDC, a. s., PJ Ostrava, PP Ostrava hl. n., pracovisté Ostrava hl. n. (dale jen
vozmistr 4).

Dopravce (CD, a. s.): )
strojvedouci vlaku Os 3333, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PP Pferov.

Ostatni osoby, svédci:
strojvedouci vlaku R 845, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Bohumin;
vedouci posunu, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ostrava, PP Ostrava hl. n.,
pracovisté Studénka.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pn 50232 Sestava viaku: Z_eme .
registrace:
Délka vlaku (m): 616 HDV: 363.073-8 Ceska rep.
Pocet naprav: 160 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 1933 1. 33 54 5375 339-4 Ceska rep.
Potfebna brzdici %: 60 2. 33 80 7912 158-2 Némecko
Skute€na brzdici %: 7 3. 81 54 4709 089-6 Ceska rep.
Chybéjici brzdici %: 0 4. 81 54 4709 060-7 Ceska rep.
Stanovena rychlost vlaku: (km-h-') 90 5. 8154 4708 757-9 Ceska rep.
ZpUsob brzdéni: l. 6. 81 54 4708 667-0 Ceska rep.
Brzdy v poloze: P 7. 84 54 9305 746-5 Ceska rep.
8. 83 54 9321 790-4 Ceska rep.
9. 83 54 9321 814-2 Ceska rep.
10. 83 54 9321 5734 Ceska rep.
11. 83 54 9321 577-5 Ceska rep.
12. 31 55 9334 000-5 Madarsko
13. 31 55 9332 8034 Madarsko
14. 31 559333 551-8 Madarsko
15. 31559333 872-8 Madarsko
16. 31559333 647-4 Madarsko
17. 31 55 9332 146-8 Madarsko
18. 31 54 5963 254-5 Ceska rep.
19. 33 87 7876 381-7 Francie
20. 33 87 7932 239-9 Francie
21. 33 80 7873 545-7 Némecko
22. 31559335 701-7 Madarsko
23. 31 55 9332 334-0 Madarsko
24, 31 55 9333 762-1 Madarsko
25. 31 55 9332 990-9 Madarsko
26. 31559334 614-3 Madarsko
27. 31 55 9335 8304 Madarsko
28. 33 87 7853 283-2 Francie
29. 31 54 5956 692-5 Ceska rep.
30. 31 54 3938 350-8 Ceska rep.
31. 31 54 3939 681-5 Ceska rep.
32. 31 54 3938 272-4 Ceska rep.
33. 31 54 3997 033-8 Ceska rep.
34. 31 54 3939 900-9 Ceska rep.
35. 31 54 5947 743-8 Ceska rep.
36. 21 54 5557 247-3 Ceska rep.
37. 21 54 5557 271-3 Ceska rep.
38. 31 54 0807 1324 Ceska rep.
39. 31 54 0807 122-5 Ceska rep.
40. 31 54 5962 981-4 Ceska rep.
41. 81 54 5978 369-3 Ceska rep.
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Pozn. k viaku Pn 50232:

Vychozi stanici vlaku Pn 50232 byla Zst. Ostrava hl. n., cilovou Zst. Brno-Maloméfice. Vlak
byl urCen k pfepravé nakladu. V soupravé vlaku byla zafazena skupina nize uvedenych
5 TDV fady Res (jez jsou uréené pro pfepravu mimo jiné dlouhych a kusovych zasilek)
nalozena svitky valcovaného dratu pficné na stfed podélné osy TDV s jednim svitkem
vloZzenym shora do mezery/sedla mezi svitky nalozené pfimo na podlaze TDV jako zavér této

vrstvy:

31 54 3938 350-8, vyrobce Vagonka Poprad, koncernovy podnik, r. v. 1984,
v. €. 0352. Hmotnost prazdného TDV je 24 t, délka TDV pfes narazniky je
19 900 mm, TDV je osazeno na dvou dvounapravovych podvozcich typu Y 25 Rs.
Podlaha TDV je dfevéna, s loznou délkou 18 528 mm a loZnou Sifkou 2 660 mm.
Lozna plocha ¢ini 49,3 m? Vyska bocnich stén a celnic je 520 mm. TDV je
vybaveno 16 klanicemi. Vyska bocnich klanic je 1 300 mm. Viastnikem TDV je
CDC, a. s;;
31 54 3939 681-5, vyrobce Vagonka Poprad, koncernovy podnik, r. v. 1986,
v. €. 2307. Hmotnost prazdného TDV je 24 t, délka TDV pfes narazniky je
19 900 mm, TDV je osazeno na dvou dvounapravovych podvozcich typu Y 25 Rs.
Podlaha TDV je dfevéna, s loznou délkou 18 528 mm a loZnou Sifkou 2 660 mm.
Lozna plocha ¢ini 49,3 m? Vyska bocnich stén a celnic je 520 mm. TDV je
vybaveno 16 klanicemi. Vyska bocnich klanic je 1 300 mm. Viastnikem TDV je
CDC, a. s.;
31 54 3938 272-4, vyrobce Vagonka Poprad, koncernovy podnik, r. v. 1984,
v. €. 6212. Hmotnost prazdného TDV je 24 t, délka TDV pfes narazniky je
19 900 mm, TDV je osazeno na dvou dvounapravovych podvozcich typu Y 25 Rs.
Podlaha TDV je dfevéna, s loznou délkou 18 528 mm a loZnou Sifkou 2 660 mm.
Lozna plocha ¢ini 49,3 m?. VysSka boc¢nich stén a Celnic je 520 mm. TDV je
vybaveno 16 klanicemi. Vyska bocnich klanic je 1 300 mm. Vlastnikem TDV je
CDC, a.s.;
31 54 3997 033-8, vyrobce Vagonka Poprad, koncernovy podnik, r. v. 1977,
v. €. 2179. Hmotnost prazdného TDV je 26 t, délka TDV pfes narazniky je
20 040 mm, TDV je osazeno na dvou dvounapravovych podvozcich typu Y 25
Lsd1. Podlaha TDV je dfevéna, s loZznou délkou 18 680 mm a loznou Sitkou 2 710
mm. LoZnéa plocha ¢ini 50,6 m?2 Vys$ka bocnich stén a celnic je 520 mm. TDV je
vybaveno 16 klanicemi. Vyska bocnich klanic je 1 300 mm. Viastnikem TDV je
CDC, a. s;;
31 54 3939 900-9, vyrobce Vagonka Poprad, koncernovy podnik, r. v. 1986,
v. €. 2515. Hmotnost prazdného TDV je 24 t, délka TDV pfes narazniky je
19 900 mm, TDV je osazeno na dvou dvounapravovych podvozcich typu Y 25 Rs.
Podlaha TDV je dfevéna, s loznou délkou 18 528 mm a loZnou Sifkou 2 710 mm.
Lozna plocha ¢ini 49,3 m?. VySka boc¢nich stén a celnic je 520 mm. TDV je
vybaveno 16 klanicemi. VySka bocnich klanic je 1 300 mm. Vlastnikem TDV je
CDC, a.s.
Naklad (svitky valcovaného dratu) byl na TDV naloZzen na vieCce ,VleCka Tfinecké
Zelezarny, a. s., Tfinec". V soupravé dale zarazeno TDV fady Es 21 54 5557 271-3,
vyrobce Ceskoslovenské vagonky, koncern, Ceska Lipa, r. v. 1990. Hmotnost prazdného
TDV je 10,7 t, délka TDV pFes narazniky je 10 000 mm, TDV je dvounapravové
s rozsochovym vedenim dvojkoli.

Strojvedouci vlaku Pn 50232 byl prokazatelnym zpusobem zpraven o okamzitych
zménach stavebné technickych parametr drahy, a to pisemnym pokynem ,VSEOBECNY
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rozkaz pro vilak C. 50232 ¢. 0000136-374, ze dne 15. 12. 2014, sepsanym
v zst. Ostrava hl. n. Zadné zmény stavebné technickych parametr drahy tykajici se useku
Ostrava hl. n. — Pferov nebyly v pisemném pokynu uvedeny.

Stanovena rychlost vlaku Pn 50232, dle SeSitového jizdniho fadu 305/308 nakladni,
byla stanovena na 90 km-h™".

UZB vlaku Pn 50232 byla provedena v Zst. Ostrava hl. n., ukonena byla dne
15.12. 2014 v 11.20 h (kompresni stanici, po pfivéSeni HDV vykonana JZB, ktera byla
ukoncena téhoz dne v 18.15 h). V Zst. Studénka bylo do soupravy vlaku pfidano 5 TDV,
fazenych jako 7. az 11. TDV za HDV. Po jejich pfidani byla na vlaku vykonana JZB.
Ta byla ukonCena dne 15. 12. 2014 v 19.35 h.

Viak: Os 3333 Sestava vlaku: o ;‘;{:‘:ce:
Délka viaku (m): 98 HDV: 460.025-0 Ceska rep.
Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 224 1. 91 54 1 063 338-8 | Ceska rep.
Potfebna brzdici %: 80 2. 91 54 1 063 339-6 | Ceska rep.
Skute¢na brzdici %: 90 HDV: 460.026-8 Ceska rep.
Chybéjici brzdici %: 0
Stanovena rychlost viaku: (km-h-1) 110
ZpuUsob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 3333:

Vychozi stanici vlaku Os 3333 byla Zst. Olomouc hl. n., cilovou Zst. Suchdol nad
Odrou. Vlak byl uréen k prepravé osob. Vlastnikem elektrické jednotky 460.025-0/026-8
jsou CD, a. s., jednotka je zafazena v inventarnim stavu DKV Olomouc.

Stanovena rychlost vliaku Os 3333, dle SJR 305/308 osobni, byla stanovena na
110 km-h".

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zst. Prosenice, mezistaniéni Usek Prosenice — Prerov a Zst. Pierov lezi na draze
Zeleznicni, kategorie celostatni, provozované SZDC, s. o.

Zst. Prosenice je vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11 obsluhovanym z JOP dalkové
ovladané z CDP Pferov s moznosti pfedani na mistni ovladani.

Kolej €. 2 Zst. Prosenice je od km 192,452 do km 191,818 vedena v délce 634 m
v pfimém sméru, od km 191,818 do km 191,673 je v délce 145 m vedena v levostranném
kolejovém oblouku o poloméru 6 400 m, od km 191,673 do km 191,606 je SK €. 2 vedena
v délce 67 m v pfimém sméru, od km 191,606 do km 191,461 je v délce 145 m vedena
v pravostranném kolejovém oblouku o poloméru 6 400 m, od km 191,461 do km 191,288
vedena v délce 173 m v pfimém sméru. Od km 191,288 je SK €. 2 po misto vzniku MU
v km 190,809 a dale do km 190,682 vedena v délce 606 m s pfechodnicemi na zacatku
oblouku o délce 142 m a na konci oblouku o délce 143 m, v pravostranném kolejovém
oblouku o poloméru 1 000 m. Od km 190,682 do km 190,105 kolej pokraCuje v pfimém
sméru. SK €. 2 zst. Prosenice je tvofena kolejnicemi tvaru UIC 60 na pficnych betonovych
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kolejnicovych podporach tvaru B91S. Kolejnice jsou k betonovym podporam upevnény
pruznymi sponami FC 1501. Stérkové loze SK €. 2 je tvofeno pfirodnim drcenym
kamenivem frakce 32-63 mm. Kolejnice SK €. 2 jsou svafeny v bezstykovou kolej.

Mezistani¢ni usek Prosenice — Prerov je vybaven TZZ 3. kategorie, trojznakovym
automatickym blokem typu AB 3/82A pro obousmérny provoz, s pfenosem informaci
o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV. Mezistani¢ni usek je rozdélen na pét
tratovych oddilu. Tratové oddily TK &. 2 jsou ve sméru jizdy vlaku Pn 50232 ohrani¢eny
hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2S (situovanym v km 189,390) Zst. Prosenice, hlavnimi
(oddilovymi) navéstidly 2-1890 (situovanym v km 188,928), 2-1878 (situovanym v km
187,869), 2-1868 (situovanym v km 186,729), 2-1850 (situovanym v km 184,956)
a hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L (situovanym v km 184,589) Zst. Pferov.

TK €. 2 Prosenice — Prerov je do km 187,650 tvofena kolejnicemi tvaru UIC 60 na
priénych betonovych kolejnicovych podporach tvaru B91S. Kolejnice jsou k betonovym
podporam upevnény pruznymi sponami FC 1501. Od km 187,650 je TK &. 2 tvofena
kolejnicemi tvaru R 65 na pfi¢nych betonovych kolejnicovych podporach tvaru SB 8.
Kolejnice jsou k betonovym podporam upevnény prostfednictvim Zebrovych podkladnic
R 4pl, svérek tvaru ZS 4 a vrtuli R 1. Stérkové loZze TK &. 2 je tvofeno pfirodnim drcenym
kamenivem frakce 32-63 mm. Kolejnice TK €. 2 jsou svafeny v bezstykovou kole;j.

Zst. Prerov je vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11 obsluhovanym z JOP dalkové
ovladanym z CDP Pterov.

Vlakova cesta pro vlak Pn 50232 byla v Zst. Prosenice postavena z TK €. 2 Lipnik
nad Becvou — Prosenice kolem hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L, pfes vyhybku €. 2
pfimym smeérem po hrotu, pfes vyhybku €. 3 pfimym smérem proti hrotu a pres vyhybku
¢. 6 pfimym smérem proti hrotu na SK €. 2, kolem hlavniho (odjezdového) navéstidla L2,
pres vyhybku €. 24 pfimym smérem po hrotu, pfes vyhybku €. 25 pfimym smérem po
hrotu, pfes vyhybku €. 26 pfimym smérem proti hrotu a pfes vyhybku €. 27 pfimym
smérem proti hrotu na TK &. 2 Prosenice — Pferov.

Vlakova cesta pro vlak Pn 50232 byla v Zst. Pferov postavena z TK €. 2 Prosenice
— Prerov kolem hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L, pfes vyhybku ¢. 2 proti hrotu
vedlejSim smérem doprava, pres vyhybku €. 4 po hrotu z vedlejSiho levého sméru, pFes
vyhybku €. 5 pfimym smérem proti hrotu, pfes vyhybku €. 11 proti hrotu vedlejSim smérem
doprava, pres vyhybku €. 14 po hrotu z vedlejSiho levého sméru, pfes vyhybku €. 16 proti
hrotu vedlejSim smérem doprava, pfes vyhybku &. 21 po hrotu z vedlejSiho levého sméru,
pfes vyhybku €. 22 pfimym smérem proti hrotu a pfes vyhybku €. 47 pfimym smérem po
hrotu na SK €. 20a, kolem hlavniho (cestového) navéstidla Lc20a na SK €. 20 Dale byla
vlakova cesta postavena do obvodu pfednadrazi ze SK €. 20 kolem hlavniho (cestového)
naveéstidla Lc20, pres vyhybku €. 205a/b pfimym smérem zleva doprava a pres vyhybku
€. 206a/b pfimym smérem zprava doleva na SK €. 214, kde v dudrovni hlavniho
(odjezdového) naveéstidla L214 vlakova cesta pro vlak Pn 50232 koncila.

Vlakova cesta pro vlak Os 3333 byla v zst. Prosenice postavena z TK &. 1 Pfrerov —
Prosenice kolem hlavniho (vjezdového) navéstidla 1S, pfes vyhybku €. 22 pfimym smérem
po hrotu, pfes vyhybku €. 28 pfimym smérem proti hrotu, pfes vyhybku €. 23 pfimym
smérem po hrotu a pres vyhybku €. 22 pfimym smérem proti hrotu na SK &. 1. Dale byla
vlakova cesta postavena ze SK €. 1 kolem hlavniho (odjezdového) navéstidla S1, pres
vyhybku €. 5 pfimym smérem po hrotu, pfes vyhybku €. 4 pfimym smérem proti hrotu
a pres vyhybku €. 1 pfimym smérem po hrotu na TK &. 1 Prosenice — Lipnik nad Becvou.
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Tratovy usek Bohumin — Pferov byl v dobé& vzniku pfedmétné MU vybaven
tratovym radiovym systémem pro tratové radiové spojeni provozované v nevefejné
digitalni siti GSM-R a systémem TRS. Systém GSM-R zajistuje kromé hlasové komunikace
i pfenos dat mezi HDV a radioblokovymi centralami. Systétm GSM-R neumoziuje (v dobé
vzniku MU neumozrioval) osobé fidici drazni dopravu nouzové zastaveni vlaku (PMD) bez
soucinnosti s osobou fidici DV viaku (PMD). Systém TRS umozZhuje spojeni mezi tratovymi
dispeCery CDP Pierov a strojvedoucimi HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS. Ostravky sité
SRD tvofi zakladnové radiové stanice TRS ZR-47 umisténé na CDP Pierov. Oba radiové
systémy byly dle TTP 305B, tabulkou 1, zakladnim radiovym spojenim.

Tratova rychlost v misté vzniku MU je provozovatelem drahy pro HDV pfechodnosti
1 a 2 stanovena navéstidiem — rychlostnikem N na 130 km-h-'. Navéstidlo — rychlostnik N
prikazujici strojvedoucimu HDV prechodnosti 1 a 2 nepiekrodit rychlost 130 km-h™ je ve
sméru jizdy vlaku Pn 50232, pfed mistem vzniku MU, umisténo v km 193,627, tj. 2,818 km
pfed mistem vzniku MU. Ve sméru jizdy vlaku Os 3333 je naveéstidlo — rychlostnik N, pfed
mistem srazky s vyvracenym hlavnim (odjezdovym) navéstidlem L1 Zst. Prosenice,
umisténo v km 187,700, tj. 3,109 km pfed mistem srazky.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU, vzniklé dne 15. 12. 2014 ve 20.22 h, byly
pouzity komunikacni prostiedky az po jejim vzniku ve:
20.23 h regionalni dispeéer dopravce CD, a. s., Regionalniho dispedinku osobni
dopravy Brno (dale jen regionalni dispecCer) pfijal ohlaseni vzniku MU od
zaméstnance obsluhy vlaku Os 3333;

20.25 h regionalni dispecer ohlasil vznik MU provozovateli drahy SZDC, s. o., a to
vedoucimu dispecCerovi CDP Prerov;

20.26 h vedouci dispeCer CDP Prerov informoval fidiciho dispeCera 2B CDP Pferov
o vzniku MU;

20.39 h vedouci dispeCer CDP Prerov ohlasil vznik MU na tisfiovou linku HZS
Prerov provozovatele SZDC, s. o., ¢imz aktivoval I1ZS.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

20.23 h ohlasil zaméstnanec obsluhy viaku Os 3333 vznik MU regionalnimu
dispecerovi;

20.25 h ohlasil regionalni dispecer vznik MU provozovateli drahy SZDC, s. o., a to
vedoucimu dispecerovi CDP Prerov;

20.26 h vedouci dispeCer CDP Prerov informoval fidiciho dispecera 2B CDP Prerov
0 vzniku MU;
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20.35 h provozni dispecer 2 CDP Prerov ohlasil vznik MU osobé odborné zpulsobilé
ke Zzjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU vzniklych pfi provozovani drahy
a provozovani drazni dopravy (dale jen povéfena osoba) SZDC, s. o., Odbor
systému bezpeé&nosti provozovani drahy, Uzemni pracovisté Ostrava;

20.39 h vedouci dispeCer CDP Prerov ohlasil vznik MU na tisfiovou linku HZS
Prerov provozovatele SZDC, s. o;

20.41 h povéfena osoba SZDC, s. o., vznik MU oznamila za vSechny na MU

zU&astnéné strany, tzn. za SZDC, s. o., CDC, a. s., a CD, a. s., na COP DI jako

srazku vlaku Os 3333 s hlavnim (odjezdovym) navéstidlem L1 Zst. Prosenice, které
bylo vyvraceno nasledkem srazky s vlakem Pn 50232, viz bod 2.1.3 této ZZ, a to na
zakladé smluv:

o ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti v drazni dopravé
a v pfipadech smrtelnych a zavaznych pracovnich urazu“, €. j.: S 50699/2011-
OMU, uzaviena dne 16. 12. 2011 mezi SZDC, s. 0., a CDC, a. s., s Ué¢innosti od
1.1.2012;

o ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti v drazni dopravé
a smrtelnych a zavaznych pracovnich urazd®, uzaviena dne 31. 8. 2011 mezi
SZDC, s.0.,aCD, a. s., s u¢innosti od 1. 9. 2011;

20.41 h zaméstnanec COP DI na zakladé oznamenych skutecnosti udélil souhlas
s uvolnénim drahy, viz bod 2.1.3 této ZZ;

23.18 h povéfena osoba oznamila na COP DI zménu nasledkd MU, navySeni
odhadu vzniklé Skody;

23.30 h zaméstnanec COP DI naridil nehodove pohotovosti tzemné pfislusného Ul
Ostrava vyjezd na misto MU. Na misto MU se dale dostavili 2 VI Ul Ostrava;

1.15 h az 10.00 h, dne 16. 12. 2015 zaméstnanci DI, v soucinnosti s povéfenymi
osobami véech na MU zuc€astnénych stran, provedli ohledani mista MU.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a obou dopravcu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan IZS byl aktivovan dne 15. 12. 2014 ve 20.39 h, a to vedouci dispecerem CDP
Pferov. Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC, s. o., Jednotka pozarni ochrany Pferov a Jednotka poZarni ochrany
Ostrava.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

pfepravovaném nakladu (svitek dratu nalozeny na TDV Res 31 54 3939 681-5
navinuty z dratu o prdméru 15 mm) 22 484,82 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV (460.025-0 vlaku Os 3333) 60 250 K¢;
TDV (Res 31 54 3939 681-5 zafazené ve vliaku Pn 50232) 7 550 K¢;
zafizeni drahy 2 047 618 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, soucastech drahy vycCislena celkem na: 2 115 418 KC.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  zatazeno, +5 °C, no¢ni doba, viditelnost nebyla sniZzena
povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: nemély jakoukoli souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Pn 50232 — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

s vlakem Pn 50232 naposledy pfed vznikem MU zastavil v Zst. Studénka na SK
¢. 103, kde bylo do soupravy vlaku zafazeno 5 TDV,

za odjezdu z Zst. Prosenice se mijel s protijedoucim vlakem Os 3333;

jizda vlaku Pn 50232 probihala bez mimofadnosti, Zadné anomalie v chodovych
vlastnostech vlaku ani vznik MU nezaznamenal;

v zst. Prerov s vlakem zastavil na SK €. 214, kde byl informovan o vzniku MU.

strojvedouci vlaku Os 3333 — ze Zapist se zaméstnancem mj. vyplyva:
na pferovském zahlavi Zst. Prosenice se mijel s protijedoucim vlakem Pn 50232
jedoucim po SK ¢&. 2. Proto prepinaem ovladani dalkového reflektoru HDV
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zhasl reflektor a s vlakem se mijel se zhasnutym dalkovym reflektorem. V té
dobé zaregistroval zablesk v trakénim vedeni, nestandardni chovani trakéniho
vedeni neregistroval. Sou€asné zjistil vypadek napéti v trakénim vedeni. Proto
ihned zaved| rychloCinné brzdéni;

do Zst. Prosenice vjizdél rychlosti cca 100 km-h™;

pfi mijeni se s protijedoucim vlakem Pn 50232 nezaregistroval Zadné anomalie
na DV tohoto vlaku ¢i naloZzeném nakladu;

za prUjezdu pFerovskym zhlavim zaregistroval v prujezdném prifezu SK €. 1
prekazku na dopravni cesté drahy, lezici stozarové navéstidlo, a to pfes oba
kolejnicové pasy SK €. 1. Srazce jiz nemohl zabranit;

po zastaveni vlaku se na stanovisté strojvedouciho dostavil vedouci obsluhy
vlaku, ktery se dotazal na dlivod rychloinného brzdéni;

vznik MU oznamil mobilnim telefonem vedouci obsluhy vlaku. On vlivem silného
rozruseni vznik MU na ohlaSovaci pracovisté neohlasil;

kdy byl v ramci pravidelného Skoleni strojvedoucich naposledy proskolen
z feSeni krizovych situaci a postupu ohlaseni vzniku MU, si nevzpomina.

vozmistr 1 — ze Zapisu se zaméstnancem a z Podani vysvétleni k MU mj. vyplyva:

TP pfipravenych TDV k prejimce z vleCky ,VleCka Trineckych Zelezaren, a. s.,
Tfinec* na drahu celostatni v zst. Tfinec provadi v rozsahu VTP na zakladé
pokynu DP-VS PP Cesky T&S$in, pracovisté Tiinec spoleéné s daldim
vozmistrem, kdy jeden vozmistr jde podél jedné strany TDV a druhy vozmistr jde
z druhé strany TDV;

TP pfipravenych TDV provadi pohledem ze stezky, kdy sleduje technicky stav
TDV, uloZeni a zajisténi nakladu, vCetné pfipadného oznaceni TDV vozovymi
(spravkovymi) nalepkami. Kontrolu ulozeni a zajisténi nakladu mize provadét
také ze stupacek TDV;

v ramci TP provadi také komeréni prohlidku. Udaje uvedené na TDV v priib&hu
prohlidky pribézné hlasi skladnikovi pfepravy prostfednictvim pfenosné radiové
stanice;

Nakladaci smérnice UIC ma k dispozici na svém pracovisti v elektronické
podobé, pracuje s nimi podle potfeby;

dne 13. 12. 2014 spolu s vozmistrem 2 provadél na koleji €. 105 vleCky ,VleCka
TFineckych zelezaren, a. s., Tfinec" TP pfipravenych TDV Res 31 54 3938 350-8,
Res 31 54 3939 681-5, Res 31 54 3938 272-4, Res 31 54 3997 033-8 a Res 31
54 3997 033-8, k prejimce z vleCky. TDV byla naloZena svitky valcovaného dratu
s jednim svitkem vloZzenym shora do mezery/sedla mezi svitky naloZzené pfimo na
podlaze TDV jako zavér této vrstvy;

svitky valcovaného dratu byly na TDV fady Res 31 54 3939 681-5 nalozené
mezi ¢elnicemi TDV. P¥iblizné uprostfed svitki nalozenych pfimo na podlaze
TDV byl nalozen a zajistén jeden svitek dratu sedlané, pfivazany k sousednim
svitkim dvéma textilnimi popruhy. Svitek mél plInit funkci rozpérného svitku
(klinu);

ulozeni a zajiSténi svitkt dratu na TDV Res 31 54 3939 681-5 odpovidalo
prikladu nakladani 1.10.5 uvedenému v Nakladaci smérnici UIC, Svazku 2,
pro primeér dratu do 9 mm;

z jakého priméru dratu byly svitky ulozené na TDV navinuty, nevi.
Technickymi prostiredky pro ovéreni priuméru dratu navinutych ve svitku
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a nalozenych na TDV nedisponuje. Primér téchto drati nema moznost
zjistit;

rozpérny svitek byl se svitky nalozenymi pfimo na podlaze TDV svazan
textilnimi popruhy, pficemz jejich pevnost v tahu byva vyznaCena na popruhu.
Udaj o pevnosti popruh(i neni ze stezky vzdy dobfe vidét;

kazdy svitek dratu byl svazan ocelovym dratem o praméru dratu 5,5 mm, ve
Ctyfech mistech po 90°;

pokud je prumér dratu navinuty do svitku vétSi nez 9 mm, lozi se svitky podélné
k podélné ose TDV a zajistuji se hranoly;

v pfipadé zjisténi, ze ulozeni a zajisténi nakladu neodpovida Nakladaci smérnici
UIC, zasilku nepfebere a vrati ji zpét na vleCku k uprave, pfipadné k prelozeni
nakladu podle zjisténé zavady, a informuje svého vedouciho smény. Ten pak
zaridi vSe potfebné;

posledni pravidelné Skoleni absolvoval mésic pred vznikem MU. Zda jeho naplini
byly pfiklady nakladani obsazené v Nakladaci Smérnici UIC, si nevybavuje;

pfed nastupem na sménu dne 13. 12. 2014 byl fadné odpocaty a citil se zcela
zdrav. Pfed nastupem na sménu nebo v jejim pribéhu nebyl rozrusen;

kdy byla, pfed vznikem MU, naplni pravidelného Skoleni vozmistrii problematika
Nakladaci smérnice UIC, si nevzpomina.

vozmistr 2 — ze Zapisu se zaméstnancem a z Podani vysvétleni k MU mj. vyplyva:
TP pfipravenych TDV k prejimce z vle¢ky ,VleCka Tfineckych Zelezaren, a. s.,
Tfinec* na drahu celostatni v zst. Tfinec provadi v rozsahu VTP na zakladé
pokynu DP-VS PP Cesky T&Sin, pracovisté Tfinec, spoleéné s daldim
vozmistrem, kdy jeden vozmistr jde podél jedné strany TDV a druhy vozmistr jde
z druhé strany TDV;
TP pfipravenych TDV provadi pohledem ze stezky, kdy sleduje technicky stav
TDV, uloZeni a zajisténi nakladu, v€etné pfipadného oznaceni TDV vozovymi
(spravkovymi) nalepkami. Kontrolu ulozeni a zajisténi nakladu mize provadét
také ze stupacek TDV;
v ramci TP provadi také komeréni prohlidku. Udaje uvedené na TDV v priib&hu
prohlidky pribézné hlasi skladnikovi pfepravy prostfednictvim pfenosné radiové
stanice;
Nakladaci smérnice UIC ma k dispozici na svém pracovisti v elektronické
podobé, pracuje s nimi podle potreby;
dne 13. 12. 2014 spolu s vozmistrem 1 provadél na koleji &. 105 vle€ky , Vlecka
Tfineckych Zelezaren, a. s., Tfinec” TP pfipravenych TDV Res 31 54 3938 350-8,
Res 31 54 3939 681-5, Res 31 54 3938 272-4, Res 31 54 3997 033-8 a Res 31
54 3997 033-8, k prejimce z vleCky. TDV byla nalozena svitky valcovaného dratu
s jednim svitkem viozenym shora do mezery/sedla mezi svitky nalozené pfimo na
podlaze TDV jako zavér této vrstvy;
svitky valcovaného dratu byly na TDV fady Res 31 54 3939 681-5 nalozené
mezi ¢elnicemi TDV. Priblizné uprostifed svitki naloZzenych pfimo na podlaze
TDV byl naloZzen a zajistén jeden svitek dratu sedlané, pfivazany k sousednim
svitkim dvéma textilnimi popruhy. Svitek mél plInit funkci rozpérného svitku
(klinu);
ulozeni a zajisténi svitki valcovaného dratu odpovidalo Nakladaci
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smérnici UIC pro pramér dratu do 9 mm;

z jakého priméru dratu byly svitky ulozené na TDV navinuty, nevi.
Technickymi prostiredky pro ovéreni priuméru dratu navinutych ve svitku
a nalozenych na TDV nedisponuje. Primér téchto drati nema moznost
zjistit;

rozpérny svitek byl se svitky naloZzenymi pfimo na podlaze TDV svazan
textilnimi popruhy, pficemz jejich pevnost v tahu byva vyznaena na popruhu.
Udaj o pevnosti popruhti neni ze stezky vzdy dobie vidét;

kazdy svitek dratu byl svazan ocelovym dratem o pruméru dratu 5,5 mm, ve
Ctyfech mistech po 90°;

pokud je prumeér dratu navinuty do svitku vétSi nez 9 mm, lozi se svitky podélné
k podélné ose TDV a zaijistuji se hranoly. Pokud primér dratu navinuty do svitku
nepirekroCi 9 mm, jsou svitky valcovaného dratu naloZzeny na TDV v jedné vrstvé
s jednim svitkem vloZzenym shora do mezery/sedla mezi svitky naloZzené pfimo na
podlaze TDV jako zavér této vrstvy;

v pfipadé zjisténi, ze ulozeni a zajisténi nakladu neodpovida Nakladaci smérnici
UIC, zasilku nepfebere a vrati ji zpét na vleCku k upraveé, pfipadné k prelozeni
nakladu podle zjisténé zavady, a informuje svého vedouciho smény. Ten pak
zaridi vSe potfebné;

posledni pravidelné Skoleni absolvoval mésic pred vznikem MU. Zda jeho naplini
byly pfiklady nakladani obsazené v Nakladaci Smérnici UIC, si nevybavuje;

pfed nastupem na sménu dne 13. 12. 2014 byl fadné odpocaty a citil se zcela
zdrav. Pfed nastupem na sménu nebo v jejim pribéhu nebyl rozrusen;

kdy byla, pfed vznikem MU, naplni pravidelného Skoleni vozmistrli problematika
Nakladaci smérnice UIC, si nevzpomina.

vozmistr 3 — ze Zapisu se zaméstnancem a z Podani vysvétleni k MU mj. vyplyva:
Nakladaci smérnice UIC ma k dispozici na svém pracovisti v elektronické
podobé&, pracuje s nimi podle potieby;
dne 13. 12. 2014 v Zst. Tfinec vykonal TP TDV Res 31 54 3938 350-8, Res 31
54 3939 681-5, Res 31 54 3938 272-4, Res 31 54 3997 033-8 a Res 31 54 3997
033-8 prfed zarazenim do vlaku Pn 60012. TDV byla nalozena svitky
valcovaného dratu;
svitky valcovaného dratu byly na TDV Res 31 54 3939 681-5 nalozené bez
mezer po celé lozné délce. Priblizné uprostied nalozen sedlané a zajistén
jeden svitek dratu, pfivazany k sousednim svitkim nalozenym pfimo na
podlaze TDV, dvéma textilnimi popruhy;
jakou funkci ma ulozeni jednoho svitku pfiblizné uprostied vrstvy, nevi, zfejmé to
vychazi ze smluvnich piepravnich podminek mezi dopravcem CDC, a. s.,
a dopravcem TZ, a. s., na vleéce ,Vlecka TFineckych zelezaren, a. s., Tfinec";
ulozeni a zajisténi svitkll dratu na TDV Res 31 54 3939 681-5 odpovidalo
prikladu nakladani 1.10.5 uvedenému v Nakladaci smérnici UIC, Svazku 2,
pro primér dratu do 9 mm;
sedlané lozené svitky valcovaného dratu jsou svitky, které jsou ulozeny
a zajistény ve druhé vrstvé na TDV;
kazdy svitek valcovaného dratu byl zajiStén dratem o priméru 5 mm ve Ctyfech
bodech. Horni svitek byl zajitén ke svitkim naloZzenym pfimo na podlaze TDV
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vazaci textilni paskou o pevnosti v tahu 3000 daN;

Cas 102 min, potfebny k provedeni VTP dle ,Pfiloha 9 — Technicka sluzba vozova®,
vnittniho predpisu KV1-B-2008, pfi délce soupravy 162 naprav, povazZuje za
dostatecny k radnému provedeni VTP;

v dokumentaci ,Provozni informacni systém“ uved| €as vykonani VTP TDV pfed
zafazenim do viaku Pn 60012 dne 13. 12. 2014 od 21.45 h do 21.55 h. Tento
¢asovy udaj do ,,Provozniho informaéniho systému“ zadal chybné z divodu
preklepu;

v pfipadé zjisténi, ze ulozeni a zajisténi nakladu na TDV neodpovida Nakladaci
Smérnici UIC, podle povahy zavady rozhodne o vyfazeni TDV z vlaku;

posledni pravidelné Skoleni absolvoval mésic pfed vznikem MU. Zda jeho naplini
byly pfiklady nakladani obsazené v Nakladaci Smérnici UIC, si nevybavuije;

pred nastupem na sménu dne 13. 12. 2014 byl Fadné odpocaty a citil se zcela
zdrav. Pfed nastupem na sménu nebo v jejim pribéhu nebyl rozrusen;

kdy byla, pfed vznikem MU, naplni pravidelného Skoleni vozmistri problematika
Nakladaci smérnice UIC, si nevzpomina.

vozmistr 4 — ze Zapisu se zaméstnancem a z Podani vysvétleni k MU mj. vyplyva:
dne 15. 12. 2014 v zst. Ostrava hl. n. vykonal TP TDV Res 31 54 3938 350-8,
Res 31 54 3939 681-5, Res 31 54 3938 272-4, Res 31 54 3997 033-8 a Res 31
54 3997 033-8 pfed zafazenim do vlaku Pn 50232 v rozsahu VTP, a to v dobé
od 9.20 h do 10.30 h;
pfi této TP neshledal Zadné zjevné technické ani lozné zavady, které by mohly
ohrozit bezpeénost provozovani drazni dopravy;
VTP vykonal v souladu s vnitfinim pfedpisem dopravce KV1-B-2008;
Nakladaci smérnice UIC ma k dispozici na svém pracovisti v elektronické
podobé, pracuje s nimi podle potreby;
vi, Zze svitky valcovaného dratu nalozené pficné na stfed podélné osy TDV
s jednim svitkem vloZzenym shora do mezery/sedla mezi svitky naloZzené pfimo na
podlaze jako zavér této vrstvy Ize na TDV nakladat, pokud jsou svitky valcovaného
dratu navinuty z dratu do primeéru 9 mm;
pfi posuzovani nalozeni svitkd dratu na pfedmétné TDV spoléhal na posouzeni
spravného nalozeni svitkl dratu na TDV odborné zpUsobilymi osobami pfi prejimce
TDV z vlecky ,VleCka Trineckych zZelezaren, a. s., Tfinec” na drahu celostatni
v zst. Tfinec, ktefi TDV na drahu celostatni prevzali
v pfipadé zjisténi, Zze ulozeni a zajiSténi nakladu na TDV neodpovida Nakladaci
Smérnici UIC, podle povahy zavady jej oznaci vozovymi (spravkovymi) nalepkami
a rozhodne o vyfazeni TDV z viaku;
posledni pravidelné Skoleni pfed vznikem MU, jehoz naplni byly pfiklady nakladani
obsazené v Nakladaci Smérnici UIC, absolvoval o prazdninach v ramci technického
Skoleni;
pfed nastupem na sménu dne 15. 12. 2014 byl fadné odpocaty a citil se zcela zdrav.
Pfed nastupem na sménu nebo v jejim prabéhu nebyl rozrusen.
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3.1.2 Jiné osoby

strojvedouci vlaku R 845 — ze Zapisu se zaméstnancem a Dopliujiciho zapisu se

zaméstnancem mj. vyplyva:

- za zst. Prerov, ve sméru jizdy vlaku do Zst. Prosenice, v pravostranném
kolejovém oblouku, za urovni hlavnich (vjezdovych) navéstidel Zst. Pferov pro
opacny smeér jizdy, se mijel s protijedoucim vilakem Pn 50232;
pfi mijeni se s vlakem Pn 50232 mél zhasnuty dalkovy reflektor. Ten obsluhou
prepinae ovladani dalkového reflektoru rozsvitil bezprostfedné po minuti se
s HDV protijedouciho vlaku;
pfi mijeni se s protijedoucim vlakem Pn 50232 nezaregistroval Zadné anomalie
na DV tohoto vlaku Ci nalozeném nakladu. Moznost sledovani DV vlaku

fwvew

nachazejiciho se v blizkosti drahy, vné pojizdéného pravostranného kolejového
oblouku;

vedouci posunu — ze Zapisu se zamestnancem mj. vyplyva:

«  po pfijezdu vlaku Pn 50232 do Zst. Studénka s TDV Res 31 54 3938 350-8, Res
31 54 3939 681-5, Res 31 54 3938 272-4, Res 31 54 3997 033-8 a Res 31 54
3997 033-8 nemanipuloval,;
po zafazeni 5 TDV do soupravy vlaku Pn 50232, jako 7. az 11. TDV za HDV,
vykonal na vlaku JZB s vysledkem ,Brzda v pofadku®;
pfi posunu s TDV vlaku Pn 50232 k nebezpecné manipulaci nedoslo.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy SZDC a dopravce CD, a. s., a CDC, a. s., maji pfijaty systém
zajistovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. ]

V prijatéem systému zajistovani bezpecCnosti provozovatele drahy SZDC, s. o,
a dopravce CD, a. s., a CDC, a. s, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl
shledan nedostatek (netyka se jejich dodrzovani, viz bod 3.2.3, 3.5.1 a 4.2.1 této Z2).

3 Soucasti systému zajiStovani bezpelnosti provozovatele drazni dopravy
CDC, a. s., jsou mj. vnitini pfedpisy PP1-B-2008 a KV1-B-2008 a Nakladaci smérnice
UIC.

Vnitfni  pfedpisy PP1-B-2008 a KV1-B-2008 obsahuji mj. postupy naplnéni
ustanoveni § 34 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173/1995 Sb., jenz uklada dopravci za
povinnost nepouzit pfi provozovani drazni dopravy DV, jehoz naklad neni fadné ulozen
a zajistén, nebo pfeprava nakladu neni dovolena, a dale postupy predavani TDV Kk jejich
pouzivani jako dopravnich prostfedkl v Zelezni€ni nakladni pfepravé. Soucasti téchto
postupl jsou také ustanoveni o naplni a zplsobu provedeni TP. Ty jsou provadény
vizualné, odborné zpUsobilymi osobami dopravce k provadéni TP, mj. pfi prejimce TDV
z vleCky mezi dopravcem/pfepravcem (dopravcem) na drahu zeleznini, kategorie
celostatni a prfed zarazenim TDV do vlaku se zaméfenim, zda ulozeni a zajisténi
nakladu a rozméry zasilek jsou v souladu s Nakladacimi smérnicemi a pozadavky na
zajisténi bezpeéného provozovani drazni dopravy, za podminky dodrzeni stanoveného
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zpusobu organizace prace a pracovnich postupl pro zajisténi viastni bezpec€nosti. TP je
provadéna z obou stran TDV, a to ze stezky podél koleje. P¥i této Cinnosti mize odborné
zpusobila osoba dopravce vykonavajici TP vstupovat do prlijezdného prafezu
kontrolovaného TDV, pfipadné i vystupovat na konstruk¢ni prvky vozu k tomu urcené,
tj. napf. na stupacky TDV, resp. na podlahy ploSinovych a nizkosténnych TDV, kde lze
odectem Udaju ze Stitka jednotlivych svitkl dratu zjistit primér dratu. Pokud odborné
zpusobila osoba dopravce pfri prejimce TDV, ktera je vzdy realizovana formou TP, zjisti
zjevné nedostatky ve zpusobu ulozeni nakladu, upozorni na tyto nedostatky
prepravce (dopravce predavajiciho TDV) na konkrétni zavady a vyzve jej k jejich
odstranéni. Pokud prepravce (dopravce) zavady, na které byl upozornén,
neodstrani, nesmi byt takto lozené TDV prevzato.

Nakladaci smérnice UIC se Cleni na 2 svazky. Svazek 1 — Zasady, obsahuje
zasady, kterych musi byt dbano pfi nalozeni a zajisténi nakladu, pficemz zasady jsou
zavazné. P¥i kontrole spravného nalozZeni (nakladani) svitkd dratl nalozenych pficné na stied
podélné osy TDV navinutych z dratu o priméru vétSim nez je uvedeno ve Svazku 2 této
smeérnice, tj. dratu o priméru vétsim nez 9 mm, je postup uveden v ,Pfipojku ke svazku 1
(Zasady) Nakladacich smémic UIC, platném od 1. 7. 2010 a ,Pfipojku | Doplfiky k uvodnim
ustanovenim (Cislici 1), ¢asti K Cislici 1.1 (platnost)“. Podle tohoto postupu zbozi (naklad)
nevyhovujici zasadam obsazenym ve Svazku 1 Nakladaci smémice UIC pro zbozi, které se
muze kutalet (svitky valcovaného dratu ulozenych pficné na stfed podélné osy TDV v jedné
vrstvé pfimo na podlaze, s jednim svitkem dratu vioZzenym shora do mezery mezi svitky ulozené
pfimo na podlaze TDV sedlané jako zavér vrstvy) se povazuje (podle Ccislice 7) za
mimoradnou zasilku, pokud nejsou dovoleny odchylky na zakladé sjednané dohody
o provozné bezpecéném nalozeni nebo pouzitého prikladu nakladani. Prepravce
(dopravce), ktery hodla pouzit pfi naloZeni a zajisténi vozoveé zasilky zpusob ulozeni a zajisténi
zbozi, ktery neodpovida Nakladaci smémici pro dany druh zboZzi dle Svazku 2 nebo zasadam
uvedenym ve Svazku 1, pozada o povoleni této prepravy specialistu dopravce CDC, a. s., pro
Nakladaci smérnice. Tento specialista Zadost posoudi z hlediska dodrzeni zasad Svazku 1
a zpracuje dohodu o provozneé bezpecném naloZeni, pfipadné rozhodne o potfebé provedeni
ovéfovacich zkousek. Dopravce CDC, a. s., nedisponuje zadnou dohodou (ani Zadosti)
o provozné bezpecném nalozeni svitki valcovaného dratu o praméru dratu vétSim nez
9 mm pficné na stfed podélné osy TDV, s jednim svitkem dratu viozenym cca ve stfedu
TDV shora do mezery mezi svitky ulozené pfimo na podlaze TDV, sedlané jako zavér
vrstvy.

Svazek 2 — Zbozi, obsahuje nakladaci smérnice a konkrétni pfiklady nakladani,
jednotlivych druhu zbozi, jenz svym obsahem v podstaté odpovidaji zasadam obsazenym
ve svazku 1. Problematika naloZzeni a spravného zajisténi svitki valcovaného dratu
loZzeného v pficném sméru k podélné ose TDV je upravena pouze Nakladaci smérnici
1.10.5 a 1.10.6. Tyto smérnice umoznuji takto nakladat pouze zajisténé svitky
valcovaného dratu o priméru dratu maximalné 9 mm zasadné ve dvou vrstvach.
Zajisténi svitku je provadéno stlaCenim svitku a pfevazanim svitku nejméné Ctyimi
vazanimi (sila pfi pfetrzeni vazacich prostfedki nejméné 1 400 daN), ktera jsou
rovhomérné po 90° rozloZzena po celém obvodu svitku. Zadné vazani nesmi byt uvolnéné
nebo pretrzené. Takto zajiSténé svitky valcovaného dratu lze nakladat pouze na
nizkosténna TDV s bocnicemi, klanicemi, s dfevénou podlahou.

Podle Nakladaci smérnice 1.10.5 se svitky valcovaného dratu o délce 1 100 az
1 320 mm a jednotlivé hmotnosti 1 100 az 1 350 kg ulozi na TDV v pficném sméru, a to
zasadné ve dvou vrstvach. Spodni vrstva svitk(l dratu se ulozi bezprostfedné na podlaze
TDV, vzdy ve dvou fadach, a to s jednou fadou po obou stranach podéiné osy TDV. Svitky
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valcovaného dratu jsou z vnéjSi strany podepifeny bo¢nicemi TDV, z vnitfni strany je mezi
Cely svitkl v jedné fadé volny prostor. Prvni a posledni fada spodni vrstvy svitkd
valcovaného dratu se musi opirat o ¢elnice TDV. Horni vrstva musi byt vystfedéna nad
podélnou osou TDV a uloZena sedlané do dvou spodnich fad, pficemz 1. sedlo u kazdé
Celnice zustava volné.

v

/)
8@

Obr. . 2: Nakladaci smérnice 1.10.5
(1) svazani kazdého svitku dohromady nejméné 4 vazanimi, ktera jsou rovnomérné
rozloZena po celém obvodu svazku;
(2) ulozeni v pficném sméru bezprostfedné na podlaze TDV, vZdy s jednou fadou po
obou stranach podélné osy TDV;,
(3) podepieni svitkl dratu bo¢nicemi TDV;
(4) svitky doléhajici k elnicim TDV;
(5) horni vrstva svitku dratu;
(6) ochranna pétivrstva lepenka vioZzena mezi €elnici TDV a krajni svitek dratu.
Zdroj: Nakladaci smérnice UIC

Podle Nakladaci smérnice 1.10.6 se svitky valcovaného dratu o délce 1400 az
2400 mm o jednotlivé hmotnosti 1400 az 2400 kg ulozi na TDV v pficném sméru na stred
podélné osy TDV, a to zasadné ve dvou vrstvach. Spodni vrstva svitki dratu se ulozi
bezprostifedné na podlaze TDV. Pokud by méla vzniknout mezera mezi svitky valcovaného
dratu spodni vrstvy, tyto svitky se stlaci k jedné Celnici TDV a 2. strana svitk( spodni vrstvy
se zaijisti proti valivému pohybu kliny, nebo se mezera mezi svitky utvofi ve stfedni Casti
TDV a do této mezery se vlozZi jeden svitek dratu sedlané jako zavér spodni vrstvy. Tento
svitek je rozpérné zaklinén mezi sousedni svitky ulozené pfimo na podlaze plasobenim
vlastni hmotnosti a naslednou dynamikou jizdy TDV. Horni vrstva svitk dratu se lozi
sedlanég, pficemz 1. sedlo u kazdé Celnice zUstava volné. Svitky valcovaného dratu horni
vrstvy se proti pohybu v podélném sméru TDV zajisti Sikmymi uvazy k podlaze TDV.
Ty jsou vedeny z kazdé strany krajnim svitkem horni vrstvy na strané Celnic TDV a krajnim
svitkem na strané mezery mezi svitky ve stfedu TDV nebo nékterymi ze stfednich svitkd
druhé vrstvy, pokud je spodni vrstva svitkl dratu stlacena k jedné Celnici TDV a 2. strana
spodni vrstvy je zajiSténa proti valivému pohybu kliny. Dvojité zajiStovaci pasky musi
odolat sile pfi pfetrzeni nejméné 2 200 daN.
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Obr. &. 3: Nakladaci smérnice 1.10.6
(1) svazani kazdého svitku dohromady nejméné 4 vazanimi, ktera jsou rovnomérné
rozlozena po celém obvodu svazku;
(2) ulozeni v pficném sméru bezprostfedné na podlaze TDV;
(3) jeden svitek sedlané, jako zaveér vrstvy;
(4) kliny pfibité k podlaze TDV;
(5) vrchni vrstva naloZzend sedlané&, prvni sedlo k obéma Celnicim je volné;
(6) svitky dratu o nejvétsi délce ve spodni vrstvé;
(7) vSechny svitky musi byt centrovany na podélnou osu TDV;
(8) zajisténi svitkd Sikmymi Gvazy k podlaze TDV;
(9) ochranna pétivrstva lepenka vlozena mezi €elnici TDV a krajni svitek dratu.
Zdroj: Nakladaci smérnice UIC

Na vle&ce ,Vletka Trineckych Zelezaren, a. s., Tfinec" se dopravce TZ, a. s., pfi kontrole
spravného nalozeni TDV svitky valcovaného dratu pficné na stfed podélné osy TDV
0 pruméru dratu 15, resp. 17 mm, na TDV fady Res, {j. pfi naplnéni ustanoveni § 34 odst.
1 pism. g) vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb., jenz uklada dopravci za povinnost nepouzit pfi
provozovani drazni dopravy DV, jehoz naklad neni fadné ulozen a zajistén, nebo preprava
nakladu neni dovolena, fidi jednotnymi technologickymi postupy obsaZenymi v Nakladaci
smémici UIC a vlastnim prikladem nakladani PL-TZ-KDT-01/06. Pfi kontrole spravného
nalozeni (nakladani) svitkli dratd pficné na stfed podélné osy TDV navinutych z dratu
0 pruméru vétSim, nez je uvedeno ve Svazku 2 této smérnice, tj. dratu o priméru vétsim nez
9 mm, je postup uveden v ,Pfipojku ke svazku 1 (Zasady) Nakladacich smérnic UIC*, platném
od 1. 7. 2010 a ,Pfipojku | Doplriky k uvodnim ustanovenim (Cislici 1), ¢asti ,K Cislici 1.1
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(platnost)“. Podle tohoto postupu zbozi (naklad) nevyhovujici zasadam obsazenym ve Svazku
1 Nakladaci smérnice UIC se povazuje (podle Cislice 7) za mimoradnou zasilku, pokud nejsou
dovoleny odchylky na zakladé sjednané dohody o provozné bezpeéném nalozeni nebo
pouzitého prikladu nakladani, pricemz Nakladaci smérnice UIC, ani jiny pravni predpis ani
predpis dopravce TZ, a. s., zpUsob uzavfeni této dohody mezi dopravci, tj. dopravci TZ, a. s.,
a CDC, a. s., neupravuiji. Podle casti K Cislici 1.2 (Clenéni): Priklady nakladani“ pro zbozi, Jehoz
zpUsob uloienl' a zajisténi nejsou upraveny zadnou Nakladaci smérnici ani pfikladem
nakladani, se vzdy pouziji pfislusné zasady svazku 1 Nakladacich smémic UIC. Prepravce
(dopravce), ktery hodla pouzit pfi nalozeni a zajiSténi vozové zasilky zplisob ulozeni
a zajisténi zbozi, ktery neodpovida Nakladaci smérnici pro dany druh zbozi dle Svazku 2
nebo zasadam uvedenym ve Svazku 1, pozada o povoleni této prepravy specialistu
dopravce CDC, a. s., pro Nakladaci smérnice. Tento specialista zadost posoudi
z hlediska dodrzeni zasad Svazku 1 a zpracuje dohodu o provozné bezpeéném nalozeni,
pripadné rozhodne o potrebé provedeni ovérovacich zkousek.

MOZNOSTI ULOZENI A ZAJISTENI SVITKU VE VOZECH RADY
Res (svitky 2t) 16 svitkii cca 32t

Qd}mwﬂjl ulofeno 7 nuiﬂu.‘rh“b&
ochranna lapenka nabo bez mezar smérem ke stfedu vozu,
deska mezi éelnicl a svitkern - od druhé Zelnlce B svitk( k sobd bez mezer
(dle poadavku zdkaznika) smirem ke stfedu vozu,
T Tt
ktery se Fidné upevni PES
péskou ke dvéma svitkiim spodni Fady.

. PLTZKDT-0106
Obr. ¢. 4: Priklad nakladani PL-TZ-KDT-01/06 Zdroj: TZ, a. s.

Pfiklad nakladani PL-TZ-KDT-01/06 obsahuje pfiklady nakladani (zajisténi) svitk( dratu
na TDV fady Res nebo Ks, pficné na stfed podélné osy TDV, navinutych z dratl o primérech
5,5 az 20 mm. Svitky valcovaného dratu o jednotlivé hmotnosti cca 2 000 kg se na TDV
ulozi v pficném sméru na stfed podélné osy TDV, a to dle terminologie Nakladaci
smérnice UIC v jedné vrstvé pfimo na podlaze, s jednim (9.) svitkem dratu vlozenym
shora do mezery mezi 8. a 10. svitek sedlané jako zavér vrstvy. Mezi zavity krajnich svitk{
a Celnice TDV se dle pozadavkl zakaznik( vklada ochranna lepenka nebo deska. Sedlané
uloZzeny 9. svitek dratu se proti pohybu zajisti, odliSné od Nakladaci smérnice 1.10.6,
dvéma zajisStovacimi paskami upevnénymi k 8. a 10. svitku. ZajiStovaci pasky musi odolat
sile pfi pretrzeni nejméné 2 200 daN. Tyto pasky vSsak neumoznuiji svitku plnit funkci
zaveéru vrstvy, protoze mu brani v dalSim rozpérném zaklinéni svitku mezi sousedni
svitky ulozené pfimo na podlaze, vyvolaném pusobenim vlastni hmotnosti svitku
a dynamikou jizdy TDV.
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Ptiklad nakladani PL-TZ-KDT-01/06 byl vypracovan na zéakladé zpravy elektronické posty
specialisty pro nakladaci smérnice GR CD, a. s., Odboru 21.5 nakladni dopravy a prepravy,
pozn. dopravce CDC, a. s., vznikl 1. 12. 2007 vyclenenlm nakladni dopravy z podniku CD, a. s,
(dale také specialista pro nakladaC| smérnice) zaslané TZ, a. s.:

dne 24. 1. 2006 z emailové adresy dopravce CDC, a. s., ve které je mj. uvedeno: ...

Svazek vioZeny shora do mezery/sedla mezi svazky ve spodni vrstvé priblizné uprostied

vozu uzavira nedplnou vrstvu a musi byt vZzdy spojen se svazky, které tvofi sedlo.

V daném pripadé neni tieba zajistit spodni svazky v podélném sméru kliny. Svazek

vyplriujici mezeru smi mit maximalné stejné parametry, jako svazky dratu, které tvori

sedlo. Uvedeny zplsob vyplnéni mezery mezi svazky dratu vychazi z pfipravované
nakladaci smérnice pro tento druh zbozi a O 21.5 GR CD souhlasi s jeho pouZitim ve

vnitrostatni prepraveé pred zverejnénim pfislusné nakladaci smérnice ve svazku 2

nakladacich smémic. ...

dne 26. 5. 2006 z emailové adresy dopravce CDC, a. s., ve které je mj. uvedeno: ,...

odbor nékladni dopravy a prepravy O 21 GR CD timto souhlasi s pouZitim zptisobu

vyplnéni pripadné mezery mezi svazky dratu loZzenymi ve vozech rfady Res nebo Ks
pricné k podéiné ose vozu v jedné vrstvé svazkem vioZenym shora do mezery/sedla mezi
svazky ve spodni vrstvé priblizné uprostfed vozu. Tento uzavira nedplnou vrstvu a musi
byt vZdy svazan s obéma spodnimi svazky, které tvofi sedlo. V daném pfipadé neni tfeba
zajistit spodni svazky v podélném sméru kliny. Svazek vyplriujici mezeru smi mit
maximalné stejné parametry, jako svazky dratu, které tvofi sedlo. Uvedeny zptsob
vyplnéni mezery mezi svazKy dratu vychazi z pfipravované nakladaci smérnice pro tento
druh zbozi a O 21.5 GR CD souhlasi s jeho pouzitim také v mezinarodni pfepravé do

Slovenské republiky a Madarska pred zverejnénim prislusné nakladaci smérice ve

svazku 2 nakladacich smémic. ...
jenz TZ, a. s, ve smyslu Svazku 1 a Svazku 2, povazuji za dohodu o provozné bezpe&ném
naloZeni nebo pouzitém piikladu nakladani mezi ptepravcem (dopravcem) a specialistou GR
CDC, a. s., pro nakladaci smérmice, o povoleni prepravy svitktl dratu také pramérd 15, resp.
17 mm, loZenych pficné k podélné ose TDV, na TDV fady Res nebo Ks, s jednim svitkem
vloZzenym shora do mezery/sedla mezi svitky ulozené pfimo na podlaze TDV, jako zavér vrstvy.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
. postupy dopravce CDC, a. s., pro kontrolu spravného naloZeni a zajisténi nakladu
svitkl dratu nalozenych pficné na stfed podélné osy nizkosténnych TDV
s bo&nicemi, klanicemi a s dfevénou podlahou, s jednim svitkem vloZzenym shora
sedlané jako zaveér vrstvy neobsahuji parametr minimalni vzdalenosti mezi vnéjSimi
zavity svitkl, mezi néz je mozné vlozit zavérny svitek, ani parametr minimalni
hloubky vlozeni (zasunuti) zavérného svitku do mezery mezi svitky ulozené pfimo
na podlaze TDV tak, aby tento svitek mohl plnit funkci rozpérného svitku a byl
zamezen jeho pohyb (zborceni) v pficném sméru;
dopravce TZ, a. s., se pii kontrole spravného naloZeni TDV svitky valcovaného
dratu pfi¢né na stfed podélné osy TDV navinutych z dratu o priméru vétsim nez 9 mm
na TDV fady Res, Ks, Fidil Nakladaci smérnici UIC a pfikladem nakladani PL-TZ-KDT-
01/06. Tento pfiklad mél byt vypracovan na zakladé dohody (vySe uvedenych
elektronickych zprav), ze které neni zfejmé, co chtél viastné ucastnik dohody projevit —
jakych praméru drati se specialistou pro nakladaci smérnice schvaleny zpUsob
nakladani tyka, tji. zda se tyka svitki dratu o priméru 11 mm, nebo svitki dratu
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o prmeérech vétsich, tj. napf. 15, resp. 17 mm ¢i dokonce 20 mm, pfi¢emz text zpravy,
zadosti o povoleni pfeprav svitkl dratu vétSich praméri nalozenych pficné na stred
podélné osy TDV, s jednim svitkem viozenym shora do mezery/sedla mezi svitky
ulozené pfimo na podlaze TDV, jako zavér vrstvy, nez jsou uvedeny v Nakladaci
smérnici UIC (9 mm), tj. také svitk(i dratu o prdméru 15, resp. 17 mm, dopravce TZ, a. s,
nedisponuje — zjiStovanim pficin a okolnosti vzniku MU se nepodafril zjistit.

ProtoZe obsah vySe uvedenych zprav elektronické posty nelze doplfiovat o skuteCnosti,
které ve zpravach obsazeny nejsou, kdy neni zfejmé, co chtél vlastné ucastnik dohody
projevit (pfedmét dohody), nelze tyto zpravy povazovat, ve smyslu Svazku 1 a Svazku
2 Nakladaci smérmice UIC, za dohodou o konkrétni véci — o provozné bezpeé¢ném
nalozeni nebo pouzitém prikladu nakladani svitkGi dratu konkrétnich prameéru
(15, resp. 17 mm), loZzenych pficné na stfed podélné osy TDV, na TDV fady Res nebo
Ks, s jednim svitkem vlozenym shora do mezery/sedla mezi svitky ulozené pfimo na
podlaze TDV, jako zaveér vrstvy.

Z uvedeného vyplyva, Zze Priklad nakladani PL-TZ-KDT-01/06 pouzivany dopravcem
TZ, a. s, pfi kontrole spravného naloZeni a zajisténi svitk( dratu lozenych pficné na stfed
podélné osy TDV, na TDV fady Res nebo Ks, s jednim svitkem vioZzenym shora do
mezery/sedla mezi svitky ulozené pfimo na podlaze TDV, jako zavér vrstvy, byl
vypracovan odliSné od ustanoveni Svazku 1 a Svazku 2 Nakladaci smérnice UIC, a tim
nezajistoval pouziti TDV pfi provozovani drazni dopravy, jejichz naklad je radné
ulozen a zajistén.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a obou dopravcl, zejména
pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem
€. 266/1994 Sb., vyhlaSkou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou
¢. 16/2012 Sb., a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravci.

.V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy
SZDC, s. 0., zuCastnéné na MU provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce. V dobé vzniku pfedmétné MU byly v§echny osoby
dopravce CDC, a. s., a CD, a. s., zG&astnéné na MU provadéjici innosti pfi provozovani
drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy nebyly v souvislosti
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU zjistény nedostatky.

Dne 13. 12. 2014 na vleCkové koleji €. 105 vleCky ,VieCka Tfineckych Zelezaren
TFinec, a. s.“ vykonali vozmistfi 1 a 2 dopravce CDC, a. s, prejimku TDV, mezi kterymi byla
zarazena skupina péti nizkosténnych TDV fady Res 31 54 3938 350-8, 31 54 3939 681-5,
31 54 3938 272-4, 31 54 3997 033-8 a 31 54 3997 033-8. Ta byla na vleCce nalozena
svitky valcovaného dratu na stfed podélné osy TDV pres celou loznou délku, o priméru
dratu 8 az 17 mm, s jednim svitkem vlozenym shora do mezery/sedla mezi svitky nalozené
pfimo na podlaze TDV jako zavér této vrstvy a nasledné dopravcem TZ, a. s., dopravena na
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vleCkovou kolej €. 105, tj. misto pfedavky DV z vleCky na drahu celostatni v Zst. Tfinec.
Prejimka, TP téchto TDV byla vozmistry 1 a 2 vykonavana v rozsahu VTP, pficemz
nedostatky v naloZeni a zajisténi nakladu nebyly vozmistry 1 a 2 zjiStény, viz bod 3.5.1 této
ZZ.

Nasledna TP pfedmétnych TDV byla vykonana vozmistrem 3 téhoz dne
v zst. Tfinec na SK €. 15, a to pfed jejich zafazenim do viaku Pn 60012 jako NTP
vrozsahu VTP. Také touto TP nebyly vozmistrem 3 zjiStény nedostatky v nalozeni
a zajisténi nakladu, viz bod 3.5.1 této ZZ.

Dalsi TP predmétnych TDV byla vykonana vozmistrem 4 dne 15. 12. 2014
v zst. Ostrava hl. n., levé nadrazi, na SK €. 415, pfed zarazenim do vlaku Pn 50232 jako
VTP. Ani touto TP nebyly vozmistrem 4 zjiStény nedostatky v naloZeni a zajisténi nakladu,
viz bod 3.5.1 této ZZ, a to i pfesto, ze zplsob ulozeni svitkl dratu na pfedmétnych TDV
fady Res neodpovidal Nakladaci smérnici UIC a pro dany druh zboZi dle Svazku 2, ktery
neodpovidal zasadam dle Svazku 1 Nakladaci smérnice UIC, nebyl pfepravcem, ktery svitky
vélcovaného dratu na TDV naloZil, s dopravcem CDC, a. s., projednan a nebyla specialistou pro
nakladaci smérnice dopravce CDC, a. s, zpracovana dohoda o provozné bezpe&ném naloZeni.

V pripadé predmétnych TDV fady Res naloZenych svitky valcovaného dratu o priméru
dratu vétSim nez 9 mm se nejednalo o mimoradnou pfepravu, ale o béznou prepravu, ktera
byla po prevzeti od dopravce TZ, a. s., dopravcem CDC, a. s., do doby vzniku MU
realizovana minimalné od roku 2006, a to v rozsahu 479 az 1 225 takto nalozenych DV
roc¢né.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi: .
- vnitini kontrola bezpecénosti dopravce CDC, a. s., byla za obdobi pouzivani TDV fady
Res pfi provozovani drazni dopravy nalozenych svitky valcovaného dratu pficné na
stfed podélné osy TDV, o priméru dratu vétSim nez 9 mm, s jednim svitkem dratu
vlozenym shora do mezery mezi svitky nalozené na podlaze TDV sedlané, jako zavér
této vrstvy, za obdobi realizace preprav takto nalozenych TDV od roku 2006,
neuc¢inna a neefektivni. Dopravce v ramci vnitini kontroly bezpecCnosti nezjistil, ze
nalozeni a zajisténi nakladu téchto svitkil neodpovidalo Nakladaci smérnici UIC tim, Ze:

o odlisné od Nakladaci smérnice 1.10.5 byly svitky valcovaného dratu delSi nez
1320 mm (1 600 az 1 800 mm), tzn. byly uloZzené na stfed podélné osy TDV,
mély hmotnost vétsSi nez 1 350 kg (1 400 az 2 400 kg), byly ulozené
bezprosttedné na podlaze TDV s jednim svitkem vlozenym shora do
mezery/sedla spodni vrstvy jako zavér vrstvy a byly navinuty z dratu o priméru
vétSim nez 9 mm;

o odlisné od Nakladaci smérnice 1.10.6 byly svitky valcovaného dratu ulozené
pficné na stfed podélné osy TDV s jednim svitkem vlozenym shora do
mezery/sedla spodni vrstvy jako zavér vrstvy a svitky byly navinuty z dratu
0 pruméru vét§im nez 9 mm,;

pricemz tento zplUsob nalozeni svitkll valcovaného dratu o priméru dratu vétSim

nez 9 mm neodpovidal Nakladaci smérnici pro dany druh zboZi dle Svazku 2

a neodpovidal zasadam dle Svazku 1 Nakladaci smérnice UIC a rovnéz nebyl

prepravcem, ktery svitky valcovaného dratu na TDV naloZil, s dopraveem CDC, a. s.,

projednan a nebyla specialistou pro nakladaci smémice dopravce CDC, a. s,

zpracovana dohoda o provozné bezpecném nalozeni.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Bohumin — PFerov, je Ceska
republika. Funkci vlastnika plni SZDC, s. 0., se sidlem Dlazd&na 1003/7, Praha 1, Nové
Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznini, kategorie celostatni Bohumin — Prferov, je
SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé
Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, C. j.. 3-4277/07-DU/Le, ev. C..
UP/2008/9002, v platném znéni. L

Provozovatel drahy je drzitelem ,OSVEDCENI o bezpecnosti provozovatele drahy*,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod &. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. & OPD/2013/014, s platnosti
do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Pn 50232 je CDC, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7,
Holesovice, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
19. 11. 2007, &. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452, v platném znéni.

Dopravce CDC, a. s., je drzitelem Osv&d&eni dopravce ,OSVEDCENI
O BEZPECNOSTI — CAST A“ a ,0SVEDCEN| O BEZPECNOSTI — CAST B, vydanych DU
dne 13. 9. 2013, EU IDENTIFIKACNI CiSLO: CZ1120130040 a CZ 1220130040, ev. &.
0OSD/2013/150, s platnosti od 13. 9. 2013 do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla dopravcem CD Cargo, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA Cislo 168/10 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CDC, a. s., dne 1. 1. 2010, na dobu
neurcitou, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

Dopravcem vlaku Os 3333 a R 845 jsou CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
17.9. 2003, pod &. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &. L/2003/9000, v platném znéni.

Dopravce CD, a. s., je drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne
28. 2. 2013, EU IDENTIFIKACNI CiSLO: CZ1120130004, ev. &. OSD/2013/122, s platnosti
do 27. 2. 2018. 3

Drazni doprava na draze celostatni byla dopravcem CD, a. s., provozovana na
zakladé smlouvy ,SMLOUVA &. PDD 9001/13 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni
dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky*,
uzavfené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8.
2013, na dobu neurcitou, s ucinnosti od 1. 7. 2013, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani

drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze®,
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§ 35 odst. 2 pism. f) zadkona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.,pDopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drZitelem platné licence, je dale povinen zavest systém
zajistovani bezpecénosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrZzovani*;

§ 44 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.Drazni vozidla v provozu, ktera urCi provadéci predpis, podléhaji pravidelnym
technickym kontrolam, kterymi se ovéruje technicky stav draZniho vozidla. Zpusob
a podminky provadéni kontrol technického stavu drazniho vozidla stanovi provadéci
preadpis.”;

§ 34 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které je zjevné nerovhomérné naloZzeno
nebo jeho naklad neni radné ulozen a zajiStén, nebo prfeprava nakladu neni
dovolena“;

§ 34 odst. 1 pism. h) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

K Jjizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které nékterou svou soucasti
pfekraCuje obrys drazniho vozidla nebo jakakoliv soucast nakladu na draznim
vozidle tazeném nebo vozidle specialnim presahuje stanoveny prujezdny prurfez,
nejedna-Ili se o dopravu zvilast povolenou*;

§ 64 odst. 1 pism. b) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
»Pravidelné technické kontrole, kterou se ovéruje technicky stav draznich vozidel
zarazenych do provozu, podléhaji ... b) taZzena drazni vozidla, ..."

§ 65 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

»Pravidelnou technickou kontrolou drazniho vozidla pro drahu celostatni, drahu
regionalni a vleCku se ovéruje, odpovida-li vozidlo schvalenemu typu,
a zarucuje-li jeho technicky stav pfi radnem pouzivani vozidla jeho bezpecné
a spolehlivé provozovani az do nasledujici pravidelné technické kontroly. ...*;

¢l. 2 pism. c) Pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., kde je mj. uvedeno:

.Systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni
a drazni dopravy na téchto drahach musi stanovovat ... postupy zajistujici
dodrZzovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem
nebo jinych zavaznych podminek stanovenych ... ve vnitrostatnich pravnich
predpisech, v jinych vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy nebo dopravce, ...“.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:
&l. 3.2.2.5 vnitfniho predpisu KV1-B-2008 dopravce CDC, a. s., kde je mj. uvedeno:
,VYozmistr vykonava vychozi technickou prohlidku podle Prilohy 2 této smérnice
a dale se presvedci zda:

. uloZeni a zajisténi nakladu a rozméry zasilek jsou v souladu s nakladacimi
smérnicemi. PFi pfejimce vozl( a zasilek k pfepravé vcetné prohlidky vozu ... se
kontroluje uloZeni a zajisténi nakladu na otevienych vozech podle toho, co Ize zjistit
pohledem, pfipadné tez mérenim.”,

&l. 3.4.1.5 vnitiniho predpisu KV1-B-2008 dopravce CDC, a. s., kde je mj. uvedeno:
,<Zamestnanec vykonavajici technicko-pfepravni prohlidku prohlédne vozy peclivé
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z obou stran a pfitom zejména zjistuje ... je-li platna Ihdata technické kontroly
(REV) ...~

&l. 2.6.2.1 vnitfniho predpisu PP1-B-2008 dopravce CDC, a. s., kde je mj. uvedeno:
,Odesilatel je povinen naloZit a zajistit zbozi ve voze tak, aby byly splnény
podminky Nakladacich smérnic UIC, RID, prislusného prikladu nakladani nebo
sjednané podminky Dohody o provozné bezpecném nalozeni ... Zjisti-li urceny
zaméstnanec PP nezajiSténou nebo nespravné ulozenou zasilku, odmitne uzavrit
prepravni smlouvu.”,

&l. 2.14.1.7 vnitfniho predpisu PP1-B-2008 dopravce CDC, a. s., kde je uvedeno:
,Prejimajici zaméstnanec CDC upozorni pfepravce na pfipadné zjevné nedostatky
zpusobu ulozeni nakladu a konkrétni zavady a poZada prepravce, aby je odstranil.
Dokud prepravce neodstrani zavady, na které byl upozornén, nesmi byt DV/zasilka
pfevzato k prepravé.”;

¢l. 2.18.1.1 vnitfniho pfedpisu PP1-B-2008 dopravce CDC, a. s., kde je mj.
uvedeno: ,LoZnou zavadou se rozumi kaZzda odchylka v naloZeni a zajiSténi zasilky
od zéasad stanovenych obecné platnymi pfepravné pravnimi predpisy nebo
sjednanych podminek Dohody o bezpeéném naloZeni, ktera ohrozuje bezpecnost
Zelezni¢niho provozu nebo mize zpusobit Skodu osobam, dopravnim prostfedkum
nebo zakladajici podminky pro poskozeni nebo ztratu zasilky. ...";

¢l. 2.18.1.2 vnitfniho predpisu PP1-B-2008 dopravce CDC, a. s., kde je mi.
uvedeno: ,Pokud je loZzna zavada zjisSténa v odesilaci stanici jesté pred prijetim
zasilky k prepravé (jde-li o viz naloZzeny na viecce, nejpozdéji pfi jeho prejimce na
misté vzajemné odevzdavky vozl), nesmi byt zasilka pfijata k prepravé.*;

&l. 2.18.1.3 vnitfniho pfedpisu PP1-B-2008 dopravce CDC, a. s., kde je mj.
uvedeno: ,Je-li loZna zavada zjiSténa az po pfijeti zasilky k prepravé (po prevzeti
vozu na misté vzajemné odevzdavky vozu), je dalsi postup stanoven v SPP.*,
Pfiloha 2 PP1-B-2008 vnitfniho pfedpisu PP1-B-2008 dopravce CDC, a. s., kde je
mj. uvedeno: ,Uréeny zaméstnanec CDC ovéfi, zda: ZboZi je naloZeno a zajisténo
dle ,Nakladacich smérnic UIC* nebo pfislusného pfFikladu nakladani, resp.
sjednanych podminek Dohody o provozné bezpecném nalozeni, ...,

ustanoveni Svazku 1 a Svazku 2 Nakladaci smérnice UIC ¢asti K Cislici 1.2%, kde je
mj. uvedeno: ,... Pro zboZi, jehoz zplsob ulozeni a zajisténi nejsou upraveny
zadnou nakladaci smérnici, ani prikladem nakladani, se vzdy pouZiji pfislusné
zasady svazku 1 Nakladacich smérnic UIC. Odesilatel, ktery hodla pouZzit pri
naloZeni a upevnéni vozové zasilky zplsob uloZeni a zajisténi zbozi, ktery
neodpovida nakladaci smérnici pro dany druh zboZi dle svazku 2 nebo zasadam ve
svazku 1, poZada o povoleni této prepravy zavéas specialistu GR CDC pro
nakladaci smérmice. ...%;

ustanoveni Svazku 2 Nakladaci smérnice UIC, Nakladaci smérnice 1.10.5, kde je
mj. uvedeno: ,Svazky valcovaného dratu, loZzené v pricném sméru sedlané ...
Lozené zbozi

Svazky valcovaného dratu

- primér dratu maximalné 9 mm,

- primér svazki mezi 1100 az 1300 mm,

- délka od 1100 do 1320 mm,

- jednotliva hmotnost 1100 az 1350 kg. ...,

ustanoveni Svazku 2 Nakladaci smérnice UIC, Nakladaci smérnice 1.10.6, kde je
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mj. uvedeno: ,Svazky valcovaného dratu lozené v pficném sméru ve dvou
vrstvach ...

Lozené zbozi

Svazky valcovaného dratu:

- prumér dratu < 9 mm,

- prumér svazku mezi 1100 az 1300 mm,

- délka od 1400 do 2400 mm,

- jednotliva hmotnost 1400 az 2400 kg. ...".

Pri Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ zst. Prosenice ma platny Prikaz zpusobilosti ureného technického zafizeni,
ev. &.: PZ 1214/01-E.41, &. j. 2-762/01-DU, vydany DU dne 27. 2. 2001, s platnosti na
dobu neurcitou. Posledni pravidelna prohlidka sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni
pred vznikem MU byla provedena dne 20. 11. 2014. SZZ je vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat.

SZZ zst. Pferov ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni,
ev. &.: PZ 0873/14-E.41, &. j. DUCR-55111/14/Sd, vydany DU dne 25. 9. 2014, s platnosti
na dobu neurcitou. Posledni pravidelna prohlidka sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni
pfed vznikem MU byla provedena dne 9. 12. 2014. SZZ je vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat.

TZZ mezi zst. Prosenice a Prerov ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 2389/96-E.41, &. j. 2-1837/96-DU, vydany DU dne 6. 6.
1996, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni pravidelna prohlidka zabezpecCovaciho zafizeni
pfed vznikem MU byla provedena dne 9. 12. 2014. TZZ je vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat.

Vyhodnocenim a kontrolou SZZ Zst. Prosenice a Pferov a TZZ mezi zst. Prosenice
a Prerov nebyly zjistény nedostatky. Vlakova cesta pro vlak Pn 50232, resp. Os 3333
a R 845 byla dovolena normalni obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni, bez vlivu na vznik
MU.

Usek vyhybna Polanka nad Odrou aZ Zst. Pferov, projety vlakem Pn 50232,
je pro potfeby monitorovani pohybu cestujicich na nastupistich ve vybranych Zst.
a k monitorovani prostoru vybranych Zelezni¢nich pfejezdd vybaven funk&nim kamerovym
systémem se zaznamem. Ty jsou situovany u zelezni¢niho pfejezdu P6508 ve vyhybné
Polanka nad Odrou, u SK ¢&. 4 Zst. Jistebnik, u Zelezni¢niho pfejezdu P6501 a na
nastupistich €. 1 a 2 Zst. Studénka, na nastupisti €. 3 a u SK ¢&. 4 Zst. Suchdol nad Odrou,
u zelezni¢niho pfejezdu P6496 mezi zst. Suchdol nad Odrou a Zst. Polom, na nastupisti
.1 a 2 Zst. Polom, na nastupisti €. 3 Zst. Hranice na Moravé, na nastupisti €. 2
zst. Drahotu$e, na nastupisti €. 2 Zst. Lipnik nad BecCvou, na nastupisti €. 2 Zst. Prosenice,
na prosenickém/dluhonickém zhlavi zst. Pferov a u zelezni¢niho pfejezdu P8392
v zst. Prerov.

Nedostatek nebyl zjistén.
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni Bohumin — Prerov
provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb.

Vyhodnocenim stavu infrastruktury drahy ve vlakem Pn 50232 projetém useku,
projetych kolejich, od posledni TP vykonané v Zst. Ostrava hl. n., levé nadrazi, u TDV fady
Res 31 54 3938 350-8, 31 54 3939 681-5, 31 54 3938 272-4, 31 54 3997 033-8 a 31 54
3997 033-8, zarfazenych v tomto vlaku, nebyly zjistény zavady, jenZz by zavdaly pfi€inu
uvolnéni (zborceni) sedlané ulozenych svitk(l dratu na pfedmétnych TDV.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.4.3 Komunikacni prostiedky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 363.073-8, zafazené v Cele viaku Pn 50232, mélo platny Prikaz zpUsobilosti
drazniho vozidla, ev. €.: PZ2488/06-V.03, vydany DU dne 18. 4. 2006. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 8. 2014, s platnosti do 12. 2.
2015. HDV bylo dopravcem CDC, a. s., v dobé vzniku MU pouzivano v technickém stavu,
ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti. HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim
pro automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA
SOUPRAVA LT, €. 6224. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Pn 50232 dne 15. 12. 2014
mj. vyplyva:

- 20.07.40 h prljezd zst. Hranice na Moravé rychlosti 89 km-h™" na draze 1 997 m;

20.08.58 h  dosazena rychlost 90 km-h”', zavedeno provozni brzdéni, plynulé

snizovani rychlosti az na rychlost 78 km-h™' na draze 1 080 m;
20.10.57 h  prljezd kolem hlavniho (vjezdového) navéstidla zst. Drahotuse;
20.12.01 h  postupné zvysSovani rychlosti 87 km-h”', dale udrzovana primeérna
rychlost 85 km-h", pfi prijezdu Zst. Lipnik nad Becévou rychlost
snizena na 80 km-h", dalSi jizda, rychlosti 80 — 83 km-h™" az do mista
vzniku MU,
20.22.40 h ¢as vzniku MU p¥i rychlosti 83 km-h™'. Nasleduje jizda rychlosti 83
az 84 km-h™ na draze cca 3 000 m;

20.24.44 h  zavedeno provozni brzdéni;

20.28.50 h  prujezd kolem hlavniho (vjezdového) naveéstidla 2L Zst. Prerov

rychlosti 30 km-h™;

20.30.45 h  snizeni rychlosti na 19 km-h™;

20.34.32 h  zavedeno provozni brzdéni az do zastaveni vlaku na draze 54 m;

20.34.47 h  vlak zastavil.
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HDV 460.025-0, zafazené v Cele vlaku Os 3333, mélo platny Prikaz zpUsobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ 0779/96-V.05, vydany DU dne 17. 5. 1996. Posledni
pravidelna technicka kontrola prfed vznikem MU byla provedena dne 27. 8. 2014,
s platnosti do 27. 2. 2015. HDV bylo dopravcem CD, a. s., v dobé& vzniku MU pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpulsobilosti. HDV bylo v dobé vzniku MU
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem
METRA typu E 611, €. 75014. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Os 3333 dne 15. 12.
2014 mj. vyplyva:

« 20.18.00 h  vlak byl uveden do pohybu v Zst. Prerov;

20.22.20 h  vlak minul uroven hlavniho (vjezdového) naveéstidla 1S Zst. Prosenice
rychlosti 99 km-h™'. Elektricka jednotka jela vybéhem;

20.22.40 h  pfi rychlosti 94 km-h' registrovan pocatek sniZzovani rychlosti vyvolané
zavedenim rychlo€inného brzdéni;

20.23.00 h pfi rychlosti 68 km-h"' se vlak srazil s vyvracenym hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem L1 Zst. Prosenice.

HDV 91 54 7 130 042-5, zarfazené v Cele vlaku Pn 60012, bylo v dobé vzniku MU
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem
Hassler typu RT9, €. E03.453. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Pn 60012 dne 13. 12.
2014 mj. vyplyva:

22.50.00 h vlak byl uveden do pohybu v Zzst. Tfinec. Jizda vlaku probihala
plynule, bez zjevnych prudkych zmén rychlosti. Nejvyssi rychlost,
kterou vlak dosahl, byla rychlost 56 km-h™;

00.07.00 h  vlak zastavil v zst. Ostrava hl. n.

Analyzou 23 kamerovych zaznamu jizdy vlaku Pn 50232 v useku vyhybna Polanka
nad Odrou az zst. Hranice na Moravé nebyly zjistény zadné viditelné zmény v ulozeni
svitkl dratu nalozenych na TDV fady Res, pficemz celistvost vazacich prostfedkd svitku
dratu ani jejich poCet se analyzou zaznamu nepodafilo prokazatelnym zplsobem zjistit.
Z uvedeného vyplyva, Ze v dobé vykonu posledni prohlidky TDV pfed jejich zafazenim do
vlaku Pn 50232, vykonané v zst. Ostrava hl. n., levé nadrazi, nebyly svitky valcovaného
dratu viditelné zborcené nebo sesunuté na stranu nékterého z predmétnych TDV.

Na kamerovém zaznamu pofizeném v zst. Drahotuse je zaznamenan posuv
9. svitku dratu viozeného shora do mezery/sedla mezi svitky nalozené pfimo na
podlaze TDV Res 31 54 3939 681-5 jako zaveér vrstvy, kdy tento svitek dratu je
zborcen vlevo ve sméru jizdy vlaku k levé klanici TDV pod uhlem cca 60°. Na
kamerovém zaznamu porizeném v zst. Lipnik nad Bec¢vou je zachycen tento svitek
dratu zborceny vlevo k levé klanici pod uhlem cca 40°, pfiCemz obrys TDV presahuje
o cca 25 % své délky. Na kamerovém zaznamu pofizeném v zst. Prosenice 9. svitek
dratu vlozeny shora do mezery/sedla mezi 8. a 10. svitek nalozeny pfimo na podlaze
TDV Res 31 54 3939 681-5 jako zavér vrstvy je zaznamenan 9. svitek zborceny vievo
pod uhlem cca 40°, jenz z cca 50 % své délky presahuje obrys TDV a zasahuje az do
prostoru 2. nastupisté. Svitek nebyl rozvinuty. 8. a 10. svitek ulozeny pfimo na podlaze
tohoto TDV, mezi néz byl vlozen pfedmétny 9. svitek dratu, byly rovnéz zborcené vievo na
levé bocnici TDV, a to pod uhlem cca 50°. Na kamerovém zaznamu pofizeném v zst.
Pferov je pak zachycena postupna destrukce technickych zafizeni infrastruktury drahy
podél viakové cesty projeté vlakem Pn 50232 uvolnénym, visicim dratem zborceného
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svitku dratu vlozeného shora do mezery/sedla mezi svitky nalozené pfimo na podlaze TDV
Res 31 54 3939 681-5 jako zavér vrstvy.

Na TDV Res 31 54 3939 681-5 (s loznou délkou 18 528 mm) bylo nalozeno
16 svitku dratu pficné na stfed podélné osy TDV, s jednim (9.) svitkem viozenym shora do
mezery/sedla mezi 8. a 10. svitek uloZeny pfimo na podlaze jako zavér vrstvy. Odectenim
mezer mezi vnéjSimi zavity svitku dratu po vzniku MU byla, po zohlednéni vzajemného
zaklesnuti vnéjSich nerovnoméré navinutych vrstev zavitt sousednich svitkl, zjisténa mezera
mezi vnéjSimi zavity 8. a 10. svitku cca 30 cm. Tato mezera neumoznovala zasunuti 9. svitku
do vnéjSich zavitli sousedniho 8. a 10. svitku a jeho zaklesnuti pro zamezeni pohybu
svitku v pfiéném sméru a plnéni funkce rozpérného svitku a zavéru spodni vrstvy pro
zamezeni pohybu svitkil v podélném smeéru.

Na TDV Res 31 54 3938 272-4 (s loznou délkou 18 528 mm) bylo nalozeno 16 svitku
dratu pfi€né na stfed podélné osy TDV s jednim (9.) svitkem vloZzenym shora do mezery/sedla
mezi 8. a 10. svitek ulozeny pfimo na podlaze jako zavér vrstvy. Mezera mezi vnéjSimi zavity
8. a 10. svitku, méfena ve vysce osy svitkl, byla vievo 20 cm, vpravo se zavity svitk( vzajemné
dotykaly. Tato mezera neumoznovala zasunuti 9. svitku do vnéjSich zaviti sousedniho
8. a 10. svitku a jeho zaklesnuti pro zamezeni pohybu svitku v pficném sméru a plnéni
funkce rozpérného svitku a zavéru spodni vrstvy pro zamezeni pohybu svitki
v podélném sméru. To mélo za nasledek zborceni 9. svitku.

Na TDV Res 31 54 3997 033-8 (s loznou délkou 18 680 mm) bylo naloZzeno 16 svitku
dratu pfi¢né na stfed podélné osy TDV s jednim (9.) svitkem vloZenym shora do mezery/sedla
mezi 8. a 10. svitek uloZzeny pfimo na podlaze jako zavér vrstvy. Mezera mezi vnéjSimi zavity
8. a 10. svitku, méfena ve vysce osy svitkll, byla 15 az 20 cm. Tato mezera neumoznovala
zasunuti 9. svitku do vnéjSich zavitli sousedniho 8. a 10. svitku a jeho zaklesnuti pro
zamezeni pohybu svitkil v pfi€ném sméru a pInéni funkce rozpérného svitku a zavéru
spodni vrstvy pro zamezeni pohybu svitkil v podéiném sméru.

Na TDV Res 31 54 3939 900-9 (s loznou délkou 18 528 mm) bylo naloZzeno 16 svitku
dratu pficné na stfed podélné osy TDV s jednim (8.) svitkem vloZenym shora do mezery/sedla
mezi 7. a 9. svitek uloZzeny pfimo na podlaze jako zavér vrstvy. Mezera mezi vnéjSimi zavity
7. a 9. svitku, méfena ve vysce osy svitku, byla po celé délce svitku 15 az 20 cm. Tato mezera
neumoznovala zasunuti 8. svitku do vnéjSich zavitli sousedniho 7. a 9. svitku a jeho
zaklesnuti pro zamezeni pohybu svitku v pficném sméru a plnéni funkce rozpérného

svitku a zavéru spodni vrstvy pro zamezeni pohybu svitkli v podélném sméru.

Zjisténi: 3 ]
- dopravce TZ, a. s, a CDC, a. s., pouzivali TDV fady Res 31 54 3939 681-5, 31 54 3938
272-4, 31 54 3997 033-8, 31 54 3939 900-9, nalozené odlisné od Nakladaci smérnice
UIC, viz také bod 3.2.1 této ZZ, svitky valcovaného dratu, navinutych z dratu o praméru
vétSim nez 9 mm, pFicné na stfed podélné osy TDV s jednim svitkem vioZzenym shora
do mezery/sedla mezi svitky ulozené pfimo na podlaze jako zaveér vrstvy, kdy zavérné
uloZzeny svitek nebyl fadné ulozen a zajistén, protoZze mezera pro jeho uloZeni
neumoziovala zaklesnuti zavérné ulozeného svitku do vnéjSich zavitd sousednich
svitkl ulozenych pfimo na podlaze TDV pro zamezeni pohybu svitkti v pricném
smeéru a pInéni funkce rozpérného svitku a zavéru spodni vrstvy pro zamezeni pohybu
svitkll v podélném smeéru;
dopravce CDC, a. s., ve vlaku Pn 50232 dne 15. 12. 2014 pouzival TDV fady Es 21 54
5557 271-3 s neplatnou pravidelnou kontrolou technického stavu. Posledni pravidelna
technicka kontrola byla provedena dne 28. 11. 2013 s platnosti do 28. 11. 2014.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vozmistr 1, spoleéné s vozmistrem 2, na zakladé pokynu DP-VS PP Cesky Té&sin,
pracovisté Tfinec, vykonavali dne 13. 12. 2014 na vleCkové koleji €. 105 vlecky ,Vlecka
Tfineckych Zelezaren Tfinec, a. s.“ pfejimku TDV, mezi kterymi byla zafazena skupina péti
nizkosténnych TDV fady Res 31 54 3938 350-8, 31 54 3939 681-5, 31 54 3938 272-4,
31 54 3997 033-8 a 31 54 3997 033-8. Ta byla na vleCce nalozena svitky valcovaného
dratu pficné na stfed podélné osy TDV, o priméru dratu 8 az 17 mm, s jednim svitkem
vloZzenym shora do mezery/sedla mezi svitky naloZzené pfimo na podlaze TDV jako zaveér
této vrstvy a nasledné dopravcem TZ, a. s., dopravena na vleékovou kolej &. 105, tj. misto
predavky DV z vleCky na drahu celostatni v Zst. Tfinec. Technicka prohlidka TDV byla
vozmistry vykonana v rozsahu VTP, pfi které v souladu s jednotnymi technologickymi
postupy dopravce CDC, a. s., provadéli také komeréni prohlidku. Vozmistr 1 vykonaval TP
podél jedné strany TDV a vozmistr 2 vykonaval TP podél druhé strany, kdy pohledem m;.
kontrolovali technicky stav TDV, oznaleni TDV vozovymi (spravkovymi) nalepkami
a ulozeni a zajisténi nakladu podle Nakladacich smérnic UIC nebo pfislusného prikladu
nakladani, resp. sjednanych podminek dohody o provozné bezpecném nalozZeni. Touto
TP nebyly vozmistrem 1 a 2 zjiStény zadné technické ani lozné zavady i presto, ze
zpusob ulozeni svitkl dratu na pfedmétnych TDV fady Res neodpovidal zadné Nakladaci
smérnici. TDV byla lozena odchylné od:

- Nakladaci smérnice 1.10.5 tim, ze svitky valcovaného dratu byly delSi nez

1 320 mm (1 600 az 1 800 mm), tzn. byly ulozené pricné na stired podélné osy

TDV, mély hmotnost vétsi nez 1 350 kg (1 400 az 2 400 kg), s jednim svitkem

vlozenym shora do mezery/sedla spodni vrstvy jako zavér vrstvy a byly,

vyjma 1., 2. a 13. az 16. svitku nalozeného na TDV 31 54 3938 350-8, navinuty

z dratu o praméru vétsSim nez 9 mm (az 17 mm);

Nakladaci smérnice 1.10.6 tim, ze svitky valcovaného dratu byly ulozené

pficné na stied podélné osy TDV s jednim svitkem viozenym shora do

mezery/sedla spodni vrstvy jako zavér vrstvy, svitky byly, vyjma 1., 2. a 13. az

16. svitku nalozeného na TDV 31 54 3938 350-8, navinuty z dratu o priméru

vétsSim nez 9 mm (az 17 mm);
pfi¢emz tento zplsob nalozeni neodpovidajici Nakladaci smérnici pro dany druh zbozi dle
Svazku 2 a neodpovidajici zasadam dle Svazku 1 Nakladaci smérnice UIC nebyl pfepravcem,
ktery svitky valcovaného dratu na TDV naloZil, s dopraveem CDC, a. s., projednan a nebyla
specialistou pro nakladaci smémice dopravce CDC, a. s, zpracovana dohoda o provozné
bezpe&ném nalozeni.

Po provedeni pfejimky byla loZzena TDV fady Res 31 54 3938 350-8, Res 31 54
3939 681-5, 31 54 3938 272-4, 31 54 3997 033-8 a 31 54 3997 033-8 téhoz dne
v zst. Tfinec zafazena do soupravy 48 TDV pro vlak Pn 60012, stojici na SK ¢&. 15 jako
5.az 9. TDV od Cela soupravy. Na této koleji byla vozmistrem 3, na zakladé pokynu DP-
VS PP Cesky T&Sin, pracovisté Tfinec, vykonana NTP. Ta byla vykonana dne 13. 12.
2014, v dobé od 21.15 h do 21.57 h, v rozsahu VTP, pfi které v souladu s jednotnymi
technologickymi postupy dopravce CDC, a. s., provadél také komercni prohlidku. Vozmistr
3 vykonaval TP podél obou stran TDV. Pohledem mj. kontroloval technicky stav TDV,
oznaceni TDV vozovymi (spravkovymi) nalepkami a ulozeni a zajisténi nakladu podle
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Nakladacich smérnic UIC nebo pfislusného pfikladu nakladani, resp. sjednanych
podminek dohody o provozné bezpe¢ném nalozeni. Touto TP vozmistr 3 nezjistil zadné
technické ani lozné zavady presto, ze zpusob ulozeni svitkl dratu na pfedmétnych TDV
rady Res neodpovidal Zadné Nakladaci smérnici. TDV byla lozena odchylné od:
Nakladaci smérnice 1.10.5 tim, ze svitky valcovaného dratu byly delSi nez
1 320 mm (1 600 az 1 800 mm), tzn. byly ulozené pricné na stired podélné osy
TDV, mély hmotnost vétsi nez 1350 kg (1 400 az 2 400 kg), s jednim svitkem
vlozenym shora do mezery/sedla spodni vrstvy jako zavér vrstvy a byly,
vyjma 1., 2. a 13. az 16. svitku nalozeného na TDV 31 54 3938 350-8, navinuty
z dratu o praméru vétsim nez 9 mm (az 17 mm);
Nakladaci smérnice 1.10.6 tim, ze svitky valcovaného dratu byly ulozené
pricné na stied podélné osy TDV s jednim svitkem viozenym shora do
mezery/sedla spodni vrstvy jako zavér vrstvy, svitky byly, vyjma 1., 2. a 13. az
16. svitku nalozeného na TDV 31 54 3938 350-8, navinuty z dratu o priméru
vétsSim nez 9 mm (az 17 mm);
pfi¢emz tento zplUsob nalozeni neodpovidajici Nakladaci smérnici pro dany druh zbozi dle
Svazku 2 a neodpovidajici zasadam dle Svazku 1 Nakladaci smérnice UIC nebyl pfepravcem,
ktery svitky valcovaného dratu na TDV naloZil, s dopraveem CDC, a. s., projednan a nebyla
specialistou pro nakladaci smémice dopravce CDC, a. s, zpracovana dohoda o provozné
bezpecném nalozeni. Na zakladé této TP byla TDV v Zst. Tfinec zafazena do viaku Pn 60012.

Po pfijezdu vlaku Pn 60012 do zst. Ostrava hl. n. byla TDV fady Res 31 54 3938
350-8, 31 54 3939 681-5, 31 54 3938 272-4, 31 54 3997 033-8 a 31 54 3997 033-8
nasledujici den zafazena do soupravy 36 TDV pro vlak Pn 50232, stojici na SK €. 415 jako
25. az 31. TDV od cCela soupravy. Na této koleji byla vozmistrem 4, na zakladé pokynu DP-
VS PP Ostrava hl n., pracovisté Ostrava hl. n., levé nadrazi, vykonana VTP. Ta byla
vykonana dne 15. 12. 2014 v dobé od 9.20 h do 10.30 h. Vozmistr 4 vykonaval TP podél
obou stran TDV. Pohledem mj. kontroloval technicky stav TDV, oznaceni TDV vozovymi
(spravkovymi) nalepkami a uloZeni a zajisténi nakladu podle Nakladacich smérnic UIC
nebo prislusného pfikladu nakladani, resp. sjednanych podminek dohody o provozné
bezpetném naloZeni. Touto TP vozmistr 4 nezjistil zadné technické ani lozné zavady
i pfesto, ze:

zpusob ulozeni svitka dratu na pfedmétnych TDV fady Res neodpovidal zadné

Nakladaci smérnici. TDV byla lozena odchylné od:

o Nakladaci smérnice 1.10.5 tim, ze svitky valcovaného dratu byly delSi nez
1320 mm (1 600 az 1 800 mm), tzn. byly ulozené pfiéné na stfed podélné
osy TDV, mély hmotnost vétsSi nez 1 350 kg (1 400 az 2 400 kg), s jednim
svitkem vlozenym shora do mezery/sedla spodni vrstvy jako zavér vrstvy
a byly, vyjma 1., 2. a 13. az 16. svitku nalozeného na TDV 31 54 3938 350-8,
navinuty z dratu o priméru vétSim nez 9 mm (az 17 mm);

o Nakladaci smérnice 1.10.6 tim, ze svitky valcovaného dratu byly ulozené
pricné na stied podélné osy TDV s jednim svitkem vlozenym shora do
mezery/sedla spodni vrstvy jako zavér vrstvy, svitky byly, vyjma 1., 2. a 13.
az 16. svitku nalozeného na TDV 31 54 3938 350-8, navinuty z dratu
o priméru vétsim nez 9 mm (az 17 mm);

pficemz tento zplsob nalozeni neodpovidajici Nakladaci smérnici pro dany druh

zbozi dle Svazku 2 a neodpovidajici zasadam dle Svazku 1 Nakladaci smérnice UIC

nebyl pfepravcem, ktery svitky valcovaného dratu na TDV naloZil, s dopravcem

CDC, a.s., projednan a nebyla specialistou pro nakladaci smémice dopravce
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CDC, a. s, zpracovana dohoda o provozné bezpe&ném naloZeni;
TDV fady Es 21 54 5557 271-3 loZené tyCemi, pruty nelegované oceli, fazené jako
32. TDV od Cela soupravy, nemélo platnou pravidelnou kontrolu technického stavu.
Posledni pravidelna technicka kontrola TDV byla provedena dne 28. 11. 2013
s platnosti 1 rok, tj. do 28. 11. 2014, pifiCemz TDV nebylo oznaené vozovymi
(spravkovymi) nalepkami.

Na zakladé této VTP byla TDV v Zst. Ostrava hl. n., levé nadrazi, zafazena do vlaku Pn 50232.

V prubéhu jizdy vlaku Pn 50232 strojvedouci nezaznamenal zadné mimoradnosti ani
anomalie v chodovych vlastnostech vlaku. Za prijezdu zst. Prosenice vznik MU, kdy viivem
sesunuti svitku naloZzeného na TDV 31 54 3939 681-5 pfesahujiciho nejen obrys DV, ale také
prijezdny prufez Z-GC, doslo ke srazce s hlavnim (odjezdovym) naveéstidlem L1 Zst. Prosenice,
strojvedouci nezaznamenal. S vlakem pokraCoval v dalSi jizdé do zst. Prerov, kde zastavil
v obvodu prednadrazi, na SK €. 214, pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem L214, které
naveéstilo navést ,Stuj“.

Vlak Os 3333 se na prerovském zahlavi Zst. Prosenice mijel s protijedoucim vlakem
Pn 50232 jedoucim po sousedni SK €. 2. Proto pfepinacem ovladani dalkového reflektoru
HDV zhasl reflektor a s vlakem se mijel se zhasnutym dalkovym reflektorem. V té dobé
zaregistroval zablesk v trakénim vedeni, pfiCemz nestandardni chovani trakéniho vedeni
nezaregistroval. Sou€asné nastal vypadek napéti v trakénim vedeni, coz mélo za nasledek
vypnuti hlavnich lokomotivnich vypinacl elektrické jednotky. Na vzniklou situaci, bez toho,
Ze by pfi mijeni se s protijedoucim vlakem Pn 50232 zaregistroval néjaké anomalie na DV
tohoto vlaku ¢i nalozeném nakladu (svitcich dratu), reagoval strojvedouci zavedenim
rychloCinného brzdéni. PFi prijezdu prerovskym zhlavim, v dobé jiz zavedeného
rychlo€inného brzdéni, zaregistroval strojvedouci v prijezdném prifezu jim pojizdéné
koleje prfekazku na dopravni cesté drahy, lezici stozarové navéstidlo. Navéstidlo lezelo
napfi¢ prfes oba kolejnicové pasy SK €. 1. Strojvedouci vlaku Os 3333 pro kratkou
vzdalenost srazce s nahle vzniklou prfekazkou jiz nemohl zabranit.

Anomalie na DV vlaku Pn 50232, resp. nalozeném nakladu (svitcich dratu)
nezaznamenal ani strojvedouci protijedouciho vlaku R 845, ktery se s vlakem Pn 50232
mijel, ve sméru jizdy vlaku R 845, v pravostranném kolejovém oblouku za Zst. Prerov.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

- vozmistfi 1, 2, 3 a 4 vykonavajici TP na TDV fady Res 31 54 3938 350-8, 31 54 3939
681-5, 31 54 3938 272-4, 31 54 3997 033-8 a 31 54 3997 033-8 pfi jejich prejimce
z vleCky ,VleCka Tfineckych Zelezaren, a. s., Tfinec" mezi dopravcem CDC, a. s,
a prepravcem (dopravcem TZ, a. s.) na drahu Zelezniéni, kategorie celostatni
v zst. Tfinec a pred zafazenim do viaku Pn 60012 v Zzst. Tfinec a Pn 50232
v zst. Ostrava hl. n., levé nadrazi, nezjistili odchylky v nalozeni a zajisténi svitk( dratu
i pfesto, Zze nalozeni téchto svitkd pfi¢né na stfed podélné osy TDV, o priméru dratu 13,
15,16 a 17 mm, {j. vétSim nez 9 mm, s jednim svitkem vloZzenym shora do mezery/sedla
mezi svitky jako zavér vrstvy, neni upraveno Nakladaci smérnici UIC ani pfikladem
nakladani ani dohodou o provozné bezpecném nalozeni zpracovanou specialistou pro
nakladaci smérnice. Uvedené mélo za nasledek pfijeti TDV v Zst. Tfinec na drahu
ZelezniCni, kategorie celostatni, v Zst. Tfinec a nasledné zafazeni do vlaku Pn 60012
a Pn 50232 s uvedenymi loznymi zavadami;
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vozmistr 4 vykonavajici TP na TDV fady Es 21 54 5557 271-3 pied jeho zafazenim do
vlaku Pn 50232 v Zst. Ostrava hl. n., levé nadrazi, nezjistil neplanou pravidelnou kontrolu
technického stavu tohoto DV. Posledni pravidelna technicka kontrola TDV byla
provedena dne 28. 11. 2013 s platnosti 1 rok, tj. do 28. 11. 2014.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanclu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 50232, ve sméné dne 15. 12. 2014 od 16.48 h, odpocinek
pfed sménou 34 h.

strojvedouci vlaku Os 3333, ve sméné dne 15. 12. 2014 od 14.14 h, odpocCinek pred
sménou 62 h.

tratovy dispecCer 2B CDP Prerov, ve sméné dne 15. 12. 2014 od 18.00 h, odpocinek
pfed sménou 24 h.

tratovy dispecer Pferov CDP Prerov, ve sméné dne 15. 12. 2014 od 18.00 h,
odpocdinek pred sménou 24 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
vsouladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpodcinku
zaméstnancu v dopravé.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a obou dopravcl byli v dobé vzniku

MU zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.
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Zaméstnanci provozovatele drahy a obou dopravclu se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcéetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU, kdy za jizdy vlaku doSlo k uvolnéni, sesunuti, sedlané nalozenych
svitku dratu, neni DI evidovana.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 15. 12. 2014 ve 20.22.40 h se naklad, zborceny 9. svitek dratu, naloZeny na
TDV 31 54 3939 681-5, fazeném jako 31. TDV za HDV vlaku Pn 50232, pfesahujici nejen
obrys TDV, ale také prUjezdny prifez Z-GC, za prujezdu zst. Prosenice, ve sméru do
Zst. Prerov, po SK ¢. 2, v km 190,809, pfi rychlosti 83 km-h™ srazil s hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem L1. To bylo nasledkem srazky vyvraceno do prujezdného prafezu sousedni
SK €. 1. Strojvedouci vlaku Pn 50232 vznik MU nezaznamenal. Proto s vlakem pokracoval
v dalsi jizdé do zst. Prerov, kde zastavil v obvodu pfednadrazi, na SK €. 214, pred hlavnim
(odjezdovym) navéstidiem L214, které naveéstilo navést ,Staj“.

V té dobé vjizdél do Zst. Prosenice na SK €. 1 protijedouci vlak Os 3333. Strojvedouci
tohoto vlaku za vjezdu do Zst. Prosenice zaregistroval zablesk v trakénim vedeni, pfiCemz
nestandardni chovani trakéniho vedeni ani anomalie na DV protijedouciho vlaku Pn 50232
¢i nalozeném nakladu (svitcich dratu) nezaregistroval. Sou€asné nastal vypadek napéti
v trakénim vedeni. Na vzniklou situaci reagoval zavedenim rychlo€inného brzdéni. Za
prujezdu prerovskym zhlavim, v dobé jiz zavedeného rychlo€inného brzdéni, strojvedouci
zaregistroval v prijezdném pruafezu, jim pojizdéné koleje, pfekazku na dopravni cesté
drahy, leZici stozarové hlavni (odjezdoveé) navéstidlo L1. Navéstidlo leZelo napfi€ pfes oba
kolejnicové pasy SK €. 1. Strojvedouci vlaku Os 3333 pro kratkou vzdalenost srazce
s nahle vzniklou pfekazkou jiz nemohl zabranit. Ke srazce doslo ve 20.23.00 h, pfi
rychlosti 68 km-h™, tj. 20 s po vzniku MU — srazce vlaku Pn 50232 s hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem L1 zst. Prosenice. Vlak Os 3333 zastavil pfednim ¢elem v km 190,990, 181 m
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za mistem srazky. Dopravcem CD, a. s., byla $koda na HDV 460.025-0 fazeném v &ele
vlaku vycCislena na 60 250 K¢.

Anomalie na DV vlaku Pn 50232, resp. nalozeném nakladu (svitcich dratu),
nezaznamenal ani strojvedouci nasledného protijedouciho viaku R 845, ktery se s vlakem
Pn 50232 mijel, ve sméru jizdy vlaku R 845, v pravostranném oblouku za Zst. Pferov.

PFi dalSi jizdé vlaku Pn 50232 v Zst. Pferov se naklad, zborceny 9. svitek, naloZzeny
na TDV 31 54 3939 681-5 srazil a poSkodil dalSi technicka zafizeni infrastruktury drahy
v zst. Pferov, pfi¢emz se &asteéné rozvinul. Skoda na zborceném a z &asti rozvinutém
svitku dratu byla pfepravcem vycislena na 22 484,82 K&. Celkova Skoda vznikla na
zafizeni drahy v Zst. Prosenice a Pferov byla provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
vyCislena na 2 047 618 KCc. Skoda na TDV fady Res 31 54 3939 681-5 byla dopravcem
CDC, a. s., vyCislena na 7 550 K¢. K ujmé na zdravi osob nedoslo.

V soupraveé vlaku Pn 50232 byla dne 15. 12. 2014 fazena skupina 5 nizkosténnych
TDV Fady Res 31 54 3938 350-8, 31 54 3939 681-5, 31 54 3938 272-4, 31 54 3997 033-8
a 31 54 3997 033-8 (urCenych pro pfepravu dlouhych a kusovych zasilek) nalozenych na
vleCce ,Vlecka Trineckych Zelezaren, a. s., Tfinec’. Tato skupina TDV byla naloZzena svitky
valcovaného dratu pficné na stfed podélné osy TDV, o priméru dratu 8 az 17 mm, s jednim
svitkem viozenym shora do mezery/sedla mezi svitky nalozené pfimo na podlaze TDV jako
zaver této vrstvy. Vyjma TDV 31 54 3938 350-8 nebyl zavérné ulozeny svitek fadné ulozen
a zajistén. Mezera pro jeho ulozeni neumoznovala zaklesnuti tohoto svitku do vnéjSich zavitl
sousednich svitkll ulozenych pfimo na podlaze TDV pro zamezeni pohybu svitkil v pfi€ném
sméru a plnéni funkce rozpémeého svitku a zavéru vrstvy pro zamezeni pohybu svitkd
v podélném sméru. Dopravce TZ, a. s., se pfi kontrole spravného naloZeni vySe uvedenych
TDV svitky, navinutych z dratu o priméru vétsim nez 9 mm, Fidil Nakladaci smérnici UIC
a prikladem nakladani PL-TZ-KDT-01/06. Ten byl vypracovan odli$né od ustanoveni Svazku 1
a Svazku 2 Nakladaci smérmice UIC bez dohody o provozné bezpetném nalozeni nebo
pouzitém pfikladu nakladani svitki dratu konkrétnich prdméra 15, resp. 17 mm, loZenych
pficné na stfed podélné osy TDV s jednim svitkem vioZzenym shora do mezery/sedla mezi
svitky uloZené pfimo na podlaze TDV, jako zaveér vrstvy.

Nalozena TDV fady Res 31 54 3938 350-8, 31 54 3939 681-5, 31 54 3938 2724,
31 54 3997 033-8 a 31 54 3997 033-8 byla nasledné dopravcem TZ, a. s., dopravena na
vleCkovou kolej €. 105, tj. misto pfedavky DV z vleCky na drahu celostatni v zst. Tfinec.
Prejimku, TP, téchto TDV z vlecky ,VleCka Tfineckych Zelezaren, a. s., Tfinec vykonali dne
13. 12. 2014 vozmistfi dopravce CDC, a. s., a to v rozsahu VTP. Touto TP ani naslednymi
TP pfedmétnych TDV vykonanymi v rozsahu VTP dne 13. 12. 2014 v zst. Tfinec pfed
jejich zafazenim do vlaku Pn 60012 a dne 15. 12. 2014 v Zst. Ostrava hl. n., levé nadrazi,
pfed jejich zafazenim do vlaku Pn 50232, nebyly vozmistry zjiStény zadné technické ani
lozné zavady presto, ze zplsob ulozeni svitk( dratu navinutych z dratu o priméru vétSim
nez 9 mm na téchto TDV neodpovidal zadné Nakladaci smérnici.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisSténych skutec¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dopravce CDC, a. s., podle ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) a odst. 2 pism. f) zakona
€. 266/1994 Sb., nezaijistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
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dopravy a dodrzovani zavedeného systému zajiStovani bezpeénosti drazni dopravy tim, Ze
odlisné od ustanoveni § 34 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173/1995 Sb. a ¢&l. 2.14.1.7 vnitiniho
pfedpisu PP1-B-2008 vozmistfi vykonavajici TP na TDV fady Res 31 54 3938 350-8, 31 54
3939 681-5, 31 54 3938 272-4, 31 54 3997 033-8 a 31 54 3997 033-8 pfi jejich prejimce
z vlecCky ,Vlecka Trineckych Zelezaren, a. s., Trinec” mezi dopravcem CDC, a. s., a pfepravcem
(dopravcem TZ, a. s.) na drahu Zelezni¢ni, kategorie celostatni v Zst. Tfinec a pfed zafazenim
TDV do viaku Pn 60012 v zst. Tfinec dne 13. 12. 2014 a Pn 50232 v Zst. Ostrava hl. n., levé
nadrazi, dne 15. 12. 2014, nezjistili odchylky v naloZeni a zajisténi svitk(i valcovaného dratu
i pfesto, Zze nalozeni téchto svitku pficné na stfed podélné osy TDV, o priméru dratu 13, 15,
16 a 17 mm, tj. vétSim nez 9 mm, s jednim svitkem vioZzenym shora do mezery/sedla mezi
svitky jako zavér vrstvy, neni upraveno Nakladaci smérnici UIC ani pfikladem nakladani ani
dohodou o provozné bezpecném nalozeni zpracovanou specialistou pro nakladaci smérnice.
Uvedené mélo za nasledek pfijeti TDV v Zst. Tfinec na drahu Zelezni¢ni, kategorie celostatni,
a nasledné zarazeni do vlaku Pn 60012 a Pn 50232, tj. pouzivani pfi provozovani drazni
dopravy, s loznymi zavadami, kdy zavérné ulozeny svitek nebyl fadné uloZzen a zajistén tim, ze
mezera pro jeho uloZzeni neumoznovala zaklesnuti zavérné ulozeného svitku do vnéjsich zavitl
sousednich svitkl ulozenych pfimo na podlaze TDV pro zamezeni pohybu svitk(l v pficéném
sméru a plnéni funkce rozpérného svitku a zavéru spodni vrstvy pro zamezeni pohybu svitkl
v podélném sméru.

Dopravce CDC, a. s., podle ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) a odst. 2 pism. f) zakona
€. 266/1994 Sb., nezaijistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy a dodrZzovani zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy tim, ze za
obdobi pfeprav nizkosténnych TDV naloZenych na vlecce ,Vlecka Tfineckych Zelezaren, a. s.,
Tfinec” svitky valcovaného dratu na stfed podélné osy TDV, o praméru dratu vétSim nez 9 mm,
s jednim svitkem valcovaného dratu vlozenym shora do mezery mezi svitky nalozené na
podlaze TDV sedlané, jako zavér této vrstvy, realizovanych od roku 2006, byla vnitfni kontrola
bezpecnosti dopravce neucinna a neefektivni. Dopravce v ramci vnitfni kontroly bezpecnosti
nezjistil, Ze nalozeni a zajisténi téchto svitkd na nizkosténnych TDV neodpovidalo zadné
Nakladaci smérmici pro dany druh zbozi dle Svazku 2 a neodpovidalo zasadam dle Svazku 1
Nakladaci smérnice UIC, pficemz prepravce, ktery svitky valcovaného dratu na TDV nalozil,
tento zplasob naloZeni a zajisténi svitku valcovaného dratu s dopravcem CDC, a. s,
neprojednal a specialistou pro nakladaci smérnice dopravce CDC, a. s, nebyla zpracovana
dohoda o provozné bezpecném nalozeni.

Dopravce CDC, a. s., podle ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) a odst. 2 pism. f) zakona
C. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy a dodrzovani zavedeného systému zajiStovani bezpecCnosti drazni dopravy tim, Ze
jeho postupy pro kontrolu spravného nalozeni a zajisténi nakladu svitk( dratu nalozenych
pficné na stfed podélné osy nizkosténnych TDV (s bocCnicemi, klanicemi a s dfevénou
podlahou), s jednim svitkem vloZzenym shora sedlané jako zavér vrstvy neobsahuiji
parametr minimalni vzdalenosti mezi vnéjSimi zavity svitki, mezi néz je mozné vlozit
zavérny svitek, ani parametr minimalni hloubky vloZeni (zasunuti) zavérného svitku do
mezery mezi svitky uloZzené pfimo na podlaze TDV tak, aby tento svitek mohl plnit funkci
rozpérného svitku a byl zamezen jeho pohyb (zborceni) v pfi€ném sméru, &imz tyto
postupy nezajistovaly naplnéni ustanoveni § 34 odst. 1 pism. g) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
které uklada dopravci za povinnost nepouzit pfi provozovani drazni dopravy DV, jehoz
naklad neni fadné ulozen a zajistén.
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Dopravce TZ, a. s., podle ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, ze se pfi
kontrole spravného nalozeni TDV svitky valcovaného dratu pficné na stfed podélné osy
TDV navinutych z dratu o priméru vétsim nez 9 mm na TDV fady Res, Ks, Fidil Nakladaci
smémici UIC a prikladem nakladani PL-TZ-KDT-01/06, ktery byl vypracovan odli$né od
ustanoveni Svazku 1 a Svazku 2 Nakladaci smérnice UIC bez dohody, jenz by bylo mozné
povazovat za dohodu o konkrétni véci, tzn. za dohodu o provozné bezpeéném nalozeni nebo
pouzitém pfikladu nakladani. Diivodem je skuteénost, Ze piiklad nakladani PL-TZ-KDT-01/06
byl vypracovan na zakladé dohody — elektronickych zprav, ze kterych neni zfejmé, co chtél
vlastné ucastnik dohody projevit, tj. jakych priméra dratd se specialistou pro nakladaci
smérnice schvaleny zplsob nakladani tyka — zda se tyka svitk( dratu o priméru 11 mm, nebo
svitkll dratu o primeérech vétsich, tedy svitkl dratl navinutych z dratu o priméru napf. 15, resp.
17 mm ¢i dokonce 20 mm. Uvedené mélo za nasledek nezajisténi naplnéni ustanoveni § 34
odst. 1 pism. g) vyhlasky &. 173/1995 Sb., které uklada dopravci za povinnost nepouzit pfi
provozovani drazni dopravy DV, jehoz naklad neni fadné ulozen a zajistén.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pricinou MU bylo:
naruseni prOjezdného prafezu SK &. 2 Zst. Prosenice zborcenym 9. svitkem
valcovaného dratu o priméru 15 mm, naloZzenym shora do mezery/sedla mezi svitky
naloZené na podlaze TDV pfi¢né na stfed podélné osy TDV fady Res 31 54 3939 681-5
jako zavér této vrstvy.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pficiny MU byly:

- pouziti TDV Kk jizdé s nakladem svitkl valcovaného dratu, jehoz ulozeni a zajiSténi
nesplhovalo pozadavky na bezpecné provozovani drazni dopravy a nebylo upraveno
Nakladaci smérnici UIC ani pfikladem nakladani a ani dohodou o provozné bezpecném
nalozeni zpracovanou specialistou pro nakladaci smérnice;

kontrola bezpec&nosti dopravcem za obdobi realizace pfeprav svitkll valcovaného dratu
(od roku 2006) naloZzenych pficné na stfed podélné osy tazeného drazniho vozidla,
0 pruméru dratu vétsim nez 9 mm, na nizkosténnych tazenych draznich vozidlech
nalozenych na vleCce ,VleCka Tfineckych Zelezaren, a. s., Tfinec", a nezjiSténi, Ze
uloZeni a zajisténi nakladu nespliovalo poZadavky na bezpecné provozovani drazni
dopravy a nebylo upraveno Nakladaci smérnici UIC ani pfikladem nakladani a ani
dohodou o provozné bezpecném naloZeni zpracovanou specialistou pro nakladaci
smérnice.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajistovani bezpecnosti

Pfi¢ina MU zpUsobena predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti byla:

441

postupy pro kontrolu spravného nalozeni a zajisténi nakladu svitki dratu
naloZenych pfi¢né na stfed podélné osy nizkosténnych tazenych draznich vozidel
s jednim svitkem vloZzenym shora sedlané jako zavér vrstvy neobsahuji parametr
minimalni vzdalenosti mezi vnéjSimi zavity svitkl, mezi néz je mozné vlozit zavérny
svitek, ani parametr minimalni hloubky vlozeni (zasunuti) zavérného svitku do
mezery mezi svitky ulozené pfimo na podlaze tazeného drazniho vozidla tak, aby
tento svitek mohl plnit funkci rozpérného svitku a byl zamezen jeho pohyb
(zborceni) v pficném sméru.

4.4 Dopliujici zjiSténi

Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o., nedostatky a opomenuti zji$téné b&hem

zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku MU, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry

vrw

U dopravce CD, a. s., nedostatky a opomenuti zjisténé b&hem zjistovani pfigin

a okolnosti vzniku MU, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pfiCinach, nebyly
zjistény.

U dopravce CDC, a. s.:

ten podle ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) a odst. 2 pism. f) zakona ¢&. 266/1994 Sb.
nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy
a dodrzovani zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy tim, Ze
odlisné od ustanoveni § 44 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., § 64 odst. 1 pism. b) a § 65
odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., a ¢l. 3.4.1.5 KV1-B-2008, vozmistr vykonavajici TP na
TDV fady Es 21 54 5557 271-3 pfed jeho zafazenim do viaku Pn 50232 v Zst. Ostrava
hl. n., levé nadrazi, nezjistil neplatnou pravidelnou kontrolu technického stavu tohoto DV.
Posledni pravidelna technicka kontrola TDV byla provedena dne 28. 11. 2013 s platnosti
1 rok, tj. do 28. 11. 2014.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna
nebo prijata

vrvs

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s, vzhledem k pFiinam

a okolnostem vzniku MU nepfijal a nevydal zadna opatreni.

58



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

} Dopravce (v}D Cargo, a. s., vydal po vzniku MU opatfeni ,Opatfeni ¢. 20/2015
Reditele O 13 GR CD Cargo Provadéni prohlidek vozl nalozenych svazky dratd pfi
prejimce od odesilatele, €. j.: 0581-2015-013/11, ze dne 31. 7. 2015, s ucinnosti od 1. 8.
2015, kde je mj. uvedeno: ... Kazdy vuz prepravujici svazky valcovaného dratu musi byt
pfed prevzetim od prepravce prohlédnut uréenym zaméstnancem, pricemz prohlidka se
provadi podle ustanoveni platnych IN. Za pfedpokladu, Ze se jedna o svazky dratu loZzené
ve dvou vrstvach, musi mit zaméstnanec pred provedenim prohlidky informaci od
odesilatele o pruméru dratu ve svazcich, které jsou na jednotlivych vozech naloZzeny. Tuto
informaci ovéri na Stitku, ktery je pripevnén k jednotlivym svazkum. Pokud tuto informaci
takto nelze ovérit, provede ovéreni na jednom svazku na voze premérenim orientacnim
méridlem.

Pokud oveéreny pramér dratu, jeho naloZeni a zajisténi neni v souladu s Nakladacimi
smérnicemi UIC respektive platnymi Priklady nakladani, zaméstnanec zasilku
neprevezme od odesilatele.”.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné prislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporuéuje dopravci CD Cargo, a. s.:

stanovit postupy pro kontrolu spravného nalozeni a zajisténi nakladu svitkd dratu

naloZenych pfi¢né na stfed podélné osy nizkosténnych tazenych draznich vozidel

s jednim svitkem vloZzenym shora sedlané jako zavér vrstvy, v€etné parametru

minimalni vzdalenosti mezi vnéjSimi zavity svitkl, mezi néz je mozné vlozit zavérny

svitek, nebo parametr minimalni hloubky vlozeni (zasunuti) zavérného svitku do
mezery mezi svitky ulozené pfimo na podlaze tazenych draznich vozidel tak, aby
tento svitek mohl plnit funkci rozpérného svitku a sou€asné byl zamezen jeho pohyb

(zborceni) v pficném sméru.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
dopravcu realizujici pfepravu svitka dratu.

V Ostravé dne 4. 11. 2015

Lumir Kuchynka v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 5: Pohled na svitek valcovaného dratu loZzeny sedlané, pinici funkci zavéru
vrstvy, uloZzeny na TDV 31 54 3938 350-8 Zdroj: DI
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Obr. ¢. 6: Pohled na svitek valcovaného dratu loZzeny sedlané, ktery nepini funkci zavéru
vrstvy, ulozeny na TDV 31 54 3997 033-8 Zdroj: DI
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