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DRAZH

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

accident.

27" February 2012, 08:00 (07:00 GMT).
accident at the level crossing with subsequent fire.

collision of the train set No. Sv 8094 with a lorry at the level crossing
with consequent collision with infrastructure component and fire of
locomotive and lorry

the train set No. Sv 8094.

railway track Ceské Bud&jovice — Plzefi hl. n., open line between
Protivin stop and Protivin station, active level crossing (equipped with
warning lights), P1148, km 247,813.

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU);
driver of the lorry (level crossing user).

1 fatality (driver of the lorry);
1 injured (engine driver);
total cost CZK 1 310 372,-

third party — level crossing user (lorry driver's violation).

none.
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Root cause: none.

Recommendations:

Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace:

Based on result of the investigation of causes and circumstances of this accident and due
to specific local condition and repeated accidents at this level crossing it is recommended:

- to complete the level crossing safety equipment by other elements which would
supply warning and contribute to improving of safety at the level crossing, for
example barriers.
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Tato zdvére€na zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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DRAZH

COP
CD
DI
DKV
HDV
hl. n.
HZS
IZS
JPO
KCOD
MU
PJ
PzS
Pzz

RCVD
RCP
Sluz
suUs
Sv
SZDC
TDV
TRS
TV

VI

ZP

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s

Drazni inspekce

depo kolejovych vozidel

hnaci drazni vozidlo

hlavni nadrazi

HasiCsky zachranny sbor

integrovany zachranny sytém

Jednotka pozarni ochrany

Krajské centrum osobni dopravy
mimoradna udalost

provozni jednotka

prejezd zabezpecCeny svételnou signalizaci
prejezdové zabezpelovaci zafizeni
rychlik

Regionalni centrum vlakového doprovodu
Regionalni centrum provozu

sluzebni vliak

Sprava a udrzba silnic

soupravovy vlak

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZzené drazni vozidlo

tratové radiové spojeni

trolejové vedeni

vrchni inspektor

Zelezni¢ni prejezd

Zeleznic¢ni stanice
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 27.02. 2012, 8:00 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Sv 8094 s nakladnim automobilem na Zelezni€nim
prejezdu.

Draha, misto: draha Zelezniéni, celostatni, trat Ceské Budé&jovice — Plzef hl. n.,
Zeleznicni prejezd P1148 v km 247,813.

Zucastneéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy)

Ceské drahy, a. s. (dopravce vliaku Sv 8094);
fidi€ nakladniho automobilu

Nasledky: 1 usmrceny (fidi¢ nakladniho automobilu);
1 zranény (strojvedouci vlaku Sv 8094);
celkova Skoda 1.310.372 K¢.

Bezprostfedni pficina:
nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé,
kdy tam projizdél vlak a prejezdové zabezpeCovaci zafizeni bylo ve
vystraze.

Zasadni pfiiny:  nebyly DI zjistény.
Priciny v systému bezpecnosti: nebyly DI zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

Na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti a vzhledem ke
specifickym mistnim podminkam a opakujicim se mimoradnym udalostem na zelezniCnim
prejezdu P1148 v km 247,813 traté Ceské Budgjovice — Plzenn hl. n., doporucuje
provozovateli drahy Spravé ZelezniCni dopravni cesty, statni organizaci:

doplnit pfejezdové zabezpecovaci zafizeni Zelezni¢niho pfejezdu P1148 v km
247,813 traté Ceské Budgjovice — Plzeri hl. n. prvky, které doplni vystrahu
davanou timto zafizenim a pfispéji ke zvySeni bezpecCnosti na tomto
Zelezni¢nim prejezdu, napfiklad zavorami.

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti doslo dne 27. 02. 2012 v 08:00 h na draze Zeleznicni,
celostatni, trat Ceské Budg&jovice — Plzen hl. n., mezi zst. CiCenice a Zst. Protivin na
zelezni¢nim prejezdu P1148 v km 247,813.

Obréazek ¢. 1: Pohled na misto MU ze sméru jizdy nakladniho automobilu

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

PFi jizd& vlaku Sv 8094 na Zelezniénim prejezdu P1148 v km 247,813 traté Ceské
Budé&jovice — Plzef hl. n., v mezistaniénim Gseku Cigenice — Protivin, nerespektoval fidi¢
nakladniho automobilu vystrazny signal pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni a vjel na
ZelezniCni prejezd tésné pred pfijizdéjicim vlakem. DoSlo ke stfetnuti vliaku s nakladnim
automobilem. Nakladni automobil byl zaklinén do narazniki hnaciho drazniho vozidla
a hrnut pfed vlakem. Pfi stfetnuti bylo poSkozeno HDV 242.239-2 (neschopné dalSi
samostatné jizdy), obé TDV, PZZ v km 247,813 (2x skfifh TJA, 2x stykovy transformator
DTI-150), trakéni vedeni (betonova trakCni podpéra C. 64 a sestava trakCniho vedeni)
a zabradli na mosté v km 248,126. Nakladni automobil byl zcela zdemolovan. Celo vlaku
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zastavilo v km 248,217 za sousednim Zelezni¢nim prejezdem P1149, ktery se nachazi
v km 248,100 traté Ceské Budéjovice — Plzen hl. n. P¥i stfetnuti se nakladni automobil
vznitil a pozar zasahl téZ stanovisté strojvedouciho. Ridi¢ nakladniho automobilu byl pfi
MU usmrcen, strojvedouci byl pfevezen na oSetfeni do nemocnice v Pisku.

Integrovany zachranny systém byl aktivovan.

Al
|

|

l

|
n Misto vniku MU

R
b = t

A . "~ Smér jizdy NA

%
Smeér jizdy viaku Sv 8094

Obrazek ¢. 2: Mapa mista MU (zdroj: mapovy portal
www.mapy.cz)



2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU byla ohlasena na COP DI Praha dne 27. 02. 2012 v 08:14 h. Vzhledem
k nasledkim a rozsahu MU zahajila DI zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU v souladu
s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale
také zakon €. 266/1994 Sb.), na misté MU. VySetfovanim byl povéfen Uzemni inspektorat
Plzen.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
- dopravce:

strojvedouci vlaku Sv 8094, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Ceské
Budéjovice;
vlakvedouci osobni dopravy, zaméstnanec CD, RCVD Ceské Budégjovice.
- provozovatele drahy:
vypravéi zst. Protivin, zaméstnanec SZDC, RCP Plzer, PO Strakonice.
- tfeti strana:

fidi¢ nakladniho automobilu.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak Sv 8094 byl sestaven z vedouciho HDV 242.239-2 a dvou tazenych draznich
vozidel (Bdmteeo 50 54 26-18 125-9 a Bds 50 54 82-40 333-2).

Vlak mél celkovou délku 68 m, 12 naprav, celkovou hmotnost 169 t, brzdici vahu
171 t, potfebna brzdici procenta 58, skuteCna brzdici procenta 101. Vlak byl brzdén
prubéznou samocinnou brzdou v rezimu P.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

V misté MU kFiZi Zelezni¢ni trat’ silnice 111/1415, ulice Blanicka. Trat ve sméru jizdy
vlaku lezi v pfechodnici (km 247,754 — 247,869). V km 247,869 zacina oblouk o poloméru
950 m a prevySeni 54 mm. Ve sméru jizdy vlaku je trat ve spadu 1,4 %o Trat je na naspu,
pozemni komunikace smérem k Zelezni¢nimu pfejezdu stoupa ve sklonu 8 %.

Zelezniéni prejezd P1148 v km 247,813 traté Ceské Budé&jovice — Plzef hl. n. je
jednokolejny, ma Sifku 7,8 m, délku 5,08 m, uhel kfiZzeni pozemni komunikace s trati je
80°. Prejezdova vozovka i vozovka prilehlé komunikace jsou s zivicnym krytem — asfaltem.

ZelezniCni prejezd je zabezpeCen svételnym prejezdovym zabezpecCovacim
zarizenim bez zavor, s pozitivni signalizaci (bilé pferusované svétlo), kategorie PZS 3 SBI,
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typu AZD 71. PFi ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou &innost. Svételna vystraha
davana dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu PZZ a zvukova vystraha
PZZ byly v €innosti.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Strojvedouci vlaku Sv 8094 pouzil radiostanici TRS k ohlaseni MU vyprav&imu
zst. Protivin.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU na trati, na ZelezniCnim pfejezdu ani na pozemni komunikaci nebyly
bezprostfedné pred vznikem MU provadény zZadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil strojvedouci vlaku Sv 8094 vyprav€imu Zst. Protivin. Vypravci Zst.
Protivin splnil dalSi povinnosti v souladu s ohlaSovacim rozvrhem.

Na COP DI byla MU nahlaSena v 08:14 h. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy, dopravce a vrchni inspektofi DI. Na misté MU byli
rovnéz pfitomni vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek provozovatele
drahy a dopravce.

Po ohledani mista vzniku MU Drazni inspekci, Policii CR a zaméstnanci SZDC,
Odboru Setfeni mimoradnych udalosti, byl v 09:56 h dan VI DI souhlas k zahdjeni
odklizovacich praci.

Po ukoncCeni odklizovacich praci a provizorni opravé troleje bylo provozovani drahy
obnoveno. Drazni doprava mezi zst. Cigenice a Zst. Protivin byla pferusena od 08:00 do
15:05 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na miste MU zasahovaly jednotky Policie CR Krajské Feditelstvi policie JihoCeského
kraje, Uzemni odbor Pisek, Dopravni inspektorat, HZS JihoCeského kraje, HZS SZDC,
JPO Ceské Budéjovice, a Zdravotnicka zachranna sluzba JihoCeského kraje.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

usmrcen Fidi€ nakladniho automobilu;
ujmu na zdravi utrpél strojvedouci vlaku Sv 8094.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na nakladnim automobilu byla Policii CR odhadnuta na 100.000 K&.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla komisionalné vycislena Skoda:
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na HDV 242.239-2 959.200 K¢;
na TDV Bdmteeo 50 54 26-18 125-9 27.491 Kg;
na TDV BDs 50 54 82-40 333-2 24.391 K¢;
na zafizeni infrastruktury 199.290 K¢&;
Skoda na zZivotnim prostfedi nevznikla;

celkova Skoda 1.210.372 K¢.

Dale byla vyCislena skoda na useku osobni dopravy a prepravy v lokalité¢ JihoCeskeho
kraje KCOD Ceské Budéjovice vlivem MU za zpozdéni zucastnénych viaki ve vysi
136.131 K€ bez DPH a naklady na nahradni autobusovou dopravu ve vysi 46.099,25 K¢
bez DPH.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
teplota vzduchu -2 °C, zatazeno, klid, dobra viditelnost;
GPS souradnice mista MU: 49°11'48" N, 14°13'21" E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Sv 8094 v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

k Zelezni¢nimu prejezdu se blizil vybéhem rychlosti asi 100 km.h™;

asi 25 m pred prejezdem spatfil bilou dodavku, ktera se rychle bliZila k prejezdu;
pro upozornéni na pfijizdé€jici vlak pouzil lokomotivni houkacku;

okamzité zavedl rychloc€inné brzdéni;

po zastaveni vlaku doslo k pozaru automobilu;

o vzniklé situaci okamzité informoval vypravCiho Zzst. Protivin a pozadal
o pfivolani jednotek IZS;

ok haSeni pozaru pouzil hasici pFistroje z lokomotivy;

o lékafem mu bylo doporu€eno |ékarské vySetfeni v nemocnici v Pisku;

[e] e} (o) o} o [e]

vypravci zst. Protivin v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved|

o predvidany odjezd vlaku Sv 8094 ze zst. Cigenice dostal prostfednictvim
elektronického dopravniho deniku;

o zkontroloval pohledem kontrolni prvky véech PZZ v useku Cigenice — Protivin;
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o po kontrole vSech téchto prvkd, které vykazovaly spravnou &innost, pfedvidany
odjezd potvrdil;

o tésné po osmé hodiné strojvedouci vlaku Sv 8094 ohlasil stfetnuti na prejezdu
a pozadal o zavolani zachranné sluzby a hasicu;

o dale postupoval podle OhlaSovaciho rozvrhu provozovatele drahy;

3.1.2 Jiné osoby
Vysvétleni od jinych osob nebylo pozadovano.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, i dopravce
Ceské drahy, a. s., maji pfijaty systém zajistovani bezpeénosti provozovani drahy a drazni
dopravy v souladu s ustanovenimi § 22 odst. 2 pism. d) a § 35 odst. 2 pism. f) zakona
€. 266/1994 Sb. V prijatych systémech zajistovani bezpeénosti ve vztahu k této konkrétni
MU nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a zaméstnance dopravce,
zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou dany zakonem
&. 266/1994 Sb., vyhlaskou & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni (dale také
vyhlaska 101/1995 Sb.), vyhlaskou &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob Fidicich
drazni vozidlo a osob provadéjicich revize, prohlidky a zkousky urCenych technickych
zafizeni a 0 zmé&né vyhlasky Ministerstva dopravy &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad
pro zdravotni a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve
znéni pozdéjSich predpisu, a dale vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce. Dle
predloZzené dokumentace byli zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce v dobé vzniku
MU pro vykon svych funkci odborné a zdravotné zpusobili.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec¢nosti a jejich vysledky

Pro pfejezdové zabezpecovaci zafizeni Zelezni¢niho pfejezdu P1148 v km 247,813
traté Ceské Budé&jovice — Plzefi hl. n. byl vydan ,Prikaz zplsobilosti uréeného
technického zafizeni® ev. Cislo PZ 4590/96-E.48. Prikaz vydal Drazni ufad dne
4. Cervence 1996 pod €. j.: 2-2369/96-DU. Posledni prohlidka a zkouska byla provedena
dne 22. 08. 2007 s vysledkem ,UrCené technické zafizeni je zplsobilé k provozu na
zakladé protokolu o technické prohlidce a zkousce UTZ €. 145/2007/P ze dne 1. 7. 2007°“.
Po vzniku MU bylo provedeno ohledani PZZ. Na zakladé prezkouSeni cinnosti
prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni uCastnici Setfeni konstatovali, Zze ,zafizeni je
uvadéno spolehlivé a v€as ovlivnénim spoustécich prvkd do vystrahy“. Dale bylo
provedeno komisionalni pfezkouseni PZZ s vysledkem ,zabezpeCovaci zatizeni vyhovuje
technickym normam a predpisim SZDC a nemohlo byt pfi¢inou nehodové udalosti®.
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Posledni prohlidka zelezni¢niho pfejezdu P1148 dle pfilohy ¢. 1 k wvyhlasce
¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni, byla
provedena 30. 4. 2011.

Trakéni vedeni jednofazové trakéni proudové soustavy 25 kV — 50 Hz typové
sestavy ,S“ v tratovém Useku Cigenice — Protivin bylo dle zpravy o vychozi revizi
elektrického zafizeni ze dne 14. fijna 1968 uvedeno do provozu v roce 1968. Posledni
pravidelna revize elektrického zafizeni UTZ byla provedena dne 30. 7. 2009 s vysledkem
,LZarizeni z hlediska bezpecnosti a provozni zpUsobilosti je schopné provozu dle § 5
odst. 3 vyhl. 100/1995 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist“. Geometricka poloha trolejového
dratu byla méfena dne 22. 11. 2011 s vysledkem ,TrakCni vedeni je v méfenych usecich
sjizdné.”

HDV 242.239-2 mélo platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“ ev. Cislo PZ
1846/00-V.02, vydany Draznim ufadem Praha, dne 21. 8. 2000. Posledni technicka
kontrola v rozsahu dle pfilohy €. 6 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni
fad drah, v platném znéni (dale také vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.), byla provedena v DKV
Plzen dne 13. 12. 2011 s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

Posledni technicka kontrola drazniho vozidla Bdmteeo 50 54 26-18 125-9
v rozsahu dle prilohy €. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb. byla provedena firmou PMV SERVIS,
s. r. 0., v Ceskych Velenicich dne 29. 7. 2011 s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach®.

Posledni technicka kontrola drazniho vozidla BDs 50 54 82-40 333-2 v rozsahu dle
pfilohy €. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb. byla provedena v DKV Plzen, PJ Ceské Budéjovice,
dne 4. 12. 2011 s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi ziu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezniéni, celostatni, Ceské Budgjovice — Plzen hl. n., je Ceska
republika v pravu hospodafeni Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 Nové mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, celostatni, Ceské Budé&jovice — Plzef hl. n., je
Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1
Nové mésto, PSC 110 00.

Dopravcem viaku Sv 8094 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjist€no poruseni pravnich pfedpist provozovatelem drahy
ani dopravcem.
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A Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU nebylo zjisténo poruSeni vnitfnich pfedpist provozovatelem drahy
ani dopravcem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Mezistaniéni Usek Ci¢enice — Protivin je zabezpedéen tratovym zabezpe&ovacim
zafizenim 3. kategorie — automatickym hradlem AH83. Jizdy vlaku se zabezpecuji ¢innosti
automatického hradla v zavislosti na automatické kontrole volnosti oddild i celého
mezistaniéniho Useku kolejovymi obvody. Cinnost tratového zabezpe&ovaciho zafizeni
neméla vliv na vznik MU.

Zelezniéni prejezd P1148 v km 247,813 traté Ceské Budgjovice — Plzen hl. n. byl
zabezpeCen svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor s pozitivni
signalizaci (bilé prferuSované svétlo). Ovladaci a kontrolni prvky PZZ jsou stazeny do
dopravni kancelare v zst. Protivin. P¥i pfipravé vlakové cesty pro vlak Sv 8094 a také pfi
jeho jizdé ze Zst. Cigenice vykazovaly v8echny kontrolni prvky spravnou &innost.

Byla stazena a vyhodnocena data ze zaznamovych zafizeni vySe zminéného
Zelezni¢niho prejezdu. Z vypisu dat PZZ v km 247,813, zadznamového zafizeni EZZ 01-1
a EZZ 01-2 vyplyva:

v 7:59:14 h obsazeni pfiblizovaciho useku AJ, zaCatek vystrahy na zelezni¢nim

prejezdu;

v 7:59:53 h obsazeni useku BJ, prljezd Cela vlaku prejezdem (izolovany styk je

umistén 13 m za pfejezdem ve smeéru jizdy viaku)

Pfed vznikem i pfi vzniku mimofadné udalosti vykazovalo prejezdové zabezpelovaci
zafizeni normalni ¢innost a bezporuchovy stav. Po celou dobu vystrahy na pfejezdu
stfidavé svitila Cervena svétla se zvukovou vystrahou.

3.4.2 Soucasti drahy

Rozhled na vystrazniky PZZ pro fidiCe silni€niho motorového vozidla byl v souladu
s ustanovenim CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody. Minimalni rozhledova délka
na vystraznik (Dz) byla 40 m. Ovéfenim na misté po vzniku MU a dale pfi vykonu statniho
dozoru ve vecech drah vykonaného Drazni inspekci byly namérfeny rozhledové délky
vétsi nez 55 m. Rozhledové délky byly v souladu s ustanovenim CSN 73 6380 Zeleznicni
prejezdy a prfechody.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pro komunikaci mezi strojvedoucim vlaku Sv 8094 a vypravC€im Zst. Protivin bylo
pouzito radiové spojeni radiostanicemi TRS.

Zavady nebyly zjistény.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 242.239-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno registraCnim rychlomérem se
zaznamovym prouzkem s uhlikovou vrstvou.

Z rozboru zaznamenanych dat vyplyva:

- HDV bylo ovladano z I. stanovisté ve sméru jizdy, registraéni rychlomér na |. stanovisti;

- HDV neni vybaveno registraci zvukové navésti ,POZOR*,

- HDV je vybaveno vlakovym zabezpecCovaCem, strojvedouci jej obsluhoval az do mista
zastaveni;

- vlak Sv 8094 odjel ze zst. Cicenice v 07:55 h;

- v 07:58 h zastavuje Celo vlaku v km 245,657 pfed oddilovym navéstidlem s navésti
2StUj;

- v 07:58 h se po zméné navéstniho znaku na ,Volno* strojvedouci s vlakem rozjizdi
a na Useku 780 m dosahuje rychlosti 100 km.h™;

- na useku 1640 m rychlost klesa, vlivem jizdy vybéhem, na 96 km.h";

- v tomto useku jizdy vlaku dochazi na Zeleznicnim prejezdu P1148 v km 247,813
v 8:00 hodin ke stfetnuti s nakladnim automobilem pfi rychlosti 96 km.h™";

- vlak po stfetnuti pokracuje jesté na Useku 264 m rychlosti 96 km.h™" a pak nasleduje
vlivem rychlo€inného brzdéni prudké klesani rychlosti az do zastaveni;

- Celo vlaku zastavilo v km 248,217;

- v kontrolovaném useku jizdy nedoSlo k prekroCeni nejvysSi dovolené rychlosti 100
km.h™;

- zarizeni bdélosti strojvedouciho bylo obsluhovano v celém useku registrované jizdy az
do zastaveni viaku.

Zavady nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrfeni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Predvidany odjezd vlaku Sv 8094 ohlasil vypravéi zst. Ci¢enice vypravéimu
zst. Protivin prostfednictvim elektronického dopravniho deniku. Po kontrole kontrolnich
prvkd vdech PZZ v useku Cigenice — Protivin vypravéi Zst. Protivin pfedvidany odjezd
potvrdil. Jizda vlaku v mezistanicnim useku byla zajisStovana tratovym zabezpecCovacim
zafizenim — automatickym hradlem.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladli ze zaznamového zarizeni

Nahlaseni vzniku MU a zadost o aktivaci 1ZS po vzniku MU uskutecnil strojvedouci
vlaku Sv 8094 prostfednictvim radiového spojeni radiostanici TRS.

Zavady nebyly zjistény.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeCeno v souladu s vyhlaSkou
376/2006 Sb., o systému provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni.

Zavady nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti
strojvedouci vliaku Sv 8094, zaméstnanec dopravce CD, byl ve sméné dne
27.2.2012 od 03:21 hodin;

vypravéi zst. Protivin, zaméstnanec provozovatele drahy SZDC, byl ve sméné dne
27.2. 2012 od 06:35 hodin.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu
s ustanovenim§ 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

vSichni zuc€astnéni zaméstnanci byli v dobé& vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU méla vliv
osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni
stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického
a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla nemélo souvislost se
vznikem mimoradné udalosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
Na Zelezni¢nim prejezdu P1148 v km 247,813 traté Ceské Budé&jovice — Plzer hl. n.
eviduje Drazni inspekce od roku 2003 tfi mimoradné udalosti:

27. 8. 2004 — stietnuti vlaku R 667 s osobnim automobilem (bez zranéni, Skoda
185.000 K¢);

26. 9. 2007 — stetnuti vlaku Sluz 78901 s nakladnim automobilem (bez zranéni,
Skoda 194.500 K¢);
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23. 7. 2011 — stfetnuti vlaku R 1245 s osobnim automobilem (lehké zranéni fidiCe
osobniho automobilu, Skoda 182.300 K¢&);

K posledni MU na tomto Zelezni¢nim prejezdu pfed rokem 2003 doslo
10. Cervence 1999 s nasledkem smrti fidiCe osobniho automobilu.

V fijnu 2005 pozadal Drazni inspekci Méstsky ufad Protivin o sdéleni, zda se Ceské
drahy, a. s., v ramci jednani JihoCeské prejezdové komise zabyvaji také upravou tohoto
prejezdu, napf. zfizenim zavor. Na zakladé této Zadosti (podnétu) provedla Drazni
inspekce, Uzemni inspekorat Plzef, na tomto Zelezniénim piejezdu vykon statniho dozoru
ve vécech drah as jeho vysledkem seznamila ucastniky ,Jednani ve véci pfipominek
ob&ant k Zelezniénimu prejezdu km 247,813 traté Ceské Budéjovice — Plzen na silnici
[11/1415 Protivin — Tyn nad Vltavou“. Drazni inspekce konstatovala, Ze svételné prejezdove
zabezpeCovaci zafizeni odpovida stavajici legislativé a dale zavaznym CSN 73 6380
Zelezniéni prejezdy a prechody a CSN 34 2650 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Prejezdova zabezpecCovaci zafizeni. Pfesto doporucila dovybavit tento Zelezni¢ni prejezd
zavorami. Ugastnici jednani se v zajmu zvySeni bezpeénosti shodli na zvyraznéni
dopravniho znadeni Zlutozelenym retroreflexnim podkladem. Ceské drahy, a. s., Sprava
dopravni cesty Ceské Budgjovice, zajistily osazeni zvyraznénych vystraznych kfizd, SUS
Pisek zajistila osazeni zvyraznénych navéstnich desek A31 a, b, c a dopravni znacky A30
Zelezni¢ni prejezd bez zavor ze sméru od mésta Protivin (ulice Blanicka) a od obce Kr¢
(ulice Kr&ska). K doplnéni PZZ zavorami nedoslo. | pfes provedené zvyraznéni dopravniho
znaceni doslo k dalSim stfetnutim na zelezni¢nim prejezdu.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

P¥i jizdé vlaku Sv 8094 na Zelezniénim prejezdu P1148 v km 247,813 traté Ceské
Bud&jovice — Plzen hl. n., v mezistaniénim Useku Cigenice — Protivin, nerespektoval fidi¢
nakladniho automobilu vystraznou svételnou a zvukovou signalizaci prejezdoveho
zabezpeCovaciho zafizeni a vjel na zelezni¢ni pfejezd tésné pred pfijizdéjicim viakem.
DoSlo ke stfetnuti vlaku s nakladnim automobilem. Nakladni automobil byl zaklinén do
naraznikG hnaciho drazniho vozidla a hrnut pfed viakem. Pfi stfetnuti bylo poSkozeno
HDV 242.239-2 (neschopné dalSi samostatné jizdy), obé TDV, PZZ v km 247,813 (2x
skFin TJA, 2x stykovy transformator DTI-150), trakéni vedeni (betonova trakéni podpéra
€. 64 a sestava trakéniho vedeni) a zabradli na mosté v km 248,126. Nakladni automobil
byl zcela zdemolovan. Celo vlaku Sv 8094 zastavilo v km 248,217 za sousednim
Zelezniénim prejezdem P1149, ktery se nachazi v km 248,100 traté Ceské Budgjovice —
Plzen hl. n. Pfi stfetnuti se nakladni automobil vznitil a pozar zasahl téz stanovisté
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strojvedouciho. Ridi¢ nakladniho automobilu byl pfi MU usmrcen, strojvedouci byl
pfevezen na Iékaiské oSetfeni do nemocnice v Pisku.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pfriciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Z rozboru dat zaznamového zafizeni PZZ v km 247,813 vyplyva, Ze pfed vznikem
i pfi vzniku mimofadné udalosti vykazovalo pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni normalni
¢innost a bezporuchovy stav. Po celou dobu vystrahy na prejezdu stfidave svitila Cervena
svétla. Ridi¢ nakladniho automobilu nerespektoval vystraznou svételnou a zvukovou
signalizaci PZZ a vjel na zelezni¢ni pfejezd tésné pred pfijizdéjicim viakem.

Prestoze pfiCina této mimofadné udalosti je jednoznacné na strané ucCastnika
silniéniho provozu a Zelezniéni prejezd v km 247,813 drahy Zelezniéni, celostatni, Ceské
Budéjovice — Plzen hl. n., vyhovuje ustanovenim pfislusnych pravnich pfedpist a norem,
je neoddiskutovatelnym faktem, Ze jiz v roce 2005 byl tento pfejezd zarazen v ramci
programu JihoCeské prfejezdové komise, zfizené Krajskym ufadem JihoCeského kraje
a slozené ze zastupcu pfislusnych organt, mezi rizikové prejezdy, a to pro svou
specificnost z hlediska mistnich podminek. Stalo se tak mj. i na zakladé podnétd mistnich
ob&an, tedy pfimych uzivatelt daného prejezdu.

Zelezniéni pfejezd se nachazi na naspu, komunikace k nému v obou smérech
stoupa. Ve sméru jizdy vozidla do Protivina se pfed ZelezniCnim pfejezdem nachazi
kfizovatka ulic Kr€ska a Zaborska.

Vyjma zvyraznéni dopravniho znaceni Zzlutozelenym retroreflexnim podkladem
jak vyplyva z bodu 3.7, Zze na tomto Zelezni¢nim doslo jiz k nékolika mimofadnym
udalostem, pficemz dvé posledni nehody se tam odehraly s odstupem pul roku.

V souCasné dobé je 27% ZzelezniCnich prejezdu zabezpefeno prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim svételnym bez zavor. V roce 2011 se na nich stalo 45%
stfetnuti vlaku s uzivatelem Zelezni¢niho pfejezdu. Pfejezd(l zabezpecenych prejezdovym
zabezpefovacim zafizenim svételnym se zavorami je 13% a stalo se na nich 11%
stfetnuti. Ze statistik Drazni inspekce jednoznacné vyplyva, Zze jako nejméné rizikové
feSeni uroviového kfiZeni silnice a drahy Zelezni¢ni se z dlouhodobého hlediska jevi jak
pro silni¢ni tak i pro drazni dopravu pfejezdy zabezpecCené prejezdovym zabezpefovacim
zarizenim se zavorami. Jedna se o nejucingjSi opatreni proti opakovani vzniku MU ze
stejnych, opakujicich se pficin, tj. nerespektovani vystrahy pfejezdového
zabezpeCovaciho zarfizeni svételného bez zavor, ucastniky silnicniho provozu. Vyjma
neukaznénych chodcu (cyklistl), ktefi obchazeji nebo podlézaji zavorova brfevna, na
téchto prejezdech nebyl usmrcen Zadny fidic.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrvs

nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zzelezni¢ni prejezd v dobé&, kdy tam
projizdél vlak a prejezdové zabezpecCovaci zafizeni bylo ve vystraze.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢iny mimofadné udalosti nebyly DI zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti

PFiCiny zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti nebyly
DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nedostatky nemajici vliv na pfiiny mimoradné udalosti nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata

Z duvodu pfiCiny a odpovédnosti za vznik mimofadné udalosti mimo provozovatele
drahy a dopravce nebyla pfijata Zadna opatreni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti a vzhledem ke specifickym mistnim podminkam
a opakujicim se mimorfadnym udalostem na zelezni¢nim prejezdu P1148 v km 247,813
traté Ceské Bud&jovice — Plzen hl. n., doporuduje provozovateli drahy Spravé Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizaci:

- doplnit pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni ZelezniCniho prejezdu P1148 v km
247,813 traté Ceské Budéjovice — Plzen hl. n. prvky, které doplni vystrahu davanou
timto zafizenim a pfispé&ji ke zvySeni bezpecnosti na tomto Zelezni¢nim prejezdu,
napfiklad zavorami.

V Ceskych Budg&jovicich dne 11. 9. 2012.

Ing. Jan KokoS$ka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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7 PRILOHY

Foto 2: Prerazeny sloup TV
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Foto 4: Nakladni automobil p vyproéén/ B
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