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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 28. 2. 2020, 9:15 h.

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

vlaku Sluz 57394).

bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 237 987 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zpracovani této zpravy nebyla kone€na.

Bezprostfedni pficina:

+ nezamyslena jizda vlaku Sluz 57394 pres vyhybku &. 9 v Zelezniéni stanici Revnice

pfestavenou do nespravného (odbo&ného) sméru na 5. SK.

Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén

nezajisténa jizda vlaku Sluz 57394 s naslednym vykolejenim na
vykolejce a srazkou se stojicim specialnim hnacim draznim vozidlem.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Smichov — Beroun,
Zelezniéni stanice Revnice, vyhybka & 9 v km 23,834. Misto
vykolejeni se nachazelo na vykolejce Vk2 v km 23,777 na 5. SK.

Sprava Zzeleznic, statni organizace (provozovatel drahy a dopravce
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Zasadni pficCina:
+ odpojeni vyhybky &. 9 Zelezniéni stanice Revnice od mechanického piestavniku

a od ustfedniho stavéni bez pfijeti odpovidajicich dopravnich opatfeni v ramci
opravnych praci.

Pricina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
28™ February 2020, 9:15 (8:15 GMT).
train derailment.

unsecured movement of the service train No. 57394 with consequent
derailment and collision with a standing special rolling stock.

the service train No. 57394;
the special rolling stock.

Revnice station, switch No. 9, km 23,834: place of the derailment was
at the derailer VK2, station track No. 5, km 23,777.

Sprava Zeleznic, s. o. (IM and RU of the service train No. 57394).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 237 987,-%)

*) The amount of the damage was not final on the day of the final report processing.

* an unintended movement of the service train No. 57394 through
the switch No. 9 which was switched into the wrong (branching-off)
direction to station track No. 5.

none.

+ disconnection of the switch No. 9 of the Revnice station from
mechanical point machine and from central creation of the train
routes without taking appropriate traffic measures within the repair
works.

none.

not issued.



Obsah
1 SHRNUTI ettt ettt ettt ee e n e re e 3
SUMMARY ..ottt e e e e e e e et e et e e e e e e e e s e b aeeeeeaae e e e e s st b e ereeeaaaaaaaaaaaaaaaaas 5
2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOSTL.....ocuioiieeeeeeeeeeeeeeeee e 10
2.1 MImMOFAdNA UAIOST...... ... et e e e e e e eees 10
2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti...............cccoeeeviiiiiiiiiieeee, 10
2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby............ccccooeoiiiiiiiiienennnnn.. 10
2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zpUsobilych osob pro
Setfeni a zplsob vedeni Setfeni...............c 15
2.2 Okolnosti mimofadné udalosti.............ooooeiii 16
2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
F= JSY Y=o (o] TSP PSSP UUPPPPRPIN 16

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel. 17
2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (ij. zejména stav koleje,

vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpelovaciho zafizeni)..................... 17
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredKu.............ccooeiiiiiiiiieiie e 18
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti...........coooveviiiiiiiiii 18
2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti na draze a navaznych postupt
..................................................................................................................................... 18
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupd.............ccccoceeeeeeiiiinnnnnn. 19
2.3 Umrti, zran&ni @ ZpUSODENA SKOUA..........oveueeeeeeeeeeeee et eeee e ee e 19
2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
veetné 0sob ve smIUVNIM POMEIU........ccooeiiiiiiieeeeeeeee e, 19
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku..................ccceee. 19
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostiedi...............ccc....... 19
P VA = 1] 0] o] [ e 1= (PSSP 20
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické Udaje...........cccccevviiiiiiiiiinieiieeicn 20
3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH........c.cccovovieeeeieeeeen 20
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity 0sob)............ccccovvviiiene. 20
3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce v€etné osob ve smluvnim vztahu
..................................................................................................................................... 20
Kt I 11 13- Lo S 26
3.2 Systém zajiStovani bezpeCnOSti.........c.uuiiiiiiiiie e 26
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynd........................ 26
3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
tE€Chto POZAdAVKUL........ccceeceeeeee e 27
3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky....................... 27
3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu€astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty
(o] 7= )T EETPT 28
3.3 Pravni @ JiNQ UPrava.........ccooo oo 28
3.3.1 Prisludné vnitrostatni pravni pfedpisy a pfedpisy Evropské unie...................... 28
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, pfedpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vNitini predpiSy ... 29
3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni........c..cccoovoceveeieeeeeeenen 30

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické



nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Q%)

ZazNamMENAVANT TAt........oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee ettt e e 30
3.4.2 SOUCASH AraNY....ccoiiiiiii e 30
3.4.3 Sdélovaci a informacni ZaFiZeNi..........coeueeiiiiiiii e 31
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat.............. 31
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYStEMU..........coeiiiiiiiiiii e 32
3.5.1 Opatfeni pfijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
O Fizeni a zabezpeCeni dOPraVy..........ci i e 32
3.5.2 Vymeéna ustnich hlaSeni v souvislosti s mimoradnou udalosti, v€etné udaju ze
ZAZNAMOVENO ZAFIZENI ... 33
3.5.3 Opatfeni pfijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti.............. 33
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni pOdminKY..........cccoeveeiiiiiiiinieeeeeeeeeces e 34
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradneé UdAlOSti............oovveiiiiii i 34
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vCetné fyzického nebo psychického stresu....................c 34
3.6.3 Usporfadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
Na jeho OVIAdANT @ UZIVANI........cooiiiiieecee e e e 35
3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru............cooooiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeenn. 35
A4 ANALYZA A ZAVERY ...ttt en e 36
4.1 Konecny popis mimofadné UdAlOSti..............eeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 36
4.1.1 Vyhotoveni zavérd o mimoradné udalosti zalozenych na skutecnostech
ZJISTENYCN V DOUE 3. . e 36
2 0 74 o o PP 36
4.2.1 Zhodnoceni skute€nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a Cinnosti zachrannych sluzeb................cciiii 36
B3 ZAVETY ...ttt e e e e b e ettt e e e e et et ae e et enannnnnnnanns 38

4.3.1 Pfimé a bezprostfedni pfiiny mimoradné udalosti, v€éetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich

vozidel nebo technickyCh ZaFiZeni...........oooviiiiiiiii e 38

4.3.2 Zasadni pfi€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou...............cceveennnnnn.. 38
4.3.3 PFiCiny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani

0TSV o =T o o T 1< 1 38

R Lo o] [ [U [ [ B4 | < (= | PSSP 39

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem Setfeni, které se nevztahuji k zavérim

(o 3 o (o] F= T o 1P 39

5 PRIJATA OPATRENI. ..o ettt 39

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo pfijata

......................................................................................................................................... 39

6 BEZPECNOSTNI DOPORUCENI.......ooiieieeeeeeeeeee et 39



n? Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]
Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

MUV motorovy univerzalni vozik

OR Oblastni Feditelstvi

ouzz organizace udrzujici zabezpecovaci zafizeni

PO Provozni obvod

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

SHV specialni hnaci drazni vozidlo

SK stani¢ni kolej, stanicni koleje

ST Sprava trati

St stavédlo

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

SzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sz Sprava Zeleznic, statni organizace

Ul Uzemni inspektorat

Z zabezpecfovaci zafizeni

ZP Zelezniéni prejezd

Zst., ZST Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzDC D1

SzDC T100

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC T100
.Predpis pro provozovani zabezpecCovacich zafizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 28. 2. 2020.

Cas: 9:15 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Smichov — Beroun.

Misto: trat 521B Praha-Radotin — Beroun, Zst. Revnice, vyhybka &. 9 v km 23,834.
Misto vykolejeni se nachazelo na vykolejce Vk2 v km 23,777 na 5. SK.

GPS: 49.9158853N, 14.2351069E.

Obr. €. 1: Pohled na vykolejené SHV viaku Sluz 57394 po vzniku MU  Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 28. 2. 2020 vijel vlak Sluz 57394 do zst. Revnice na navést povolujici jizdu na
vjezdovém navestidle S a mél zastavit na 3. SK pobliz dopravni kancelare. Vjezd vlaku byl
zabezpecen normalni obsluhou SZZ Zst. Revnice. Vlak jel z 1. TK pfes vyhybku €. 11, dale

v

pres vyhybku €. 9 na 5. SK, kde doSlo k jeho vykolejeni na vykolejce VK2 a nasledné

10
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srazce se stojicim SHV.

o Odstny

Vyhybka €. 9
Misto vzniku MU

Vykolejeny
. MUV 75

Obr. ¢&. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: www.mapy.cz + Uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Stav DV a mista MU:

StOjICI SHV:
SHV 99 54 9 628 799-7 (dale také MUV 77) provozovatele SZ, OR Praha;
« MUV 77 mél platnou technickou kontrolu do 10/2020;
« maximalni rychlost 70 km-h™";
« brzdici vaha 23 t, hmotnost 11,2 t;
+ délka pfes narazniky 7,67 m, rozvor 4,2 m;
* pFedni Celo (kabina ve sméru k dopravni kancelafi) se v kone€ném postaveni po
MU nachazelo v km 23,755, tj. ve vzdalenosti 22 m za vykolejkou Vk2;
* ohledanim stanovisté osoby Fidici SHV (dale jen strojvedouci) bylo zjiSténo:
» stanovisté vCetné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;
paka jizdniho kontroleru byla v poloze ,0%
rukojet’ brzdiCe pfidavné pfimoc€inné brzdy DAKO-BP byla v poloze ,B2“ —
odbrzdéno;
ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci a v hlavnim potrubi hodnotu ukazoval
hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 6 baru;
elektronicky rychlomér ukazoval rychlost 0 km-h™ a ujetou drahu 0,4 km za den;
zajiStovaci brzda utazena;
MUV 77 nebyl vykolejen;
* na nosniku pracovni hydraulické ruky na zadnim Cele SHV byly zjistény mirné
deformace.

YVV V VY

11
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Vlak Sluz 57394:

byl sestaven z SHV 99 54 9 628 873-0 (dale také MUV 75), provozovatele SZ, OR
Praha;

predni ¢elo (kabina ve sméru k dopravni kancelafi) v misté kone¢ného postaveni po
MU stalo v km 23,777 ve vzdalenosti 8 m od zadniho ¢ela MUV 77 a ve vzdalenosti
66 m za hroty vyhybky €. 9;

MUV 75 mél platnou technickou kontrolu do 3/2020;

maximalni rychlost 75 km-h™;

brzdici vaha 25 t, hmotnost 14,7 t;

délka pfes narazniky 8,97 m, rozvor 5,2 m;

naklad (pracovni naradi, material) cca 0,3 t;

MUV 75 byl fizen z |. stanovisté, kde byla umisténa zobrazovaci jednotka
elektronického registracniho rychloméru typu UniControls — Tramex;

ohledanim |. stanovisté strojvedouciho bylo zjisténo:

» stanovisté vCetné ovladaciho pultu nejevilo viditelné znamky deformace ani
poskozeni;

paka ovladace vykonu byla v poloze 0;

prepina¢ sméru jizdy byl v poloze ,Vpred®;

rukojet’ brzdie pfimoc€inné brzdy byla v poloze ,X* — neutraini;

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 4,1 baru, v hlavnim
potrubi hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 4,6 baru;

elektronicky rychlomér ukazoval hodnotu 0 km.h™;

na ovladacim pultu byl umistén ovladaci panel radiostanice s nastavenim sité
GSM-R(CZ) a Cisla vlaku 57394;

v Knize pfedavky, provozu a oprav specialniho vozidla MUV 75-017 byl uveden
u data 28. 2. 2020 zapis o provedené uplné zkousce brzdy v Case 8:03 h
s vysledkem: ,Bez zavad*;

MUV 75 byl vykolejeny prvni napravou vlevo ve sméru jizdy, pravé kolo druhé
napravy se nachazelo na svodovém klinu vykolejky Vk2 (viz obr. €. 3), levé kolo se
nachazelo na temeni kolejnice;

YV VYV VVVYV

Obr ¢. 3: Detail zadn/ napravy vykole/eneho MuUv 75 - Zdroj: DI

12
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na prednim Cele MUV 75 byly na laku skfiné zjistény stopy po otéru gumovych
naraznikd zadniho ¢ela MUV 77.

Stav infrastruktury:
vykolejka Vk2 v km 23,777 na 5. SK:

VVVVYYVYY

zajistovala boéni ochranu 3. SK;

byla Ustfedné pFestavovana ze St 2 Zst. Revnice;

svodovy klin byl v poloze ,na kolejnici®;

byla vybavena vykolejkovym navéstidlem;

na naveéstidle byla navést ,Posun zakazan® platna pro 5. SK;

na horni ploSe svodového klinu se nachazelo pravé zadni kolo (2B) MUV 75;
ke zjevnému poskozeni vykolejky nedoslo;

vyhybka €. 9 v km 23,834:

vV VYV VYV V VY

je za bézného provozu ustfedné prestavovana s hakovym vyménovym zavérem
a mechanickym prestavnikem;

byla pfestavena do odbocného (vedlejSiho) sméru na 5. SK, tj. ve sméru
k vykolejce VK2, a byla v pfedepsané koncové poloze;

byla vybavena zavazim vyméniku zluté barvy a vyhybkovym navéstidlem;
vyhybkové téleso i zavazi vyméniku ukazovaly pFestaveni do odbocného
(vedlejSiho) sméru;

byla pojizdéna vlakem Sluz 57394 proti hrotu do odbo¢ného (vedlejSiho) sméru
nespravné prestavena pro zamyslenou jizdni cestu vlaku Sluz 57394;

hakovy zavér byl zaklesnut 50 mm za Celist zavéru;

kryt mechanického prestavniku byl odstranény a pfestavnik byl odpojen od
prestavné tyCe, Cep se zajiSténim byl poloZzen vedle prestavné tyCe (viz obr.

Obr c 4: Odpo;en/ prestavne tyce vyhybky ¢.9 od prestavn/ku Zdroj: DI

13
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kryty betonovych Zlabu dratovodu byly oteviené a hradlové fetézy na kladkach
dratovodu byly zajistény proti nezadoucimu pohybu;
k posSkozeni vyhybky nedoslo;

vyhybka €. 11 v km 23,864

YV VYV VVV VY

byla ustfedné prestavovana s hakovym vyménovym zavérem, mechanickym
prestavnikem a zavornikem;

byla vybavena zavazim vyméniku zluté barvy a vyhybkovym navéstidlem;

byla pojizdéna vlakem Sluz 57394 proti hrotu do odbo¢ného (vedlejSiho) sméru;
v dobé ohledani byla pfestavena do pfimého (hlavniho) sméru, tj. ve sméru jizdy
na 1. SK, a byla v pfedepsané koncové poloze;

hakovy zavér byl zaklesnut 56 mm za Celist zavéru;

vyhybkové téleso i zavazi vyméniku ukazovaly pfestaveni do pfimého (hlavniho)
sméru;

prestavnik, zavornik a betonové Zlaby dratovodu byly zakryty;

k posSkozeni vyhybky nedoslo.

Stav zabezpecovaciho zarizeni:

Zst. Revnice je vybavena elektromechanickym SZZ 2. kategorie se svételnymi navéstidly.
Dopravni kancelar — pracovisté vypravci:

YV V VY VVV VYV VYV

ovladaci prvky Fidiciho pfistroje byly nastaveny v zakladnim stavu;

posuvni jezdci byly v zafezu ,0% tj. nebyla naznacena zadna SK, smérové klicky
byly ve svislé poloze do/od Zst. Zadni Treban;

clonka hradlového zaveéru pfefadného hradla od Zadni Tfebané byla bila;

clonka hradlového zavéru navéstniho hradla vjezdového navéstidla S od Zadni
Tfebané byla Cervena;

clonka hradlového zavéru zavéru vymeén od Zadni Tfebané byla bila;

clonka hradlového zavéru zavéru vymén do Zadni Tfebané byla bila;

clonka hradlového zavéru navéstniho hradla odjezdovych navéstidel L1-6 byla
Cervena;

clonka hradlového zavéru pocatecniho tratového hradla do Zadni Trebané byla
bila;

na pocitadle nouzového vybaveni hradlové zarazky vjezdového navéstidla
S bylo Cislo 13435;

v dokumentu Odevzdavka dopravni sluzby k 6:00 h dne 28. 2. 2020 byl
zaznamenan stav pocCitadla nouzového vybaveni hradlové zarazky vjezdoveého
navéstidla S s hodnotou 13434.

Stavédlo 2:

YVVV VYVYVY

stavédlovy pfistroj byl v zakladnim stavu;

clonka hradlového zavéru hradlové zarazky od Zadni Trebané byla Cerna;
clonka hradlového zavéru navéstniho hradla viezdového navéstidla S od Zadni
Tfebané / koncového tratového hradla byla ¢erveng;

clonka hradlového zavéru zavéru vymeén od Zadni Trebané byla bila;

clonka hradlového zavéru zavéru vymeén do Zadni Trebané byla bila;

clonka hradlového zavéru navéstniho hradla odjezdovych navéstidel L1, L3, L2
a L6 byla Cervena;
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> clonka hradlového zavéru hradlové zarazky do Zadni Trebané byla Cerna;

> veSkeré bezpecnostni zavéry SZZ byly neporuseny;

» naveéstni klicky od navéstidel byly v zakladni (svislé) poloze;

» Kkolejovy zavernik byl v zakladni poloze, klicky byly svisle, okénka prazdna;

» na indikacni desce nebyla indikovana zadna porucha nebo zavada;

» indikace navéstidel sdélovala, Ze jsou v poloze zakazuijici jizdu;

> indikace stavu ZP P272 (km 23,977) indikovala pohotovostni (bezporuchovy)
stav;

» vymeénove paky byly v zakladni poloze dle zavérove tabulky, tj. paky byly v dolni
poloze a byly zaklesnuty, zavornikové paky byly v horni poloze ,odzavorovano®,
kladky byly ¢ernym polem vpfed;

» usmycné koli¢ky vSech vymeénovych pak byly neporuseny a zaplombovany;

> ZP P272 byl v poloze ,otevieno®;

» paka vykolejky Vk2 byla zaklesnuta v zakladni poloze ,na koleji%;

» paka vyhybky €. 9 byla zaklesnuta v zakladni poloze na 3. SK, pfestoZe byla
poloha jazyka vyhybky, vyménového zavazi i navéstidla vyhybky €. 9 v poloze
na 5. SK — prestavovaci ty¢ vyhybky byla z divodu praci odpojena z ustfedniho
stavéni od mechanického prestavniku a od dratovodu;

> paka vyhybky &. 11 byla zaklesnuta v zakladni poloze na 1. SK;

> Vv Zapisniku volnosti a spravného postaveni vlakové cesty byl zapsan vlak 57394
s uvedenim na 3. SK;

> na stole vedle telefonu vyhybkarkého okruhu byly poloZzeny dva bezpeénosti
Stitky oranZové barvy s oznacenim:
= vykonna jednotka (zavod): SSZT Praha zapad, jméno pracovnika: prijmeni;
= vykonna jednotka (zévod): SZDC, jméno pracovnika: pfijmeni;

» v Telefonnim zapisniku byl zapsan zaznam od navéstniho technika (SSZT):
,8.30 h, Prace na vyhybce ¢. 9, dorozumivani radiostanici, ¢as vyklizeni
pracovisté 30 vterin, odevzdani Bezpecnostniho Stitku®, podpis zaméstnance
SSZT a signalisty;

» v Telefonnim zapisniku byl zapsan zaznam od vrchniho mistra trati (ST):
»,9.00 h, Prace TD na vyhybkach ¢. 12, 13, 14, 15, dorozumivani ustné, cas
vyklizeni pracovisté 1 minuta, odevzdani Bezpecnostniho stitku®, podpis
zaméstnance ST a signalisty.

Pfi MU byl aktivovan IZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 28. 2. 2020, v 9:53 h (tj. 38 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.
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Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (SZ).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 28. 2. 2020, ve 12:40 h (tj. 3 h 25 min po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 28. 2. 2020, a to na =zakladé souslednosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha a Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizene pri Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a z dokumentu Hasi¢ské zachranné sluzby SZ.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a sveédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (SZ):
+ vypravéi zst. Revnice, zaméstnankyné& SZ, PO Beroun, OR Praha;
+ signalista St 2 Zst. Revnice, zaméstnanec SZ, PO Beroun, OR Praha;
» vedouci prace, navéstni technik, zaméstnanec SZDC, SZT Praha-zapad, OR
Praha;
navéstni technik, zaméstnanec SZ, SZT Praha-zapad, OR Praha;
strojvedouci SHV (MUV 75), zaméstnanec SZ, ST Praha-zapad, OR Praha;
vrchni mistr trati, zaméstnanec SZ, ST Praha-zapad, OR Praha;
strojnik SHV (MUV 77), zaméstnanec SZ, ST Praha-zapad, ST Praha-zapad, OR
Praha;
+ zameénik kolejovych konstrukci 1, zaméstnanec SZ, ST Praha-zapad, OR Praha;
« zameénik kolejovych konstrukci 2, zaméstnanec SZ, ST Praha-zapad, OR Praha.
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Sluz 57394 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 9 SHV: 99 54 9 628 873-0 P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 15

Potfebna brzdici procenta (%): 44

Skutec€na brzdici procenta (%): 166

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sluz 57394
+ vychozi stanici byla Zst. Beroun, koneénou Zst. Revnice;
* v dobé vzniku MU se na stanovisti strojvedouciho nachazeli tfi zaméstnanci
provozovatele drahy a dopravce (strojvedouci a dva zamecnici kolejovych
konstrukci).

Skutecny stav vlaku, zjistény na misté MU, odpovidal vlakové dokumentaci.

Odstavené SHV:
* o0znacené 99 54 9 628 799-7 (MUV 77-009)
* délka 7,7 m, 2 napravy, hmotnost 11,2 t;
* v dobé vzniku MU se na stanovisti strojvedouciho nenachazely Zadné osoby.

Drzitelem obou SHV byla SZ.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Revnice je vybavena elektromechanickym SZZ 2. kategorie se svételnymi
navéstidly. Ridici pfistroj je umistén v dopravni kancelafi, ktery obsluhuje vypravéi. Na St
1 a 2 jsou umistény zavislé stavédlové pfistroje, které obsluhuji signalisté. Vyhybky
a vykolejky jsou vybaveny mechanickymi pfestavniky a jsou pfestavovany ustfedné
pakami stavédlovych pfistroji mimo vyhybku &. 7 a vykolejku Vk1, které jsou obsluhovany
mistné a zajistény vyménovym, resp. vykolejkovym zamkem a klicem. Obsluhu téchto
mistné stavénych prvkl provadi odborné zpUsobily zaméstnanec dopravce.

Vykolejka VK2 byla ovladana ustfedné ze St 2 mechanickym prestavnikem. Jednalo
se o levostrannou vykolejku na dfevénych prazcich vybavenou navéstnim télesem.

Vyhybka €. 9 byla vybavena hakovym vyménovym zavérem a mechanickym
prestavnikem. Vyhybka byla opatfena zavazim vyméniku Zluté barvy a vyhybkovym
navéstidlem. V dobé vzniku MU nebyla obsluhovana ustfedné signalistou ze St 2 Zst.
Revnice, nebot z dGvodu opravy pretrzeného dratového tahla byla odpojena od
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prestavniku. Jednalo se o jednoduchou pravostrannou vyhybku typu OBL-o S49 1:9-
300(900/450) LI d nov., na dfevénych prazcich, do kolejisté byla vioZzena v roce 1988.

Vyhybka €. 11 byla vybavena hakovym vyménovym zavérem, mechanickym
prestavnikem a zavornikem. Vyhybka byla opatfena zavazim vyméniku Zluté barvy
a vyhybkovym navéstidlem. V dobé vzniku MU byla obsluhovana ustfedné signalistou ze
St 2 zst. Revnice. Jednalo se o jednoduchou pravostrannou vyhybku typu J T-6°l. Pp
d nov., na dfevénych praZcich, do kolejisté byla vloZzena v roce 1978.

PZZ zeleznicniho prejezdu P272 typu SSSR s vystrazniky AZD PZS 3 SNI bylo
zavislé na SZZ zst. Revnice a bylo kontrolovano a obsluhovano signalistou St 2.

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a klesa 1,00 %o. Jedna se o dvoukolejnou, elektrifikovanou trat, zabezpecenou
elektromechanickym SZZ.

NejvysSi dovolena rychlost v misté vzniku MU byla vzhledem k povoleni jizdy do
odboc¢ky vjezdovym navéstidlem S navésti ,Rychlost 40 km-h™" a vystraha“ stanovena na
40 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly komunikacni prostfedky do doby
vzniku MU pouzity. Komunikacni prostiredky byly pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohladeni vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU byly bezprostfedné pFed jejim vznikem provozovatelem drahy
provadény opravné a udrzbové prace na vyhybkach a dratovodech. Zaméstnanci ST
pracovali na vyméné pruznych krouzkll a utahovani Sroubl vyhybek &. 12 — 15.
Zaméstnanci SSZT pracovali pfed vznikem MU na finalni opravé pretrzeného dratového
tahla ustfedniho stavéni vyhybky €. 9. K pretrzeni tohoto dratového tahla doslo pfedchozi
den, kdy bylo opraveno pouze provizorné. Provoz v misté MU a jeho okoli nebyl
v omezeném rezimu, nebot udrzbové a opravné prace byly provadény ve vlakovych
prestavkach.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

+ 9:16h |ohladeni vzniku MU signalistou St 2 vypravéi Zst. Revnice;

* 9:30h |ohlaseni vzniku MU vypravci Zst. Revnice vedoucimu dispeéerovi CDP
Praha — ORP pro oblast Praha;

* 9:30h |ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha — ORP pro oblast
Praha na 018 SZ;
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« 9:53h |oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DI;

* 11:35 h |ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

* 12:40 h |udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,

* 13:25 h |nakolejeni SHV;

* 14:20 h |obnoveni provozu ve 3. SK, uzamdceni vyhybky &. 9 ambulantnim
zamkem do polohy ,+

4.6.2020

* 10:40 h |plné obnoveni provozu pres vyhybku €. 9.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan I1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovala v 9:30 h, tj.
15 minut po vzniku MU, vyprav¢i Zst. Revnice.

Na miste MU zasahovala nasledujici slozka 1ZS:
* HasiCska zachranna sluzba SZ, Uzemni odbor Praha, ktera provedla nakolejeni
SHV.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancll provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, soucastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

*  SHV (vlak Sluz 57394) 0 Kg¢;
* SHV (odstavené) 237 987 K&;¥)
 zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.
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Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 237 987 K¢. *)

*) Vyse $kody ke dni zpracovani této zpravy nebyla koneéna.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, slunecno, + 10 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: prehledny terén, misto MU v Urovni s okolnim terénem, na
zhlavi Zelezni¢ni stanice v blizkosti Zelezni¢niho pfejezdu.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

+ vypravéi Zst. Revnice — v Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné uvedla:

o dne 28. 2. 202 vykonavala denni sménu;

o b&hem smény jel vlak Sluz 57394 z Zst. Beroun, ktery v Zst. Revnice kongil;

o nafridila signalistovi St 2 postaveni vlakové cesty na 3. SK;

o po obslouzeni SZZ bylo vjezdové navéstidlo S pfestaveno do polohy povolujici
jizdu;
priblizné v 9:16 h ji volal signalista St 2, Ze vlak Sluz 57394 nevjel na 3. SK, ale
na 5. SK, kde nasledné vykolejil na vykolejce Vk2 a srazil se se stojicim SHV,
o nékolik minut pozdéji ji signalista St 2 informoval o stavu a volnosti 1. SK;
dale ji informoval o svévolném vypnuti vyhybky €. 9 z ustfedniho stavéni;
podal také informaci, Zze SHV vlaku Sluz 57394 vykolejilo 1. napravou na 5. SK;
signalista St 2 ji pozadal o nouzové vybaveni hradlové zarazky vjezdového
navéstidla S, této Zadosti vyhovéla;
SZZ uvedla do zakladni polohy a jizdy vlakl byly zajiStovany po 1. a 2. SK;
o vznik udalosti nahlasila asi v 9:30 h dispeferovi CDP Praha;
o je si védoma, Ze se jednalo o MU a Ze méla ponechat ovladaci prvky SZZ

v poloze, jaka byla v dobé vzniku MU;

o O O O O

o

* signalista St 2 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:
o dne 28. 2. 2020 mél sluzbu jako signalista St 2 Zst. Revnice;
o v 8:30 h se na stavédlo dostavil zaméstnanec SSZT a zapsal provadéni praci na
vyhybce €. 9, zpusob dorozumivani radiostanici a pfedal ,Bezpecnostni Stitek;
o zabezpecCovaci zafizeni bylo v pofadku;
o vypravC¢i mu nafidila postaveni viakové cesty pro vlak Sluz 57394 na 3. SK;
o udaje zapsal do Zapisniku volnosti a spravného postaveni vlakové cesty;
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o O O O

o

udaj SK na kolejovém cCiselniku stavédlového pfistroje souhlasil s Cislem SK
Vv zapisu;

pohledem zjistil volnost vlakové cesty ve svém useku;

obslouzil stavédlovy pfistroj, pfestavil vyhybku €. 11 na 3. SK, vyhybka €. 9 jiz
byla pfestavena do spravné polohy na 3. SK;

preloZil kolejovy zavérnik, uzavrel zavéry vymén a obslouzil vjezdové navéstidlo
S;

po postaveni vlakové cesty pro viak Sluz 57394 vyrozumél houkackou
zaméstnance ST a SSZT v kolejisti, Ze se blizi vlak;

zameéstnanci ST a SSZT vystoupili vné kolejisté;

polohu vyhybky €. 9 po vystoupeni pracovniku nekontroloval;

sledoval jizdu vlaku Sluz 57394;

vlak Sluz 57394 nepokracoval na vyhybce €. 9 na 3. SK, ale na 5. SK, kde se po
vykolejeni na vykolejce VK2 srazil se stojicim SHV,;

celou udalost nahlasil vypravCi a zaroven ji pozadal o nouzové uvolnéni
hradlové zarazky;

po jejim uvolnéni obslouzil stavédlovy pFistroj a uvolnil PZZ ZP P272, u kterého
Cekalo velké mnozstvi aut;

v ramci praci na vyhybce €. 9 doslo k jejimu mistnimu pfestaveni z polohy ,+“ do
polohy ,-“ a zpét zaméstnanci SSZT, ktefi mu predali ,Bezpecnostni Stitek”;
zakaz jizdy pfes vyhybku €. 9 nebyl vydan, nebyla zavedena Zadna dopravni
opatrent;

o odpojeni vyhybky €. 9 z ustfedniho stavéni nebyl informovan;

. tr0|vedou0| vlaku Sluz 57394 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uvedi:

@)

dne 28. 2. 2020 Fidil SHV vlaku Sluz 57394 z Zst. Beroun do Zst. Revnice;

do Zst. Revnice vjizd&l na navést ,Rychlost 40 km-h" a Stlj* (navést ,Rychlost
40 km-h" a vystraha“ s tim, Ze mél zastavit pobliz dopravni kancelare
— poznamka DI) rychlosti asi 40 km-h™;

pfi vjezdu vidél, ze pojede do liché skupiny SK;

u St 2 vidél skupinu zaméstnancll a dal houkackou navést ,Pozor*;

pred prljezdem vyhybkou €. 11 uvidél v prijezdném prifezu vyhybky €. 9 dalSi
pohyb zaméstnancu;

znovu dal naveést ,Pozor";

po vystoupeni zaméstnancul z koleje uvidél, ze je vyhybka &. 9 postavena na
5. SK;

zahdjil brzdéni a o¢ekaval naraz;

vidél take, Ze je vykolejka VK2 v poloze ,na koleji*;

poté doslo k narazu;

* navéstni technik — vedouci prace — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

o

o

@)

v 8:35 h nahlasil na St 2 Zst. Revnice a proved| zapis do Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni St 2, Ze bude provedena prace na
vyhybce €. 9 ve vlakovych pauzach;

pozadal signalistu St 2, aby je upozornil houkackou, kdyz pojede viak po 1. SK;
s kolegou zapocali s praci na vyhybce €. 9, ktera méla tézky chod;

na St 2 vyzkouSel prestaveni vyhybky pakou stavédlového pfistroje St 2 do
polohy ,-“a ,+
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vykolejku Vk2 sklopil z polohy ,na koleji“ a vratil ji do pavodni polohy ,na koleji*
pakou ze stavédlového pfistroje;

po pfichodu k vyhybce €. 9 ji odpojil z ustfedniho stavéni a pozadal
zaméstnance ST o chodovou zkou$ku vyhybky bez pfestavniku;

zaméstnanci ST zacali pracovat na vyhybce a on se s kolegou vénoval
dratovym tahlum;

pfi praci na dratovych tahlech si nevsSiml, Ze je vyhybka €. 9 prestavena do
polohy ,-“ tedy na 5. SK;

signalista St 2 je upozornil houkackou, Ze jede viak;

myslel, Ze vlak pojede po 1. SK, ale vlak jel pfes vyhybku €. 9 na 5. SK;

za vykolejkou Vk 2 na 5. SK stalo SHV, se kterym se vlak Sluz 57394 nasledné
srazil;

signalistu St 2 nezpravil o vypnuti vyhybky €. 9 z ustfedniho stavéni a nezaved|
dopravni opatrent;

nepredpokladal jizdu vlakll na 3. SK, proto zadal o upozornéni signalistu St 2
jen pfi jizdé vlaku po 1. SK;

signalista mohl pfestavovat paku vyhybky €. 9. na stavédlovém pfistroji, ale
k pfestaveni této vyhybky nedo$lo, nebot’ byla vypnuta z ustfedniho stavéni;

navéstni technik — vedouci prace — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné
uvedl:

@)

o O O O

pfi nastupu na sménu dne 28. 2. 2020 byl odpocaty, citil se zdrav a v pribéhu
smény se nevyskytly Zadné komplikace ani stresové situace;

jako navéstni technik pracuje 9 let, praxi v oboru ma od roku 2009;

v zst. Revnice provadi udrzbu SZZ od roku 2015, dale udrzbu provadi v Zst.
KarlStejn, Praha-Radotin a Dobfichovice;

po pfichodu na St 2 Zst. Revnice proved| zapis do Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni, pfedal bezpecnostni stitek a domluvil
se signalistou St 2 zpUsob dorozumivani;

domnival se, Ze signalistovi St 2 Zst. Revnice oznamil, Ze vyhybku &. 9 vypne
z ustfedniho stavéni;

signalista mu mél oznamovat jizdu draznich vozidel po 1. SK;

zadna dopravni opatfeni nebyla v souvislosti s odpojenim vyhybky &. 9
z ustfedniho stavéni pfijata;

vzhledem k tomu, Ze signalista St 2 védél, Ze budou pracovat na vyhybce €. 9
nepredpokladal, Ze po 3. SK bude doprava vedena,;

poté v kolejisti odklopili s kolegou navéstnim technikem kryty odbo&nych bodu
a betonovych koryt dratovodu, aby zjistili, zda neni v nékterém misté zavada,
protoze vyhybka ¢. 9 méla tézky chod;

odpojil vyhybku €. 9 od mechanického pfestavniku a tim také z ustfedniho
stavéni;

s kolegou vyzvali zaméstnance ST, ktefi pracovali pobliz, aby pFezkousSeli
mistnim stavénim chod vyhybky €. 9;

zaméstnanci ST hledali zavadu na tézkém chodu vyhybky €. 9;

pracoval na opravé dratového tahla ve vzdalenosti asi 1,5 m od vyhybky €. 9;
povolil regulator délky dratovodu, aby mohl naspojkovat pretrzené dratoveé tahlo;
pred vznikem MU pracoval vkle€e na regulatoru délky dratovodu zady k vyhybce
¢. 9;
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o po upozornéni houkackou ze St 2, Ze jede vlak, se zved| a odstoupil od vyhybky
C.9;

o pohledem zjistil, Ze vlak Sluz 57394 jede po 3. SK;

o v jaké poloze byla vyhybka €. 9, si nevSimi;

* naveéstni technik — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:
o Sel s kolegou navéstnim technikem na opravu tézkého chodu vyhybky €. 9;
o kolega byl vedoucim prace a ten proved| zapis do Zaznamniku poruch na St 2
a predal ,Bezpecnostni Stitek®;
pak kolega vypnul vyhybku €. 9 z ustfedniho stavéni;
chod vyhybky zkusil pfehozenim zavazi z polohy ,+“ do polohy ,-%
chod byl tézky, vratil vyhybku zpét do polohy ,+;
oslovil zaméstnance ST s tim, ze vyhybka €. 9 ma tézky chod;
zaméstnanci ST postupné prezkousSeli pfehozenim zavazi chod vyhybky
a sdélili, ze zavadu tento den neopravi;
pracoval dale na dratovych tahlech, misto prace neopustil;
vidél, ze néktery ze zamecnikl kolejovych konstrukci s vyhybkou jesté
manipuloval,
kdyz odchazel od vyhybky €. 9, byla v poloze ,+“ tedy na 3. SK;
tésné pred vznikem MU se pohyboval v oblasti vyhybky €. 11;
slySel houkani vlaku Sluz 57394, v té dobé byl mimo prijezdny prufez;
poté uslySel ranu a uvidél, Ze doslo ke srazce SHV;

O O O O O O

(¢]

O O O O

* naveéstni technik — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné uved!:

o dne 28. 2 2020 byl pozadan, aby spolupracoval s kolegou navéstnim technikem
na opravé vyhybky &. 9 v Zst. Revnice;

kolega, naveéstni technik, byl mistrem SSZT ur€en jako vedouci prace;

pfi prijezdu do Zst. Revnice se odebrali ke St 2;

kolega Sel na St 2, aby dojednal pracovni postup se signalistou a proved| zapis;

kolega se vratil ze St 2 a oznamil mu, zZe je zavedeno dopravni opatfeni a ze

mohou odpoijit vyhybku €. 9 od ustfedniho stavéni;

o vyluce vyhybky €. 9 spolu nehovorili;

o kolega ho informoval, Ze prfedchozi den signalistka St 2 upozorfovala
houkaCkou kolegu na jedouci vlaky a hlasila mu Cislo koleje, po které viak
pojede;

o dne 28. 2. 2020 signalista upozornoval zaméstnance na jedouci vlaky
houkackou, €isla koleji nehlasil;

o vysilaCku ani jiné dorozumivaci zafizeni neméli, byli v doslechové vzdalenosti
od St 2, cca 20 m;

o kolega na ném chtél, aby odpojil vyhybku €. 9 z ustfedniho stavéni, sdélil
kolegovi, aby to proved| sam;

o po odpojeni vyhybky €. 9 ovéfil jeji chod mistnim prestavenim a zjistil, Zze do
odbocCky (na 5. SK, poloha ,-“) klade odpor, do koncové polohy ji pFestavil
s pouzitim velkeé sily;

o ve stejném okamziku zastavil na 5. SK u vykolejky Vk2 MUV 77;

o 8el zaméstnancum ST naproti, aby jim sdélil, Ze zavada na vyhybce ¢&. 9 je
s nejvétsi pravdépodobnosti na strané ST,

o se zaméstnanci ST se vratil k vyhybce €. 9;

O O O O

(¢]
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zaméstnanci ST vyzkous$eli chod vyhybky €. 9 a vrchni mistr trati po vyzkouseni
konstatoval, Ze zavadu ten den neopravi, Ze je nutné vyménit jazyk vyhybKky;
mistr trati odeSel na St 2, aby zapsal prace na vyhybkach ¢. 12 — 16 a pfedal
.Bezpecnostni Stitek;

zameéstnanci ST provadéli dotazeni Sroubl na vyhybkach €. 12 — 16;

po prezkouseni se vyhybka €. 9 nachazela v poloze ,+“ (na 3. SK);

s kolegou se odebral ke St 2, aby si zaijistili dratovod proti nezadoucimu pohybu
a mohli na ném pracovat;

pracoval na dratovodu v Sachté u stavédla St 2;

kolega, ktery pracoval uvnitf St 2, ho zavolal, aby mu $el pomoci dovnitf;

na schodech St 2 uslySel, Ze nékdo ze zaméstnancu ST vola, Ze je chod
vyhybky €. 9 v pofadku, a zahlédl, jak néktery z téchto zaméstnancu prestavuje
tuto vyhybku mistné zavazim;

pokracoval v praci na St 2 a o vyhybku €. 9 jiz nesledoval;

po zjisténi stavu dratovodu na St 2 pokracovali s kolegou s pracemi na
dratovych tahlech od urovné St 2 k vyhybkam €. 9 a 11;

signalista St 2 je pfed prujezdem vlakl varoval houkackou, Cisla koleji jim
nehlasil;

v dobé pfijezdu vlaku Sluz 57394 se nachazel v urovni vyhybky ¢. 11 mimo
prujezdny prurez;

zpozoroval, Zze vyhybka €. 9 byla postavena na 5. SK, na které se nachazelo
odstavené SHV za vykolejkou Vk2;

vyklonil se do kolejisté a zahlédl srazku obou SHV;

Sel zjistit, zda neni nékdo ze zaméstnancu zranén a nepotfebuje pomoc;
mobilnim telefonem oznamil vznik MU svému nadfizenému mistrovi v 9:22 h;

vrchni mistr trati — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

@)

0O O O 0o 0O O o o o o

dostavil se v 9:00 h na St 2 a oznamil signalistovi, ze bude se svoji Cetou
pracovat na vyhybkach €. 12 — 16;

odevzdal ,Bezpecnostni Stitek® a proved!| zapis do telefonniho zapisniku, ze
bude provedena prace na vyhybkach;

domluvil se signalistou St 2 ustni dorozumivani 1 min pfed jizdou vlaku;

zahdjili prace na vyhybkach;

pred vznikem MU pracovali na vyhybce €. 12;

uslySeli houkacku ze St 2 a opustili pracovni misto;

uvideéli jak pfijizdi vlak Sluz 57394;

rukou dal strojvedoucimu znameni, Zze 0 ném vij;

vidél, ze vlak Sluz 57394 jel na 5. SK, a pak doslo ke srazce SHV;

dobéhli k obéma SHYV a zjistil, Ze doslo k vykolejeni bez zranéni osob;

vznik MU oznamil svému nadfizenému a odebral se do dopravni kancelare;
vyhybka €. 9 byla prestavovana mistné pomoci zavazi jeSté pred tim, nez
provedl zapis na St 2;

tr0|n|k SHV — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

@)

o

popojel na 5. SK k vykolejce Vk2, kde SHV odstavil;

Sel zjistit, jaky material bude potfebovat pro praci;

pfi cesté na pracovni misto ho zastavili zaméstnanci SSZT a pozadali ho, aby
vyzkous$el chod vyhybky €. 9;
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uchopil zavazi vyhybky €. 9 a nékolikrat ji zkusil prestavit;

nakonec ji prestavil do polohy ,+“ (na 3. SK) a Sel za svoji praci;

vidél pfijizdéjici SHV, pozdravil ho zdvizenim ruky;

najednou uslySel ranu a pohledem zjistil, Ze doSlo ke srazce s SHV na 5. SK;

zamecCnik kolejovych konstrukci 1 — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné

uved!:

o

O O O O @]

O

@)

po pfijezdu s SHV po 5. SK od urovné dopravni kancelare k vykolejce Vk2 k nim
priSel navéstni technik a fekl jim, Ze pro opravu zavady, kterou zjistili na vyhybce
€. 9, jsou opravnéni pracovnici ST,

u jmenované vyhybky byli prvni vrchni mistr trati a strojnik SHV;

strojnik SHV prestavil vyhybku do polohy ,-“ a poté do polohy ,+“ dvakrat po
SObé;

poté také on prestavil vyhybku ¢. 9 do polohy ,-“ a poté do polohy ,+“ a tuto
¢innost zopakoval;

strojnik SHV pfi jeho Cinnosti zjistil, Ze jazyk vyhybky Spatné doléha;

vrchni mistr trati po tomto zjisténi konstatoval, Ze je nutné jazyk vyhybky
vymenit, ale Ze tento den to nebude mozné provést;

vrchni mistr trati se strojnikem SHV pokracovali ke St 2 a on $el za nimi;

byl pfesvédcCen, Ze ponechal vyhybku v poloze ,+* (na 3. SK);

zda Sel zamecnik kolejovych konstrukci 2 (dale jen kolega zamecnik) hned za
nim, nevédél, sledoval provoz ve stanici;

vrchni mistr trati pfedal na St 2 ,Bezpecnostni Stitek®;

domlouval se strojnikem SHV pracovni postup, jaky material a naradi si musi
pfinést z odstaveného SHV;

méli naplanované prace na vyhybkach €. 12, 13, 14, 15 a 16;

na vyhybkach €. 9, 10 a 11 prace naplanované neméli;

prace byly provadény za provozu ve vlakovych pauzach;

material a naradi si pfipravili s kolegou zamec¢nikem u odstaveného SHV na 5.
SK a pfenesli ho podél 2. SK k vyhybce €. 12;

vymeénovali krouzky u pfidrznic vyhybky €. 12;

po chvili se ozvalo varovani houkacky ze St 2, vystoupili proto mimo kolej;
sledovali jizdu vlaku Sluz 57394 pfes vyhybky €. 11 a 9 smérem k jejich
odstavenému SHV na 5. SK a pak doSlo k narazu;

Sel s ostatnimi zjistit, zda nejsou osoby v SHV vlaku Sluz 57394 zranény;

kdyZz se dostavil k jejich SHV, uslySel volani ve vysilatce SHV, vypravCi se
ptala, k Eemu doslo;

pfi praci v kolejisti pInil vrchni mistr trati funkci bezpecnostni hlidky;

radiostanici v kolejisti neméli;

myslel, Ze je vyhybka €. 9 stale vylou€ena, nebot pfedchozi den vylou€ena byla
z davodu prasklého dratového tahla;

zavadu na dratovém tahle hlasil pfedchozi den vypravéimu;

zamecnik kolejovych konstrukci 2 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

@)

o

s dal$imi zaméstnanci ST $el provadét prace v Zst. Revnice na zhlavi smér Zst.
Zadni Tfeban;

u vyhybky €. 9 je zastavil navéstni technik SSZT, aby pfezkouseli jeji tézky
chod;
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o prvni pfezkouSel chod vyhybky €. 9 strojnik SHV, ktery ji prfestavil dvakrat;

o po ném prezkousel chod vyhybky €. 9 kolega zamecnik 1;

oz tohoto pfezkouSeni chodu zjistili, Ze vyhybka €. 9 nema tézky chod, a to také
sdélili navéstnimu technikovi SSZT;

o pokracoval s ostatnimi zaméstnanci ST na misto své prace;

o v jaké poloze zUstala vyhybka ¢&. 9 poté, co ji opustili, nevédél;

» zamecCnik kolejovych konstrukci 2 — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné
uvedl:

o po pfichodu k vyhybce €. 9 mu fFekl navéstni technik — vedouci prace, Zze méla
vyhybka téZky chod;

o chod vyhybky zaCal zkouSet strojnik a pfi tomto zkouSeni zjistili zavadu na

jazyku vyhybky;

strojnik odesel k vyhybce €. 12;

dale obsluhoval vyhybku kolega zamecnik a poté ji obsluhoval sam;

nepamatoval si, kolikrat ji pfestauvil;

odeSel k vyhybce €. 12, kde s kolegy zjistili jeji stav;

vratil se s kolegou zamecnikem ke stojicimu SHV na 5. SK;

s potfebnym materialem a naradim k opravé se vratili k vyhybce €. 12;

nékolik vlakl, na které byli upozorfiovani ze St 2, projelo po zhlavi;

pfed prijezdem vlaku Sluz 57394 byli upozornéni houkackou a vystoupili

z koleje;

po cca 1 min projel vlak Sluz 57394;

domnival se, Ze vlak Sluz 57394 jede smérem do Prahy;

poté zahlédl srazku s jejich odstavenym SHV;

v jaké poloze byla vyhybka €. 9, nevédél, nesledoval ji;

myslel si, ze je vyhybka €. 9 vylou€ena z provozu, zapis o této skutecnosti

nevidél, sam toto nikomu nehlasil.

o O O O O O o o

O O O O O

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby nepodavaly k pfi¢inam a okolnostem této MU vysvétleni.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢&. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy

provozovatele drahy a dopravce SZ, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU,
nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména poZadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

3 V dobé vzniku pfredmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a dopravce
SZ zuCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy
odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZ mé prijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drahy.
Dne 5. 2. 2020 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba SZZ podle schvaleného
planu udrzby bez zjiSténych zavad.

Posledni pravidelna komplexni prohlidka SZZ Zst. Revnice byla na zaklad& Zpravy
o provedené komplexni prohlidce SZZ provadéné podle vyhlasky €. 177/1995 Sb.,
a predpisu SZDC (CD) T 100 provedena dne 9. 8. 2017 se zavérem: ,Prohlédnuté
a pfezkousené zarizeni je provozné zpusobilé. Zjisténé zavady nebrani provozu zarizeni®,

Posledni spole&na prohlidka vyhybek v Zst. Revnice byla na zakladé zapisu z Knihy
kontrol nadfizenych organt a Knihy VPS provedena dne 7. 1. 2020 se zavérem: ,Bez
zavad®.

Vypravéi zst. Revnice zUd&astné&na na MU byla pfed vznikem MU kontrolovana
prislusnym kontrolorem se zaméfenim na pfimy vykon sluzby v obdobi od Cervence 2019
do doby vzniku MU dne 25. 11. 2019. Provedenou kontrolu vyhodnotil provozovatel drahy
jako vykon sluzby bez zavad.

Signalista St 2 Zst. Revnice zt&astnény na MU byl pfed vznikem MU kontrolovan
prislusnym kontrolorem se zaméfenim na pfimy vykon sluzby v obdobi od ¢ervence 2019
do doby vzniku MU dne 30. 10. 2019. Provedenou kontrolu vyhodnotil provozovatel drahy
jako vykon sluzby bez zavad.

Navéstni technik — vedouci prace zucastnény na MU byl pfed vznikem MU kazdy
den po nastupu do zameéstnani pouCen o bezpecnosti prace pfisluSnym pfimym
nadfizenym (mistrem SSZT) a toto pouceni potvrdil svym podpisem. Mistrem SSZT byl
kontrolovan pribézné pfi kazdé sméné. Pfipadné zjisténé nedostatky jsou dle vyjadreni
provozovatele drahy korigovany neprodlené.

Navéstni technik zu¢astnény na MU byl pfed vznikem MU kazdy den po nastupu do

zameéstnani poucen o bezpecnosti prace prislusnym pfimym nadfizenym (mistrem SSZT)
a toto pouceni potvrdil svym podpisem. Mistrem SSZT byl kontrolovan pribézné pfi kazdé
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sméneé. Pfipadné zjisténé nedostatky jsou dle vyjadreni provozovatele drahy korigovany
neprodlené.

Strojvedouci vlaku Sluz 57394 zucCastnény na MU byl pfed jejim vznikem
kontrolovan pfislusnymi kontrolory se zaméfenim na pfimy vykon sluzby od Cervence
2019 ve dnech 20. 8. a 16. 9. 2019. ZjiSténa zavada béhem kontroly dne 20. 8. 2019, ktera
byla se zaméstnancem projednana dle pfislusnych vnitfnich pfedpist dopravce, neméla
souvislost s pfic¢inou a okolnostmi pfedmétné MU. Ostatni provedené kontroly vyhodnotil
dopravce jako vykon sluzby bez zavad

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

} Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni Praha-Smichov — Beroun, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni Praha-Smichov — Beroun,
byla SZ.

Dopravcem vilaku Sluz 57394 byla SZ.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

* § 22 odst. 4 zadkona €. 266/1994 Sb.:
,OSoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynti provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokyn( k zajisténi ochrany majetku
a verejneho poradku a jsou povinny zdrzet se vSeho, co by mohlo rusit nebo
ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit verejny poradek.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

P¥i Setfeni bylo zjiSténo poruSeni vnitfnich pfedpist v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 1.3.7 pism. a) vniténiho pfedpisu SZDC T100:

,Cinnosti na provozovaném ZZ, pri kterych mize dojit k ovlivnéni spravné funkce
ZZ, smi byt konany pouze v ramci provozni pfestavky nebo po zavedeni
odpovidajiciho dopravniho opatieni, a to vzZzdy se svolenim obsluhujiciho
zaméstnance.”;

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢l. 1.3.7 vnitfniho pfedpisu

SZDC T100 do souvislosti s definiénim:

o &l. 1.2.1 vnitfniho pfedpisu SZDC T100, kde je uvedeno:
,Cinnost na zabezpedovacim zafizeni je provadéni jeho prohlidky, méreni,
opravy, udrzby, montaze, rekonstrukce nebo zkou$eni, a v ramci téchto ¢innosti
i jeho nezbytna obsluha.*;

&l. 3.2.1 vniténiho pfedpisu SZDC T100:
,Opravnény zaméstnanec OUZZ se musi pred zahajenim a po dobu ¢&innosti na ZZ
informovat o situaci v dopravé a podle ni prizpisobovat svoji ¢innost.“

&l. 3.2.2 vnitiniho predpisu SZDC T100:

~Je zakazano zasahovat do casti ZZ, které souvisi s postavenou jizdni cestou, a to
kromé:

a) méreni, které nemuize postavenou jizdni cestu ovlivnit,

b) simulaci a zkousek, pro které je postavena zkuSebni jizdni cesta,

c¢) pripadu na odvraceni hroziciho nebezpeci.

Opravnéni zaméstnanci OUZZ musi znat, které prace na ZZ maji vliv na
bezpecnost a plynulost dopravy a jaka opatieni je pfi nich nutno ucinit.“

&l. 3.2.3 vnitfniho predpisu SZDC T100:

.SVUj pracovni zamér musi opravnény zaméstnanec OUZZ oznamit témto
obsluhujicim zaméstnancum:

a) vypravéimu pri ¢innostech na Ffidicim (ustfednim nebo fidicim vyhybkarském)
pfFistroji, na ovladacim stole, ve stavédlové ustfedné, dispecerském pracovisti,

b) vypravéimu a vyhybkafi pri ¢innostech na vyhybkarském pfistroji, na ZZ
v kolejisti nebo prejezdovém zabezpelovacim zarizeni [déale jen ,PZZ"] v obvodu
Zelezniéni stanice [déle jen ,ZST“]

&l. 3.2.4 vnitfniho predpisu SZDC T100:

,Pred zahajenim ¢innosti na provozovaném ZZ si opravnény zaméstnanec OUZZ
vzdy vyZzada svoleni zaméstnance obsluhujiciho pfislusné ZZ. Pritom ho seznami
se svym pracovnim zamérem a jeho mozZnymi dopady na bezpecnost a plynulost
dopravy.

Soucasné pozZada vypravéiho o zavedeni potfebnych dopravnich opatreni
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a o souhlas k zahajeni Cinnosti, a to vzdy pfimo bez prostfedniku. Svdj pracovni
zamér spolu se Zadosti o zavedeni potrfebnych dopravnich opatfeni véetné Zadosti
0 souhlas k zahajeni prace zapiSe do Zaznamniku.*

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ zst. Revnice ma platny Priikaz zp(isobilosti uréeného technického zafizeni, ev.
&.: PZ 4558/96-E.46, vydany DU dne 19. 6. 1996, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ je
zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce €. j.: 014/17-
Tyr ze dne 14. 8. 2017 se zavérem: ,Prohlédnuté a pfezkousené zabezpecovaci zafizeni
uvedené v tomto protokolu nadale pini funkce pfimého zajistovani bezpecénosti Zelezni¢ni
dopravy a je provozné zpusobilé.“

Kontrolou elektromechanického SZZ typu 5007 Zst. Revnice dne 28. 2. 2020 bylo zjisténo:
* vyhybka €. 9 byla pfi opravnych pracich odpojena z ustfedniho stavéni;
* vyhybka €. 9 byla mistné pfestavena pro jizdu na 5. SK;
* paka vyhybky €. 9 na stavédlovém pfistroji na St 2 byla zaklesnuta v poloze pro
jizdu na 3. SK.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* vyhybka €. 9 byla z ddvodu opravy dratovodd mechanicky odpojena od
mechanického prestavniku, a tim nebyla zapojena do ustfedniho stavéni
stavédlového pfistroje St 2 a do zavislosti SZZ. Signalista St 2 nemél o tomto stavu
informace, a nebyla zavedena odpovidajici dopravni opatfeni.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v Zst.
Revnice v souladu s § 26 vyhlagky &. 177/1995 Sb. Provozovatelem naméFené hodnoty
vyhybek &. 9 a 11 splfiovaly podminky stanovené technickou normou CSN 73 6360-2.
Posledni prohlidka byla dle Planu prohlidek provedena dne 18. 2. 2020 s vysledkem bez
zavad.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provozovatelem drahy za pfitomnosti inspektoru
DI provedeno méfeni parametrl Zelezni¢niho svrsku do odboc¢né vétve vyhybky €. 9 (na 5.
SK — poloha ,-* ). Naméfené hodnoty byly v souladu s ustanovenimi CSN 73 6360-2.
Poskozeni kolejnic, upeviovadel a prazcl vzniklo jako nasledek MU.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

SHV 99 54 9 628 873-0 (MUV 75-017) mélo platny Prukaz zpuUsobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: 176470/18-V.34, vydany DU dne 15. 8. 2018. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 2. 8. 2019 s platnosti do 2. 8.
2020 s vysledkem: ,Vozidlo je schopné dalSiho provozu®. Maximalni dovolena rychlost
vlastni silou (maximalni konstrukéni rychlost) SHV byla vyrobcem stanovena na 75 km-h™.

MUV 75-017 byl v dobé vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu elektronicky rychlomér Unicontrols Tramex RE1xx €. 8241.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 9:01:36 h rozjezd vlaku Sluz 57394 ze Zzst. Beroun;

 9:13:13h dosazeni rychlosti 83 km-h™ v obvodu vyhybky ¢. 9 Zst. Zadni Trebarj;

* 9:13:23 h prujezd v urovni dopravni kancelare Zst. Zadni Treban;

+ 9:15:20 h prijezd k vijezdovému navéstidlu S Zst. Revnice rychlosti 43 km-h";

« 9:15:35h jizda pfes ZP P272 v km 23,977 rychlosti 45 km-h";

+ 9:15:42h jizda pfes vyhybku &. 13 Zst. Revnice rychlosti 39 km-h™;

+ 9:15:45h jizda pfes vyhybku &. 11 Zst. Revnice rychlosti 38 km-h™;

« 9:15:48 h jizda pfes vyhybku &. 9 Zst. Revnice rychlosti 37 km-h'— vznik MU,
zadani rychloc¢inného brzdéni;

* 9:15:51 h nabéh tlaku v brzdovych valcich;

e 9:115:53 h dosazeni maximalniho tlaku v brzdovych valcich 4,2 baru 7 m pred
vykolejkou Vk2;

« 9:15:54 h jizda pres vykolejku Vk2 Zst. Revnice rychlosti 31 km-h™, vykolejeni
SHYV;

« 9:15:55h srazka se stojicim SHV;,

« 9:15:56 h zastaveni &ela Sluz 57394 v km 23,770 v zst. Revnice.

Pozn

.. rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu byl zjistén - 4 s.

Po dobu jizdy vlaku Sluz 57394 bylo SHV obsluhovano strojvedoucim z 1.
stanovisté vpred, béhem jizdy byla automobilova brzda v €innosti. Maximalni dovolena
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rychlost vlastni silou stanovena vySe uvedenym prikazem zpusobilosti SHV, uvedena také
vné i uvnitf skiiné SHV a zaroven stanovena provozovatelem, 75 km-h™", nebyla dodrzena
v useku mezi km 27,039 — 26,129 (zst. Zadni Triebar), kde doslo k prekroceni této
rychlosti 0 8 km-h"' (83 km-h™"). Rychlost jizdy 40 km-h"' pfes vyhybky v Zst. Revnice, {;.
v misté vzniku MU, nebyla prekroCena.

SHV 99 54 9 628 799-7 (MUV 77-009) mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ164855/13-V.34, vydany DU dne 9. 10. 2013. Posledni pravidelna
technicka kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 8. 10. 2019 s platnosti do 8. 10.
2020 s vysledkem: ,Vozidlo je schopné dalSiho provozu®.

Dne 16. 3. 2020 byla odborné zpusobilymi osobami dopravce v ramci mimoradné
technické kontroly po MU provedena komisionalni prohlidka poskozenych SHV MUV 75-017
a MUV 77-009 za ucelem stanoveni rozsahu poskozeni. Technicky stav obou SHV nebyl
v pri¢inné souvislosti se vznikem této MU a jejich poskozeni vzniklo jako nasledek vykolejeni
a srazky obou SHV.

Byl zjistén nedostatek, ktery nemél vliv na vznik této MU a ani na velikost jejich nasledka.

Zjisténi:

* vyrobcem uréena maximalni dovolena rychlost vlastni silou SHV vlaku Sluz 57394,
uvedena v prukazu zpusobilosti SHV ev. €.: 176470/18-V.34 a také vné i uvnitf SHV
a zaroven provozovatelem drahy stanovena rychlost 75 km-h" byla prekroc¢ena
v Useku mezi km 27,039 — 26,129 (prljezd Zst. Zadni Trebari) o 8 km-h™;

* rychlost jizdy vlaku Sluz 57394 stanovena navéstnim znakem vjezdového
navéstidla S Zst. Revnice byla prekrodena v Useku mezi km 24,170 — 23,925
o7 km-h™.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Priprava viakové cesty pro viak Sluz 57394 byla vypravCi a signalistou St 2 Zst.
Revnice provedena fadnou obsluhou SZZ dle technologickych postupti provozovatele
drahy z 1. tratové koleje od Zst. Zadni Treban na 3. SK Zst. Revnice prostfednictvim
ustfedniho stavéni. Vypravci zjistila ve svém obvodu volnost a poté v 9:13 h nahlasila na
St 2 vlak Sluz 57394 na 3. SK. Po telefonickém hlaseni nastavila na fidicim pfistroji jezdce
na 3. SK, pfelozila smérovy zavérnik, uvolnila navéstni hradlo S a souCasné uzavrela
predfadné hradlo od Zst. Zadni Treban. Poté zazvonila hradlovym zvonkem na St 2.
Signalista St 2 rovnéz zjistil volnost ve svém obvodu, pfelozil paku vyhybky €. 11 do horni
polohy (poloha vyhybky ,-“), paky vyhybek €. 9, 13 a 15 byly v dolni poloze (poloha
vyhybek ,+%). Vyhybky €. 11 a 15 uzavoroval. Poloha paky vykolejky Vk2 byla v dolni
poloze (,na koleji). Po kontrole Cisla na kolejovém Ciselniku, které souhlasilo s Cislem
nahlasené koleje, aktivoval PZZ Zelezni¢niho pfejezdu P272 a uzaviel zavér vymén.
Nakonec signalista St 2 preloZil klicku vjezdového navéstidla S do polohy dovolujici jizdu

vvvvv
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zaméstnance pracujici v kolejisti. Paka vyhybky €. 9 na stavédlovém pfristroji byla
zapevnéna v poloze ,+“ do pfimého sméru na 3. SK, vyhybka €. 9 vSak byla odpojena
v ramci opravy pretrzeného dratoveého tahla z ustfedniho stavéni stavédlového pfristroje,
¢imz byla odpojena ze zavislosti SZZ. Pfed vznikem MU s vyhybkou €. 9 manipulovali
mistné zaméstnanci SSZT a ST pro zjisténi pfiCiny jejiho téZzkého chodu, a to bez
zavedeni pfislusnych dopravnich opatfeni. V dobé jizdy vlaku Sluz 57394 byla vyhybka
prestavena v poloze ,-“ na 5. SK obsazenou stojicim SHV.

Po vjeti vlaku Sluz 57394 na 5. SK oznamil signalista St 2 vypravéi vznik MU
a zaroven ji pozadal o nouzové uvolnéni hradlové zarazky, aby mohl otevfit zavory na
ZelezniCnim prejezdu P272 v km 23,977. VypravCi provedla nouzové uvolnéni hradlové
zarazky na St 2. Tuto skutecCnost vypravCi potvrdila pfi Zapisu se zaméstnancem a na
pocCitadle nouzového vybaveni hradlové zarazky bylo pfi ohledani zjiSténo Cislo o jednu
vy$8i neZ bylo uvedeno v knize Odevzdavky dopravni sluzby vypravéiho Zst. Revnice
(dale viz bod 3.5.3 této zavérecné zpravy)

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
» odpojeni vyhybky €. 9 od ustfedniho stavéni stavédlového pfistroje SZZ ze St 2 bez
prijeti odpovidajicich dopravnich opatfeni a prokazatelného informovani pfislusnych
dopravnich zaméstnancu.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU nebyla zaznamenana Zadna verbalni komunikace majici vliv na
jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU nebylo provozovatelem drahy a dopravcem zcela zabezpeceno v souladu
s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

Pfed pfichodem povéfenych osob pro zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU, bylo
dopravnimi zaméstnanci zst. Revnice po vzniku MU pouzito nouzové uvolnéni hradlové
zarazky bez jakéhokoli svoleni odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy nebo
velitele zasahu, aby bylo mozné otevfit zeleznicni pfejezd P272 v km 23,977 u kterého
stala kolona aut.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:
* nezachovani polohy vSech ovladacich prvkd SZZ po vzniku MU dopravnimi
zameéstnanci bez jakéhokoli svoleni odborné zpusobilou osobou provozovatele
drahy nebo velitele zasahu. Tento nedostatek nemél vliv na vznik MU, ani na
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vysledky Setfeni.
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Sluz 573945, ve sméné dne 28. 2. 2020 od 6:30 h, odpocinek
pfed sménou 16:00 h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla Cerpana;

+ vypravéi zst. Revnice, ve sméné& dne 28. 2. 2020 od 6:25 h, odpodinek pred
sménou 13:00 h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla ¢erpana;

+ signalista St 2 Zst. Revnice, ve sméné dne 28. 2. 2020 od 5:55 h, odpoginek pred
sménou 12:50 h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla Cerpana;

* vedouci prace, navéstni technik, ve sméné dne 28. 2. 2020 od 6:30 h, odpocinek
pfed sménou 16:00 h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla Cerpana,;

* naveéstni technik, ve sméné dne 28. 2. 2020 od 6:30 h, odpocCinek pfed sménou
16:00 h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla Cerpana;

* vrchni mistr trati, ve sméné dne 28. 2. 2020 od 7:00 h, odpocCinek pfed sménou
16:00 h; prestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla erpana;

» strojnik SHV (MUV 77), ve sméné dne 28. 2. 2020 od 7:00 h, odpocinek pred
sménou 16:00 h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla Cerpana;

+ zamecnik 1 kolejovych konstrukci, ve sméné dne 28. 2. 2020 od 7:00 h, odpocCinek
pfed sménou 16:00 h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla Cerpana;

* zamecnik 2 kolejovych konstrukci, ve sméné dne 28. 2. 2020 od 7:00 h, odpocinek
pfed sménou 16:00 h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla Cerpana.

Zaméstnavatel zaijistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.
Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vlivl, které
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mohly na zucastnéné zaméstnance pUsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, pripadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatiZzeni.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila priCiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni u této obdobné MU:

+ ze dne 10. 6. 2017 v zst. Cesky Brod, kde do$lo k nezajisténé jizdé posunového
dilu z vylouCené koleje a vjeti do postavené vlakové cesty protijedouciho vlaku Os
9320. Bezprostiedni pfi€¢inou vzniku MU byla nezamy$lena jizda montazniho vozu
trakéniho vedeni pfes vyhybku €. 45 prestavenou do nespravného (odbocného)
sméru. Zasadnimi pfiinami vzniku MU bylo:

o nedovolené ruéni prestaveni vyhybky &. 45 Zst. Cesky Brod pracovniky stavby
pfi provadénych pracich do nespravného (odbo&ného) sméru a jeji ponechani
v této poloze v dobé pojizdéni vyhybky montaznim vozem trakéniho vedeni;

° nezjisténi nespravné postavene posunove cesty do odbocného sméru vyhybky
€. 45 zst. Cesky Brod strojvedoucim montazniho vozu trakéniho vedeni;

o neinformovani  vedouciho vylukovych praci o zahajeni odpojovani
elektromotorického prestavniku vyhybky €. 45 Zst. Cesky Brod zaméstnancem
spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky;

o neopravnéné delegovani sjednavani posunu na strojvedouci posunovych dilt ze
strany zaméstnance pro fizeni sledu a akceptace tohoto postupu tratovym
dispecerem;

o absence technického opatfeni zajiStujiciho pfimou boc€ni ochranu provozované
koleje po odpojeni elektromotorického prestavniku vyhybky €. 45 (ambulantni
vyménovy zamek), vc€etné nezajisténi bezpelnosti provozovani drahy
nahradnim zplasobem pfitomnym odborné zplsobilym zaméstnancem spravy
sdélovaci a zabezpeCovaci techniky pfi mozném ohrozeni, vyplyvajicim
z charakteru demontaznich praci na zabezpeCovacim zafizeni vyhybky €. 45
zst. Cesky Brod.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 28. 2. 2020 pfijel po 1. tratové koleji od zst. Zadni Tieban vlak Sluz 57394
tvofeny SHV MUV 75 do Zst. Revnice a mél svoji jizdu ukongit na 3. SK v trovni podchodu
na nastupisté. Vjezd vlaku byl zabezpe&en normalni obsluhou SZZ Zst. Revnice. Vlak jel
pres vyhybky €. 15 a 13 na 1. SK, pfes vyhybku €. 11 jel na 3. SK a dale pfes vyhybku €. 9
na 5. SK, kde doslo k jeho vykolejeni na nesklopené vykolejce VK2 a nasledné srazce se
stojicim MUV 77. V dobé pfed vznikem MU byly na vyhybce €. 9 provadény udrzboveé
prace zamestnanci provozovatele drahy bez zavedeni odpovidajicich dopravnich opatfeni.
Celo vlaku Sluz 57394 zastavilo v km 23,770, tj. ve vzdalenosti 7 m za vykolejkou Vk2.
SHV vilaku Sluz 57394 vykolejilo pfedni napravou vlevo ve sméru jizdy, pravé kolo zadni
napravy se nachazelo na svodovém klinu vykolejky Vk2. Stojici SHV bylo nasledkem
srazky posunuto o 11 m, jeho pfedni Celo se nachazelo v km 23,755 a k jeho vykolejeni
nedoslo.

P MU nedoslo k amrti ani ujmé na zdravi osob. Skoda na SHV vlaku Sluz 57394
nevznikla a na stojicim SHV byla externim opravcem vyc¢islena na 237 987 K& (vySe Skody
ke dni zpracovani této zavérec¢né zpravy nebyla konecna), Skoda na zafizeni
provozovatele drahy nevznikla.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zst. Revnice lezi na draze celostatni v km 23,500 dvoukolejné trati Praha-Radotin —
Beroun. Zabezpeceni jizd vlaki je =zajisténo elektromechanickym SZZ z dopravni
kancelafe a St 1 a St 2 této Zst.

Dne 27. 2. 2020 doSlo pfi obsluze SZZ ze St 2 k pfetrzeni dratového tahla
k ustfedné stavéné vyhybce €. 9. Zavada byla nahlaSena signalistkou St 2 vyprav€imu Zst.
Revnice v 8:30 h a déale byl telefonicky vyrozumén navéstni technik, jak vyplyva ze zapisl
v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni St 2 Zst. Revnice (dale
také zaznamnik) ze dne 27. 2. 2020. Pretrzené dratové tahlo bylo provizorné opraveno
a pfezkouseno dle zapisu navéstniho technika v zaznamniku ve 14:15 h téhoz dne.
Navéstni technik dale v Zaznamniku uvedl, Ze doporucuje opravu vyhybky ST.

Nasledujici den, tj. 28. 2. 2020, vyslal mistr SSZT dva navéstni techniky
k provedeni finalni opravy dratovych tahel vyhybky & 9 do Zst. Revnice, pfiemz
navéstniho technika, ktery provadél provizorni opravu pfedchozi den, povéfil vedenim
prace.

Navéstni technik — vedouci prace, jak vyplyva z podani vysvétleni, projednal se
signalistou St 2 provedeni praci na vyhybce €. 9, zplsob dorozumivani ustné,
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upozornovani na jedouci vlaky houkaCkou a Cas vyklizeni pracovisté 30 s. Toto bylo
v€etné predani bezpecCnostniho Stitku uvedeno a podepsano signalistou a navéstnim
technikem v zaznamniku v Case 8:30 h. Dale ve svém vyjadfeni navéstni technik —
vedouci praci fekl, Zze se o vypnuti vyhybky & 9 z ustfedniho stavéni a pfijeti
odpovidajiciho dopravniho opatfeni pravdépodobné zminil signalistovi St 2, ale
v zaznamniku tato informace uvedena nebyla. Pfi ohledani St 2 byly na stole u telefonu
vyhybkarského okruhu zjistény dva bezpecnostni Stitky technika SSZT a vrchniho mistra
ST. V zadznamniku byl proveden také zapis vrchniho mistra ST o provadéni praci na
vyhybkach €. 12, 13, 14 a 15 v ¢ase 9:00 h.

Po zapsani do zaznamniku navéstni technik — vedouci prace nejdfive prezkousel
prestavovani vyhybky €. 9 ustfednim stavénim, tj. prostfednictvim paky stavédlového
pristroje, dratovodu a mechanického pfestavniku, pfi této Cinnosti zjistil jeji téZky chod. Pro
zjisténi pficiny tézkého chodu odpojil navéstni technik — vedouci prace vyhybku ¢. 9 od
mechanického prestavniku. Dale provedli zkouSku mistniho pfestaveni vyhybky ¢. 9
(ruénim prestavenim zavazi) a opét zjistili tézky chod do polohy ,-“ tedy na 5. SK.
Rozhrani odpovédnosti za technicky stav mezi odvétvim SSZT a ST provozovatele drahy
na vyhybkach je stanoveno &lankem 1.5.3 vnitfniho piedpisu SZDC T100:
~Rozhrani mezi ZZ vyhybek a stavécim zarizenim vyhybky je u Celistovych zavéri v misté
pfipojeni stavécich ty¢i k zavorovacim tyéim. U hakovych zavéru tvofi rozhrani cep,
pomoci kterého je pfipojena prestavna spojnice ke spojovaci tyCi hakového zavéru...”

Ze zjisténi tézkého chodu pfi mistnim stavéni vyplynulo, ze zavada na vyhybce byla
v kompetenci ST. Shodou okolnosti provadéli zaméstnanci ST vymény pojistnych krouzku
a dotazeni matic pfidrznic vyhybek €. 12 — 16. Navéstni technici, jak vyplyva z podani
vysvétleni, vyzvali zaméstnance ST, aby zjistili a odstranili pfiinu zavady na tézkém
chodu vyhybky €. 9. Zaméstnanci ST pfi mistnim prestavovani vyhybky &. 9 zjistili
deformaci jazyka a sdélili navéstnim technikim, ze je tfeba vyménit cely jazyk a ze to
provedou jiny den. Navéstni technici pak ve stejnou dobu pracovali na finalnim
zaspojkovani pretrzeného dratového tahla a sefizeni celého dratovodu. Jak vyplyva
z podanych vysvétleni, nikdo ze zaméstnancu, ktefi mistné prestavovali vyhybku ¢&. 9, se
nezabyval tim, Ze vyhybka €. 9 po pfezkusovani chodu zUstala v poloze ,-“, tedy na 5. SK.
Naveéstni technik — vedouci prace se domnival, jak také DI ve svém vyjadreni uvedl, ze
jizdy draznich vozidel budou uskutecfiovany pouze po 1. nebo 2. SK. Ostatni zaméstnanci
byli pfesvédcCeni, jak také ve svych vyjadrenich uvedli, Zze vyhybka €. 9 byla vyloucena
z dopravy.

Vyprav€i a ani Signalista St 2 nebyli informovani o vypnuti vyhybky ¢&. 9
z ustfedniho stavéni a tak pfi stavéni vlakovych cest obsluhovali SZZ podle stanovenych
technologickych postupu.

Strojvedouci vlaku Sluz 57394 vjizdél do Zst. Revnice na navést ,Rychlost 40 km-h"
a vystraha“ vijezdového navéstidla S. Ze zaznamu elektronického rychloméru vyplyva, ze
od urovné vjezdového navéstidla S po konec vyhybky €. 15 nedodrZel navésténou
rychlost. Dle jeho vyjadfeni zpozoroval v kolejisti u St 2 zaméstnance, které varoval
zvukovou naveésti ,Pozor. Pfed prijezdem vyhybky €. 11 zpozoroval dal§i zaméstnance
u vyhybky €. 9. Opét dal navést ,Pozor“. Kdyz zaméstnanci vystoupili z koleje, zpozoroval,
Ze vyhybka €. 9 byla postavena na 5. SK, proto neprodlené zahajil rychlo¢inné brzdéni.
Jeho &innost byla potvrzena rozborem dat stazenych z elektronického rychloméru SHV.

SHV vlaku Suz 57394 bylo v dobé& vzniku MU dopravcem SZ pfi provozovani drazni
dopravy pouzivano v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. v technickém
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stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

Zu&astnéni zaméstnanci provozovatele drahy SZ, navéstni technici, byli na zakladé
predlozenych lékarfskych posudk( o zdravotni zpusobilosti k praci v dobé& vzniku MU
zdravotné zpUsobili pro vykon své funkce. Dle vlastniho vyjadieni byli pfi nastupu na
sménu dne 28. 2. 2020 fadné odpocinuti, citili se zdravi a nebyli pod zadnym psychickym
stresem.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vdechny vlivy,
které mohly na zu€astnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této
MU. U navéstniho technika — vedouciho prace se jednalo zejména o posouzeni jeho
zkuSenosti, znalosti a délky praxe.

Ve funkci navéstniho technika pracoval 9 let, v Zst. Revnice provadi udrzbu
a opravy SZZ od roku 2015 nepfetrzité az do vzniku MU. Mimo jmenovanou Zzst. provadi
udrzbu a opravy SZZ v Zst. Karstejn, Praha-Radotin a Dobfichovice. Mél tudiz dostatecné
dlouhou praxi.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Ze navéstni technik — vedouci prace byl odborné
zpusobily pro praci ve funkci navéstniho technika a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti
neméely vliv na vznik této MU.

4.3 Zavéry
4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni

prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostiedni pfi€inou mimoradné udalosti byla: 3
* nezamyslena jizda vlaku Sluz 57394 pfes vyhybku €. 9 v Zelezni¢ni stanici Revnice
prestavenou do nespravného (odbo&ného) sméru na 5. SK.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pricinou mimoradné udalosti bylo:
» odpojeni vyhybky €. 9 Zst. Revnice od mechanického pfrestavniku a od ustfedniho

stavéni bez pfijeti odpovidajicich dopravnich opatfeni v ramci opravnych praci.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy a dopravce SZ:

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 4035 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 a § 9 odst. 3
vyhlasky €. 376/2006 Sb., je nedodrzenim § 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994
Sb., kdy provozovatel drahy SZ nezabranil manipulaci se SZZ po vzniku MU pred
prichodem povérenych osob provozovatele drahy a Dl;

* v navaznosti na § 37 odst. 7 pism b) vyhlasky €. 173/1995 Sb., je nedodrzenim § 35
odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., kdy osoba fidici SHV vlaku Sluz 57394
prekrocila nejvysSi povolenou konstrukéni rychlost SHV a stanovenou rychlost pfi
vjezdu vlaku do Zst. Revnice.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce SZ vydal po vzniku MU je$té pred vydanim

vrwve

Pfednosta SSZT Praha zapad nafidil prokazatelné proskoleni vSech pracovniku
SSZT Praha zapad z prislusnych ustanoveni vnitfniho pfedpisu SZDC T100. Proskoleni
bylo provedeno dne 5. 3. 2020.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na Zzjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Plzni dne 14. zafi 2020

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 5 ] feditel ]
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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