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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Z roj: Drazni insekce

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 17. 8. 2018, 17.46.29 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda vlaku Mn 81013 pfi odjezdu z dopravny D3 Rymarov
a nasledné vykolejeni tazeného drazniho vozidla, fazeného na konci
vlaku.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, ValSov — Rymarov, dopravna
D3 Rymarov, vyhybka €. 8, km 14,211.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce viaku Mn 81013).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 125 780 K.

e jizda vlaku Mn 81013 prfes vyhybku ¢. 8 v dopravné D3 Rymarov, ktera nebyla
v dobé odjezdu vlaku spravné prestavena.
Prispivajici faktor:
* nepfesvédCeni se o skute¢né poloze navéstniho tazeného drazniho vozidla viaku
Mn 81013 a nezjisténi jeho stani v prostoru vyhybky €. 8 dopravny D3 Rymarov
a pred jejim zacatkem.
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Zasadni pficina:
* jizda vlaku Mn 81013 pfes nezajisténou vyhybku €. 8 v dopravné D3 Rymarov,
ktera nebyla opatfena mechanickym vyménovym zamkem pro jeji zajisténi, a tudiz
nesmeéla byt viakem pojizdéna.

PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
17" August 2018, 17:46 (15:46 GMT).
train derailment.

unsecured movement of the freight train No. 81013 with consequent
derailment of one rolling stock.

freight train No. 81013.
Rymarov operating control point, switch No. 8, km 14,211.

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 81013).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 125 780,-

* movement of the freight train No. 81013 through the switch No. 8,
which was not properly set at the departure time of the train.

« failure to detect the actual position of the last rolling stock of the
freight train No. 81013 which stood in the area of the switch No. 8
and in front of its beginning.

* movement of the freight train No. 81013 through the unsecured
switch No. 8 which was not equipped with a mechanical lock to
cover it and therefore it mustn't be traveled by the train.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté
COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

CDC, a. s. CD Cargo, a. s.

DK dopravni kancelar

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém
JPO jednotka pozarni ochrany

KV konec vyhybky

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PMD posun mezi dopravnami

PO Provozni obvod

PZS Pfrejezdoveé zabezpefovaci zafizeni svételné
RDST radiostanice

RID Réglement concernant le transport international ferroviaire de

marchandises dangereuses (Rad pro mezinarodni Zelezniéni
prepravu nebezpecénych véci)

RR registracni rychlomér

SK stani¢ni kolej, stani¢ni koleje

SzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TJR tabelarni jizdni fad

TK tratova kolej, tratové koleje

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

UzB UpIna zkouska brzdy

VS vlastni etfeni

ZDD zakladni dopravni dokumentace

ZV zaCatek vyhybky

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SzDC D1

SZDC D3

predpist

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni  zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne
17.12. 2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s udinnosti
od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o. ,SZDC
D3 Predpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy",
schvaleny dne 17. 12. 2012, pod &. j.: 55996/2012-OZRP,
s u€innosti od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku
MU
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PND D3 vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,Provadéci nafizeni pro trat D3 VALSOV — RYMAROV*,
schvaleny dne 13. 12. 2017, pod ¢&. j.: 13494/2016 —
SZDC-OR OVA, s uginnosti od 30. 12. 2017, ve znéni
1. zmény platné v dobé vzniku MU

Smeérnice PTs10-B-2011 vnitfni pfedpis dopravce CDC, a. s., ,Smérnice PTs10-B-
2011 Lokomotivni Cety“, schvalen dne 31. 10. 2014,

s u€innosti od 1. 1. 2015, ve znéni platném v dobé vzniku
MU
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 17. 8. 2018.

Cas: 17.46.29 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie regionalni, ValSov — Rymarov.

Misto: trat 310D Valsov — Rymarov, dopravna D3 Rymarov, vyhybka ¢. 8,
km 14,211.

GPS: 49°55'47.397"N, 17°16'56.723"E.

Obr. & 1: Pohled ze sméru od zacatku viaku na vykolejené TDV
D-NACCO 33 80 4742 044-7 v konec¢ném postaveni po MU
v dopravné D3 Rymarov v prostoru SK ¢. 3 a €. 5.

Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 17. 8. 2018 v 17.46.29 h doSlo pfi odjezdu vlaku Mn 81013 ze SK ¢&. 3
dopravny D3 Rymarov k nezajisténé jizdé pres vyhybku €. 8 a naslednému vykolejeni TDV
D-NACCO 33 80 4742 044-7 fady Sps (dale také 33 80 4742 044-7), fazeného na konci
vlaku.

11
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Obr. & 2: Planek

Vykolejené navéstni TDV vlaku Mn 81013 (33 80 4742 044-7) | ELIMAYCEL TN ILE- A0 EAVEX N (2]

v koneéném postaveni po MU - mezi SKé&.3a 5 v koneéném postaveni po MU —
v km 14,100 az 14,117 pfedni ¢elo HDV v km 13,922 |

mista vzniku MU.

Zdroj: DI (s vyuzitim mapového podkladu www.mapy.cz)

Ohledanim mista MU v dopravné D3 Rymarov bylo mj. zjisténo (veSkeré smérové

parametry jsou uvedeny ve sméru jizdy vlaku Mn 81013):

hroty jazykd vyhybky €. 8 se nachazely v km 14,211, kde fyzicky doSlo k nezajisténé
jizdé vlaku Mn 81013, a proto jsou hroty jazykd vyhybky €. 8 pro potfeby této MU
povazovany za misto vzniku MU;

jednoducha levostranna vyhybka €. 8, situovana v km 14,215, byla prestavena
pro jizdu DV pfimym smérem ze SK €. 2b ve sméru na drahu-vle¢ku €. 6110
,KATR a.s. - vleCka Rymarov*“ (dale také vleCka KATR). Levy (pfimy) jazyk vyhybky
€. 8 doléhal k levé (ohnuté) opornici. Pravy (ohnuty) jazyk byl rozevieny. Hroty
jazyku vyhybky nebyly narazené koly DV, vyhybkové soucasti nenesly stopy
nasilného pfestaveni. Vyhybka nebyla opatfena vyménovym zamkem.
Vyhybkové navéstidlo, umisténé na stozarku, navéstilo navést ,Jizda
doprava“ (bila Sipka v ¢erném poli sméfovala z levého dolniho rohu Sikmo vzharu
do horniho pravého rohu), tzn. nespravné informovalo o sméru jizdy pfes vyhybku
proti hrotu vedlejSim smérem doprava (spravné mélo informovat navésti ,Jizda
pfimym smérem® o jizdé pfes vyhybku pfimym smérem proti hrotu). Vyménikové
zavazi bylo opatfeno bilo-Cernym natérem, jez po MU sméfovalo bilym polem
k zemi, tzn. vyhybka se nenachazela v zakladni poloze;

jednoducha pravostranna vyhybka €. 6 (projeta zadnim podvozkem vykolejeného
TDV 33 80 4742 044-7), situovana v km 14,152, byla pfestavena pro jizdu DV
vedlejSim smérem ze SK &€. 2b na vleCcku KATR. Vyhybka nebyla opatfena
vyménovym zamkem. Vyhybkové navéstidlo, umisténé na stozarku, navéstilo
navést ,Jizda zleva“ (bila Sipka v ¢erném poli sméfujici z levého dolniho rohu Sikmo
vzhuru do horniho pravého rohu), ktera informovala o sméru jizdy pfes vyhybku po
hrotu z vedlejSiho levého sméru;

jednoducha pravostranna vyhybka €. 5 (projeta zadnim podvozkem vykolejeného
TDV 33 80 4742 044-7), situovana v km 14,145, byla pfestavena pro jizdu DV

12
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vedlejSim smérem ze SK &€. 2b na vleCcku KATR. Vyhybka nebyla opatfena
vyménovym zamkem. Vyhybkové navéstidlo, umisténé na stozarku, navéstilo
navést ,Jizda doprava“, ktera informovala o sméru jizdy pfes vyhybku proti hrotu
vedlejSim smérem doprava. Vyménikové zavazi bylo opatfeno bilo-Cernym
natérem, jez po MU smérovalo bilym polem k zemi, tzn. vyhybka se nenachazela
v zakladni poloze;

jednoducha oboustranna vyhybka €. 3, situovana na valSovském zhlavi v km
13,987, byla prestavena pro jizdu DV smérem ze SK €. 3 a pfes vyhybky €. 2 a 1 na
TK prostorového oddilu Rymarov — Bfidlicna. Vyhybkové navéstidlo, umisténé na
stozarku, navéstilo navést ,Jizda zleva“, ktera osobu fidici DV (dale jen
strojvedouci) vlaku Mn 81013 informovala o sméru jizdy pfes vyhybku €. 3 po hrotu
zleva. Vyhybka opatfena vyménovym zamkem byla pro jizdu vilaku Mn 81013
spravné prestavena a zajisténa tak, ze vyménovy zamek byl uzamc€en a zavérny
hak se nachazel ve svislé poloze. Vyménikové zavazi bilo-Cerného natéru po MU
smérovalo ¢ernym polem k zemi, tzn. vyhybka se nachazela v zakladni poloze;

jednoducha levostranna vyhybka €. 2, situovana na valSovském zhlavi v km 13,960,
byla pfestavena pro jizdu DV vedlejSim smérem ze SK &. 3 a pfes vyhybku €. 1 na
TK prostorového oddilu Rymarfov — Bfidlicna. Vyhybkové navéstidlo, umisténé na
stozarku, navéstilo navést ,Jizda zprava“, ktera strojvedouciho vlaku Mn 81013
informovala o sméru jizdy pfes vyhybku €. 2 po hrotu z vedlejSiho pravého sméru.
Vyhybka opatfena vyménovym zamkem byla pro jizdu vlaku Mn 81013 spravné
prestavena a zajisténa tak, Ze vyménovy zamek byl uzamcéen a zavérny hak se
nachazel ve svislé poloze. Vyménikoveé zavazi bylo opatfeno bilo-Cernym natérem,
jez po MU smérovalo bilym polem k zemi, tzn. vyhybka se nenachazela v zakladni
poloze;

jednoducha pravostranna vyhybka €. 1, situovana na valSovském zhlavi v km
13,960, byla prestavena pro jizdu DV vedlejSim smérem ze SK ¢. 3 na TK
prostorového oddilu Rymarov — Bfidlicna. Vyhybkové navéstidlo, umisténé na
stozarku, naveéstilo naveést ,,Jizda zprava®“, ktera strojvedouciho viaku Mn 81013
nespravné informovala o sméru jizdy pres vyhybku po hrotu z vedlejSiho pravého
sméru (spravné meélo informovat navésti ,Jizda pfimym smérem® o jizdé pres
vyhybku pfimym smérem po hrotu). Vyhybka opatfena vyménovym zamkem byla
pro jizdu vlaku Mn 81013 spravné prestavena a zajiSténa tak, ze vyménovy zamek
byl uzamcen a zavérny hak se nachazel ve svislé poloze. Vyménikové zavazi bylo
opatfeno bilo-Cernym natérem, jez po MU sméfovalo bilym polem k zemi, tzn.
vyhybka se nenachazela v zakladni poloze;

Zelezni¢ni svrsek SK €. 3 tvofily kolejnice tvaru T s tuhym podkladnicovym
upevnénim kolejnic k dfevénym kolejnicovym podporam (viz také bod 2.2.3 této
27),

zapusténé kolejové loze SK €. 3 a vdech vlakem Mn 81013 pfi odjezdu z dopravny
D3 Rymarov pojizdénych vyhybek, tzn. vyhybek €. 8 (6 a 5), 3, 2 a 1, bylo tvofené
lomovym kamenem frakce 31,5-63 mm;

drzebnost upevhovadel SK €. 3 a vyhybek €. 8 (6 a 5), 3, 2 a 1 byla dobra. Kolejnice
a vyhybky a jejich soucasti byly bez vétsiho opotfebeni a vad;
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hlavy temen obou kolejnicovych past SK €. 3 a pojizdénych vyhybek byly suché,
neznecisténé biologickymi a ropnymi latkami a na hlavach kolejnicovych pasu ani
Zelezni¢nim svrsku se nenachazely stopy po pouZiti piskovaciho zafizeni HDV,

vlak Mn 81013 byl sestaven z HDV CZ-CDC 92 54 2 753 766-5 (dale jen
753.766-5), fazeného v Gele vlaku, a celkem 9 TDV fad Eanos-xx*"*V (4 TDV),
Eanos-xx**" (1 TDV), Roos®’?® (1 TDV), Rnoos-uz (2 TDV) a Sps (1 TDV),
lozenych dfevem (kulatinou). Pfi MU nebylo tahadlové ustroji DV vlaku dynamikou
nehodového déje poskozeno a vSechna DV vlaku zlstala zapojena do prubézné
samocinné tlakové brzdy vlaku;

vlak Mn 81013 se po vzniku MU pfednim ¢elem HDV 753.766-5 nachazel v km
13,922, tj. 5 m pfed ZV €. 1, 289 m za mistem vzniku MU a 212 m, resp. 200 m, za
bodem ,0“ ve SK €. 5, resp. ve SK &. 3, tzn. za misty, kde vykolejil zadni, resp.
predni podvozek TDV 33 80 4742 044-7. Konec vlaku se nachazel v km 14,100;

pfi MU vykolejilo TDV 33 80 4742 044-7 obéma podvozky a v kone¢ném postaveni
po MU se TDV nachazelo:

o prvni vykolejenou napravou podvozku ,a“ tj. pfedniho ve sméru jizdy vlaku,
v km 14,083, kdy jeji levé kolo stalo vné levé kolejnice SK €. 3 na prazci a ve
Stérkovém lozi, a to mezi levou kolejnici a hranou jednostranného urovriového
nastupisté u SK €. 3. Pravé kolo stalo mezi kolejnicovymi pasy SK €. 3 na praZzci
a ve Stérkovém lozi;

o druhou nevykolejenou napravou podvozku ,a“ v km 14,085 na kolejnicovych
pasech SK €. 3;

o obéma vykolejenymi napravami podvozku ,b“ tj. zadniho ve sméru jizdy vlaku,
v km 14,096, resp. 14,098, kdy jejich leva kola stala mezi kolejnicovymi pasy SK
€. 5 na praZcich a ve Stérkovém loZi a prava kola stala vné pravé kolejnice na
prazcich a ve Stérkovém lozi;

o naklad (zbozi) — kmenové dfivi, resp. kulatina, lozeny na loZzné ploSe TDV nebyl
nasledkem MU poSkozen. V ulozeni a zajiSténi nakladu nebyly zjiStény
nedostatky.

Pfi MU byly aktivovany slozky I1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptlsobilych osob pro

Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 17. 8. 2018, v 18.12 h (tj. 26 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce
CDC, a. s.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 17. )8. 2018, ve 21.15 h (tj. 3 h 29 min po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim

§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahgjeni VS: 17. 8. 2018, a to na zakladé zavaznosti MU
a posouzeni veskerych skutecnosti, v€. dopadui na
provozovani drahy a drazni dopravy.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Ostrava.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava. Pii Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pii Setfeni PCR,
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CDC, a. s.

Setfeni ptFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy SZDC, s. o.:

* osoba organizujici drazni dopravu na trati se zjednoduSenym fizenim drazni
dopravy (dale jen dirigujici dispecer), zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava,
PO Opava.

Dopravce (CDC, a. s.):
+ strojvedouci vlaku Mn 81013, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ostrava;

+ vedouci posunu, &len doprovodu viaku Mn 81013, zaméstnanec CDC, a. s.,
PJ Ostrava;

* posunovac, Clen doprovodu viaku Mn 81013 (dale take jen posunovac),
zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ostrava.

Svédci:
» strojvedouci viaku Os 3524, zaméstnanec CD, a. s., Oblastni centrum provozu
Vychod;
* fidi€ NA, stojici s NA v dobé vzniku MU v prostoru nakladkové rampy pfilehlé
k vleCkové koleji vieCky KATR.
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Mn 81013 Sestava vilaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 182,5 HDV: 753.766-5 P
Pocet naprav: 40 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 654,6 1. 31 81 3523 145-0 P
Potfebna brzdici procenta (%): 50 2. 31 81 3523 233-4 P
Skutec€na brzdici procenta (%): 86 3. 31 54 3525 222-8 P
Chybegjici brzdici procenta (%): 0 4. 315156377 591-3 P
Nejvyssi dovolena rychlost v misté MU: 40 km-h-1 5. 31515376 614-4 P
Zpusob brzdéni: l. 6. 31515377 397-5 P
7. 31515377 172-2 P
8. 31515376 637-5 P
9. 33 804742 044-7 P

Pozn. k vlaku Mn 81013:

« UZB a posledni technicka prohlidka vlaku v rozsahu vychozi technickeé prohlidky
byla odborné zpusobilou osobou dopravce CDC, a. s., vykonana ve vychozi stanici
— v dopravné D3 Rymarov dne 17. 8. 2018 a ukonCena v 17.20 h;

» stanovena rychlost vlaku mezi dopravnou D3 Rymarov a dirigujici stanici ValSov
(dale jen zst. Valdov), predepsana TJR, byla 50 km-h™";

» strojvedouci vlaku Mn 81013 byl v Zst. ValSov prokazatelnym zplsobem zpraven
pisemnym rozkazem ,PRIKAZ VLAKU pro trat se zjednoduSenym fizenim drazni
dopravy pro viak Mn 81013 €. 412454, ze dne 17. 8. 2018, ktery vyhotovil dirigujici
dispeCer. V obsahu tohoto pisemného rozkazu nebyly zjiStény nedostatky, text
rozkazu nemél vliv na vznik MU;

 vlak byl sestaven ze Cctyfnapravovych vysokosténnych TDV bézné stavby
a Ctyfnapravovych ploSinovych TDV s vysokymi klanicemi, v nichZz bylo
prepravovano kmenové drivi.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Na draze Zeleznicni, kategorie regionalni ,ValSov — Rymarov®, je provozovatelem
drahy pouzito zjednoduSené fizeni drazni dopravy, kdy drazni doprava na jednokolejnych
tratich s jednoduchymi provoznimi poméry je organizovana podle technologickych postupt
obsazenych ve vnitfnich predpisech SZDC D1 a SZDC D3 tak, Ze ve stanovenych tratovych
usecich se pohybuje pouze jeden viak nebo PMD, doprovod viaku ma pfedem stanoveny

narizena ohlasovaci povinnost. Dirigujici stanici je Zst. ValSov.

Dopravna D3 Rymarov lezi v km 13,713 (lichobé&znikova tabulka — hranice
dopravny) az 14,374 (zarazedlo kusé SK €. 2b — konec trate€) a neni obsazena dopravnim
zaméstnancem (odborné zpusobilym zaméstnancem provozovatele drahy SZDC, s. o.).
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Vzhledem k jizdam vlakd je dopravnou vychozi, resp. koncici. Tato dopravna disponuje
celkem 9 SK, pfiCemz SK €. 1 a 3 jsou kolejemi dopravnimi, tzn. kolejemi urCenymi pro
vjezd, resp. odjezd vlaku. Ostatni SK, tzn. ¢. 1a, 2, 2a, 2b, 5, 7 a 7a, jsou kolejemi
manipulacnimi, uréenymi pro nakladku a vykladku (€. 2, 2a, 2b a 7), odstavovani DV
s nebezpe¢nymi vécmi (RID) pfi zavadach vzniklyjch béhem pFeprav (€. 2 a 2a)
a umoznujici odstaveni DV (€. 1a). Manipulacni SK €. 5 nema provozovatelem drahy
specifikovan uc€el pouziti. Dopravna D3 je vybavena mechanickym SZZ. V pfilehlém
prostorovém oddilu Bfidlicna — Rymarov je draha jednokolejna a neni vybavena TZZ.

SK &. 3 dopravny D3 Rymarov je situovana v km 14,015 az 14,188. UziteCna délka
136 m je vymezena polohou nameznikd, jenZ jsou nepfenosnymi neproménnymi
navéstidly, stanovujicimi mezi SK €. 3 a €. 5 hranici, pfes kterou nesmi pfesahovat DV, aby
nebyla ohrozena jizda DV po sousedni koleji. Vzhledem k jizdé vlaku Mn 81013 byl predni
nameznik mezi SK €. 3 a €. 5 umistén 10,7 m pfed KV €. 3 a zadni nameznik 21,3 m pfed
KV &. 8. Zelezniéni svrdek SK & 3 tvofi kolejnice tvaru T s tuhym podkladnicovym
upevnénim kolejnic k dfevénym kolejnicovym podporam typu D s rozdélenim ,c“, tzn. ve
vzdalenosti prazcl v kolejovém poli 674,5 mm. Zelezniéni svrsek SK &. 3 byl do kolejisté
vloZen v roce 1980 jako novy material. SK €. 3 je ve sméru jizdy vlaku Mn 81013 vedena v
urovni okolniho terénu, od km 14,188 do km 14,084 v pfimém sméru ve stoupani 0,55 %o,
od km 14,084 do 14,015 v pfimém sméru v klesani 1,80 %o.. Od km 13,889, tzn. 44 m za
vyhybkou €. 1 (krajni vyhybkou dopravny), je kolej vedena v klesani 12,66 %o.

Hranici dopravny D3 Rymarov stanovuje nepfenosné neproménné navestidlo
Lichobéznikova tabulka s Cislici 1, které trvale navésti navést ,Hranice dopravny*.
Navéstidlo je opatfeno oznaCovacimi pasy se Sikmymi Cernymi a bilymi pruhy a je
situovano v km 13,713, ve sméru jizdy vlaku z Bfidlicné do Rymafova vpravo pfimo u TK,
a tvofi ho bila lichobéznikova deska s Cernym okrajem, postavena na nejdelSi strané.
Uprostfed desky je Cerné Cislo 1, tzn. Cislo SK, na kterou jsou v zakladni poloze
prestaveny vyhybky.

Jednoducha vyhybka €. 1 dopravny D3 Rymafrov, situovana v km 13,917 (dle ZDD
obsazené v PND D3 v km 13,933), o délce 27,054 m (KV = 13,944) je tvaru JT6° Lp oc IV
s hakovym zavérem, s tuhym podkladnicovym upevnénim kolejnic ke spoleCnym
a samostatnym ocelovym kolejnicovym podporam, a do kolejisté byla vlozena v roce 1957
jako novy material. Vyhybka je opatfena (zabezpecena) jednoduchym mechanickym
vyménovym (dale také vyménovym) zamkem a prestavovana ru¢né pfimo zaméstnancem
prostfednictvim rukojeti zavazi vyméniku. Zakladni poloha vyhybky je pfimym smérem,
tzn. v poloze pro jizdu na/ze SK €. 1.

Jednoducha vyhybka €. 2 dopravny D3 Rymafroyv, situovana v km 13,946 (dle ZDD
obsazené v PND D3 v km 13,960), o délce 27,054 m (KV = 13,973) je tvaru JT6° Lp oc IV
s hakovym zavérem, s tuhym podkladnicovym upevnénim kolejnic ke spoleCnym
a samostatnym ocelovym kolejnicovym podporam, a do kolejisté byla vlozena v roce 1957
jako novy material. Vyhybka je opatfena (zabezpecena) jednoduchym mechanickym
vyménovym zamkem a pfestavovana ru¢né primo zaméstnancem prostfednictvim rukojeti
zavazi vyméniku. Zakladni poloha vyhybky je pfimym smérem, tzn. v poloze pro jizdu
na/ze SK €. 1.

Oboustranna vyhybka €. 3 dopravny D3 Rymafrov, situovana v km 13,987, o délce
28,428 m (KV = 14,015) je tvaru OT6° LI oc Il s hakovym zavérem, s tuhym
podkladnicovym upevnénim kolejnic ke spoleCnym a samostatnym ocelovym kolejnicovym
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podporam, a do kolejisté byla viozena v roce 1958 jako novy material. Vyhybka je
opatfena  (zabezpeCena) jednoduchym  mechanickym  vyménovym  zamkem
a prestavovana ruc¢né pfimo zaméstnancem prostfednictvim rukojeti zavazi vymeéniku.
Zakladni poloha vyhybky je smérem pro jizdu na/ze SK ¢&. 3, pfiCemz hlavni kli¢ je
z vyménového zamku vyjmut a je soucasti soupravy hlavnich klicu.

Jednoducha vyhybka €. 8 dopravny D3 Rymarov, situovana v km 14,215, o délce
26,554 m (KV = 14,188) je tvaru JT6° Lp oc IV s hakovym zavérem, s tuhym
podkladnicovym upevnénim kolejnic ke spoleCnym a samostatnym ocelovym kolejnicovym
podporam, a do kolejisté byla viozena v roce 1988 jako novy material. Vyhybka neni
opatfena mechanickym vyménovym zamkem a je prestavovana ruéné pfimo
zameéstnancem prostfednictvim rukojeti zavazi vyméniku. Zakladni poloha vyhybky je
vedlejSim smérem, tzn. v poloze pro jizdu na/ze SK ¢. 3. Protoze vyhybka €. 8 neni
opatiena vyménovym zamkem, jehoz uzamknuti by znemoznovalo vyklesnuti
zavérového haku, nemutize byt pro jizdu vlaku zajiSténa uzamcéenim, resp. strezenim,
a to pri prelozeni zavérného haku vyménového zamku do svislé polohy, kdy
vyménovy zamek neni uzamgcen.

NejvysSi dovolena rychlost viaki a tazenych posunovych dili v dopravné D3
Rymarov byla provozovatelem drahy stanovena na 40 km-h™. Pfi posunu, kdy jsou TDV
sunuta, nesmi byt prekroc¢ena rychlost 30 km-h™.

V dopravné D3 Rymarov je v km 14,145 a 14,140 do regionalni drahy zausténa
vleCka KATR. Mistem styku vzajemné zausténych drah je v km 14,145 ZV €. 5 a v km
14,140, tj. misto na draze, které je pokraCovanim SK €. 7 (= km 0,068 vleCky KATR).
Nepfenosné neproménné naveéstidlo ,Hrani¢nik“ s navésti ,Hranice provozovatele drahy*,
jenz stanovuje misto, kde na styku vzajemné zausténych drah dochazi ke zméné
provozovatele drahy, je situovano v misté styku konce odbocné vétve vyhybky €. 5 a v km
14,148 u SK €. 7. Svym provedenim se jedna o Zluty vodorovny tramec se Sikmym
ukoncenim a s Cernym pruhem uprostfed. Provozovatelem drahy na vieCce KATR je
fa KATR, a. s.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

* 16.11.59 h strojvedouci vlaku Mn 80110 po pfijezdu vlaku do dopravny D3 Rymarov
v souladu s nafizenou ohlaSovaci povinnosti ohlasil dirigujicimu dispe€erovi Cas
pfijezdu vlaku do dopravny D3 Rymafov a uvolnéni prostorového oddilu (Cas
pfijezdu vlaku v 16.10 h);

* 16.25.08 h strojvedouci vlaku Mn 80110 pozadal dirigujiciho dispeCera o svoleni
k posunu v dopravné D3 Rymafov a na vleCku KATR, ktery mél byt realizovan
vdobé od 16.26 h do 17.15 h. Dirigujici dispeCer dal strojvedoucimu vlaku
Mn 80110 svoleni k posunu v dopravné D3 Rymarov a na vlieCku KATR;

* 17.11.51 h strojvedouci posunového dilu (ex Mn 80110) ohlasil dirigujicimu
dispecerovi ukonceni posunu v dopravné D3 Rymarov a na vleCce KATR;

+ 17.42.25 h strojvedouci vlaku Os 3524 dopravce CD, a. s., vedeného v trase ValSov
— Rymarov, po pfijezdu vlaku do dopravny D3 Rymarfov v souladu s nafizenou
ohlaSovaci povinnosti ohlasil dirigujicimu dispeCerovi €as pfijezdu a uvolnéni
prostorového oddilu (Eas pfijezdu vlaku v 17.41 h);

« 17.44.22 h strojvedouci vlaku Mn 81013 (ex posunovy dil) zazadal dirigujiciho

18



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

dispeCera o souhlas k odjezdu vlaku Mn 81013 z dopravny D3 Rymafov do
zst. ValSov (Cas odjezdu vlaku v 17.45 h). Protoze byly pfisludné prostorové oddily
volné, tzn. prostorové oddily Rymarov — Bfidlicna a BFidlicna — ValSov, dirigujici
dispecer udélil strojvedoucimu souhlas k odjezdu vlaku Mn 81013 z dopravny D3
Rymarov do zst. ValSov;

* 17.52.00 h strojvedouci vlaku Mn 81013 ohlasil dirigujicimu dispec€erovi vznik MU.

VeSkera vySe uvedena verbalni komunikace, vedena mezi strojvedoucimi
z dopravny D3 Rymarov a dirigujicim dispeCerem z DK Zst. ValSov, byla vedena pfimo
pfes telekomunikacni zafizeni tratového telekomunikacniho spojeni a zaznamenavana
zarizenim (zaznamovou jednotkou) ReDat 2 umisténym v zst. ValSov.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostifedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

e 17.46.29 h vznik MU;

* 17.52 h vznik MU ohlasen strojvedoucim vlaku Mn 81013 na ohlaSovaci pracovisté
SZDC, s. 0., tzn. dirigujicimu dispe&erovi sidlicimu v DK Zst. ValSov:;

* 18.00 h vznik MU ohlasen dirigujicim dispeCerem vedoucimu dispecerovi
SZDC, s. 0., CDP Pierov;

+ 18.02 h vznik MU ohla$en vedoucim dispeéerem SZDC, s. 0., CDP Pferov odborné
zpUsobilé osobé& povérené provozovatelem drahy SZDC, s. o., ke zjistovani pfigin
a okolnosti vzniku MU (dale jen povéfena osoba);

+ 18.12 h vznik MU oznamen povéfenou osobou provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce vlaku Mn 81013 CDC, a. s., na COP DI;

+ 21.15 h provozovateli drahy SZDC, s. o., a dopravci vlaku Mn 81013 CDC, a. s.,
udélen na misté MU pfitomnym inspektorem DI souhlas k uvolnéni drahy;

* dne 18. 8. 2018 v 15.15 h po uvolnéni drahy (nakolejeni vykolejeného TDV 33 80
4742 044-7) obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy v dopravné D3
Rymarov.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS aktivoval v 18.12 h, tj. 26 min. po vzniku MU, vedouci dispecer
SZDC, s. 0., CDP Prerov. Na mist¢ MU zasahoval HZS SZDC, s. o., JPO Pierov
a Ostrava a PCR, Krajské Feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Uzemni odbor
Bruntal, obvodni oddéleni Rymarov.

19



nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru, cestujicich a ani u tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

 TDV 33 804742 044-7 3 605,90 € 92 780 K¢;
» zafizeni drahy 33 000 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 125 780 K¢;

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 17. 8. 2018, 1 € = 25,73 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 26 °C, bezvétfi, viditelnost nesniZzena povétrnostnimi
viivy.

Geografické udaje nemély zadnou souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* Strojvedouci vlaku Mn 81013 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k MU, pofizeného
DI, a Zapisu se zaméstnancem, pofizeného dopravcem CDC, a. s., mj. vyplyva:

o po pfijezdu vlaku Mn 80110 do dopravny D3 Rymarov a jeho zastaveni na SK
€. 3 dirigujicimu dispecCerovi ohlasil Cas pfijezdu vlaku a uvolnéni prostorového
oddilu Bfidlicna — Rymarov;

o po odjezdu Os 3523 ze SK €. 1 sjednal s dirigujicim dispeCerem posun, ktery
mu nasledné dal svoleni k posunu do 17.15 h;

o posledni jizdu pfi posunu pfes vyhybku €. 8, tzn. pfed odjezdem viaku Mn 81013
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ze SK ¢&. 3, uskute€nil sunutim soupravy po SK €. 3 smérem na SK €. 2b tak,
aby predni ¢elo sunutého posunového dilu (pozdéjSiho viaku Mn 81013) uvolnilo
predni nameznik pro vjezd osobniho vlaku Os 3524 na SK €. 1;

vedoucimu posunu nedal po ukonceni posunu pokyn k pfestaveni vyhybek do
zakladni polohy, protoze Clenové posunové Cety tuto Cinnost délaji automaticky
a soupravu hlavnich kli€ad mél u sebe, tzn. Ze vyhybky opatfené vyménovym
zamkem byly do zakladni polohy pfestaveny a v ni uzamceny;

vyhybka ¢. 8 se po ukonéeni posunu nachazela v zakladni poloze, vyménova
¢ast byla pfestavena vedlejSim smérem na SK €. 3, protoze pfes ni byl provadén
posun sunutim. O poloze ostatnich vyhybek, které nejsou opatfeny vyménovymi
zamky, nemél zadnou povédomost. NeslySel, ze by vedouci posunu vydal
posunovaci pokyn k prestaveni vyhybek, jeZz nejsou vybaveny vyménovymi
zamky, do zakladni polohy;

informaci o skute¢nosti, ze navéstni viz vlaku stoji na vyhybce €. 8, od zadného
z Clenu doprovodu vlaku neobdrzel. Tato skute€nost mu vSak byla znama,
protoze TDV stojici na vyhybce €. 8 zaregistroval pfi chizi kolejistém, kdy
Sel do sluzebni mistnosti, situované ve staniéni budové dopravny D3
Rymarov, ohlasit dirigujicimu dispecerovi ukonéeni posunu. P¥Fi této
¢innosti mél soupravu hlavnich kli¢u u sebe;

z vySe uvedeného svého zjisténi a vlakové dokumentace védél, ze
souprava vlaku Mn 81013 presahuje uzite€nou délku SK €. 3;

osobné se na misté nepfesvedcil, Ze vyhybka €. 8 byla pro jizdu vlaku spravné
prestavena. Pro prestaveni vyhybek urcil zaméstnance, tzn. ¢lena doprovodu
vlaku (nepamatuje si vSak, kterému konkrétnimu zaméstnanci nafidil tento ukon
provest);

osobné vyhybku €. 8 prestavenou ve spravné poloze pro jizdu viaku
Mn 81013 ze SK €. 3 nezajistil, pro zajisténi vyhybky urcil zaméstnance,
tzn. Clena doprovodu vlaku (nepamatuje si vSak, kterému konkrétnimu
zaméstnanci nafidil tento ukon proveést);

je si védom skutecénosti, ze vyhybka ¢. 8 je vybavena zavérnym hakem
a neni nijak zajiSténa (zabezpecena);

aby mohla byt vyhybka €. 8 pojizdéna vlakem Mn 81013, mél jim urCeny
zaméstnanec doprovodu vlaku Mn 81013 provést jeji zajisténi formou stfezeni.
[Pozn. zpracovatele: zajisténa vyhybka je mj. vyhybka, ktera je strezena,
neni uzam¢€ena, ale ma zavérny hak vyménového zamku prelozeny do
svislé polohy, viz bod 2.2.3, 3.3.2, 3.4.1 a 4.1.2 této ZZ];

odjezd vlaku Mn 81013 ze SK ¢&. 3 byl zajistén tak, Ze po odjezdu viaku mél
posunovaC vyhybku €. 2 pfestavit do zakladni polohy, v té ji uzamknout
a odevzdat zpét strojvedoucimu soupravu hlavnich kli¢a. PFi odjezdu viaku stal
posunovac v prostoru kolejisté u vyhybky €. 2;

v prostoru kolejisté u vyhybek €. 11 a 12 zaregistroval pfitomnost 4 lidi, ktefi dle
jeho vyjadfeni ,si jizdu vlaku nataceli nebo fotili mobilnim telefonem*“ a ,nebyli to
zaméstnanci drahy“. Od jednoho z nich, muze, obdrzZel Ustni informaci ,Ze ho
zajimalo, co ten vagon udéla“. Dale se jejich pfitomnosti na misté MU
nezabyval.
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* Vedouci posunu, €len doprovodu vlaku Mn 81013 - ze Zaznamu o podani
vysvétleni k MU, pofizeného DI, a Zapisu se zaméstnancem, pofizeného
dopravcem CDC, a. s., mj. vyplyva:

o bezprostiedné po vzniku MU odmitl svému zaméstnavateli, tzn. dopravci
CDC, a. s., podat vysvétleni o prib&hu plnéni svych pracovnich povinnosti
s oddvodnénim ,Z ddvodu stresu odmitam vypovidat.*;

o po vjezdu vlaku Mn 80110 do dopravny D3 Rymarov zastavili pfed vyhybkou
¢. 2, kterou bylo potfeba po jejim odemceni pfestavit do polohy na SK €. 3, coz
na pokyn (pfikaz) strojvedouciho vliaku Mn 80110 provedl;

o nasledné po rozjezdu vlaku Mn 80110 a jeho zastaveni na SK &. 3 prestauvil
vyhybku €. 2 do zakladni polohy, tzn. smérem na/ze SK €. 1;

o po odjezdu vlaku Os 3523 ze SK €. 1 do zst. ValSov a seznameni posunové Cety
se zamyslenym posunem zahgjili v dopravné D3 Rymarov a na vleCce KATR
posun;

o v prubéhu posunu stavél pro jizdu posunového dilu jizdni cesty na valSovském
zhlavi, postaveni ostatnich jizdnich cest provadél posunovac, jenz také ve
vétsiné pripadu daval pfi posunu pokyny strojvedoucimu;

o posun byl postupné provadén na SK ¢&. 3, 7, 2, 2a, pfiCemz posun byl ukonen
na SK €. 3;

o na zadni stranu (zadni €elo) stojiciho navéstniho TDV umistil koncovou navést

,Konec vlaku®, a to jesté pfed ukonCenim posunu, tzn. v dobé&, kdy celé TDV
33 80 4742 044-7 stalo na SK €. 3;

o poslednim ukonem pfi posunu bylo sunuti jiz sestavené soupravy budouciho
vlaku Mn 81013 na SK €. 3, kdy bylo potfeba uvolnit nameznik vyhybky €. 2 tak,
aby na SK €. 1 mohl od ValSova vjet vlak Os 3524;

o v dobé sunuti byl u HDV a zadné pokyny strojvedoucimu ani posunovaci
nedaval. PosunovaC byl, v souladu s jim dfive vydanym pokynem, v Cele
sunutého posunového dilu a fidil posun;

o po zastaveni posunového dilu na SK €. 3 a ukoneni posunu pfestavil vyhybky
¢. 1, 2, 3 na valSovském zhlavi do zakladni polohy a po jejich uzamceni
soupravu hlavnich kli€h pfedal strojvedoucimu. Pfimo pfes RDST také dal
posunovaci slovy ,at si to tam pozamyka“ pokyn k pfestaveni vyhybek do
zakladni polohy;

o domniva se, Ze se posunovace dotazal, zda jsou vyhybky v zakladni poloze,
a posunova¢ mu zakladni polohu vyhybek mél potvrdit;

o nasledné provedl soupis vlaku, pficemz kolem soupravy TDV Sel po stezce mezi
SK €. 1 a 3, tzn. na strané prilehlé ke stani¢ni budové a opacné, nez bylo
situovano vyhybkové navéstidlo vyhybky €. 8. Provedenym soupisem DV vlaku
Mn 81013 zjistil jeho skute€nou délku 165,96 m;

o v dobé, kdy pfichazel ke konci soupravy stojici na SK €. 3, pfijel k dopravné D3
osobni automobil, jehoz posadka (zastupci pfepravni firmy, ktera zbozi — naklad
do TDV nalozila) se dotazovala na duvod nepfevzeti 2 TDV odstavenych na SK
¢. 2a a urCenych k upravé lozeného zbozi. Po sdéleni divodu neprevzeti
predmétnych TDV k pfepravé, kterym bylo nespravny zpusob nalozeni zbozi do
TDV, odeSel zpét k HDV, a to aniz by doSel na konec soupravy vlaku. Proto
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pochuzkou kolem soupravy nezjistil, Zze navéstni TDV stoji na vyhybce €. 8;

o v pribéhu provadéného posunu v dopravné D3 Rymarov a na vieCce KATR
a ani po jeho ukonceni s vyhybkou €. 8 nemanipuloval;

o o skute€nosti, Ze vyhybka €. 8 byla pfed odjezdem vlaku Mn 81013 obsazena na
ni stojicim TDV, nebyl posunova¢em informovan;

o ze znalosti ZDD dopravny D3 Rymarov védél, ze:
= uziteCna délka SK &. 3 dopravny D3 Rymafov, tzn. vzdalenost mezi
namezniky této SK, je 136 m,
= vyhybka €. 8 neni Zadnym zpusobem zabezpec€ena (zajisténa);
o provedenim UZB povéiil posunovade;

o v kabiné strojvedouciho na strané stanovisté ¢. 2 (dale jen zadni stanovisté
HDV) sepsal zpravu o brzdéni vlaku Mn 81013, v niz mj. uvedl délku vlaku,
ktera Cinila 165,96 m;

o po provedeni UZB posunovaé zpravu o brzdéni vlaku Mn 81013 podepsal
a vlakvedouci ji nasledné pfedal strojvedoucimu;

o informaci, ze skutec¢na délka vlaku Mn 81013 je vétSi nez uzitecna délka SK
€. 3 v dopravné D3 Rymarov, mél k dispozici, avSak nevzpomina si, jakym
dalSim zpUsobem o této skute€nosti informoval strojvedouciho vlaku Mn 81013;

o strojvedouci vlaku Mn 81013 mu pfed odjezdem (jizdou) pfedmétného vliaku ze
SK €. 3 dopravny D3 Rymarov nenafidil ukony, spocivajici v pfesvédceni se na
misté o spravném prestaveni vyhybky €. 8 a zajisténi vyhybky ¢&. 8 v této poloze;

o na zadnim stanovisti HDV vyckal na pfijezd vlaku Os 3524 od ValSova na SK
C. 1 a poté dal posunovaci pokyn k prestaveni vyhybky €. 2 pro odjezd vlaku
Mn 81013 ze SK €. 3 do ValSova. V souladu s jeho pokynem mél posunovac po
odjezdu vlaku Mn 81013 ze SK ¢&. 3 prestavit vyhybku €. 2 do zakladni polohy
a v té ji uzamknout;

o po rozjezdu vlaku Mn 81013 na SK €. 3 uslySel v RDST pokyn posunovace
k zastaveni vlaku, a proto pohledem z bo¢niho okénka zadniho stanovisté HDV
zjiStoval, co se udalo. Posunovac v tu chvili ukazoval smérem ke konci vlaku na
,vzpriceny posledni viz*,

o po zastaveni vlaku pochlzkou v kolejisti zjistil vykolejené navéstni TDV. Tuto
skuteCnost telefonicky oznamil zaméstnankyni vozové sluzby dopravce
CDC, a. s, majici svou sluzebni mistnost v zst. Krnov. DalSi ohlaseni vzniku MU
provadél strojvedouci vlaku Mn 81013;

o po pfichodu na konec vlaku Mn 81013 zaregistroval v kolejisti skupinu 10 az 15
lidi, ktefi vykolejené TDV fotografovali;

o skuteCnost, ze vyhybky €. 8, 6 a 5 nebyly v dobé po vzniku MU v zakladni
poloze, nedovede nijak vysvétlit, protoze se na zakladé informace obdrzené
pred odjezdem vlaku Mn 81013 domnival, Ze ,fo je v poradku®, tzn. ze vyhybky
€. 8, 6 a 5 byly v zakladni poloze.

* Posunovac, ¢len doprovodu viaku Mn 81013 — ze Zaznamu o podani vysvétleni
kMU, pofizeného DI, a Zapisu se zameéstnancem, pofizeného dopravcem
CDC, a. s., mj. vyplyva:
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o bezprostfedné po vzniku MU odmitl svému zaméstnavateli, tzn. dopravci
CDC, a. s., podat vysvétleni o prib&hu plnéni svych pracovnich povinnosti
s odlvodnénim ,Z duvodu stresu nebudu vypovidat.*;

o po vjezdu vlaku Mn 80110 do dopravny D3 Rymafrov vlak zastavil na SK €. 3 tak,
aby uvolnil zadni nameznik pro odjezd vlaku Os 3523 ze SK €. 1;

o po odjezdu osobniho viaku ze SK €. 1 do Zst. ValSov seznamil vedouci posunu
posunovou Cetu se zamysSlenym posunem a poté zahgjili v dopravné D3
Rymarov a na vleCce KATR posun;

o v prubéhu posunu stavél pro jizdu posunového dilu jizdni cesty, a to na strané
koncového zhlavi dopravny a na vleCce KATR. Stavéni jizdnich cest na
valSovském zhlavi provadél vedouci posunu;

o v souladu s nafizenim vedouciho posunu daval pfi posunu pokyny
strojvedoucimu;

o posun byl postupné provadén na SK €. 3, 7, 2, 2a, pfiCemz posun byl ukonen
na SK €. 3;

o poslednim ukonem pfi posunu bylo sunuti jiz sestavené soupravy budouciho
vlaku Mn 81013 na SK ¢&. 3, kdy bylo potfeba uvolnit nameznik vyhybky €. 2 tak,
aby na SK €. 1 mohl od ValSova vjet vlak Os 3524. Aby mohl byt zamysleny
posun realizovan, prestavil vyhybky €. 8 a 11 do polohy pro jizdu DV ze SK €. 3
na SK €. 2b;

o po postaveni jizdni cesty dal strojvedoucimu pokyn k jizdé posunového dilu
sunutim s tim, Ze jakmile bude HDV za nameznikem vyhybky €. 2, mél
strojvedouci posunovy dil zastavit;

o po zastaveni posunového dilu a ukonéeni posunu:
= prestavil vyhybky €. 12, 13 a 5 do zakladni polohy,
= prestavil vyhybku L1 do z&kladni polohy a uzamkl v této poloze jeji

vymeénovy zamek,
= nijak nemanipuloval s vyhybkami €. 8 a 11,
= nevzpomina si, ze by manipuloval s vyhybkou €. 6;
o po uzamceni vyhybky L1 odnesl strojvedoucimu soupravu hlavnich kli¢l a ustné
ho informoval o pfestaveni vSech vyhybek na koncovém zhlavi dopravny a na
vle€ce KATR do zakladni polohy;
o strojvedouciho neinformoval o skutecnosti, ze navéstni TDV stoji na vyhybce
C. 8;
© na zakladé pokynu vydaného vedoucim posunu provedl na viaku Mn 81013
UZB, a to nasledujicim zplisobem:
= po zabrzdéni pribézné samodinné tlakové brzdy vlaku kontroloval dolehnuti
brzdovych 3&paliki na pravé strané ve sméru pozdéjSi jizdy vlaku,
tzn. z prostoru kolejisté mezi SK €. 3 a 5 (strana pfiléhajici k vleCce KATR,
situovani vyhybkového navéstidla vyhybky ¢&. 8),

= po pfichodu na konec vlaku dal strojvedoucimu pfimo pfes RDST pokyn
,Odbrzdéte” a kontrolu odlehnuti brzdovych Spaliku provadél z levé strany ve

,,,,,

ke stani¢ni budové);
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po ukon&eni UZB podepsal zpravu o brzdéni vlaku a vy&kal na pfijezd vlaku
Os 3524 z ValSova;

po vjezdu vilaku Os 3524 do dopravny D3 Rymarov obdrzel od strojvedouciho
vlaku Mn 81013 pokyn k postaveni jizdni (vlakové) cesty pro odjezd vlaku ze SK
¢. 3 pfes vyhybky €. 3, 2 a 1 na TK smérem do ValSova a bezprostfedné poté
soupravu hlavnich kli¢u;

po prestaveni vyhybky €. 2 do polohy pro zamyslenou jizdu ze SK €. 3 na TK ji
zajistil uzamc€enim jejiho vyménového zamku a nasledné strojvedoucimu dal
navest ,Souhlas k posunu®;

v dobé uvedeni vlaku Mn 81013 stal u vyhybky €. 2 a po chvili zaregistroval ,Ze
posledni viz jede kfizem“. Na toto zjiSténi reagoval pokynem strojvedoucimu —
navésti k zastaveni vlaku, vyjadfenou pfimo pfes RDST ustné , Stuj, stuj;
strojvedouci reagoval zastavenim vlaku. SpoleCné S§li zjistit, co se stalo. Po
pfichodu na konec vlaku uvidél skupinu asi 10 osob, ktefi vykolejené TDV
fotografovali a z nastalé situace méli legraci;

skuteCnost, ze vyhybka €. 8 nebyla pfed ani po vzniku MU v zakladni poloze,
tzn. pro jizdu DV pfestavena smérem na SK €. 3, nedovede vysvétlit, avSak
dodal, ze ,... jediné co mne napada, Ze nas nékdo schvalné podhodil ...“. Taktéz
nedovede nijak vysvétlit, Ze vyhybky €. 6 a 5 nebyly po vzniku MU v zakladni
poloze;

nevidél Zadnou osobu, ktera by pfed vznikem MU manipulovala s TDV vlaku
Mn 81013 nebo vyhybkou €. 8 — uved| vSak, Ze ,Pres koleje tam porad nékdo
chodi. Na koleji ¢. 2a se pohybovali lidé, kteri upravovali naklad na voze, ktery
Jjsme odmitli odvést, mimo jiné tam byly i déti. ...".

3.1.2 Jini svédci

Strojvedouci vlaku Os 3524 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k MU, pofizeného
DI, mj. vyplyva:

@)

pfi vjezdu jim fizeného vlaku do dopravny D3 Rymarov a pfi nasledném stani na
SK &. 1 zaregistroval v kolejisti u vyhybky &. 2 zaméstnance dopravce CDC, a. s.
Zadnou dal$i osobu v kolejisti, tzn. ani na strané koncového zhlavi dopravny D3,
nevidél;

odjezdu vlaku Mn 81013 ze SK €. 3 ani vzniku MU nebyl pfitomen, protoze se
v té dobé pfi provozni pfestavce nachazel mimo DV a dopravnu D3 Rymarov.

Ridi¢ NA, stojici s NA v dobé& vzniku MU v prostoru nakladkové rampy pfilehlé

k vleckove koleji vlecky KATR — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni,
pofizeného PCR, mj. vyplyva:

@)

pred vznikem MU nevidél v kolejisti dopravny D3 Rymarov Zadné osoby, které
by mohly s vyhybkou €. 8 neopravnéné manipulovat;

pfi provadéni nakladky na manipulaénich SK dopravny D3 Rymarov
zaregistroval, Ze je béznym jevem pohyb civilnich osob v kolejisti, a to
vC. nezletilych. Mélo by se jednat o osoby, jez si pfes kolejisté zkracuji cestu
mezi protilehlymi nemovitostmi;
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o v minulosti zaregistroval situace, kdy se na kolejnicich dopravny D3 Rymarov
nachazely kameny a jiné jim nespecifikované predmeéty.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s., maji pfijaty systém
zajisStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je
mj. ramcova organizace a stanoveny zpusob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah
pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy, udélovani
a provadéni pokyn, a pouziti DV k jizdé.

Osoba fidici drazni dopravu je, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) a odst. 3 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., § 13, 14, 15, 16 a 19 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni
vnittniho piedpisu SZDC D1 a SZDC D3, mj. povinna pii obsluze drahy vyuzivat zavislosti,
vyplyvajicich z €innosti provozovaného SZZ a TZZ (pokud jsou instalovana), pficemz pokyny
udilené pfi fizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi ohrozovat bezpecnost
drazni dopravy. Na tratich regionalni drahy, kde je pouzito zjednoduSené fizeni drazni dopravy,
musi byt drazni doprava organizovana tak, aby se ve stanovenych tratovych usecich pohyboval
pouze jeden viak nebo PMD, popf. aby mél doprovod viaku pfedem dirigujicim dispeCerem,
ktery drazni dopravu organizuje a fidi prostfednictvim pokynu, stanoveny dopravny D3, kde se
vlaky budou kfizovat nebo predjizdét. Dopravny D3 nejsou trvale obsazeny osobami fidicimi
drazni dopravu a drazni doprava je fizena z jednoho mista — dirigujici stanice, v nizZ ma své
sidlo dirigujici dispeCer. V dopravnach D3 prechazeji povinnosti vypravciho,
tzn. zaméstnance provozovatele drahy s odbornou zpuUsobilosti k organizovani a fizeni
drazni dopravy a také zaméstnance urceného k obsluze vyhybek, na dirigujiciho dispeCera
a strojvedouciho. Dirigujici dispeCer se ve ZDD stanovenych dopravnach D3 dorozumiva
v ramci nafizené ohlaSovaci povinnosti s doprovodem vlaku, kdy pfijima ohlaseni pfijezdu vlaku
do dopravny D3, resp. pfilehlé stanice, a uvolnéni prostorového oddilu nebo vydava souhlas
k jizdé do prostorového oddilu traté D3, popf. prostorovych oddilu traté D3. V dopravnach D3
a v mistech s kolejovym rozvétvenim, tzn. v mistech, kde z TK odbocuje jina kolej a které neni
dopravnou D3, dirigujici nebo pfilehlou stanici ani odbockou, musi byt ruéné prestavované
vyhybky opatfeny mechanickymi zamky, aby mohly byt uzamykany pro jizdy viaku,
pficemz u vyhybek s hakovym zavérem musi uzam€eny mechanicky zamek znemoznovat
vyklesnuti zavérového haku. Hlavni klice od zamkl vyhybek, resp. vykolejek jsou soucasti
souprav hlavnich kli¢l, které také obsahuji kliCe od mistnosti, v nichz jsou telefony, od
venkovnich objektl s telefonem, od skfinék pro uschovu souprav hlavnich kli¢d, od
ovladacich skfinék PZS a od mistnosti, kde jsou ulozeny pfenosné vyménove zamky,
uzamykatelné kovové podlozky a nahradni kli¢e. Soupravy hlavnich kli€¢d ma v Uschové
dirigujici dispeCer v uzamykatelné skfirice, viz nize.

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (HDV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfiho
predpisu SZDC D1 a vnitfnich predpisti dopravce CDC, a. s., mj. povinen Fidit DV jen ze
stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru
jizdy, a z vedouciho DV pozorovat trat’ a navésti a jednat podle zjiSténych skutecnosti.
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Ve stanovenych dopravnach D3 se strojvedouci dorozumiva s osobou fidici drazni
dopravu, tzn. dirigujicim dispeCerem, kdy ohlaSuje pfijezd vlaku do dopravny D3, resp.
pfilehlé stanice, a uvolnéni prostorového oddilu nebo Zada o souhlas k jizdé do
prostorového oddilu traté D3, popf. prostorovych oddilt traté D3. Bez souhlasu dirigujiciho
dispeCera nesmi vlak z dopravny D3 odjet. Souhlas k jizdé vlaku s naskokem obdrzi
strojvedouci od dirigujiciho dispeCera udélenim souhlasu k odjezdu vlaku z dopravny D3.
Zameéstnanci dopravce plni v dopravnach D3 povinnosti zaméstnance provozovatele drahy
uréeného k obsluze vyhybek. Strojvedouci nakladnich vlaku si pfed jizdou vlaku z dirigujici
stanice soupravu hlavnich kli€l vyzvedava u dirigujiciho dispeCera v DK. Na stejném
misté strojvedouci po pfijezdu vlaku do dirigujici stanice odevzda soupravu hlavnich kli¢a
dirigujicimu dispecCerovi. Prestaveni vyhybek a vykolejek do spravné polohy i jejich
zajisténi pro odjezd vlaku z dopravny D3 provadi strojvedouci predmétného viaku,
pricemz tyto ukony muze nafidit ¢lenovi doprovodu vlaku. Za spravné prestaveni
a zajisténi vyhybek a vykolejek v dopravnach D3 ma odpovédnost ten zaméstnanec, ktery
provedl jejich prestaveni. Ma-li byt za jizdy vlaku pojizdéna vyhybka, musi se
strojvedouci na misté presvédcit, ze je vyhybka spravné prestavena, a v této poloze
ji musi zajistit. Az po provedeni téchto ukonl smi pres vyhybku vlak jet.

Zahajit posun v dopravné D3 smi strojvedouci jen se svolenim dirigujiciho
dispecera, jenz urci €as, do kdy je posun dovolen. O svoleni k posunu po odjezdu jiného
vlaku z dopravny D3 muze strojvedouci dirigujiciho dispeCera pozadat, az kdyz cely
odjizdéjici vlak uvolnil odjezdové zhlavi. Provadény posun musi byt ukoncen nejpozdéji
v dobé stanovené dirigujicim dispeCerem a jeho ukoncéeni strojvedouci neprodlené
ohlasuje dirigujicimu dispecerovi.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, s. o., a prijatétm systému zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy dopravce
CDC, a. s., souvisejicimi s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce
CDC, a.s., zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zplsobilost, jsou
stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou
€. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb. a vnitinimi pFfedpisy provozovatele drahy
a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly v&echny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CDC, a. s., zugastnéné na MU a provadéjici &innosti pfi provozovani drahy
a pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpuasobilé k vykonu zastavané funkce.

Strojvedouci vlaku Mn 81013 byl na draze Zeleznicni, kategorie regionalni ,ValSov —
Rymafiov“, znaly tratovych a mistnich pomérQ, a to na zakladé zkousky vykonané dne
8. 1. 2018 na pfedmétné draze, schopen samostatného vykonu a pro pfislusnou trat mél
platné Zmocnéni k vykonu dopravni sluzby pro trat se zjednoduSenym fizenim drazni
dopravy.
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3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC, s. o., proved| v letech 2017 a 2018 (do vzniku dané MU)
v ramci vnitfni kontroly bezpecnosti u dirigujiciho dispecCera, ktery v dobé vzniku na trati
D3 ValSov — Rymarov, tzn. v prostorovych oddilech ValSov — Bfidlicna a Bfidlicna —
Rymarov, organizoval podle hlaseni strojvedoucich vlakd drazni dopravu, celkem
9 kontrol, pfi nichz v pfimém vykonu dopravni sluzby na trati D3 ValSov — Rymarov nezjistil
zadné zavady.

Dopravce CDC, a. s., v rdmci vnitfni kontroly bezpe&nosti proved!:

* u strojvedouciho vlaku Mn 81013 v letech 2017 a 2018 (do vzniku dané MU)
celkem 6 kontrol, pficemz 4 z nich byly zaméfeny na vykon Cinnosti pfi fizeni HDV.
Pfi provedenych kontrolach dopravce zjistii 1 zavadu, spocivajici v nespravné
obsluze brzdového zafizeni — lokomotivniho rozvadéce;

* u vedouciho posunu, ¢lena doprovodu viaku Mn 81013, v letech 2017 a 2018 (do
vzniku dané MU) celkem 8 kontrol, pfiemz 4 z nich byly zaméfeny na vykon
¢innosti provadénych pfi posunu a sestavé vlaku. PFi provedenych kontrolach
dopravce nezjistil zavady;

* U posunovace, ¢lena doprovodu viaku Mn 81013, v roce 2018 (do vzniku dané MU)
celkem 2 kontroly, pfiéemz 1 z nich byla zaméfena na vykon ¢innosti provadénych
pfi posunu. Pfi provedenych kontrolach dopravce nezjistil zavady.

Zadna z vyse uvedenych kontrol zaméstnanct dopravce CDC, a. s., zGéastnénych na
predmétné MU, nebyla provedena na tratich drah, na nichZ je provozovatelem drahy
pouzito zjednodusené fizeni drazni dopravy.

V postupech vyse uvedenych kontrol bezpecnosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CDC, a. s., nebyly zjistény nedostatky.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy v dopravné D3
Rymarov byly pfed vznikem MU provozovatelem drahy SZDC, s. o., provadény prohlidky
a méfeni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

* pravidelné prohlidky provadéné provozovatelem drahy pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy v dopravné D3 Rymarov,
podle § 26 odst. 2 pism. e) a g) vyhlasky €. 177/1995 Sb., pfi niz zjistoval celkovy
stav vyhybek a pfi komplexni prohlidce trati posuzoval mj. stav Zzelezni¢niho svrsku,
nebyly efektivni, protoze v dobé ohledani mista MU byla vyhybkova navéstidla
jednoduché pravostranné vyhybky €. 1 a jednoduché levostranné vyhybky €. 8 na
stozarcich prfedmétnych vyhybek v rozporu s technologickymi postupy namisto
vyhybkovych navéstidel jednoduchych levostrannych, resp. pravostrannych vyhybek,
umisténa vyhybkova navéstidla jednoduchych obloukovych a oboustrannych vyhybek.
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3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zzeleznicni, kategorie regionalni ,ValSov — Rymarov®, je Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

3 Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie regionalni ,ValSov — Rymarov®, byla
SZDC, s. o.

Dopravcem vlaku Mn 81013 bylo CDC a. s. Drazni doprava byla timto dopravcem
provozovana na zakladé smlouvy o provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni
cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CDC, a. s., dne 30. 12. 2009, s uéinnosti
od 1. 1. 2010, ve znéni platném v dobé vzniku shora uvedené MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,
* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
L,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,
* § 15 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
.-.. Vlakova cesta pro odjezd viaku v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim
musi byt spravné postavena...“.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU:
« &l. 430 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Pro jizdy vlaka, PMD a pro posun obsluhuji vyhybKky a za jejich spravnou polohu
odpovidaji vyhybkafi. ...
V pripade této konkrétni MU je nutné dat vyse uvedeny Cl. 430 vnitfniho predpisu
SZDC D1 do souvislosti s definicnim ¢l. 59 téhoz vnitfniho pFedpisu, kde je
mj. uvedeno:
,Vyhybkar je spolecny nazev pro vsechny zaméstnance urcené k obsluze
vyhybek, ... V dopravnach D3 ... pini povinnosti vyhybkare vzZdy odborné zpusobili
zaméstnanci dopravce.*;
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+ ¢&l. 358 vnitfniho predpisu SZDC D3, kde je mj. uvedeno:
.Ma-li byt pojizdéna viakem (PMD) vyhybka, musi se strojvedouci presvédcit na
misté, Ze je vyhybka spravné prestavena a v této poloze ji musi zajistit. Teprve
potom pres ni smi viak (PMD) jet. Strojvedouci tyto ukony muzZe naridit ¢lenovi
doprovodu viaku. ...".
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢l. 358 vnitiniho pfedpisu
SZDC D3 do souvislosti s defini¢nim:
o ¢&l. 4 pism. d) vnitfniho predpisu SZDC D3, kde je uvedeno:
,lento predpis, véetné vsech k nému vydanych souvisejicich dokumentu, je
zavazny pro pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu se
SZDC vyuzivaji ji provozovanou dopravni cestu na tratich D3 k provozovéni
drazni dopravy a timto smluvnim vztahem jsou k tomu vazany*;
o ¢&l. 22 vnitfniho predpisu SZDC D3, kde je mj. uvedeno:
,ZajiSténéd vyhybka je vyhybka, kterd musi byt pro jizdu viak(a spravné
prestavena a:
a) uzamcéena vyménovym zamkem (odtlacnym zamkem) se zavérnym hékem
ve svislé poloze nebo
b) stfeZzena, neni uzamcéena, ale ma zavérny hak vyménového zamku
(odtlaéného zamku) pfeloZzeny do svislé polohy nebo
¢) opatfena uzaméenym uzamykatelnym prfenosnym vyménovym (odtlacnym)
zamkem nebo
d) ...
e) pri spinéni podminek stanovenych v PND3, jedna-li se o vyhybku opatfenou
jinym zabezpecenim neZ vyménovymi zamky (odtlacnymi zamky)...";
o &l. 418 vnitfniho pfedpisu SZDC D3, kde je mj. uvedeno:
»INestanovi-li tento predpis jinak, provadi prestaveni vyhybek a vykolejek i jejich
zajisténi pro odjezd vlaku z dopravny D3 nebo mista s kolejovym rozvétvenim
strojvedouci tohoto viaku. Tento ukon mdize strojvedouci nafidit i Clenovi
doprovodu vlaku. ...

*+ ¢l. 3.9.1 vnitfniho pfedpisu Smérnice PTs10-B-2011, kde je mj. uvedeno:
,Pri odjezdu viaku se strojvedouci fidi ustanovenimi predpist napr. SZDC D1, ...“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalsich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Dopravha D3 Rymafov je vybavena mechanickym SZZ, vyzadujicim
spoluodpovédnost obsluhujicich zaméstnancli za postaveni jizdni cesty, zejména
za spravné prestaveni a zajiSténi vSech vyhybek pro jizdni cestu a za jeji volnost. Pro
zabezpeceni jizd vlaku se na trati D3 ValSov — Rymarov pouzivaji 3 identické soupravy
hlavnich kli€¢i oznacené pismeny ,A* ,B“ a ,C“ Nedilnou soucasti kazdé soupravy je
8 hlavnich kli€h oznacenych fimskymi €islicemi ,I“ az ,VIII* a kli¢e od sluZzebnich mistnosti
v dopravnach D3 Rymarov a Bfidlicna, od pfenosnych vyménovych zamkl v dopravnach
D3 Rymarov a Bfidlicna a od skfifiky pro uschovu soupravy hlavnich kli¢ti v dopravné D3
Rymarov. Kli¢e od vyménovych zamku vyhybek a vykolejek jsou opatfeny oznaCovacimi
Stitky pfedepsanych rozmérl a tvard, jenZ se ke kli€m pfipeviuji nerozebiratelnym

30



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

spojem. V dopravné D3 Rymarov jsou vyhybky prestavovany rucné, pficemz rucné
prestavovana vyhybka je v koncové poloze spravné prestavena, pokud je pfestavena pro
pozadovanou jizdni cestu, pfilehly jazyk pfiléha k jedné z opornic a odlehly jazyk je od
druhé opornice v obvyklé vzdalenosti, zavér jazyka vymeény je spravné uzavien [zavérovy
hak pfilehlého jazyka vyhybky zaklesnut za oblou Cast svéraci Celisti (oblinu)], paka
vyméniku se zavazim u vyhybek pFestavovanych ru¢né je v krajni poloze a navést
vyhybkového navéstidla souhlasi s polohou vyhybky. V dopravné D3 Rymarov jsou
vyménovym zamkem vybaveny vyhybky €. 1, 2, 3, 7, 12, 13 a L1 a vykolejky Vk1 az Vk4.
Mechanickymi vyménovymi zamky jsou zfizeny zavislosti zprostfedkované klicemi, jimiz
se vyménové zamky uzamykaji, slouzici ke kontrole a k zajisténi koncovych poloh jazyku
vyhybek. PFi svislé poloze zavérného haku tak vyménovy zamek kontroluje a zajistuje
polohu pfilehlého jazyka vyhybky. PfeloZeni do svislé polohy neni mozné proveést, pokud
jazyk vyhybky nepfiléha k opornici. Vyménovym zamkem musi byt opatfena
nezabezpeCena rucné prestavovana vyhybka, je-li v dopravni koleji a ma byt pojizdéna
vlakem proti hrotu. Vyhybky €. 5, 6, 8, 9, 10 a 11 nejsou vybaveny vyménovymi zamky
a z hlediska zabezpeceni jsou povazovany za vyhybky nezajisténé, a tudiz nemohou
byt pojizdény vlakem. V dopravné D3 Rymafov proto Ize vzhledem k usporadani
kolejisté a ucelu pouziti SK vlakem pojizdét zajiSténé vyhybky, tzn. pouze vyhybky €. 1, 2 a
3, tzn. vyhybky na valSovském zhlavi, jeZz jsou opatfeny vyménovym zamkem
a v pozadované koncové poloze je Ize uzamknout vyménovym zamkem se zavérnym
hakem ve svislé poloze.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* vlak Mn 81013 pfi odjezdu z dopravny D3 Rymarov pojizdél navéstnim TDV
vyhybku €. 8:
o ktera nebyla v dobé odjezdu vlaku spravné prestavena pro pozadovanou jizdni

cestu, tzn. pro jizdu DV vedlejSim smérem, tj. ze stanicni koleje €. 2b ve sméru
na SK €. 3,

o kterou nebylo mozno, vzhledem ke skuteCnosti, ze neni vybavena vyménovym
zamkem, pro jizdu vlaku v poZzadované poloze zajistit.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informac€ni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

31



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV typu ,Motorova lokomotiva 1435 Bo‘Bo‘ 1455 kW 753.7 TP 41-04-CMKS
a 1. dodatek®, fady 753.766-5 (ex 750.356-8) mélo platny Priukaz zpUsobilosti DV, ev. ¢&.:
PZ 8895/09-V.20, vydany DU dne 22. 12. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 15. 3. 2018, s platnosti do 15. 9. 2018.

HDV 753.766-5 bylo v dobé& vzniku MU, v souladu s ustanovenim &l. 5 Casti Il ,Drazni
vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky“ Prilohy €. 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb., vybaveno =zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — RR
s elektronickym zaznamem dat Unicontrols Tramex RE1xx, €. 9089, umisténym v kabiné HDV
na stanovisti strojvedouciho €. 1. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Mn 80110, posunu
provadéném v dopravné D3 Rymarov a o jizdé viaku Mn 81013 dne 17. 8. 2018, pfi
zaokrouhleni ¢asu na celé sekundy a rychlosti na desetiny km-h™", mj. vyplyva:

* v15.44.39 h |byl vlak Mn 80110 v Zst. Valsov na SK &. 4 uveden do pohybu
a nasledné odjel na trat D3 ValSov — Rymarov;

*+ v 16.07.21 h |vlak zastavil v dopravné D3 Rymafov svym pfednim Celem pred
vyhybkou €. 2, kterou bylo potfeba pro jizdu na SK ¢&. 3, kde méla
byt jizda vlaku ukonéena, pFestavit ze zakladni polohy (pro jizdu
pres vyhybku pfimym smérem proti hrotu), tj. na SK €. 1, do polohy
pro jizdu pfes vyhybku proti hrotu vedlejSim smérem doleva, tj. na
SKZ¢E. 3;

* v 16.08.22 h | po prestaveni vyhybky €. 2 pro jizdu na SK €. 3 byl vlak uveden do
pohybu;

* v16.09.42 h |vlak Mn 80110 vjel cely do dopravny D3 Rymarov a zastavil na
SK €. 3, kde ukoncil svou jizdu;

* v 16.28.48 h | byl v dopravné D3 Rymarov na SK €. 3 zahajen posun;

* v 17.11.02 h byl v dopravné D3 Rymarov na SK €. 3 ukon&en posun;

* v17.46.29 h \vznik MU — vlak Mn 81013 byl v dopravné D3 Rymarov na SK €. 3
uveden do pohybu, kdy se jeho pfedni ¢elo nachazelo v km 14,037;

« v 17.47.33 h |plynulym rozjezdem vlak dosahl v km 13,958, tzn. po ujeti 79 m od
rozjezdu vlaku, rychlost 12 km-h™;

« v 17.47.41 h |bylo v km 13,932, tzn. po ujeti 105 m od rozjezdu vlaku, pfi rychlosti
12 km-h™ strojvedoucim obsluhou hlavni jizdni paky zavedeno
rychloCinné brzdéni vlaku, coz mélo ve stejném Case za nasledek
rychlé snizeni tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové
brzdy (dale jen hlavni potrubi) ze jmenovité hodnoty tlaku 5,175 bar
na 2,975 bar. Pfedni Celo vlaku se nachazelo 10 m pfed mistem
konecného zastaveni po MU;

* v 17.47.42 h |tlak vzduchu v hlavnim potrubi poklesl az na hodnotu 1,975 bar;

Vv 17.47.46 h |vlak zastavil pfednim ¢elem HDV v kone¢ném postaveni po vzniku
MU v km 13,922, tzn. po ujeti drahy 115 m, 5 m pfed ZV vyhybky
¢. 1;

* nejvySsi dovolena rychlost za jizdy vlakd a pfi posunu nebyla pfekro€ena;
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* po celou dobu jizdy vlaki az do zavedeni rychloCinného brzdéni v pribéhu
nehodového déje byla mobilni ¢ast VZ zapnuta a strojvedoucim v celém prabéhu
jizdy vlakl periodicky obsluhovana.

Nebyly zjistény nedostatky.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Dirigujici dispeCer organizoval dne 17. 8. 2018 drazni dopravu na trati D3 ValSov —
Rymarov, tzn. v prostorovych oddilech ValSov — Bfidlicna a Bfidlicna — Rymarov, mj. podle
hlaseni strojvedoucich viaki Mn 80110, Os 3523, Os 3524 a Mn 81013. Po pfijezdu vlaku
Mn 80110 do dopravny D3 a odjezdu vlaku Os 3523 z téZe dopravny, tzn. v dobé, kdy
nebyla dovolena jizda vlaki do dopravny D3 Rymarov, udélil v 16.25.08 h dirigujici
dispeéer strojvedoucimu dopravce CDC, a. s. (ex vlak Mn 80110) svoleni k posunu, a to
na zakladé jeho zadosti o svoleni k posunu. Po obdrzeni informace o ukon€eni posunu,
v dopravné D3 Rymaiov, ohlasené v 17.11.51 h strojvedoucim dopravce CDC, a. s.
(ex vlak Mn 80110), vydal dirigujici dispeCer souhlas k odjezdu vlaku Os 3524 ze
zst. ValSov az do dopravny D3 Rymarov, tzn. k jizdé do prostorovych oddilid ValSov —
Bfidlicna a Bfidlicna — Rymarov. Z ValSova vlak Os 3524 odjel v 17.16 h, z Bfidlicné
0 10 min. pozdéji. Po pfijezdu vlaku Os 3524 do dopravny D3 Rymarov obdrzel dirigujici
dispecCer v 17.42.25 h od strojvedouciho tohoto vlaku hlaSeni o ¢asu pfijezdu a uvolnéni
prostorového oddilu Bfidlicna — Rymarov. Nasledné na zakladé zadosti strojvedouciho
vlaku Mn 81013 udélil dirigujici dispeCer souhlas k odjezdu pfedmétného vlaku z dopravny
D3 Rymarov, viz nize. Vznik MU byl dirigujicimu dispeCerovi ohlaSen strojvedoucim viaku
Mn 81013 pfimo radiovym spojenim.

Strojvedouci vilaku Mn 81013 zazadal dne 17. 8. 2018 v 17.44.22 h pfimo pfes
telekomunikacni zafizeni tratového telekomunikacniho spojeni, umisténého ve sluzebni
mistnosti budovy dopravny D3 Rymarov, dirigujiciho dispeCera o souhlas k odjezdu viaku
Mn 81013 z dopravny D3 Rymarov do Zst. ValSov, tzn. do prostorovych oddili Rymarov —
Bridlicna a Bfidlicna — Rymarov. V hlaseni strojvedouci uvedl dobu odjezdu vlaku
z dopravny D3 v 17.45 h. Po obdrZeni souhlasu k odjezdu vlaku Mn 81013 z Rymarova do
ValSova, udéleném dirigujicim dispeCerem, strojvedouci odesSel ze sluzebni mistnosti zpét
k HDV.

Strojvedouci fidil vilak Mn 81013 ze stanovisté strojvedouciho ¢. 1 HDV 753.766-5,
situovaného v piedni kabin& ve sméru jizdy vlaku. Celo HDV se v dobé pied rozjezdem
vlaku nachazelo na SK €. 3 v km 14,037, tj. 3,75 m pfed nameznikem, ktery tvofi hranici
mezi SK €. 3 a 5, pfes niz nesmi presahovat DV, aby nebyla ohroZena jizda vozidel po
sousedni SK. Navéstni TDV 33 80 4742 044-7 stalo ¢astecné na vyhybce €. 8 a na SK
mezi vyhybkami €. 8 a 11, pfi€emz predni €elo se nachazelo v km 14,199 a zadni ¢elo
v km 14,220, takze TDV stalo podvozkem ,a“, prednim ve sméru jizdy vlaku, za
srdcovkou vyhybky €. 8 a vyménovou (pohyblivou, prestavitelnou) €asti vyhybky,
a podvozkem ,,b“, zadnim ve smeéru jizdy, na SK pred hroty jazyka vyhybky ¢. 8,
tzn. pfed vyménovou (pohyblivou, prestavitelnou) ¢asti vyhybky.
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Po uvedeni vlaku do pohybu strojvedouci plynulym rozjezdem dosahl rychlost
12 km-h™. Po obdrzeni pokynu ,StUj“, daného posunovacem, ¢lenem doprovodu vlaku
Mn 81013, pfimo telekomunikacnim zafizenim, strojvedouci 12 s po uvedeni vlaku do
pohybu zavedl obslouzenim ovladace elektricky fizeného brzdi€e rychlo€inné brzdéni
vlaku. Po ujeti celkové drahy 115 m vlak o 5 s pozdéji zastavil v koneCném postaveni po
MU. Po uplynuti necelych 5 min od zastaveni vlaku strojvedouci pfimo pfes vozidlovou
radiostanici kontaktoval dirigujiciho dispecCera, kterému vznik MU ohlasil.
Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

» strojvedouci vlaku Mn 81013 se pfed uvedenim vlaku do pohybu a pfed pojizdénim
vyhybky €. 8 dopravny D3 Rymarov vlakem na misté nepfesvédcCil, Ze vyhybka €. 8
je pro zamyslenou jizdu spravné prestavena, tzn. ze SK €. 2b na SK €. 3, a v této
poloze ji nezajistil, a s vlakem prejel pfes nezajisténou vyhybku €. 8, ktera:

o byla v dobé odjezdu vlaku pro zamysSlenou jizdu nespravné prestavena do
polohy pro jizdu DV pfimym smérem, tzn. ze SK €. 2b na vleCku KATR;

o nebyla vybavena vyménovym zamkem (nemozZnost uzamceni vymeénového
zamku se zavérnym hakem ve svislé poloze), a proto nemohla byt pojizdéna
vlakem.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» Strojvedouci vlaku Mn 81013, ve sméné dne 17. 8. 2018 od 7.30 h, odpocinek pred

smeénou 20 h 30 min. V pribéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech ¢erpana
od 11.23 h do 13.56 h.

* Vedouci posunu, ¢len doprovodu vlaku Mn 81013, ve sméné dne 17. 8. 2018 od
13.50 h, odpoclinek pfed sménou 23 h 50 min. Pfestavku na jidlo a oddech
vzhledem k €asu nastupu na sménu, az po €as vzniku MU, neCerpal.

* Posunovag, ¢len doprovodu vlaku Mn 81013, ve sméné dne 17. 8. 2018 od 13.50 h,
odpocinek pfed sménou 14 h 50 min. Pfestavku na jidlo a oddech vzhledem k Casu
nastupu na smeénu, az po ¢as vzniku MU, necerpal.

» Dirigujici dispecer, ve sméné dne 17. 8. 2018 od 6.10 h, odpocinek pfed sménou
36 h 23 min. V pribéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech Cerpana pribézné
v dobé dopravniho klidu.

34



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpoc€inek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zugastnéni zaméstnanci provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s.,
se podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky
¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU,
v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjiStény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi$té zaméstnanct provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CDC, a. s., nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU, kdy by doslo k jizdé vlaku pfes nezajiSténou vyhybku na tratich, na
nichz je provozovatelem drahy pouzito zjednoduSené fizeni drazni dopravy, neni DI od
roku 2012 evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjiSténych v bodé 3

Vzniku MU pfedchazela manipulace s DV v dopravné D3 Rymarfov a na vlecce
KATR, zausténé do pfedmétné dopravny, kdy v ramci dirigujicim dispeCerem dovoleného
posunu byl na SK €. 3 v dobé od 16.28.48 h do 17.11.02 h postupné sestaven vlak
Mn 81013 pro relaci Rymafov — Krnov. Posun byl provadén zaméstnanci dopravce
CDC, a. s., ve funkcich strojvedouci, vedouci posunu a posunovaé (vSichni ex vlak
Mn 80110), a to mezi jizdami vlaki osobni dopravy Os 3523 a Os 3524 v dobé od 16.26 h
do 17.15 h. Poslednim ukonem pfi posunu bylo sunuti jiz sestavené soupravy budouciho
vlaku Mn 81013 po SK €. 3, kdy bylo potfeba uvolnit nameznik na valSovském zhlavi tak,
aby na sousedni SK €. 1 mohl od ValSova vjet vlak Os 3524 a jeho jizda nebyla ohroZena.
Z tohoto divodu po ukonc€eni posunu v 17.11.02 h zlstalo HDV svym pfednim Celem stat
na SK &. 3 v km 14,037, avSak navéstni TDV 33 80 4742 044-7 zUstalo stat ¢astecné na
vyhybce €. 8 a na SK mezi vyhybkami €. 8 a 11. Pfedni Celo navéstniho TDV se nachazelo
v km 14,199 a zadni ¢elo v km 14,220, tzn. podvozkem ,a“ pfednim ve sméru jizdy vlaku,
stalo koly 1. a 2. napravy v km 14,201, resp. 14,203, a podvozkem ,b“ zadnim ve sméru
jizdy, koly 3. a 4. napravy na SK v km 14,216, resp. 14,218. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze
podvozek ,a“ navéstniho TDV stal pfed uvedenim vlaku do pohybu za srdcovkou vyhybky
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¢. 8 a vyménovou (pohyblivou, prestavitelnou) ¢asti vyhybky, a podvozek ,b“ pfed hroty
jazyka vyhybky €. 8, tzn. pfed vymeénovou (pohyblivou, prestavitelnou) Casti vyhybky.
Nasledné byla na DV vlaku Mn 81013 provedena UZB.

Strojvedouci vlaku Mn 81013 dal posunuvaci, ¢lenu doprovodu vlaku, pokyn, aby
po vjezdu vlaku Os 3524 do dopravny D3 Rymarov na SK €. 1 postavil vlakovou cestu pro
odjezd vlaku Mn 81013 ze SK ¢&. 3 pfes vyhybky €. 3, 2 a 1, situované na valSovském
zhlavi, na TK smérem do ValSova, a bezprostfedné poté mu predal soupravu hlavnich
klich. Po vjezdu vlaku Os 3524 do dopravny D3 Rymafov zazadal v 17.44.22 h
strojvedouci vlaku Mn 81013 dirigujiciho dispeCera o souhlas k odjezdu vlaku Mn 81013
z dopravny D3 Rymarov do zst. ValSov, aniz by se prfesvédcil, ze vyhybka ¢. 8 je pro
zamyslenou jizdu vlaku Mn 81013 spravné pfestavena, tzn. ze SK ¢. 2b na SK €. 3,
a v této poloze zajisténa.

Po obdrzeni souhlasu k odjezdu viaku Mn 81013 z Rymafova do ValSova,
udéleném dirigujicim dispecCerem, se strojvedouci vratil zpét k HDV. Posunovac, clen
doprovodu vlaku, po vjezdu vlaku Os 3524 do dopravny D3 Rymarov v souladu s pokynem
vydanym strojvedoucim viaku Mn 81013 prfestavil vyhybku €. 2 do polohy pro zamyslenou
jizdu ze SK €. 3 na TK a zajistil ji uzam€enim jejiho vyménového zamku. Nasledné dal
strojvedoucimu vlaku Mn 81013 navést ,Souhlas k posunu“ a ten uvedl v 17.46.29 h vlak
do pohybu. Tento €as je rovnéz ¢asem vzniku MU, nebot uvedenim DV vlaku Mn 81013
do pohybu pojizdélo navéstni TDV 33 80 4742 044-7 svymi koly nezajisténou vyhybku
¢. 8. Posunova¢ po dani navésti ,Souhlas k posunu“ zlstal stat na valSovském zhlavi
v blizkosti vyhybky €. 2 a sledoval odjezd vlaku ze SK €. 3. Pozorovanim DV vlaku pfi jeho
odjezdu zjistil, Ze navéstni TDV jede podvozkem ,a“ tzn. pfednim ve sméru jizdy, po SK
¢. 3 a podvozkem ,b“, tzn. zadnim ve sméru jizdy, po sousedni SK mezi vyhybkou €. 8, 6
a 5, kdy po vjezdu zadniho podvozku do vyhybky €. 5, postavené pro jizdu DV na vlec¢ku
KATR, zadni podvozek vykolejil. Na toto zjiSténi posunovaC reagoval danim pokynu
strojvedoucimu k zastaveni vlaku, a to pfimo pfes RDST navésti ,Stdj“. Strojvedouci
bezprostfedné po obdrzeni pokynu ,StUj“ v 17.47.41 h zavedl obslouzenim ovladace
elektricky fizeného brzdiCe rychloCinné brzdéni vlaku, vlivem €ehoz vlak o 5 s pozdéji,
tzn. v 17.47.46 h, zastavil.

Pfednim ¢elem HDV zustal vlak v koneéném postaveni po MU stat v km 13,922,
ti. 5 m pred ZV €. 1. Vykolejené navéstni TDV 33 80 4742 044-7 zUstalo v koneCném
postaveni po MU stat ve vykolejeném stavu prvni vykolejenou napravou podvozku ,a“
uSK €. 3 v km 14,083, druhou nevykolejenou napravou podvozku ,a“ v km 14,085 na
kolejnicovych pasech SK €. 3 a obéma vykolejenymi napravami podvozku ,b“ u SK €. 5
v km 14,096, resp. 14,098. Kmenové drivi lozené na lozné ploSe TDV nebylo nasledkem
MU poskozeno, k ujmé na zdravi osob nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jizda vlaku Mn 81013 v dopravné D3 Rymarov a v prostorovych oddilech Rymarov
— Bfidlicna a Bfidlicna — ValSov byla dovolena dirigujicim dispeCerem v souladu s pravnimi
predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o., tzn. ze dirigujici
dispeCer dal souhlas k jizdé daného vlaku na zakladé hlaseni strojvedouciho vlaku
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Mn 81013, kterym strojvedouci zazadal dirigujiciho dispeCera o souhlas k odjezdu vlaku
Mn 81013 z Rymarova do ValSova.

Jizda vlak v dopravné D3 Rymarfov byla zabezpeCena mnozinou pravidel
obsazenych v pravnich pfedpisech a technologickych postupech provozovatele drahy
SZDC, s. o., kterymi byly stanoveny postupy pro zaji§téni bezpe&ného provozovani drazni
dopravy na trati ValSov — Rymarov, na niz je pouzito zjednodusené fizeni drazni dopravy,
ve kterych nebyly shledany nedostatky.

V dopravné D3 Rymarov plni povinnosti zaméstnance provozovatele drahy
uréeného k obsluze vyhybek, v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy
provozovatele drahy, zaméstnanci dopravce, v pfipadé vlaku Mn 81013 zaméstnanci
dopravce CDC, a. s. Proto pfestaveni vyhybek do spravné polohy i jejich zajisténi pro
odjezd vlaku z dopravny provadi strojvedouci predmétného vlaku, pficemz tyto ukony
muze nafidit ¢lenovi doprovodu vilaku, a tim prenést dané povinnosti na ¢lena doprovodu
vlaku. Za spravné prestaveni a zajisténi vyhybek ma odpovédnost ten zaméstnanec, ktery
provedl jejich pfestaveni. Ma-li byt za jizdy vlaku pojizdéna vyhybka, musi se strojvedouci
na misté presvedCit, Ze je vyhybka spravné prestavena a v této poloze ji musi zajistit.
Az po provedeni téchto ukond smi pfes vyhybku viak jet.

Vlak Mn 81013 mél délku 182,5 m, tj. 0 46,5 m vétsi, nez byla uzitna délka SK €. 3
dopravny D3 Rymarov. Pfed odjezdem vilaku stalo HDV na SK ¢&. 3 pfednim Celem v km
14,037, 1j. 3,75 m pfed nameznikem, ktery tvofi hranici mezi SK €. 3 a 5, a proto se konec
vlaku, tvofeny navéstnim TDV 33 80 4742 044-7, nachazel ¢aste¢né na vyhybce €. 8 a na
SK mezi vyhybkami ¢. 8 a 11. Podvozek ,a“ predni ve sméru jizdy vlaku, stal za
srdcovkou a vymeénovou (pohyblivou, pfestavitelnou) ¢asti vyhybky €. 8, a podvozek ,b,
zadni ve sméru jizdy, na SK pfed hroty jazyka vyhybky €. 8, tzn. pfed vyménovou
(pohyblivou, pfestavitelnou) ¢asti vyhybky.

Posledni jizda DV, kdy byla pojizdéna vyhybka €. 8, byla uskute€néna jizdou TDV
33 80 4742 044-7 po hrotu vedlejSim smérem zprava, a to pfi posunu sunutim ze SK €. 3
smérem ke konci trati ukoneném 35 min 25 s pred odjezdem viaku Mn 81013,
tzn. vznikem MU. Pro jizdu sunutého posunového dilu byla vyhybka spravné prestavena
(ohledanim po vzniku MU nebyly zjistény zadné stopy jejiho nasilného prestaveni koly
DV), z ¢ehoz vyplyva, Ze vyhybka €. 8 byla po ukon€eni jizdy posunového dilu pfestavena

Dopravce vlaku CDC, a. s., v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 430 vnitfniho predpisu
SZDC D1, ¢&l. 358 vnitfniho predpisu SZDC D3, &l. 3.9.1 vnitfniho predpisu Smérnice
PTs10-B-2011 a § 2 odst. 1 pism. a) a § 10 vyhlasky €. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1
pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, Ze:

* pfed uvedenim vlaku Mn 81013 do pohybu v dopravné D3 Rymarov, kterym byla
pojizdéna vyhybka €. 8, se strojvedouci na misté nepfesvédcil, Zze vyhybka €. 8 je
pro zamysSlenou jizdu spravné prestavena, tzn. ze SK €. 2b na SK €. 3, a v této
poloze ji nezajistil.

[Pozn.: i pokud by se strojvedouci pfed uvedenim vlaku do pohybu na misté
o spravném prestaveni vyhybky €. 8 pfesvédcil, pfesto by ji nemohl pro jizdu vliaku
zajistit proti neopravnénému prestaveni (napf. cizi osobou), protoze vyhybka
nebyla vybavena mechanickym vyménovym zamkem. Na zakladé daného zjisténi
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mél v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy obsazenymi ve
vnitfnim pfedpisu SZDC D3 v dopravné D3 jako zaméstnanec odpovédny za
spravné postaveni a zajisténi jizdni cesty vlaku sjednat po vjezdu vlaku Os 3524
s dirigujicim dispeCerem posun se soupravou viaku Mn 81013 tak, aby
popotazenim celé soupravy na SK &. 3 smérem na SK valSovského zhlavi navéstni
TDV uvolnilo vyhybku €. 8. Teprve po ukonceni tohoto posunu, kdy by v zamySlené
vlakové cesté vlak pojizdél pouze zajisténé vyhybky, tzn. vyhybky €. 1, 2 a 3 na
valSovském zhlavi dopravny, mél strojvedouci sjednat s dirigujicim dispeCerem
jizdu vlaku z dopravny D3 Rymarov do Zst. ValSov];

* uvedl| vlak Mn 81013 v dopravné D3 Rymarov do pohybu pfes vyhybku €. 8, ktera
nebyla pro jizdu vlaku spravné prfestavena a uzamcena mechanickym vyménovym
zamkem se zavérnym hakem ve svislé poloze, a proto nesméla byt vlakem
pojizdéna.

Pozn.: vyhybka €. 8 byla v dobé odjezdu vlaku pro zamys$lenou jizdu nespravné
prestavena do polohy pro jizdu DV pfimym smérem, tzn. ze SK €. 2b na vile¢ku
KATR, pficemz se Setfenim MU nepodafilo prokazatelnym zplsobem zjistit, ktera
osoba, v dobé mezi poslednim zastavenim sunutého posunového dilu pred
odjezdem vlaku Mn 81013 v 17.11.02 h a jeho odjezdem v 17.46.29 h, vyhybku
prestavila do nespravné polohy pro jizdu vlaku. Aby vyhybky v dopravné D3
Rymarov po provedené kontrole spravného prestaveni zlstaly pfed a pfi odjezdu
vlaku z dopravny v poZadované poloze a mohly byt pojizdény viakem, stanovil
provozovatel drahy technologickymi postupy obsazenymi v ¢l. 22, 102 a 358
vnitiniho pfedpisu SZDC D3 v dopravné D3 podminky, které nedovoli (zamezi)
vdem osobam jakoukoliv nedovolenou (neopravnénou) manipulaci s vyhybkami.
Nedovolené (neopravnéné) manipulaci s vyhybkami, které jsou soucasti viakové
cesty, provozovatel drahy zabrafiuje zajiSténim vyhybek ve spravné poloze,
vybavenim mechanickymi vyménovymi zamky, jejichz uzamceni znemozni
vyklesnuti zavérového haku vyhybky a jeji pfipadné prestaveni ze spravné polohy.

DV vlaku Mn 81013 byla v dobé& vzniku MU dopravcem CDC, a. s., pfi provozovani
drazni dopravy pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.
a jednotnymi technologickymi postupy dopravce, v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpusobilosti.

Strojvedouci vlaku Mn 81013 nastoupil na sménu dne 17. 8. 2018 v 7.30 h
v zst. Krnov. Vedouci posunu a posunovac¢ nastoupili na sménu téhoz dne ve 13.50 h
rovnéz v zst. Krnov. Clenové doprovodu vlaku Mn 81013 unavu pfi nastupu ani v jejim
pribéhu nepocitovali. Z provedeného Setfeni je zfejmé, Ze strojvedouci a oba ¢lenové
posunové cCety nejednali s umyslem vzniku MU, kdy nebyly zjiStény Zadné negativni
podnéty nebo okolnosti, jenz by ovlivnily jejich chovani a staly by za nezajisténou jizdou
vlaku pfes nespravné prestavenou vyhybku €. 8 dopravny D3 Rymarov, ktera nebyla
mechanickym vyménovym zamkem zaijisténa proti nedovolené (neopravnéné) manipulaci.

Chovani strojvedouciho pfed uvedenim vlaku Mn 81013 v dopravné D3 Rymafrov
dokumentace znama skute¢na délka vlaku, ktera byla vétsi nez uzite€na délka SK €. 3, tak
se nepresvédCil o skuteCném misté stani navéstniho TDV vlaku a nezjistil, ze toto TDV
stalo v prostoru vyhybky €. 8 a pred jejim ZV (vyhybka nebyla opatfena vyménovym
zamkem a tudiz nemohla byt vlakem pojizdéna), tak se odliSné od ustanoveni ¢l. 22 a 358
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vnitiniho predpisu D3 spoléhal, Ze vlakem Mn 81013 budou v dopravné D3 Rymarov
pojizdény pouze zajisténé vyhybky €. 1, 2 a 3, o jejichZ spravném prestaveni a zajisténi
v této poloze se prfed uvedenim vlaku do pohybu presvédcil.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

* jizda vlaku Mn 81013 pfes vyhybku €. 8 v dopravné D3 Rymarov, ktera nebyla
v dobé odjezdu vlaku spravné prestavena.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:
* nepresvédCeni se o skute€¢né poloze navéstniho tazeného drazniho vozidla viaku
Mn 81013 a nezjisténi jeho stani v prostoru vyhybky €. 8 dopravny D3 Rymarov
a pred jejim zaCatkem.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti byla:
* jizda vlaku Mn 81013 pres nezajisténou vyhybku €. 8 v dopravné D3 Rymarov,
ktera nebyla opatfena mechanickym vyménovym zamkem pro jeji zajisténi, a tudiz
nesmeéla byt viakem pojizdéna.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach
Nedostatky byly zjistény u provozovatele drahy SZDC, s. o., ktery:
+ v navaznosti na ustanoveni &l. 483 vnitiniho predpisu SZDC D1, § 3 a 5 odst. 1 vyhlasky
C. 173/1995 Sb., § 26 odst. 2 pism. e) a g) vyhlasky &. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, zZe
v dopravné D3 Rymarov vyhybkova naveéstidla vyhybek €. 1 a 8 svymi navéstmi
nespravné informovala o sméru jizdy pres vyhybky, protoZze na stozarku predmétnych
vyhybek byla v rozporu s technologickymi postupy namisto vyhybkovych navéstidel
jednoduchych levostrannych, resp. pravostrannych vyhybek, umisténa vyhybkova
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naveéstidla jednoduchych obloukovych a oboustrannych vyhybek;

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 50 a 52 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 a § 2 pism. a)
vyhladky €. 173/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drahu pro potifeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, ze v ZDD uvedena kilometricka poloha —
umisténi vyhybek €. 1 a 2 0 16 m, resp. 14 m, neodpovida, oproti ostatnim zafizenim
drahy umisténym v dopravné, skuteCnému umisténi téchto zafizeni drahy, a to vztazmo
ke skuteCné vzdalenosti od stani¢niku s udajem (informaci) ,14 km® ktery navésti
kilometrickou polohu mista na trati.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

Dopravce CDC, a. s. vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
» strojvedoucimu vlaku Mn 81013 pfedal upozornéni na zavazné poruSeni pracovni
kazné;
+ vydal ,Poucny list feditele PJ Ostrava k mimoradné udalosti 5/2018, €. j.: 1619-

2018-PJ_OVA, ze dne 29. 11. 2018, obsahuijici informace o pfi€inach a okolnostech
vzniku pfedmétné MU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na Zzjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Ostravé dne 6. 2. 2019

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 3: Misto kone¢ného postaveni HDV vilaku Mn 81013 po MU
v prostoru vyhybky ¢. 1 dopravny D3 Rymarov.

Zdroj: DI

Obr. ¢. 4: Pohled na vykolejené TDV D-NACC 33 80 4742 044-7
v kone¢ném postaveni po MU ze sméru od konce vlaku Mn 81013
Z prostoru vyhybky L1.

Zdroj: DI
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Obr. ¢. 5: Vyhybka ¢. 8 dopravny D3 Rymarov prestavena do polohy
pro jizdu DV pfimym smérem, tzn. ze SK ¢. 2b ve sméru na vie¢ku
KATR. Vyhybkové navéstidlo navéstilo navést ,Jizda doprava“
tzn. nespravné informovalo o sméru jizdy pfes vyhybku proti hrotu
vedlejSim smérem doprava. V pozadi je viditelné vykolejené TDV
D-NACCO 33 80 4742 044-7 v kone¢ném postaveni po MU.

Zdroj: DI
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