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1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: SZDC

nehoda.
30. 8. 2014, 16:15 h.
stfetnuti vlaku Sluz 163920 s cyklistou na Zelezni¢nim pfechodu.

draha celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem,
Zelezni¢ni pfechod P5339 v km 77,275.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Tratova strojni spolecnost, a. s. (dopravce vilaku Sluz 163920);
cyklista.

1 zranéna osoba;
celkova Skoda 28 000 K&.

Bezprostfedni pficiny:

Prispivajici faktory:

vrve

vjeti cyklisty na zeleznicni pfechod v dobé, kdy se k nému blizil
vlak.

nedostateéna pozornost cyklisty;

absence dopravniho znafeni nebo jinych opatfeni pied
zelezniénim prechodem, zakazuijici jizdu cyklistu pfes né,j.

nedodrZzeni pravidel provozu na pozemnich komunikacich
cyklistou;
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nedodrZzeni pozadavkl a stavebnich opatfeni stanovenych
provozovatelem drahy a Draznim ufadem k zajisténi bezpecnosti,
které mély zabranit vyuzivani zelezni¢niho pfechodu cyklistickym
provozem, a to stavebnikem cyklostezky a pfi kolaudaci
cyklostezky;

nedusledny postup provozovatele drahy pfi provadéni prohlidek
Zelezni¢niho prfechodu P53309.

Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje:

Provozovateli drahy, Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

1) u v8ech Zelezni¢nich pfechodu, zabezpecenych pouze vystraznymi kfizi, vykonat
ddkladnou mimofadnou kontrolu skute¢ného stavu dopravniho znaceni vztahujiciho
se k témto pfechodlm, se zamé&fenim na pfedchazeni pfipadnému ohrozeni drazni
dopravy a uzivatell pfechodu;

2) u zelezni¢nich prechodu, kde je vjezdu cyklisti zabranéno pouze dopravnim
znaCenim, zvazit, na zakladé provedené kontroly, instalaci turniketll nebo
meandroveho zabradli, které by fyzicky zamezily pfimému a nahlému vjezdu
cyklista.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
provozovatelll drah, ktefi maji ve spravé Zzelezni¢ni prechody zabezpecené pouze
vystraznymi kfiZi.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:
Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:
Recommendations:

SUMMARY

accident.
30" August 2014, 16:15 (14:15 GMT).
level crossing accident.

collision of service train No. 163920 with cyclist at the level crossing
for a pedestrian.

service train No. 163920.

passive level crossing for pedestrian No. P5339, km 77,275 between
Slatifany and Chrudim stations.

SZDC, s. o. (IM);

TSS, a. s. (RU of the service train No. 163920);
cyclist.

1 injury (cyclist);

total damage CZK 28 000,-

third party — level crossing user (cyclist violation).

insufficient attention of cyclists;

absence of traffic signs or other measures in front of the level crossing
for pedestrian, which would prohibit ride of cyclists.

failure to respect rules for operation on the road by the cyclist;

failure to comply with construction measure to ensure safety for level
crossing users from the side of builder of cycling path;

inadequate procedures in inspection of level crossing No. 5339 from
the side of infrastructure manager.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

it is recommended to verify related traffic signs at all level crossings
which are use only by pedestrians, which are equipped only with
warning crosses to ensure safe operation of the railway transport and
users of level crossing for pedestrian;

to consider of installing turnstiles or meander railing that would
prevent direct and sudden entrance of cyclists near a level crossings
for a pedestrian which are equipped only by traffic signs.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for all other IM in the Czech Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceskeé drahy, akciova spoleCnost

CSN Ceska statni norma

Dl Drazni inspekce

Dz délka rozhledu pro zastaveni

DU Drazni dfad

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢ska zachranny sbor

IZS integrovany zachranny sytém

JPO Jednotka pozarni ochrany

Lp rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo
LpfF rozhledova délka pro chodce

Lr rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo

MDCR Ministerstvo dopravy

MU mimoradna udalost

OSB Odbor systému bezpeé&nosti provozovani drahy SZDC
PCR Policie Ceské republiky

RZS rychla zachranna sluzba

SD statni dozor ve vécech drah

SHDV specialni hnaci drazni vozidlo

SZDC Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TSS Tratova strojni spolecnost, akciova spole¢nost

Ul Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VK vystrazny kfiz

VS vlastni Setfeni

ZP Zelezniéni prechod

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 183/2006 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 30/2001 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

CSN 73 6380 Z3

SZDC S 2/3

predpist

0 Uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni
zakon), v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

zakon o0 provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakonu (zakon o silni¢nim
provozu), v platném znéni

kterou se provadeéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathém znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadgjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarfizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pFepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
znéni

norma CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a pfechody,
zména Z3, v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S 2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
zelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich,
schvaleno rozhodnutim generalniho feditele SZDC dne

10
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27. listopadu 2013, €. j.: S 48269/2013 — O15, ucinnost
od 1. 1. 2014, v platném znéni

TP 65 Zasady pro dopravni znaCeni na pozemnich
komunikacich, schvaleno MD ¢&. j. 532/2013-120-STSP/1
ze dne 31. 7. 2013, u€innost od 1. 8. 2013

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, Schvaleno MD ¢. j.
158/06-120-RS/1 ze dne 17. bfezna 2006, ucinnost od
1. kvétna 2006

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 8. 2014.

Cas: 16:15 h.

Draha: Zeleznicni, celostatni.

Misto: trat 507A Havlickdv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem, mezi Zst.

Slatiflany a Chrudim, ZP P5339, km 77,275.
GPS: 49°55'32.9772"N, 15°48'51.0733"E.

Obr. &. 1: Celo SHDV po MU Zdroj: SZDC

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 8. 2014 v 16:15 h se vlak Sluz 163920, jedouci od Zst. Slatinany smérem
do Zst. Chrudim, v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho prechodu stfetl s cyklistou.

12
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»
\ smér do Chrudimi
{p misto tavnni viaku
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A\ smeér jizdy viaku

e . smér do Slatifian
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Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

k MU doslo na Zzeleznicnim pfechodu P5339 v km 77,275, zabezpeCeném pouze
vystraznymi kfizi. Cyklista vjel na ZP vpravo ze sméru jizdy SHDV, tj. ve sméru
z cyklostezky vedouci z Chrudimi do Slatinan podél feky Chrudimky, pfimo pfed Celo
jedouciho SHDV. Doslo k jeho kontaktu s pravou pfedni ¢asti specialniho vozu, ktery je
soucasti SHDV a tvoril jeho Celo. Cyklista byl narazem odhozen vpravo ve smeéru jizdy
vedle koleje, cca 8 m za ZP. Pfi srazce doslo ke zranéni cyklisty a k posSkozeni jizdniho
kola a pravého predniho svétla na specialnim vozu tvoficim &elo SHDV. Celo vlaku Sluz
163290 zastavilo v km 77,451, tj. 176 m za ZP.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 30. 8. 2014, 16:48 h (tj. 33 min po vzniku MU).
ZpUsob ohlaseni: telefonicky.

Ohladeno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (TSS).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 30. 8. 2014, 18:40 h (tj. 2:25 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

13
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 30. 8. 2014, a to na zakladé poznatkl zjisténych
v pribéhu dozorovani této MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjitovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Brno. Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd,
zjisténi a provedenych meéreni, fotodokumentace, z dozadané dokumentace porizené pri
Setfeni provozovatelem drahy, dopravcem a PCR.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (TSS):
- strojvedouci vlaku Sluz 163920, zaméstnanec TSS;
« vedouci obsluhy vlaku Sluz 163920, zaméstnanec TSS.

Treti strana:
« cyklista.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: 12';;;0 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 47 SHDV: 99 54 91 26 001 -5 TSS
Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 101 1. 4054 3800137 -3 TSS
Potfebna brzdici %: 50

Skute€na brzdici %: 87

Chybégjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vliaku: (km/h) 65

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat je v misteé MU ve smeéru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu v roviné. Stezka pro chodce a cyklisty (dale jen cyklostezka) je pred ZP, ve sméru
jizdy cyklisty, vedena v pfimém sméru.

ZP v km 77,275 je jednokolejny, ma Sifku 2,6 m, délku 5,00 m a uhel kfizeni
pozemni komunikace s zelezni¢ni trati je 90°. Pfejezdova konstrukce je Zelezobetonova,
tvofena panely. VnéjSi Cast prejezdove vozovky je tvofena dfevénymi prazci a navazuje na
asfaltovy povrch vozovky. ZP je zabezpe&en pouze VK. Nejvy$si dovolena rychlost jizdy
draznich vozidel pfes ZP je v obou smérech 70 km.h".

Bezprostfedné pred ZP ve sméru jizdy vlaku od Zst. Slatifiany je mostni konstrukce
pres feku Chrudimku, ¢asti bo¢ni konstrukce z obou stran jsou 2 m nad urovni okolniho
terénu, tvorené souvislou ocelovou konstrukci.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

vedouci obsluhy viaku Sluz 163920 pouzil sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU,

vedouci obsluhy viaku Sluz 163920 pouzil sluzebni mobilni telefon k aktivaci I1ZS.

Komunikace nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

16:15 h zjisténi vzniku MU strojvedoucim a vedoucim obsluhy vliaku Sluz 163920;
16:48 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP DI,

16:59 h ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou OSB, PCR a DI;

18:40 h VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

18:45 h obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil vedouci obsluhy viaku Sluz 163920 vyprav&imu zst. Chrudim.

Plan IZS byl aktivovan neprodlené po vzniku MU zaméstnancem TSS — vedoucim
obsluhy vlaku Sluz 163920.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC, JPO Havligkiv Brod;
RZS Chrudim;
PCR, dopravni inspektorat Chrudim.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi cyklisty.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
jizdnim kole zn. Giant Ricon 13 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:
SHDV (vlak Sluz 163920) 15 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  zatazeno, + 21 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: cyklostezka je vedena podél feky Chrudimky, v okoli feky je

vegetace tvofena zejména naletovymi drevinami, které zhorsuji
vyhled na trat’ pfed ZP ve sméru na Slatinany.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Sluz 163920 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
provedl kfizovani v zst. Slatinany;
v dobé jizdy po ZelezniCnim mosté zaregistroval zprava pfijizd€jiciho cyklistu
vzdaleného od pfechodu odhadem 4 — 5 m;
okoli cyklostezky je zarostlé a je na ni Spatny rozhled;
cyklista jel celkem rychle, zjevné vlak nezaregistroval a nereagoval ani na
davané zvukové vystrazné znameni a doSlo ke stretnuti;
Sel poskytnout prvni pomoc srazenému cyklistovi, kde mimo jiné zjistil, ze
cyklista mél nasazena sluchatka v uSich.

vedouci obsluhy vlaku Sluz 163920 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
- bylo provedeno kfizovani vlakl v zst. Slatinany;

davali zvukové vystrazné znameni pfi jizdé kolem navestidel s naveésti
-piskejte”, také pred dotCenym ZP, od mostni konstrukce umisténé
bezprostfedné pred ZP ve sméru jizdy SHDV, az do doby stfetnuti;

strojvedouci Sel poskytnout prvni pomoc cyklistovi.

3.1.2 Jiné osoby

Svédek, cyklista zG&astnény na MU — z Ufedniho zdznamu o podani vysvétleni
mimo jiné vyplyva:
v dobé vzniku MU husté prselo, komunikace cyklostezky byla mokra a byla
znacné snizena jeho viditelnost;
mél nasazenou helmu a sluchatka od mobilniho telefonu, nic neposlouchal
a v dobé, kdy se blizil k ZP, slySel minimalné jednou davané vystrazné znameni
,Pozor* za jizdy vlaku;
domnival se, Ze vlak je je$té daleko, a vjel na ZP, kde doslo ke stfetnuti
s vlakem.

Svédkyné, uzivatelka cyklostezky, na misté vzniku sdélila povéfené osobé a VI DI,
Ze slySela, jak vlak Sluz 163920 nékolikrat pouzil zvukoveé vystrazné znameni.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zdkona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek. Provozovatel
drahy vSak nezajistil jeho dodrzovani.

V pfijattm systému zajiStovani bezpecCnosti dopravce TSS, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢. 173/1995
Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢.16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce TSS, zucastnéné na
MU a provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné a zdravotné zpuUsobilé
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provadét pravidelné prohlidky a méfeni ZP, véetn& kontroly rozhledovych poméra,
stanovuje provozovateli drahy v § 26 vyhlaska &. 177/1995 Sb. Casovy interval prohlidky
ZP, jednou za 12 mésicd, je stanoven v pfiloze &. 1 této vyhlasky. Posledni pravidelna
obchlizka na ZP byla provedena dne 29. 8. 2014, dale byla provedena kontrolni jizda
v tomto Useku trati dne 27. 8. 2014, posledni pravidelna prohlidka ZP pfed vznikem MU
byla provedena dne 15. 1. 2014 a komplexni prohlidka traté dne 6. 3. 2014. P¥i téchto
prohlidkach nebyly zjistény Zzadné zavady tykajici se dopravniho znaceni a rozhledovych
pomé&rt na ZP.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC byly zjistény
nedostatky.

Zjisténi:

- pfi pravidelnych kontrolach nebyly nalezeny zavady ve zméné mistnich pomérd na
ZP, vzhledem ke stavbé cyklostezky, ani nedostatky v oznaceni ZP ve vztahu
k zajisténi bezpelnosti cyklistl pfijizdéjicich z cyklostezky a vjizdéjicich na ZP
z opacného sméru.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti dopravce TSS nebyly zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a soué¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy S507A ZelezniCni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod -
Pardubice-Rosice nad Labem, je Ceska republika. Funkci vlastnika plni Sprava zelezniCni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Havli¢kav Brod — Pardubice-
Rosice nad Labem, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na
zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim ufadem dne 29. 5. 2008, pod &. j.: 3-
4277/07-DU/Le (ev. 6. UP/2008/9002).

Dopravcem vlaku Sluz 163920 byly TSS, a. s., se sidlem Na ValSe 676/18, Ostrava
— Pfivoz, PSC 702 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 10. 1.
2005, &. j.: 3-3684/04-DU/Le, ev. &.: L/2004/1362 a rozhodnuti o zmé&nach jmenované
licence €. j.. DUCR-9534/12/Bo, ev. ¢. L/2012/1362-9.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 13. 9. 2013, &. j.:
DUCR-49850/13/Tu, ev. €.: 0SD/2013/120-1, s platnosti do 20. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 9250/12
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 23. 3. 2014 a dodatkem ¢&. 2 k uvedené smlouvé, uzaviené 10. 12. 2014 s ucinnosti
od 14. 12. 2014.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich pfedpisu:

§ 119 odst. 2 zakona €. 183/2006 Sb.:

.Stavebni urad pfi uvadéni stavby do uzivani zkouma, zda stavba byla provedena
v souladu s rozhodnutim o umisténi nebo jinym ukonem nahrazujicim uzemni
rozhodnuti a povolenim stavby a dokumentaci, nebo ovérenou projektovou
dokumentaci, v souladu se stanovisky nebo zavaznymi stanovisky, popripadé
rozhodnutimi dotéenych organd, byla-li vydana podle zviastnich pravnich
predpist, a zda jsou dodrZzeny obecné pozZadavky na vystavbu. Dale zkouma, zda
skute¢né provedeni stavby nebo jeji uzivani nebude ohroZovat Zivot a verejné
zdravi, Zivot nebo zdravi zvirat, bezpecnost anebo Zivotni prostredi.”,

§ 122 odst. 3 zakona €. 183/2006 Sb.:

,Pri zavérecné kontrolni prohlidce stavebni urfad zkouma splnéni podminek podle
§ 119 odst. 2. Jestlize stavebni urad nezjisti zavady branici bezpe¢nému uZivani
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stavby nebo rozpor s podminkami § 119 odst. 2, vyda do 15 dnu ode dne
provedeni zavérecné kontrolni prohlidky kolaudacni souhlas, ktery je dokladem
0 povoleném ucelu uzivani stavby. ...%;

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pri kfizeni zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemni komunikaci.”,

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.*;

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést
systém zajistovani bezpeénosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZzovani.*,

§ 5 odst. 2 vyhlagky &. 30/2001 Sb.:

.otalé svislé dopravni znacky se podle svého vyznamu obvykle umistuji pri
pravém okraji vozovky nebo nad vozovkou; pro zduraznéni jejich vyznamu
mohou byt znaCky umisténé pfi pravem okraji vozovky opakovany i pfi levéem
Okraji vozovky nebo nad vozovkou. Umistovani svislych dopravnich znacek na
pozemni komunikaci pro péSi upravuje zvlastni pravni predpis.”;

§ 25 odst. 12 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

.Provozné technicky stav Zelezni¢nich pfejezdi a pfechodu musi zabezpeclovat
bezpecné provozovani drahy a bezpeclny provoz na pozemnich komunikacich;
zejména musi byt podle projektové dokumentace zajistéeno oznaceni
a zabezpeceni prejezdu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost prejezdove
vozovky.,

§ 26 odst. 2 pism. n) vyhlasky &. 177/1995 Sb.:
.Pravidelné prohlidky a mereni podle odstavce 1 se provadeji ...

n) prohlidkou prejezdi a pfechodu, pfi niz se podle projektové dokumentace
kontroluje stav oznaleni a zabezpecCeni prejezdu a pfechodu, rozhledové
poméry, odvodnéni a sjizdnost prejezdove vozovky.,

§ 26 odst. 4 vyhlagky &. 177/1995 Sb.:

»Pro zajistovani provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy je vedle
prohlidek a méreni stavebnétechnického stavu nezbytné provadét v zavislosti na
zménach stavebnétechnickych nebo provoznich podminek ovérovani provoznich
parametrt staveb (zatiZitelnost, pfechodnost, prostorova prichodnost, dopravni
moment a rozhledové poméry na Zelezni¢nich pfejezdech).,

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred zZeleznicnim prfejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpeéné prejet.”,
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§ 29 odst. 1 pism d) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, ...

d) je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li
slySet jeho houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-li pferuSované bilé svétlo
signalu pfejezdoveho zabezpecCovaciho zarizeni,”.

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni ustanoveni pravnich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 16, vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC S2/3:

.Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:

a) radné provadet kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,

b) vysledky véetné vyhodnoceni véas dokumentovat,

c) v rozsahu pravomoci uloZzit, resp. zajistit t€inna opatreni pro bezpecny provoz
drazni dopravy a bezpecnost osob,

d) zajistit naslednou kontrolu odstranéni zjisténych zavad*;

&l. 32, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC S2/3:

,Obchutizky se provadi dle pozadavkt vyhlasky ¢. 177/1995 Sb a pfilohy 1 Predpisu.
Obchuzkou se provadi prohlidka pro zjisténi stavu Zelezni¢niho svrsku a spodku,
ZelezniCnich prejezdu, ... a zjiStovani pfipadného vyskytu zdroje ohroZeni drahy*,

&l. 33, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC S2/3:

,Podle moznosti se prohlizi stav a uplnost Zelezni¢niho svrsku a Zelezni¢niho
spodku. Pozornost se vénuje zejména ... rozhledovym pomérum na Zelezni¢nich

prejezdech resp. jejich zhorseni, ... Zaroven se sleduje stavebni a jina ¢innost,
ktera muze mit vliv na provozuschopnost a bezpecnost provozovani drazni
dopravy.;

&l. 41, vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC S2/3:
,Zaméstnanec provadéjici obchlzku je pfi zjisténi zavady ohroZujici bezpecné
provozovani drahy povinen pfijmout odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecnosti
provozovani drahy a informovat pfimého nadfizeného zaméstnance.”;

&l. 44, vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC S2/3:
,Dale se sleduje ... stav na prejezdech ... ¢innost na draze a v jejim okoli.*,

&l. 76, vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC S2/3:
,PFfi obchlzce traté se zjiStuji zjevné zavady na pfejezdech (pripadny vyskyt zdroje
ohroZeni drahy).”;

&l. 77, vniténi pfedpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC S2/3:
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.Pfi komplexni prohlidce traté se hodnoti stav Zelezni¢nich prejezdd po zimnim
obdobi a zjistuji se zavady a jejich rozsah®,

&l. 78, vniténi pfedpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC S2/3:

,Pri prohlidce pfejezd( a prechodu se podle schvalené dokumentace kontroluje
stav oznaCeni a zabezpeceni pfejezdu a pfechodu, rozhledové pomeéry, odvodnéni
a sjizdnost prejezdové vozovky. Pokud se k predmétnému prejezdu nedochovala
projektova dokumentace, kontroluje se stav prejezdu dle udaju v evidenénim listu
prejezdu.”.

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni této technické normy:

¢l. 6.3.4 CSN 73 6380 Z3:

.,Na draze celostatni, regionalni i vleCce musi byt pred kazdym Zelezni¢nim
pfejezdem, zabezpeCenym pouze vystraznym kfizem, umisténo varovné navestidlo
LSVystrazny kolik®. Vystrazny kolik se umisti na Zeleznicni trati pfed pfejezdem
vpravo od koleje ve sméru jizdy na vzdalenost, rovnajici se pfedepsané rozhledoveée
délce pro nejpomalejsi silnicni vozidlo ... Je-li rozhledova délka pro nejpomalejsi
silnicni vozidlo mensi nez 250 m, umistuje se vystrazny kolik na vzdalenost 250 m,
mérfenou v ose koleje od pruseciku osy komunikace s osou koleje na prejezdu.”;

¢l. 7.6.5, CSN 73 6380 Z3:

.Pokud v pfipadé podle 7.6.4 nelze ustanoveni 7.6.2 nebo 7.6.3 zajistit, oznaci se
komunikace pfed prejezdem (pfechodem) dopravni znackou C 7a ,Stezka pro
chodce“ s dodatkovou tabulkou E12 ,Cyklisto, ved’ kolo*

cl. 8.2.1, TP 65:

. ... Nejmen$i vodorovna vzdalenost blizSiho okraje svislé znacky, dopravniho
zarizeni véetné jejich nosné konstrukce od vneéjsiho okraje zpevnéné casti krajnice,
pfipadné od vozovky (u pozemni komunikace bez zpevnéné casti krajnice), je
0,50 m; nejvétsi vzdalenost je 2,00 m. Ve vyjimeénych pripadech je mozZno v obci
(na pozemni komunikaci bez krajnice) nejmenS$i vzdalenost snizit na 0,30 m ...

cl.12.2, TP 179:

,Konec stezky pro cyklisty se oznacuje znackou €. C 8b, ktera ukoncuje platnost
znacky ¢. C 8a. Znacka ¢. C 8b se umistuje na konci stezky pro cyklisty, a to
i v pfipade, Ze stezka koncCi vyusténim na pozemni komunikaci s provozem
ostatnich vozidel; této znacky se neuzije v pfipade, kdy kfizeni stezky s jizdnim
pasem pozemni komunikace je provedeno vodorovnou znackou €. V 8 ,Prejezd pro
cyklisty“ .... Stezka pro chodce a cyklisty se spoleCnym provozem se oznacuje
dopravni znacCkou ¢. C 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty”. Znacka se zpravidla
umistuje pfi pravém okraji stezky, vyjimecné i pfi levém okraji. DalSi podminky pro
uZiti a umisténi znacky jsou obdobné jako pro znacku ¢. C 8a.”.

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni vnitfnich predpisti provozovatele drahy
a ustanoveni technickych norem.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

ZP byl zabezpeé&en VK a nebyl vybaven zaznamovym zafizenim.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Na misté vzniku MU bylo DI provedeno ohledani a souCasné méreny rozhledové
pomé&ry na ZP. Bylo zjist&no, Ze rozhled cyklisty na blizici se vlak byl omezen naletovymi
dfevinami nachazejicimi se v okoli feky Chrudimky a dale pfilehlou mostni konstrukci,
ktera dosahuje vysky 2 m nad okolni terén vievo ve sméru jeho jizdy po cyklostezce
smérem k ZP, ze sméru pfijizdéjiciho vlaku.

Cyklostezka, ktera je vedena mezi mésty Slatinany a Chrudim podél feky
Chrudimky, je na zacCatku Siroka 2,35 m. Ve sméru od Slatifian (proti sméru jizdy
srazeného cyklisty) je oznaCen zacatek cyklostezky dopravni znackou C 9a ,Stezka pro
chodce a cyklisty”, umist&nou 4 m od osy koleje za ZP vpravo vedle cyklostezky. Dale je
uprostied cyklostezky umistén ocelovy sloupek s reflexnim natérem. Za ZP, jizZ ve mésté
Slatinany, je ve sméru jizdy cyklisty v misté kfizovatky (kde se napojuje komunikace
vedouci z cyklostezky na jinou komunikaci) umisténa dopravni znacka Ip 25a ,Zéna
s dopravnim omezenim®, a v opacném smeéru je umisténa dopravni znacka Ip 25b ,Konec
zény s dopravnim omezenim“. Znacka ve sméru jizdy do mésta Slatinan informuje
o omezeni rychlosti v daném useku mistni komunikace na 30 km.h”, a jiné nebezpeci
v souvislosti s provozem chodcu a cyklistd. ZnaCka umisténa v opacném sméru, pred ZP
a dale pred zaCatkem cyklostezky za ZP, informuje o zruSeni omezeni v tomto sméru. Ve
sméru jizdy cyklisty smérem k ZP, tedy ve sméru jizdy z Chrudimi do Slatifian, neni
cyklostezka ukonc&ena dopravni znackou C 9b ,Konec stezky pro chodce a cyklisty, a to
ani v urovni oznaceni jejiho zaCatku v opacném sméru, a ani nikde dale. Tato znaCka neni
osazena ani v urovni oznacCeni zaCatku cyklostezky, ani pfi jizdé cyklisty po ucelové
komunikaci navazujici na cyklostezku az k mistni komunikaci ve mésté.

Vzhledem k cyklostezce bezprostiedné navazujici na ZP, osazeni ocelového
sloupku uprostfed cyklostezky a absenci jakékoliv daldi prikazové znagky pred ZP
(zejména E12 ,Cyklisto, ved kolo“), pfipadné doplnéni ZP o zabranu, ktera by
znemozfovala vjezd cyklisttm na ZP, se z pohledu cyklisty evidentné jednalo
o komunikaci s cyklistickym provozem a ten je na ni také veden.

Z téchto duvodl byly informativné posouzeny rozhledoveé délky take dle clanku
7.6.4 CSN 73 6380 Z3 pro jizdu cyklistl pfes ZP. Pro Zelezni¢ni pfejezd s cyklistickym
provozem je stanovena nejnizSi hodnota Dz = 15 m, se stanovenymi minimalnimi
rozhledovymi délkami Lr = 66 m a Lp = 133 m. VSechny hodnoty rozhledové délky Lr ve
vzdalenosti od 15 az do 2 m od VK nebyly dostateéné pro bezpecCny rozhled cyklisty na
trat ve vySe uvedeném rozhledovém poli a vzhledem k absenci jizZ zmifiovaného omezeni

cyklistl v jizd& ohrozovaly jejich bezpeé&nost pfi jizdé pres ZP.V nize uvedené tabulce jsou
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uvedeny na misté MU zjisténé rozhledové delky Lr a rozhled na trat' v zavislosti na tom,
jak se uzivatel cyklostezky blizil k ZP:

VZdé'e”OS“ZD”;‘)*reCh"dVK 5 1413 121110 9| 8 7|6 5 4|3 2 f
ZjStena délka rozhleduv | g6 | g | 15 | 145|195 245| 28 (31,5 32 | 33 | 35 | 36 | 40 | 49 | 117
metrech (Lr)

Pro ZP s uvaZovanym pohybem pouze chodctl se rozhledové poméry Lr nezjistuji
a musi byt zajiSténa pouze rozhledova délka Lpf od urovné VK.

VK ve sméru jizdy cyklisty byl v dobé vzniku MU umistén na ocelovém sloupku
vpravo ve vzdalenosti 4,25 m od okraje zpevnéné Casti krajnice cyklostezky a 6,8 m od
osy koleje ZP. Mezni hodnota vodorovné vzdalenosti umisténi VK, resp. bliz§iho okraje
¢asti dopravniho znaceni, od vnéjSiho okraje zpevnéné Casti krajnice je stanovena v TP 65
na 2,00 m.

V eviden¢nim listu a karté pfechodu, vedenych u provozovatele drahy, je pozemni
komunikace pres Zelezni¢ni pfechod vedena jako mistni komunikace funkéni skupiny D2,
nepfistupna provozu silni€nich motorovych vozidel, urena pouze pro pési, s uvazovanou
maximalni rychlosti chiize pfes ZP 4 km.h"', pfi dovolené tratové rychlosti 70 km.h"'
s rozhledovou délkou pro chodce Lpf = 114 m.

V eviden&nim listu pfechodu byla vedena komunikace pfes ZP jako p&si stezka, ;.
komunikace IV. tfidy. Dale zde byl veden jako druh vozovky, u komunikace pfed a za ZP,
jako zemina, a stanovené predepsaneé rozhledové delky Lpf = 114 m a zjisténe 200 m. Je
zde uveden rok potizeni ZP 1869. V karté pfechodu byly uvedeny obdobné hodnoty jako
v evidencnim listu pfechodu. Zjisténa rozhledova délka Lpf na ZP byla ve sméru od
zacatku trati 120 m a 300 m ve sméru od konce trati z obou stran u dotéenych kvadrantu.
Tyto hodnoty by vyhovély pro zafazeni pfechodu v karté pfechodu jako mistni komunikace
funkéni skupiny D2 s uvazovanym provozem pouze chodci, tj. uvazovanou maximaini
rychlosti chlze pfes ZP pouze 4 km.h"'. Dale jsou zde uvedeny informace o instalovaném
dopravnim znaceni. Na ZP je dle informaci v dokumentaci od pfechodu instalovana
zabrana — Zelezny kolik a je zde uvedeno osazeni dalSiho dopravniho znaceni, znacCky
C 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty“ a B 11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel“. Je
zde také uvedeno, Ze ZP neni oznaden znagkou P 6 ,Stdj, dej pfednost v jizd&!" a neni
zde zadnou znadkou omezena maximalni délka vjezdu vozidel na ZP. Osazeni znacky
B 11 nebylo nikde ve sméru od mésta Slatifnan zjisténo, tato znacka je osazena z opacné
strany zacCatku cyklostezky, tedy v misteé cca 1,6 km vzdaleném od predmeétneho ZP, navic
tato znacka nijak nezakazuje vjezd cyklistd na cyklostezku ani na ZP. Cyklista nebyl ve
svém sméru jizdy upozornén na konec cyklostezky Zadnym dopravnim znacenim
a nedoslo tak k dostateénému zajisténi bezpeénosti na ZP pozadovanym a odpovidajicim
dopravnim znacenim, ackoliv feSeni tohoto problému, v navaznosti na nedostatecné
rozhledové pomeéry, bylo jednou ze stanovenych podminek stavby a stavebnik, stavebni
Urad i provozovatel drahy o problému prokazatelné védéli a jeho FeSeni znali.

CSN 73 6380 Z3 v bodu 6.3.4 stanovuje pro ZP zabezped&ené pouze VK umisténi
vystrazného naveéstidla s navesti ,Piskejte” na vzdalenost rozhledové délky. Pokud je tato

24



mlﬁ Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

l
INSPEKCE

mensi nez 250 m, umistuje se ve vzdalenosti 250 m od ZP. Na mist& vzniku MU byly DI
naméfeny skutecné vzdalenosti vystraznych navéstidel s navésti ,Piskejte” od
zelezniéniho prechodu 167 m ve sméru od zst. Slatinany a 353 m ve sméru od Chrudimi.
Tyto hodnoty pro umisténi vystraznych naveéstidel nebyly v souladu s ustanovenim normy
CSN 73 6380 Z3. Tato zavada byla po MU odstran&na a neméla vliv na jeji vznik.

Nedostatky byly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl prfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

SHDV (dynamicky stabilizator typu DGS 62N CZ) mélo platny Prukaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: 11906/09-V.38, vydany DU dne 21. 7. 2009. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 1. 10. 2013 s platnosti do 1. 10.
2014. SHDV bylo dopravcem TSS pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti.

SHDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — mechanickym registracnim rychlomérem.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

15:58 h, vlak Sluz 163920 zastavil v zZst. Slatinany;

16:12 h, rozjezd vlaku Sluz 163920 ze zst. Slatinany a dosazeni maximalni rychlosti
55 km.h, celkova ujeta draha 1301 m;

16:15 h, zastaveni vlaku Sluz 163920.

Ze zaznamu registracniho rychloméru SHDV vyplyva, ze vlak Sluz 163920 jel pred
vznikem MU rychlosti 55 km.h"'. Tratova rychlost v daném Useku ani stanovena rychlost
vlaku nebyla pfekroCena. SHDV vlaku Sluz 163920 neni vybaveno zaznamovym
zafizenim, které by zaznamenavalo davani zvukového vystrazného znameni.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pred jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatreni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Sluz 163920, ve sméné dne 30. 8. 2014 od 06:00 h, odpocinek
pfed sménou 12 h;

vedouci obsluhy vlaku Sluz 163920, ve sméné dne 30. 8. 2014 od 06:00 h,
odpocinek pfed sménou 12 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady ¢. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpodinku zaméstnancu
v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zameéstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu

s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje od roku 2008 az do vzniku predmétné MU minimalné 3 obdobné pfipady,
pfi kterych dosSlo ke dvéma umrtim cyklistl a 2 osoby byly tézce zranény:

stfetnuti vlaku Os 3915 s cyklistou na ZP P7301 v km 58,136 dne 10. 9. 2009, mezi
zst. ValaSské MezifiCi a Branky na Moravé,;

stfetnuti vlaku Os 20556 s dvéma osobami jedoucimi na jednom jizdnim kole ze
dne 29. 5. 2010 na ZP P4170 v km 3,835 mezi dopravnami Cervena Voda
a Kraliky. DI vydala pod €. j.: 6-1828/2010/DIl, ze dne 29. 3. 2011 bezpecnostni
doporuceni, kterym doporucila:

provozovateli drahy SZDC provéfit skute¢né rozhledové poméry u vsech
zelezni€nich prejezdl zabezpelenych vystraznymi kfizi, na kterych jsou pfi
vypoctu, posouzeni a udrzovani rozhledovych poméra pouzivany ¢l. A.5, B.6,
C.8 CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody, v platném znéni, a na
kterych je dosud, na zakladé vnitiniho predpisu SZDC S 4/3 Predpis pro
spravu a udrzovani ZelezniCnich prejezdi a prechodud, aplikovano kraceni
rozhledovych pomérd, a neprodlené takové prejezdy uvést do souladu s CSN
73 6380, Casti 7.4 Rozhledové poméry u prejezdl zabezpelenych pouze
vystraznym kfizem;

vdem dopravclim na drahach Zelezniénich v CR vybavit zafizenim, které by
zaznamenavalo davani zvukového vystrazného znameni (navésti ,Pozor),
vSechna hnaci drazni vozidla, ktera jim jesté nejsou vybavena, protoze
nemoznost prokazat tuto c&innost mize pfi obdobnych mimofadnych
udalostech poskodit nékterou ze zucastnénych stran;

Draznimu dradu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace
vySe uvedeného bezpeclnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatell drah
zelezninich resp. provozovatell drazni dopravy na drahach zeleznicnich
v Ceské republice;

Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zku$ebnictvi podminit
pouziti téch Clanku pfiloh A, B, C Ceské technické normy CSN 73 6380
ZelezniCni prejezdy a pfechody, v plathém znéni, které umoznuji pfi pfestavbé
prejezdu zmenseni parametrt Dz, Lr a Lp, takovymi opatfenimi, aby pfi jejich
aplikaci nedochazelo k ohrozeni bezpec€nosti silnicni i Zelezni¢ni dopravy;

stfetnuti vlaku Os 13204 s cyklistou na pfechodu P7418 v km 6,055, dne 24. 11.
2010, mezi dopravnou Stfitez nad Bec€vou a Zst. ValaSské Mezifici.

41

4 ANALYZY A ZAVERY

Koneény popis mimoiradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 30. 8. 2014 v 16:15 h doslo mezi Zst. Chrudim a Slatifany na ZP P5339 v km
77,275, ktery je zabezpeCen pouze vystraznymi kfizi, ke stfetnuti vlaku Sluz 163920
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s cyklistou. Strojvedouci SHDV vlaku Sluz 163920 v dobé, kdy se blizil od zst. Slatinany
k pfedmétnému ZP, daval opakované slysitelné navésti ,Pozor‘. K ZP se také blizil
cyklista, jedouci z Chrudimi do Slatifian. Cyklista mé&l po celou dobu jizdy az k ZP
zhor$eny rozhled na trat. Ve chvili kdy strojvedouci uvidél, Ze k ZP se blizi z jeho pravé
strany také cyklista, opakoval navést ,Pozor, a po zjiSténi, ze cyklista na jeho znameni
nijak nereaguje, zaved| rychloCinné brzdéni a dale pouzival vystraznou navést. Cyklista
ale nereagoval na davana vystrazna znameni a pokraCoval dal v jizdé smérem k ZP a ani
u VK nijak nereagoval na pfijizdéjici vlak. DoSlo ke stfetnuti s SHDV, po které byl cyklista
narazem odhozen vpravo cca 8 m za ZP. Vlak poté zastavil éelem SHDV, tvofeného
specialnim vozem, za ZP v km 77,451, tji. 176 m od mista vzniku MU. Pfi MU doslo ke
zranéni cyklisty a ke Skodé na SHDV vlaku Sluz 163920, pravém prednim svétle,
elektroventilech a na kole cyklisty. Celkova Skoda dosahla vySe 28 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pfriciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 30. 8. 2014 v 16:12 h doSlo v zst. Slatinany k vykfizovani vlak(l a nasledné se
vlak Sluz 163920 rozjel smérem do zst. Chrudim. Rychlosti 55 km.h™" se blizil k ZPVP5339,
ktery je bezprostfedné za mostem pfes feku Chrudimku. V té dobé se k tomuto ZP blizil
i cyklista, uzivatel cyklostezky. Cyklista byl dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro
Zelezniéni prejezd jednokolejny” véas varovan, ze se blizi k ZP a nepoéinal si v souladu
s § 28 zakona €. 361/2000 Sb. zvlast opatrné, evidentné se dostateCné nepresveédcil, zda
muze ZP bezpeéné prejet. Viditelnost VK byla na vzdalenost Dz ze sméru jizdy cyklisty
vice jak 15 m, v souladu s normou CSN 73 6380 Z3, a cyklista v&dél, i vzhledem k jeho
podanému vysvétleni, ze se blizi ke kfizeni drahy s pozemni komunikaci. Cyklista nebyl
nikde informovan o tom, Ze se blizi k Zelezniénimu pfechodu vzhledem k tomu, Ze ani
neexistuje takové dopravni znaceni a nebyla instalovana pfikazova znacka omezujici jeho
vjezd na ZP.

Strojvedouci vlaku, ktery Sel nasledné po zastaveni vlaku Sluz 163920 poskytnout
prvni pomoc, v zapise se zaméstnancem uved|, Ze cyklista mél nasazena sluchatka.
Cyklista v podaném vysvétleni tento fakt potvrzuje, uvadi vsak, Ze v téchto sluchatkach od
mobilniho zafizeni nic neposlouchal a v dobé&, kdy se blizil k ZP, slySel jasné& vystrazné
znameni davané strojvedoucim, které bylo, dle vyjadfeni obou zaméstnancu dopravce
TSS na stanovisti SHDV, davané od vzdalenéjSi urovné konstrukce zZelezni¢niho mostu
pres feku Chrudimku az kaP a zaroven opakovaneé i pfi jizdé kolem navéstidla ,Piskejte”,
umisténého 167 m pred ZP. Vystrazné znameni, navést ,Pozor®, davané strojvedoucim,
bylo tedy dostatecné slysSitelné, coz sam cyklista potvrdil. V dobé vzniku MU byla denni
doba, zatazeno, cyklista uvadi husty dést. Viditelnost vzhledem k denni dobé nebyla
snizena. Ze zaznamu registracniho rychloméru SHDV vyplyva, Ze vlak Sluz 163920 pred
vznikem MU nejvysSi dovolenou rychlost nepfekrocil.

Zvukova vystraha je ale pouze doplfikovym zplsobem zabezpedeni pfejezdl s VK.
Zakladem zajiSténi bezpecCnosti na téchto prejezdech je, jak vyplyva i z pfislusnych
pravnich a dalSich pfedpisu, viditelnost ¢ela drazniho vozidla na dostate€nou vzdalenost,
tedy tzv. rozhledové poméry. Uzivatel pozemni komunikace, v tomto pfipadé cyklista, musi
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predevsim vidét na trat, coz v tomto pfipadé nebylo zajiSténo jak ze strany stavebnika
cyklostezky, tak ani provozovatelem drahy.

Provozovatelem drahy byl zajiStén pouze rozhled na trat od urovné VK, tedy
rozhled pro chodce Lpf, v souladu s kategorii ZP. Vzhledem k naletovym drevinam,
kterymi je okoli feky a ZP z jedné strany zarostlé, nemohl cyklista vidét vlak blizici se k ZP
zleva ve sméru jeho jizdy. Stav okoli pfedmétného ZP a rozhledovych moznosti pro
cyklistu ve sméru k pfijizdéjicimu vlaku byl naprosto nevyhovujici, a to témér v celém
useku vlevo od pozemni komunikace, po které se blizil k ZP. Cyklista jako uzivatel
cyklostezky i pfes to, Ze v&dél, Ze se blizi k ZP, nevédél, Ze tento je veden jako prechod,
a v kombinaci s jeho nezodpovédnym chovanim tak byly vytvofeny podminky a prostor pro
vznik situace vedouci az k jeho stfetnuti s vlakem a pfispély tak ke vzniku pfedmétné MU.
Problému se stavem rozhledovych pomeérd se v tomto pfipadé dalo snadno predejit, a to
dodrZzenim pozadavku stanovenych provozovatelem drahy a DU pro upravy ZP a jeho
dopravniho znaceni, jak je uvedeno nize. Nedodrzeni téchto pozadavkl ze strany
stavebnika a kolaudace bez jejich spInéni bylo prvnim a vyznamnym zapornym krokem
pro vznik problémd s rozhledovymi poméry, druhym zapornym krokem bylo opakované
nezjisténi téchto skuteCnosti v ramci kontrolni ¢innosti provozovatele drahy (skuteCny stav
nezjistén po dobu vice nez 5 let).

V dobé vzniku cyklostezky stanovil DU, jako specidlni stavebni Gfad, ve svém
dokumentu &. j.: 10-0057/08-359-DU/Hm dne 7. 2. 2008 souhlas ke zfizeni stavby
cyklostezky za predpokladu, Ze bude mimo jiné stavba provedena dle DU schvalené
projektové dokumentace a na ZP v km 77,275, ktery byl v té dobé vedeny jako pfechod,
musi byt zajiStény rozhledove pomeéry pro prejezd s cyklistickym provozem dle CSN
73 6380, Clanku 7.6, pfip. pfijato opatfeni, aby byl i nadale ZP uzivan jako pfechod. DU
timto pod vySe uvedenym C. j. schvalil 15. 2. 2008 projektovou dokumentaci ke stavbé
cyklostezky ukoncené 7 m vpravo od osy koleje pfedmétné trati. Tento dokument byl dan
na védomi i provozovateli drahy CD, a. s. (tehdej$i provozovatel drahy). CD, Spravou
dopravni cesty Pardubice, bylo v dokumentu ze dne 22. 2. 2008 pod €. j. 500/08,
zaslaném méstu Slatinany - stavebniku cyklostezky, mimo jiné uvedeno: ,pro
nevyhovujici rozhledové poméry pro cyklisty na Zelezni¢nim prechodu v km 77,275 trati
Havl. Brod — Rosice nad Labem nemuzZeme zménit charakter prejezdové komunikace,
tedy z pésSiho prechodu na cyklisticky prejezd ... “. Dale je zde provozovatelem drahy
pozadovano v zajmu bezpecnosti cyklistll osadit pfed pfechodem z obou stran dopravni
znaceni C 8b ,Konec stezky pro cyklisty“ s dodatkovou tabulkou E12 ,Cyklisto, ved kolo®,
umisténé 5 m od osy koleje. V zavéru dokumentu je uvedeno, Zze Sprava dopravni cesty
Pardubice souhlasi s planovanou akci pro ohlasSeni stavby za dodrZzeni podminek
v dokumentu uvedenych. Stavba cyklostezky byla dne 17. 12. 2008 stavebnim odborem
méstského ufadu Chrudim, kolaudaénim souhlasem s uzivanim stavby €. j.: CR
053159/2008 STO/St, schvalena zavéreénou kontrolni prohlidkou a zkolaudovéana podle
§ 122 odst. 3 zakona C. 183/2006 Sb., pii které ale nebyla zjisténa zavada branici
bezpe€nému uZzivani stavby. Stavba byla ukonCena dle projektu pfed ZP a dale se jiz
nikdo evidentné nezabyval situaci, ktera nastala vznikem cyklostezky.

Je s podivem, Ze stavebni odbor v Chrudimi schvalil a zkolaudoval stavbu i pfes to,
Ze musel pfi zavérecné kontrolni prohlidce dne 17. 12. 2008 zjistit, Ze za koncem
cyklostezky, ve sméru k méstu Slatifiany, se nachazi ZP P5339 a Ze cyklostezka je dle
projektové dokumentace ukonéena pred pfedmétnym ZP, ale o tomto neni uzivatel této
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cyklostezky, zvlaste pak cyklista, nijak informovan. Cyklista se tak blizil k ZP, ktery je
u provozovatele drahy vedeny jako pfechod a nesplfiuje pozadavky pro ZP s cyklistickym
provozem. V misté& ukon&eni cyklostezky nebyla dle pozadavkd provozovatele drahy CD
ani DU provedena pozadovana uprava, ktera by zajistila cyklistim bezpeé&ny piejezd pres
predmétny ZP. Ve vySe uvedeném kolaudadnim souhlasu je uvedeno, Ze stavba byla
prohlédnuta, je provedena dle projektové dokumentace a Ze jsou dodrZzeny podminky
souhlasu. V projektove dokumentaci ke stavbeé cyklostezky nebyl pfi projektovani
zapracovan pozadavek DU, resp. provozovatele drahy, k zajisténi rozhledovych poméra
na ZP osazenim dopravniho znadeni C 8b ,Konec stezky pro cyklisty“ s dodatkovou
tabulkou E 12 ,Cyklisto, ved kolo“. Byl tedy zpracovan projekt, ve kterém bylo
naplanovano osazeni pouze dopravni znacky C 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty*.

Stavebnik, mésto Slatinany, tak nechal vypracovat a schvalit projekt, ve kterem
nebyly zapracovany pozZadavky DU a provozovatele drahy, cyklostezku vybudoval,
zkolaudoval a o to, zda je pro jeji uzivatele bezpecné takto vybudovanou stavbu
provozovat, se jiz dale nezajimal. Stavebni odbor v Chrudimi, at védomé ¢i nikoliv, porusil
ustanoveni § 122 odst. 3, resp. § 119 stavebniho zakona, tim, Ze vydal kolaudacni
souhlas s uzivanim stavby, kdyZz nebyly dodrZzeny podminky stanovené v souhlasu se
zfizenim stavby DU a provozovatelem drahy i pfes to, ze byla schvalena projektova
dokumentace. Stavebnik, i kdyz byla cyklostezka vybudovana dle schvalené projektové
dokumentace, rovn&z nijak nefesil, zda byly splnény podminky stanovené DU
i provozovatelem drahy a podal dne 10. 12. 2008 zadost o udéleni kolaudacniho souhlasu.
K samotné kolaudaci vsak nebyl pfizvan ani provozovatel drahy, ani DU a podminky, ktere
byly poZzadovany pro upravy ZP, nebyly pfi této kolaudaci opét prosazovany a zjevné ani
brany v uvahu (vzdyt cyklostezka dle projektu pfece nevede pfes ZP, ale konCi pfed
nim...).

Posléze ani novy provozovatel drahy (od roku 2009 SZDC, ale stale obvod Spravy
dopravni cesty Pardubice, ktera cela presla k SZDC,va proto ji cela situace byla znama) pfi
svych pravidelnych prohlidkach (i pfes to, ze se u ZP nachazi znacka C 9a ,Stezka pro
chodce a cyklisty“) o zaCatku cyklostezky musel védét a bylo evidentni, Zze pfechod je
uzivan i cyklisty a ne jen chodci, zadné dalSi opatfeni k zajiSténi bezpecnosti po vzniku
cyklostezky, tj. od roku 2009, az do vzniku pfedmétné MU, neucinil. Je tedy ziejmé, ze
provozovatel drahy provadél kontroly rozhledovych pomérti a oznageni na tomto ZP pouze
formalné, nikdo nefesil ukonCeni cyklostezky pred ZP, ktera tak z pohledu cyklisty v tomto
sméru pokraCovala pfes ZP, pfestoZe zaCinala z opacné strany az za ZP dopravnim
znaCenim. Nebyly tak ani zjiStény nedostatky a dlouhodobé cinéna Zadna opatfeni.
Nedostatek pfi provadéni prohlidek nebyl odhalen ani vnitfni kontrolou u provozovatele
drahy. Jedna se o opakované selhani kontrolni €innosti provadéné provozovatelem drahy
na ZP, kdy nebyl zjist&n zdroj ohroZeni drahy, a cyklista, ktery nemél vyjma ocelového
sloupku uprostied cyklostezky (ten vSak zadnou pomysinou bariéru netvofil), Zadnou dalsi
zabranu ¢i upozornéni o konci cyklostezky pfed vjetim na ZP.

Vysledkem byl stav, kdy na ZP se zcela nevyhovujicimi rozhledovymi poméry
nebylo u&inéno zadné opatfeni k jejich odstranéni, dopravni znadeni nebylo osazeno, ZP
byl veden jako pro pési, prestoze z pfilehlé cyklostezky na néj mohli pfimo vjizdét cyklisté
v situaci, kdy jejich rozhledové moznosti v jednom smeéru (od zst. Slatinany) byly
minimalni. Provozovatel drahy timto nepostupoval dle vnitfniho pfedpisu SZDC S 2/3,
¢lanku 70 a 76, kdy pfi kontrolach nebyly zjiStény zdroje ohrozZeni drahy.
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Po vzniku MU byly z kazdé strany provozovatelem drahy na pfedmétném ZP
doplnény VK o znacky P 6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé!* a znacku B 17 ,Zakaz vjezdu
vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka presahuje vyznaCenou mez“ s maximalni
délkou vjezdu silniénich vozidel na ZP 2 m. V souéasné dobé je pred i za Zelezni¢nim
pfechodem instalovano dopravni znacka C 14a ,Cyklisto sesedni z kola“ a ve sméru jizdy
z cyklostezky je tato jiz ukonCena dopravni znackou C 9b ,Konec stezky pro chodce
a cyklisty“. VySe uvedené opatfeni, resp. nové oznaceni po vzniku MU, dokumentu;ji tfi
posledni obrazky v pfilohach.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
vjeti cyklisty na zelezni¢ni pfechod v dobé, kdy se k nému blizil viak.

Prispivajici faktory mimorfadné udalosti byly:
nedostateCna pozornost cyklisty;

absence dopravniho znaceni nebo jinych opatfeni pfed Zelezni¢nim pfechodem,
zakazujici jizdu cyklistl pres né;.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢iny mimoradné udalosti byly:
nedodrzeni pravidel provozu na pozemnich komunikacich cyklistou;

nedodrZeni pozadavkl a stavebnich opatfeni stanovenych provozovatelem drahy
a Dréaznim ufadem k zajisténi bezpec€nosti, které mély zabranit vyuZzivani
Zelezni¢niho pfechodu cyklistickym provozem, a to stavebnikem cyklostezky a pfi
kolaudaci cyklostezky;

nedusledny postup provozovatele drahy pfi provadéni prohlidek Zelezni¢niho
pfechodu P5339.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti

Nebyly DI zjistény.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

umisténi vystrazného kfize na ZP ve sméru jizdy cyklisty nebylo v souladu
s ustanovenim Clanku 8.2.1 TP 65 ,Zakladni zasady umistovani svislych
dopravnich znacCek a dopravnich zafizeni — bocCni umisténi®, VK by umistén ve
vzdalenosti 4,25 m od okraje zpevnéné Casti krajnice, pfiCemz stanoveny rozsah
umisténi dopravni znacky je v rozmezi 0,5 — 2 m;

umisténi vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte” ve sméru od zacatku a od
konce trati nebylo v souladu s &lankem 6.3.4 normy CSN 73 6380 Z3, bylo zji§téno
umisténi ve sméru od zacatku trati ve vzdalenosti 167 m a ve sméru od konce trati
ve vzdalenosti 353 m i pres to, Ze provozovatel drahy vedl v dokumentaci ZP jako
prechod.

U dopravce TSS, a. s.:
nebyly zjistény.

U stavebnika a nasledné pfi kolaudaci cyklostezky:

nebyl oznacen konec cyklostezky dopravni znackou C 9b ,Konec stezky pro chodce
a cyklisty“ dle ¢lanku 12.2 TP 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty — svislé
dopravni znacky"“.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., vydal po vzniku MU nasleduijici opatieni:

,Ke dni 30. 9. 2014:

pred drovriovym kfizenim Zeleznicni drahy s pozemni komunikaci v km 77,275 byl
ve sméru od ZST Slatifiany osazen dalsi vystrazny kolik pred pfedchozi kfizeni se
svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim tak, aby byla dodrzena
minimalni vzdalenost vystrazného koliku 250 m pred urovriovym kfizenim drahy
S pozemni komunikaci;

pro zvySeni bezpecnosti byly pred urovriiovym krizenim Zeleznicni drahy s pozemni
komunikaci v km 77,275 instalované vystrazné krize s reflexnimi okraji.”

,Dne 2. 9. 2014 byla provedena Spole¢na prohlidka urovriového krizeni Zelezni¢ni drahy
s pozemni komunikaci v km 77,275 za ucasti provozovatele drahy a provozovatele
pozemni komunikace. Zavady zjiSténé na strané provozovatele pozemni komunikace se
tento zavazal odstranit v terminu do 30. 9. 2014.
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,Provozovatel drahy SZDC provede mimoradnou kontrolu se zaméfenim na odstranéni
zavad z uvedené Spolecné prohlidky na strané provozovatele pozemni komunikace a dale
pisemné vyzve vlastnika pozemku se vzrostlymi dfevinami zhorSujicimi rozhledové
poméry na prfedmétném kfiZzeni k odstranéni téchto drevin.“

Dopravce nepfijal a nevydal zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v
platném znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na

drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje:
provozovateli drahy, Spravé ZelezniCni dopravni cesty, statni organizaci:

1) u v8ech Zelezni¢nich pfechodu zabezpecenych pouze vystraznymi kFizi vykonat
dikladnou mimofadnou kontrolu skuteéného stavu dopravniho znaceni vztahujiciho
se k témto pfechodim, se zaméfenim na predchazeni pfipadnému ohrozeni drazni
dopravy a uzivatell téchto pfechod;

2) u Zelezni¢nich pfechodl, kde je vjezdu cyklisti zabranéno pouze dopravnim
znaCenim zvazit, na zakladé provedené kontroly, instalaci turniketd nebo
meandrového zabradli, které by fyzicky zamezily pfimému a nahlému vjezdu
cyklista.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuéeni i u ostatnich
provozovatell drah, ktefi maji ve spravé Zzelezni¢ni prechody zabezpelené pouze
vystraznymi kFizi.

V Brné dne 29. kvétna 2015

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 3: ZhorSena rozhledova délka Lr (vlevo) ze sméru od Chrudimi z pohledu
cyklisty Zdroj: Drazni inspekce

-

Obr. . 4: Stopa po stietnuti na narazniku SHDV  Zdroj: SZDC
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Obr. ¢. 5: Naletovymi dievinami zhorSena rozhledova délka Lr pro uzivatele cyklostezky
ve sméru od Slatirian Zdroj: Drazni inspekce

Obr. &. 6: Nové znaceni na ZP po vzniku MU Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 7: Nynéjsi stav na Zeleznicnim prechodu ve smeéru jizdy cyklisty z cyklostezky
Zdroj: SZDC

br. C. 8: Nynéjsi sav Zelezniénim pfechodu, ve sméru jizdy cyklistt od Slatifian
Zdroj: SZDC
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