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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

incident.
21.9. 2018, 19.14 h.
srazka vlaku Os 7424 se spadlymi stromy.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Plzen-Jizni Pfedmésti — Ceska
Kubice statni hranice. Misto srazky se nachazelo mezi zelezni¢nimi
stanicemi HolySov a Stankov v km 146,658.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce viaku Os 7424).

bez zranéni osob;
celkova Skoda 2 592 500 KE¢.

Bezprosttedni pficina:

* naruseni prujezdného prifezu tratové koleje prekazkou — spadlymi kmeny stromu,

které rostly

v ochranném pasmu drahy v dopadové vzdalenosti od prujezdného

prifezu tratové koleje.
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Prispivajici faktory:

* povétrnostni podminky — silny narazovy vitr, husty dést.
Zasadni pficina:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
PriCina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Ministerstvu dopravy Ceské republiky v soudinnosti s prisluSnymi ministerstvy
a Draznim uradem:

* iniciovat zménu ustanoveni zakonl ¢. 266/1994 Sb., o drahach, €. 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny, €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné nékterych zakonu
(lesni zakon) tak,

o aby vlastnici a spravci pozemkd v ochranném pasmu drahy méli zakonnou
povinnost udrzovat stromy a kefe v takovém stavu a vySce, aby svym pfipadnym
padem neohrozily provozovani drahy ani jeji soucasti a neomezily bezpecnost
a plynulost drazni dopravy a zaroven aby tato povinnost byla zakonem
vymahatelna sankcemi pfi jejim nedodrzeni.
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SUMMARY

Grade: incident.
Date and time: 21° September 2018, 19:14 (17:14 GMT).

Occurrence type:  collision with an obstacle.

Description: collision of the regional passenger train No. 7424 with an obstacle — the
fallen trees.

Type of train: the regional passenger train No. 7424.

Location: open line between HolySov and Starikov stations, km 146,658.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 7424).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 2 592 500,-

Direct cause:

* interference with the protection zone of the railway by the fallen
trees which grew in the railway protective area in the impact
distance from the protection zone of the railway.

Contributory factor:
* the weather conditions — a strong wind and heavy rain.
Underlying cause: none.
Root cause: none.
Recommendation:

Addressed to the Ministry of Transport of the Czech Republic in cooperation with other
ministries and the Czech National Safety Authority (the NSA):

* itis recommended to initiate the amendment of the provision of the act no. 266/1994
Coll., On rail systems as amended, of the act no. 114/1992 Coll., on the
Conservation of Nature and Landscape as amended, and of the act no. 289/1995
Coll., on Forests and Amendments to some Acts (the Forest Act) as amended so
that:

o the landlords and the administrators of the land in the railway protective area will
have a legal duty to keep the trees and bushes in such condition and height that
they do not endanger the rail system operation and its components and do not
limit the safety and flow of the guideway transport and this duty will be legally
enforceable by the penalty for default the duty.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolt
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Cesky hydrometeorologicky ustav
Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
elektronicky dopravni denik
Generalni feditelstvi

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany

list vliastnictvi

mimoradna udalost

Oblastni centrum provozu
Oblastni Feditelstvi

Provozni obvod

Prukaz zpUsobilosti

sit radiodispecerska

stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej (tratové koleje)
tratovy radiovy systém

tratové zabezpecCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat

Uzemni pracovisté

vlastni Setfeni

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 289/1995 Sb.

zakon €. 114/1992 Sb.

zakon €. 458/2000 Sb.

zakon €. 89/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon €. 289/1995 Sb., o lesich a o zméné nékterych
zakonl (lesni zakon), ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

zadkon o podminkach podnikani a o vykonu statni spravy
v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakon(
(energeticky zakon), ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

zadkon €. 89/2012 Sb., obfansky zakonik, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhladka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb.,
kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku

9
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SZDC D1

SZDC S2/3

mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis, schvaleny dne 17. 12. 2012,
pod 6. j. 55738/2012-OZRP, s udinnosti od 1. 7. 2013, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich  drahach celostatnich a regionalnich,
schvaleny dne 27. 11. 2013, pod €. j. S 48269/2013-015,
s ucinnosti od 1. 1. 2014, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

Metodicky pokyn pro udrzbu vyssi zelené

dokument provozovatele drahy SZDC, METODICKY
POKYN PRO UDRZBU VYSSi ZELENE, &. .
S 43941/2016-SZDC-015, zvefejnény dne 31. 10. 2016,
ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 21.9. 2018.

Cas: 19.14 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Plzen-Jizni Pfedmésti — Ceska Kubice statni
hranice.

Misto: trat 712A Plzen-Jizni Predmésti — Ceska Kubice statni hranice, mezi
Zelezni¢nimi stanicemi HolySov a Starnkov, km 146,658.

GPS: 49.5636819N, 13.0818300E

~l"

Obr. ¢. 1: Pohled na prvni zlomeny strom v turovni km 146,671 Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 21. 9. 2018 v 19.14 h se vlak Os 7424 jedouci ze zst. Plzer hl. n. do zZst.
DomaZlice v km 146,658, tj. v useku mezi zst. HolySov a Zst. Starikov, srazil s pfekazkou,
Ctyfmi vzrostlymi stromy spadlymi do prujezdného prifezu provozované koleje z pravé
strany ve sméru jizdy vlaku.

Strojvedouci podle své vypovédi pfi vedeni vilaku Os 7424 po vyjezdu

11
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z pravostranného oblouku spatfil na vzdalenost asi 150 m tmavou prekazku (stromy) na
koleji. Neprodlené zavedI rychloCinné brzdéni a z divodu své vlastni bezpecnosti vbéhl do
strojovny lokomotivy, odkud slySel, jak Celo vlaku najizdi do popadanych stromu. Viak
nevykolejil, ¢elo vlaku zastavilo v km 146,658, tj. 210 m za mistem vzniku MU. DoSlo
k poSkozeni HDV a jednoho TDV (ve vlaku fazeného jako posledni), nedoSlo ke zranéni
osob.

]
Smér zst. Starikov

]

e, ¥ ]

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: gis.izscr.cz, Gprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

* na tratové koleji mezi zst. HolySov a Zst. Stankov stal vlak Os 7424 — Celo vlaku se
nachazelo v km 146,868;

* nedoslo k vykolejeni, na HDV bylo rozsahlé poSkozeni Celni ¢asti vCetné stanovisté
strojvedouciho, motorového prostoru, brzdového systému, bocnich casti skeletu
a stfechy, na poslednim DV byla poSkozena stfecha;

* tratovy usek, kde doslo ke vzniku MU, je veden smiSenym lesem;

» ¢ast prvniho zlomeného stromu padla na tratovou kolej v km 146,658, kde doSlo ke
vzniku MU.

Drazni vozidla:

* vlak byl fizen ze stanovisté €. 2, na ovladacim pultu byl pfipevnén SesSitovy jizdni fad
otevieny na strané aktualniho viaku Os 7424;

* nastaven rezim brzdéni ,P“ ,R“ slozeni viaku: HDV 92 54 2 754 057-8 a pét
osobnich vozu: 50 54 21 08 037-3, 50 54 21 08 090-2, 51 54 20 41 881-3, 50 54 21
08 032-4, 50 54 21 08 056-3;

» strojvedouci nebyl dle jeho vyjadfeni zpraven pisemnym rozkazem o zhorSenych
povétrnostnich podminkach na trati;

12
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na mechanickém rychloméru byla hodnota 0 km.h™.

radiostanice HDV byla vypnuta;

na ukazateli otaek spalovaciho motoru byla hodnota 0 ot/min™;

tlak olejové naplné spalovaciho motoru byl 0 bar;

paka sméru jizdy byla navolena v poloze ,0%

paka volby velikosti tazné sily byla v poloze ,0

tlak v brzdovych valcich — 2 bar;

tlak v hlavnim potrubi — O bar;

tlak v hlavnim vzduchojemu — 2 bar;

brzdi€ pfidavné brzdy byl v poloze ,uplné zabrzdéno®;

brzdi¢ nepfimocinné brzdy byl v poloze ,rychlocinné brzdéni*;

na prepinacich pozi¢nich svétel byla navolena dveé bila svétla vpfedu;
kovovy kryt méficich pfistroju byl utrzeny ze zavésu ovladaciho pultu a byl posunuty
vpravo;

téleso navéstniho opakovace bylo vytrzené z ovladaciho pultu.

Infrastruktura:

tratova kolej v misté MU je situovana v pfimém sméru, na pravé strané (ve sméru
jizdy Os 7424) je tratovy nasep vysoky cca 6 m;

Celo vlaku zastavilo v km 146,868, tj. 210 m za mistem vzniku MU;

Zeleznicni svrsek byl vizualné neposkozen, misty znecistén unikajicimi provoznimi
kapalinami z poSkozené strojovny HDV.

Ohledani spadlych stromu:

na tratové koleji v km 146,658 se nachazel prvni zlomeny strom — akat (obvod
kmenu 90 cm, vySka 15 m), ktery rostl v urovni km 146,671, Cast stromu pfi srazce
s HDV (pravym bokem) pronikla do zZaluzii chlazeni a do strojovny;

druhy strom — dub (obvod kmenu 80 cm, vySka 23 m) a tfeti strom — modfin (obvod
kmenu 95 cm, vySka 20 m) byly vyvracené a spadlé na koleji v km 146,749, rostly
v urovni km 146,762;

Ctvrty vyvraceny strom — dub (obvod kmenu 120 cm, vySka 23 m) se rozlomil na dvé
Casti, spadl na zadni Cast stfechy posledniho vozu a na kolej v km 146,827, rostl
v urovni km 146,834;

spadlé stromy byly normalné olisténé a na povrchu nejevily znamky plisné, hniloby
a trouchnivéni;

v8echny spadlé stromy rostly v ochranném pasmu drahy ve vzdalenosti 8,83 m
— 12,54 m od provozované koleje.
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Obr. &. 3: Pohled na posledni spadly strom zaklinény na stfe$e posledniho DV
Zdroj: DI

Zabezpecfovaci zafizeni:

mezistani¢ni usek HolySov — Stankov je vybaven tratovym zabezpeCovacim
zafizenim 2. kategorie — reléovym poloautomatickym blokem obousmérnym;

drazni dopravu fidi a organizuji vypravci zst. HolySov a zst. Starkov;

vlakova cesta pro vlak Os 7424 byla postavena vypravCim zst. HolySov normalni
obsluhou zabezpecCovaciho zafizeni;

v Zaznamniku poruch uloZzeném na pracovisti vypravC€ich v Zst. HolySov a Zst.
Stankov nebyl do doby vzniku MU dne 21. 9. 2018 proveden Zadny zapis tykajici se
pfipadné poruchy zabezpecCovaciho zafizeni;

zst. Stankov je vybavena zaznamovym zafizenim ReDat3, které zaznamenava
hovory vedené na SRD - TRS, telefonnim zapojovaci, brané 2N Starnkov -
HorSovsky Tyn — PobéZovice a radiovych sitich v Zst. Starkov.

Ostatni:

posledni vilak, ktery projel v mezistanicnim Uuseku mezi Zst. HolySov a zst. Starikov
pfed vznikem MU, byl vlak Os 7422 s odjezdem ze Zst. HolySov v 18.23 h
a pfijezdem do zst. Stanikov v 18.32 h;

strojvedouci tohoto vlaku oznamil po dojezdu do Zst. Stankov vyprav€imu dvé spadlé
vétve na tratové koleji ze stromu okolo trati, trat byla prujezdna.

Pfi MU byl aktivovan IZS.
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Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich
sloZek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni ohledani
mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 21.9. 2018, v 19.47 h (tj. 33 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 310)9. 2018, ve 23.05 h (tj. 3 h 51 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 21. 9. 2018, a to na zakladé zavaznosti
a opakovani mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Plzen.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): ) )
» vypravéi zst. HolySov, zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO Klatovy.

15




<
S

setfent mirmnofadng udélost

a

v

woled Zavaretna zorave o vysladcich

+ vypravéi zst. Starikov, zaméstnanec SZDC, OR Plzeni, PO Klatovy.
Dopravce (CD):

+ osoba Fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 7424, zaméstnanec CD, OCP
Zapad.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 7424 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 139 HDV: 92 54 27 54 057 — 8 P

Pocet naprav: 24 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 284 1. 5054 21 08 037 — 3 R
Potfebna brzdici procenta (%): 103 2. 5054 21 08 090 — 2 R
Skutec€na brzdici procenta (%): 108 3. 5154 20 41 881 — 3 R
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 5054 21 08 032 — 4 R
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 70 5. 5054 21 08 056 — 3 R

v misté MU: (km.h-1)

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 7424

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 42 cestujicich;

* vychozi stanice vlaku byla Zst. Plzen hl. n., kone¢na stanice byla Zst. DomaZlice;

* DV poskozena pfi MU jsou v tabulce Zluté podbarvena;

+ drzitelem v8ech DV byly CD, a. s.

* strojvedouci dle jeho vyjadfeni pfed jizdou obdrzel vSeobecny pisemny rozkaz
o pomalych jizdach na trati (pfi provedeném ohledani nebyl rozkaz nalezen, tato
skute€nost nebyla v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU).

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat v mist¢ MU v km 146,658 je ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru
a stoupa 3,10 %.. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat, prochazejici prisekem
lesa se smiSenou stromovou vegetaci. Nejvyssi tratova rychlost vlaku v misté MU byla
stanovena na 70 km.h™" a nebyla strojvedoucim prekrocena.

2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredku

* 19.17 h pouzil strojvedouci vlaku Os 7424 radiostanici k ohlaseni vzniku MU
vyprav€imu zst. Stankov;
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* 19.17 h vypravéi zst. Stankov pfijal ohlaSeni od strojvedouciho viaku Os 7424
o vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 7424 a vypravCim zst. Starikkov byla
Zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 19.17 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vilaku Os 7424 vyprav¢imu zst. Stankov;

* 19.17 h ohlaSeni vzniku MU vyprav€im zst. Starikov na I1ZS a dale dle OhlaSovaciho
rozvrhu;

* 1930 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha, oddéleni
operativniho fizeni provozu Praha, na SZDC GR 018 UP Plzen;

+ 19.49 h ohlageni vzniku MU SZDC UP Plzefi na COP DlI;

e 22.55h —00.20 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a SZDC;

* 23.05 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DlI;
* 13.44 h (22. 9. 2018) obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného  systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 19.17 h, {j.
3 minuty po vzniku MU, vypravéi zst. Stankov.

Na miste MU zasahovala nasledujici slozka I1ZS:
* Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, HZS JPO Plzen.

2.3 Umrti, zranéni a zptsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancli provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

« HDV
« TDV

9254 27 54 057-8 (vlak Os 7424) 2 580 000 K¢;
5054 21 08 056-3 (vlak Os 7424) 12 500 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 2 592 500 KE¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zataZeno, bourka, dést, tma, +23 °C, jihozapadni vitr v narazech

o rychlosti 15— 20 m.s™.

Geografické udaje: trat vedena prusekem lesa, ve sméru jizdy vlaku Os 7424

stoupa 3,10 %eo.

Geodetickym zaméfenim bylo zjisténo, Ze stromy rostly na
pozemcich parcelni ¢. 1118 a 1019, LV: 1, katastralni uzemi
OhucCov (753564), druh pozemku: lesni pozemek, vlastnické
pravo: mésto Stankov (554294).

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 7424 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

dne 21. 9. 2018 vezl vlak Os 7424 ze zst. Vejprnice do zst. Domazlice, odjizdél
asi 10 min. opozdén;

pfi jizdé zacalo prset, proto po zastaveni v zst. Nyfany Sel zavfit okna na druhé
stanovisté;

pfi jizdé ze zst. Nyfany se ménila intenzita desté i vétru, tento stav trval az do Zst.
Stod, pfi jizdé ze Zst. Stod uz jen poprchavalo, pfi jizdé ze Zst. HolySov uz jel bez
zapnutych stéracu;

po vyjeti z pravého oblouku uvidél na vzdalenost pfiblizné 150 m tmavy pfedmét
na kolejich, v Seru nerozeznal, co na kolejich lezi;

zavedl rychlo€inné brzdéni a pak utekl do strojovny a uz jen slySel rany, jak Celo
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vlaku najizdélo do padlych stromu;
pred jizdou obdrzel vdeobecny pisemny rozkaz o pomalych jizdach.

» vypravcCi zst. HolySov — ze Zapisu se zameéstnancem vyplyva:

o

dne 21. 9. 2018 nastoupila v 17.17 h na no¢ni sménu v zst. HolySov, pocasi
v dobé nastupu 25 °C, obla¢no;

priblizné v 18.30 h zacCalo prSet a pfiSla bourka, ktera se béhem kratké doby
uklidnila — zapis v EDD 18.34 h: 19 °C;

v 18.54 h ze zst. Stod potvrdila pfedvidany odjezd vlaku Os 7424,

v 19.04 h zapisovala do EDD stav pocasi 18 °C, drobny dést;

vlak Os 7424 zastavil v zst. HolySov v 19.09 h, odjel v 19.10 h, podle
dosavadniho vyvoje pocasi nepfedpokladala, Ze by na trati mohla vzniknout
néjaka prekazka;

od strojvedoucich pfedchozich vlaku neobdrzela zadné informace o prekazkach
na trati nebo zhorSené povétrnostni situaci, proto nesepisovala rozkaz
0 zhorSenych povétrnostnich podminkach.

» vypravci zst. Stankov — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

@)

@)

dne 21. 9. 2018 nastoupil v 17.22 h na no¢ni sménu v zst. Starikov, pocasi
v dobé nastupu 26 °C, oblacno;

pfiblizné v 18.00 h zaCala boufka, ktera rychle slabla;

po rozhovoru se strojvedoucim prfedchoziho viaku Os 7422 se dozvédél, ze na
trati byly dvé spadlé vétve, ale trat byla sjizdna;

z tohoto dlvodu nepozadal vypravéi zst. HolySov o zpraveni nasledného viaku
rozkazem o zhorSenych povétrnostnich podminkach;

pocasi v zst. Stafikov nadale nevykazovalo znamky zhorSeni;

do EDD zdUvodnil zpozdéni vlaku Os 7422 zadanim kédu O2, povétrnostni vlivy
— vlivem narazového vétru napadané vétve v tratové koleji;

vlak Os 7424 odjel ze zst. HolySov v 19.10 h, v 19.15 h ohlasil strojvedouci najeti
na strom pfed predvésti svételného vjezdového navéstidla do zst. Starikov;
neprodlené ohlasil vznik mimofadné udalosti podle Ohladovaciho rozvrhu.

Podani vysvétleni Drazni inspekci vypravei zst. Starikov odmitl.

3.1.2 Jini svédci

. tr0|vedou0| vlaku Os 7422 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

dne 21. 9. 2018 vezl vlak Os 7422, pfed jizdou neobdrzel zadny rozkaz, prselo jiz
v zst. HolySov;

kdyz vjizdél do zst. Starnkov, silné prSelo a byla velka bourka, u vjezdového
navéstidla do zst. Stankov lezely pfes oba kolejové pasy dvé naletové vétve
o primeéru cca 5 cm;

s vlakem na né najel, bez problému je prejel (zlomil) a pokraCoval dale v jizdé do
zst. Stankov;

v prvni chvili nevédél, jestli se jedna o vétev nebo strom, ale po jejich prejeti
poznal, Zze se jedna pouze o vétve;

prijel do zst. Stankov, vypravCi byl na nastupisti, informoval ho o pfejeti vétvi,
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vypravcCi se ho dotazal, jestli se néco stalo, odpovédél, ze ne a vypravci reagoval
slovy, Zze nebude nikam nic hlasit, zadné pokyny od vyprav€iho neobdrzel
a pokracCoval dal v trase vlaku.

. tr0|vedou0| vlaku Os 7426 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
dne 21. 9. 2018 vezl vlak Os 7427 (Domazlice — Plzen hl. n.) a pak vlak Os 7426
(Plzenn hl. n. — Domatzlice), jestli pfed jizdou obdrzel pisemny rozkaz
0 zhorSenych povétrnostnich podminkach na trati, si nevzpomina;

o béhem jizd vySe uvedenych vlakl nezaznamenal pocasi takového charakteru,
aby na néj musel upozornit vyprav€iho nebo dispeCera, Zadnou pfekazku na
télese drahy (stromy, vétve apod.) nezaznamenal,

o pfi jizdé s vlakem Os 7426, zifejmé mezi zst. Nyfany a zst. Stod, mu volal
regionalni dispecer, zZe trat mezi zst. HolySov a Zst. Stankov je neprijezdna;

o regionalni dispecer rozhodl, Ze soupravu od vlaku Os 7426 odstavi v Zst. HolySov
a autobusem odjede do zst. Starikov, odkud bude pokraCovat s dalSi soupravou
do Zst. DomaZlice;

o poté pokracoval v prub&éhu smény podle dispozic regionalniho dispe€era, zadné
stromy, vétve apod. na trati nezaznamenal.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Nedilnou soucasti vnitfnich predpist provozovatele drahy byly v dobé& vzniku MU
postupy, jimiz se fidi Cinnosti pfi zabezpeceni jizd vlakl v dob& zhorSené povétrnostni
situace (dle vedené dokumentace provozovatele drahy nebyl dne 21. 9. 2018 vydan
ustfednim dispeéerem SZDC zadny operativni pfikaz ohledn& nepfiznivych klimatickych
podminek), dale postupy upravujici provadéni pravidelnych prohlidek a méfeni staveb
drahy, jejichz soucasti je vyhledavani a odstranovani nebezpecnych mist v obvodu drahy
a v ochranném pasmu drahy a vyhledavani zdroju ohrozeni bezpe¢ného provozovani drahy
a drazni dopravy.

Provozovatel drahy SZDC je pro splnéni povinnosti provozovat drahu pro potfeby
plynulé a bezpeéné drazni dopravy a zajisténi dodrZzovani zavedeného systému zajiStovani
bezpec€nosti provozovani drahy, jemu ulozené ustanovenim § 22 odst. 1 pism. a) a § 22
odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., pfi vyhledavani zdroju ohrozeni a zejména pak pfi
odstranovani dfevin a stromu v ochranném pasmu drahy, povinen postupovat v souladu se
zakonem €. 114/1992 Sb. (zakon o ochrané pfirody a krajiny) a zakonem ¢. 289/1995 Sb.
(zakon o lesich a 0 zméné nékterych zakonu).

Provozovatel drahy SZDC vydal dne 31. 10. 2016 s Gg&innosti ode dne zvefejnéni
pod &. j.: S 43941/2016-SZDC-015 k provedeni vybranych ustanoveni vy$e uvedenych
zakonU Metodicky pokyn pro udrzbu vyssi zelené (vnitfni pfedpis), ktery stanovuje postupy
pro provadéni udrzby vyssi zelené v obvodu Zelezni¢nich drah, jejichz provozovatelem je
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SZDC, a v ochranném pasmu té&chto drah. Tento vnitfni pfedpis stanovuje postup pro
kaceni jakéhokoliv stromu, ktery roste v dopadové vzdalenosti od prijezdného prufezu
provozovaneé koleje v obvodu drahy, v ochranném pasmu drahy na pozemku s pravem
hospodafeni SZDC (v lese, mimo les) nebo v ochranném pasmu drahy na pozemku
s pravem hospodareni jiného subjektu (v lese, mimo les).

Predepsané prohlidky a kontrolni jizdy byly provozovatelem drahy provadény podle
vnittniho pfedpisu SZDC S2/3 a prislusnych ustanoveni vyhlasky &. 177/1995 Sb.
Stanovené kontroly a mérfeni v€etné jarni komplexni prohlidky byly plnény. Zavady ve
vztahu k rostouci vegetaci, které by pfipadné ohrozovaly bezpecnost provozovani drahy
a drazni dopravy, nebyly v tomto useku trati pfed vznikem MU touto kontrolni Cinnosti
zjistény a nejsou evidovany v dokumentaci pfedlozené DI (Kniha kontrol vedouciho
provozniho stfediska TO Stod, Sluzebni knizka obchuzkare TO Stod — HolySov).

Prestoze pravidelné obchlzky a prohlidky byly provadény, a to dle ustanoveni
vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a vnitfniho pfedpisu SZDC S2/3, nebyly zjistény (oznaceny)
stromy nachazejici se v obvodu drahy, v ochranném pasmu drahy a rostouci v dopadové
vlivy mohly zplsobit ohrozeni zivota nebo zdravi osob a vznik hmotné Skody a Skody na
Zivotnim prostredi.

. V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatnovani
téchto pozadavkii

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou & 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dob& vzniku predmétné MU byla osoba dopravce CD zuéastnéna na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy (a provozovani drahy) odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpeCnosti drazni dopravy provadi
provozovatel drahy SZDC prohlidky a méFeni drah v souladu s § 26 odst. 1, 2 a 3 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb. Stav rostouci vegetace na trati a v jejim okoli se podle vnitfniho pfedpisu
SZDC S2/3 zjistuje pravidelnou komplexni prohlidkou trati nebo p&si obchlizkou, pfi nichz
se vyhledavaji mozné zdroje ohrozeni drahy a drazni dopravy.
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Prohlidky provozovatele drahy SZDC provedené v tratovém Useku mezi Zst. HolySov
a zst. Stankov pred vznikem MU:

» posledni péSi obchlzka obchuzkare byla provedena dne 19. 9. 2018 se zavérem:
»,Nebyly zjistény Zadné viditelné zdroje ohroZeni provozovani drahy*;

* posledni péSi obchuzka vrchniho mistra byla provedena dne 11. 9. 2018 se
zavérem:
»,Nebyly zjistény Zadné viditelné zdroje ohroZeni provozovani drahy*;

* komplexni prohlidka traté byla provedena ve dnech 4. 4. 2018 a 26. 4. 2018 se
zavérem:
,Nebyly zjistény Zadné viditelné zdroje ohroZeni provozovani drahy”,

Vy$e uvedené prohlidky a kontroly byly provedeny podle vnitfniho predpisu SZDC
S2/3 a pfi kontrolni Cinnosti nebylo podle zapisi v zaznamech zjisténo ohrozeni
provozovani drahy a drazni dopravy.

Dopravce CD ma piijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni ¢innost je provadéna podle zpracovaného planu kontrolni ¢innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zucastnény na MU byl v obdobi od 1. 3. 2018 do vzniku MU kontrolovan se

zaméfenim na pfimy vykon sluzby a poziti alkoholu ve dnech 4. 4., 18. 4., 18. 5. a 18. 6.
bez zjisténych zavad.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti dopravce CD nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Plzen Jizni Pfedmesti — Ceska
Kubice statni hranice, je Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava
SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

_ Provozovatelem drahy ZzelezniCni, kategorie celostatni, Plzen Jizni Predmesti
— Ceska Kubice statni hranice, byla SZDC.

_ Dopravcem vilaku Os 7424 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
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Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 2900 zakona €. 89/2012 Sb., Ob&ansky zakonik:
»,VyZaduji-li to okolnosti pripadu nebo zvyklosti soukromého Zivota, je kazdy povinen
pocinat si pfi svém konani tak, aby nedoSlo k nedivodné ujmé na svobodé, Zivoté
nebo zdravi nebo na vlastnictvi jiného”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjis§téno poruSeni vnitfnich predpisi provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafFizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V tratovém useku mezi zst. HolySov a Zst. Starikov je zfizeno TZZ 2. kategorie —
reléovy poloautomaticky blok obousmérny. Pro kontrolu obsazeni a volnosti tratovych
useku jsou pouzity pocitaCe naprav.

Zst. HolySov je vybavena SZZ 2. kategorie, Ustfednim pfistrojem se svételnymi
naveéstidly s rychlostni navéstni soustavou, ktery je obsluhovan z dopravni kancelare.
V celé zst. jsou pro vyhodnoceni jizdy vlaku pouzity pocCitace naprav.

Zst. Starikov je vybavena reléovym SZZ 3. kategorie. Hlavni i sefadovaci navéstidla
jsou zavisla na poloze vSech pojizdénych i odvratnych vyhybek a vykolejek. Zafizeni
zajistuje zavislost hlavnich navéstidel na volnosti vlakové cesty pfi jizdach na/z 1., 2., 3.
a 5. SK. Jsou vylou€eny vSechny zakazané soucCasné jizdni cesty (svételna rychlostni
naveéstni soustava). SZZ je obsluhovano mistné z dopravni kancelare. Pro kontrolu volnosti
a obsazeni kolejovych useku jsou pouzity pocitaCe naprav na SK €. 1, 2, 3 a 5, na zhlavich
a zahlavich. PFi spravné Cinnosti SZZ je volnost vlakové cesty zjistovana cinnosti tohoto
zafizeni.

V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni ulozeném
v dopravni kancelafi zst. Starikov nebyl dne 21. 9. 2018 zapsan zadny zaznam o poruse,
udrzbé nebo vypnuti zabezpeCovaciho zafizeni, jizda vlaku Os 7424 byla zabezpecCena
vsouladu s technologickymi postupy provozovatele drahy normalni obsluhou
zabezpedovaciho zafizeni. Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni neméla vliv na vznik MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah, dle § 26
odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zarizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 754.057-8 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. .. PZ
9351/98-V.20, vydany DU dne 8. 12. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola pied
vznikem MU byla provedena dne 18. 4. 2018 s platnosti do 18. 10. 2018 s vysledkem, ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 754.057-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym rychlomérnym
zarizenim typu Hasler Bern RT-13, ev. ¢. D10.039.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 19.11.00 h odjezd vlaku ze Zst. HolySov;
* 19.13.45h ujeta draha od rozjezdu 2800 m, dosazena rychlost 58 km.h™,
nasleduje postupné zvySovani rychlosti;
* 19.1445h ujetd draha od rozjezdu 4000 m, prujezd mistem vzniku MU, rychlost
65 km.h"', zahajeni poklesu rychlosti;
* 19.15.00 h ujeta draha od rozjezdu 4200 m, rychlost 0 km.h™', zastaveni vlaku.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Os 7424 mezi zst. HolySov a Zst. Starfikov na obousmérné pojizdéné TK
byla zabezpeCena v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy normaini
obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni.
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Vyprav€éi obou dotéenych Zst. nebyli provoznim dispeCerem informovani
o pfedpokladaném zhorSeni povétrnostni situace (&l. 4099 vnitfniho pfedpisu SZDC D1).
Vypravci zst. Stankov po pfijezdu zpozdéného vlaku Os 7422 zapsal do EDD kéd naruSeni
02 — Povétrnostni vliv. Od strojvedouciho tohoto vlaku (odjezd ze Zst. HolySov v 18.23 h,
prijezd do zst. Stankov v 18.32 h) obdrzel ustni informaci, ze v tratovém useku mezi zst.
HolySov a zst. Stankov jsou spadlé dvé vétve ze strom(, ale trat je sjizdna. Z tohoto
divodu nepozadal vypravCi zst. HolySov o zpraveni strojvedouciho viaku Os 7424
pisemnym rozkazem podle &l. 4107 predpisu SZDC D1 o zhorSenych povétrnostnich
podminkach. Vyprav€i Zst. HolySov proto zadny pisemny rozkaz nesepsala a po pfipravé
vlakové cesty vlak Os 7424 odjel na navést dovolujici jizdu smérem k Zst. Starfikov.

Stav pocasi pfi odjezdu vlaku Os 7424 ze zst. HolySov nenasvédCoval nahlému
zhorSeni, pfeSla boufka a prestalo prSet. Jelikoz strojvedouci viaku Os 7424 nebyl
vyrozumén pisemnym rozkazem podle &l. 4107 predpisu SZDC D1 o zhor$enych
povétrnostnich podminkach, nemusel rychlost jizdy vlaku upravit tak, aby na vzdalenost
rovnajici se délce koleje, kterou vidi pfed sebou, zastavil pfed pfipadnou prekazkou na trati.
Strom spadly na tratovou kolej uvidél podle svého vyjadfeni ze vzdalenosti pfiblizné 150 m.
Ihned zavedl rychlo€inné brzdéni, zabrzdil i pfidavnou brzdu a schoval se do strojovny.
Vlak postupné najel do ¢ty spadlych stromu a zastavil po ujeti 200 m od zahajeni brzdéni.
K vykolejeni vlaku nedoslo.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 7424, ve sméné dne 21. 9. 2018 od 9.48 h, odpocinek pred
sménou 27.46 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana od 14.44 h do 16.22 h
v dobé pfedepsané turnusovym planem;

* vypravCi zst. HolySov, ve sméné dne 21. 9. 2018 od 17.50 h, odpocCinek pfed

sménou 23 h 50 min; do doby vzniku MU nenastala povinnost na Cerpani pfestavky
na jidlo a oddech;
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» vypraveCi zst. Stankov, ve sméné dne 21. 9. 2018 od 17.00 h, odpocinek pred
sménou 23 h 50 min; do doby vzniku MU nenastala povinnost na Cerpani prestavky
na jidlo a oddech.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym lékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly
zZjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv na
jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 736 obdobnych MU, jejichz pfiCinou
vzniku byla srazka vlaku s prekazkou — stromem (stromy), jejichz nasledkem bylo 26
zranénych osob a pfi kterych vznikla hmotna Skoda ve vysi 83 909 588 K¢. Pricinou vzniku
MU byla vzdy pfekazka — strom (stromy) v prijezdném prifezu provozované koleje.

Pfed vznikem pfedmétné MU, tj. srazce vlaku Os 7424 se spadlymi stromy v km
146,658 mezi zst. HolySov a zst. Starkov, Setfila DI 5 obdobnych MU:

Ze dne 26. 8. 2012, mezi zst. Vlastéjovice a zst. LedeC nad Sazavou, kdy se vliak Os
9205 srazil s odlomenou korunou stromu spadlou na tratovou kolej. Bezprostfedni pficinou
vzniku MU bylo odlomeni a nasledny pad koruny stromu, ktery rostl v ochranném pasmu
drahy, do prostoru tratové koleje. DI doporucila:

Provozovateli drahy, Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

* Vlastnim opatfenim zajistit odstranéni zdrojii ohrozeni drahy tvofenych stromy,
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jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prujezdného prafezu provozovanych koleji,
rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy, pfednostné pak v lokalitach, v
nichz nejc¢astéji dochazi k padim stromd na provozovanou drahu.

Dusledné jednat o odstranéni téchto zdroji ohrozeni drahy se vSemi vlastniky
(s pravem hospodareni) pozemkl v ochranném pasmu drahy, v€etné predavani
podnétl ve spornych pfipadech Draznimu Uradu.

Draznimu dradu v soucinnosti s Ministerstvem dopravy:

Iniciovat zménu pravnich pfedpisd minimalné v takovém rozsahu, aby byla dana
provozovateli drahy moznost odstrafiovani dfevin v ochranném pasmu drahy bez
povoleni, obdobné jako v ochranném pasmu elektrizaCni a plynarenské soustavy.

Pfijmout zasadni opatfeni k odstranovani zdroju ohrozeni drahy tvofenych stromy,
jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prujezdného prafezu provozovanych koleji,
rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy.

Pfijeti  vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace uvedeného
bezpecnostniho doporueni i u ostatnich provozovatell drah Zzelezninich
— regionalnich v Ceské republice.

Ze dne 21. 7. 2011, mezi zst. Hodkovice nad Mohelkou a Rychnov u Jablonce nad

Nisou, kdy se vlak Os 5408 srazil s korunou spadlého stromu a nasledné vykolejil.
Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU bylo vyvraceni a nasledny pad stromu rostouciho v
ochranném pasmu drahy na tratovou kolej v dusledku jeho nadmérného zatizeni dalSimi
vyvracenymi stromy. DI doporucila:

Provozovateli drahy, Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

Vlastnim opatfenim postupné zajistit odstranéni zdroju ohrozeni drahy tvofenych
stromy, jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prijezdného prafezu
provozovanych koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy, u nichz
je drzitelem prava hospodareni, pfednostné pak v lokalitdch, v nichZz nejCastéji
dochazi k padim stromu na provozovanou drahu.

Dusledné jednat o odstranéni téchto zdroju ohroZeni drahy s ostatnimi vlastniky
(s pravem hospodafeni) pozemkd v ochranném pasmu drahy, vCetné predavani
podnétl ve spornych pfipadech Draznimu uradu.

Draznimu Gfadu v souginnosti s Ministerstvem dopravy Ceské republiky:

iniciovat zménu pravnich pfedpisi minimalné v takovém rozsahu, aby byla dana
provozovateli drahy moznost odstranovani dfevin v ochranném pasmu drahy bez
povoleni (pfi zachovani povinnosti oznamit kaceni nejméné 15 dnl pfedem organu
ochrany pfirody, ktery je mlze pozastavit, omezit nebo zakazat, pokud odporuje
pozadavkim na ochranu dfevin), obdobné jako v ochranném pasmu elektrizacni
a plynarenské soustavy.
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Ze dne 4. 2. 2014, mezi Jindfichovem ve Slezsku st. hr. a Zst. Jindfichov ve Slezsku,
kdy se vlak Sp 1661 srazil s tfemi spadlymi stromy a nasledné vykolejil. Bezprostiedni
priCinou vzniku MU bylo naruSeni prijezdného prufezu tratové koleje prekazkou na
dopravni cesté drahy, vzniklou padem tfi stromd (dubu) rostoucich v obvodu drahy v
dopadové vzdalenosti od osy tratove koleje. DI doporucila:

Ministerstvu dopravy Ceské republiky v souginnosti s Draznim ufadem:

* iniciovat zménu ustanoveni § 8 odst. 2 zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, v plathém znéni, tak, aby podobné jako v ochranném pasmu zafizeni
elektrizacni a plynarenské soustavy nebylo pfi provozovani drah tfeba ke kaceni
dfevin, rostoucich v ochranném pasmu drahy, jejichz vySka zvétSena 0 2,5 m je
rovna nebo vétSi nez vzdalenost od osy krajni koleje, povoleni organi ochrany
prirody, ale postacilo pouze pisemné oznameni provozovatele drahy organu ochrany
pFirody nejméné 15 dna pfedem.

Ze dne 11. 1. 2015, mezi zst. Rozna a zst. Nedvédice, kdy se vlak Os 14905 srazil
se dvéma spadlymi stromy na tratovou kolej. Bezprostfedni priCinou vzniku MU bylo
vyvraceni a nasledny pad dvou stromd, rostoucich v ochranném pasmu drahy, do tratové
koleje. DI doporucila:

Provozovateli drahy, Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

» vytvofit systém, ktery zajisti disledné dodrzovani pravidel a postupu obsazenych
v technologickych postupech provozovatele drahy pro identifikaci vegetace
v ochranném pasmu drahy, ktera vzhledem k jeji vySce, stafi, snizené stabilité
a ,zdravotnimu® stavu predstavuje zdroj jejiho ohrozeni;

» ve svych technologickych postupech specifikovat a zavést zakladni pozadavky na
odbornou zpUsobilost osob povéfenych kontrolami trati k identifikaci vegetace, jez
vykazuje znaky zdroje ohrozZeni drahy;

» zavést systém zpusobu Skoleni a pravidelného ovéfovani znalosti zaméstnancl
povéienych kontrolou trati k identifikaci vegetace, jez vykazuje znaky nebo zdroje
ohrozeni drahy a také téch osob, které budou fezy a kaceni vybrané vegetace
provadét, a to takovym zplsobem, aby uvedené osoby splfiovaly pozadavky na
odbornou zpusobilost k této ¢innosti alespon na zakladni urovni.

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecénostnich
doporuceni i u ostatnich provozovatell drah Zelezni¢nich v Ceské republice.

Provozovatel drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty pfijal dne 16. 2. 2016 pod €. j.
19938/2016-SZDC-018 Opatieni k bezpeénostnimu doporueni DI. Provozovatel drahy
SZDC, s. 0., v prab&hu roku 2015 zahajil spolupraci s odborniky z Mendelovy zemé&délské
a lesnické univerzity v Brné (MZLU), ktefi provedli zakladni proSkoleni povéfenych
zaméstnancl provozovatele drahy (do urovné vedoucich provoznich stfedisek jednotlivych
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oblastnich feditelstvi) z hlediska hodnoceni provozni bezpecnosti stromu. Dale se zastupci
provozovatele drahy podileli na vytvofeni materialu pod nazvem ,Standart pro dfeviny
kolem verejné dopravni infrastruktury®, ktery v sou€asnosti prochazi oponentnim Fizenim.

Provozovatel drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty sdélil, ze:

* bylo zahajeno proSkolovani zaméstnanci na zakladé spoluprace s Mendelovou
univerzitou v Brné, ktera bude pokraCovat v roce 2016 s pfedpokladem rozSifeni o
terénni pochuzky a zamérfeni i na dalSi aspekty, jako zejména difevokazné houby
nebo jiné prvky signalizujici moznou nestabilitu stromu;

* bude pokraCovat dusledné upozorfiovani vlastniki pozemkl na jejich povinnosti
vyplyvajici z ustanoveni § 10 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach. V pfipadé, ze
nebude nalezena shoda na konkrétnim zpusobu zajisténi bezpecnosti provozované
drahy vlivem rizikovych stroml nachazejicich se v jejim ochranném pasmu, da
provozovatel drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., podnét Draznimu ufadu,
aby rozhodl o rozsahu a zpuUsobu nezbytnych opatfeni k zajisténi plynulého a
bezpecného provozovani drazni dopravy.

* bezpec€nostni doporu€eni Drazni inspekce a pfipadné postupy budou projednany s
vedenim Sprav trati Oblastnich feditelstvi.

Ze dne 12. 8. 2017, mezi zst. Mostek a Zst. Bila TfemeSna, kdy se vlak R 1261 srazil
se spadlym stromem a nasledné vykolejil. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU bylo naruseni
prijezdného prifezu tratové koleje prekazkou — spadlym kmenem stromu,  ktery  rostl
v obvodu drahy v dopadové vzdalenosti prujezdného prurezu tratové koleje. DI doporucila:

Ministerstvu dopravy Ceské republiky v soudinnosti s pFislusnymi ministerstvy
a Draznim ufadem:

* iniciovat zménu ustanoveni zakonu €. 266/1994 Sb., o drahach, ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny, a €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné nékterych zakonu
(lesni zakon), tak, aby vlastnici a spravci pozemk( v ochranném pasmu drahy méli
zakonnou povinnost udrzovat stromy a kefe v takovém stavu a vySce, aby svym
padem neohrozily provozovani drahy ani jeji soucasti a neomezily bezpeclnost
a plynulost dopravy na draze a zaroven, aby tato povinnost byla zakonem
vymahatelna napfiklad sankci pfi nedodrzeni této povinnosti.

Na zakladé vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni ze strany DI a potfeby
zajistit bezpe€né a plynulé provozovani drazni dopravy byla souCasné se zménou zakona
C. 266/1994 Sb. s uc€innosti od 1. 4. 2017 provedena zména zakona ¢. 114/1992 Sb. Ze
zmeény ustanoveni § 8 odst. 2 zakona €. 114/1992 Sb. vyplyva, Ze jiz neni potfeba povoleni
ke kaceni dfevin mj. pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy, tj. pro splnéni
povinnosti provozovatele drahy podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.
V pfipadé omezeni, pozastaveni nebo zakazu odstranovani dfevin organem ochrany
pFirody ve stanovené Ihuté je navic pro tento organ zavazné stanovisko drazniho spravniho
Uradu, ktery mj. zjiStuje na zakladé § 10 zakona €. 266/1994 Sb. zdroje ohroZeni drahy, .
i dfeviny ohroZujici bezpeéné provozovani drahy a drazni dopravy.
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K provedeni zmén v zakonech ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, &. 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny, a €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné nékterych zakonul (lesni
zakon), uvedenych v bezpecnostnim doporuceni DI ze dne 26. 10. 2018 zatim nedoslo.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skuteénostech
zjisténych v bodé 3

Dne 21. 9. 2018 se vlak Os 7424 jedouci ze zst. Plzefn hl. n. do zst. DomaZlice,
v tratovém useku mezi Zst. HolySov a zst. Starkov, srazil s pfekazkou (4 kmeny strom
spadlé na tratovou kolej).

Strojvedouci vlaku Os 7424 pri jizdé v tratovém useku mezi Zst. HolySov a Zst.
Stankov vedouci lesem spatfil podle svého vyjadfeni na vzdalenost pfiblizné 150 m tmavy
predmét na koleji a pfi rychlosti 65 km.h™ zavedl rychlo¢inné brzdéni a soucasné zabrzdil
i pfidavnou brzdou, pro kratkou vzdalenost pred prfekazkou ale nedokazal zastavit. Po
najeti do kmene prvniho spadiého stromu vilak postupné narazil do dalSich tfi kmen(
spadlych stromu a zastavil 200 m za mistem vzniku MU. Ke zranéni osob a poskozeni trati
nedoslo, na vlaku bylo poSkozeno HDV a posledni TDV.

4.2 Rozbor

4.21 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéru o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 21. 9. 2018 do vzniku MU neobdrzel ustfedni dispeCer provozovatele drahy
SZDC prostfednictvim CHMU zpravu o vydani vystrahy na zhor$eni povétrnostni situace
v Plzeriském kraji. Z tohoto didvodu nebyl vydan operativni pfikaz o predpokladaném
zhorSeni povétrnostnich podminek pro provozni zaméstnance. Podle vyjadfeni vypravciho
zst. Stankov nastoupil sluzbu v 17.23. h, v tu dobu bylo oblacno s teplotou 26 °C.
V Casovem obdobi pfiblizné od 18.00 h — 18.20 h pfechazela boufka doprovazena silnym
destém a narazovym vétrem, ktera rychle slabla. Posledni vlak, ktery jel pfed vlakem Os
7424, byl vlak Os 7422 s Casem odjezdu ze zst. HolySov v 18.23 h a Casem pfijezdu do Zst.
Stankov v 18.32 h. Strojvedouci tohoto vlaku po pfijezdu do Zst. Starikov informoval
vyprav€iho, Ze v tratovém useku mezi zst. HolySov a Zst. Starnikov jsou spadlé dvé vétve ze
strom0, které se po prejeti vilakem zlomily. Dale dle Zapisu se zaméstnancem mél
vypravCiho zst. Stankov informovat strojvedouci vlaku Os 7422 o skuteCnosti, ze trat je
sjizdna. Strojvedouci vlaku Os 7422 to vSak ve své vypovédi jednoznacné nepotvrdil. Jak
skuteCné probihala komunikace mezi vypravCim zst. Stankov a strojvedoucim vlaku Os
7422, nebylo mozné zjistit, protoze vypravéi zst. Stankov odmitl poskytnout DI podani
vysvétleni. VypravCi zst. Starikov vyhodnotil stavajici dopravni situaci ve vztahu ke svym
povinnostem dle ¢&l. 4100 a &l. 4107 piedpisu SZDC D1 tak, Ze neni ohroZzena bezpe&nost
pfi provozovani drahy a drazni dopravy, a nepozadal vypravCi Zst. HolySov o zpraveni
strojvedouciho vlaku Os 7424 pisemnym rozkazem podle &l. 4107 predpisu SZDC D1
0 zhorSenych povétrnostnich podminkach.
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V tratovém useku mezi zst. HolySov a Zst. Stafikov vytvofily pfekazku na trati celkem
Ctyfi spadlé stromy, které zasahovaly do prostoru provozované tratové koleje. K jejich padu
prispél stav poCasi — silné prSelo a foukal narazovy jihozapadni vitr o rychlosti 15 — 20
m.s '. Trat je v tomto Useku vedena v priseku smiSeného lesa. Strojvedouci podle svého
vyjadfeni spatfil pfekazku na trati ze vzdalenosti pfiblizné 150 m, ale i pfes okamzité
zavedeni rychloginného brzdéni z rychlosti 65 km.h™' nedokazal srazce zabranit. Nejvyssi
dovolena rychlost vlaku nebyla strojvedoucim pfed vznikem MU pfekroCena.

Pfi provedeném ohledani bylo zjisténo, Ze spadlé stromy byly vyvracené, uvnitf
zdravé, normalné olisténé a na povrchu nejevily znamky plisné, hniloby ani trouchnivéni.

Prvni spadly strom (akat) rostl vlevo (ve sméru jizdy vlaku Os 7424) v drovni km
146,671. Strom se zlomil a spadl na tratovou kolej v km 146,658 (misto vzniku MU). Cast
stromu pfi srazce pronikla do Zzaluzii chlazeni a do strojovny HDV. Strom rostl ve
vzdalenosti 8,83 m od osy tratové koleje, mél obvod kmenu 90 cm, vySku 15 m. Vné i uvnitf
byl kmen stromu zdravy.

Druhy spadly strom (dub) rostl vpravo (ve sméru jizdy vlaku Os 7424) v urovni km
146,762 pod urovni naspu, 10,77 m od osy tratove koleje, mél obvod kmenu 80 cm, vySku
23 m. Vné i uvnitf byl kmen stromu zdravy.

Treti spadly strom (modfFin) rostl vpravo (ve sméru jizdy vlaku Os 7424) v arovni km
146,762 pod urovni naspu, 10,77 m od osy tratové koleje, mé&l obvod kmenu 95 cm, vySku
20 m. Vné i uvnitf byl kmen stromu zdravy.

Ctvrty spadly strom (dub) rostl vpravo (ve sméru jizdy vliaku Os 7424) v Grovni km
146,834 pod urovni naspu, 12,54 m od osy tratové koleje, mél obvod kmenu 120 cm, vySku
23 m. Vné i uvnitf byl kmen stromu zdravy.

Naslednym geodetickym zaméfenim bylo zjisténo, Ze stromy rostly v ochranném
pasmu drahy na pozemku, ke kterému ma vlastnické pravo mésto Stankov, podle vypisu
z katastru nemovitosti je druh pozemku ,lesni pozemek®.

Vysvétleni pojmu Ochranné pasmo drahy:

V § 8 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. je uvedeno: ,,Ochranné pasmo drahy
tvori prostor po obou stranach drahy, jehoZz hranice jsou vymezeny svislou plochou
vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy*.
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IDROJ OHROZEMI DRAHY
(v piipadé padu mohou ohrozit drahu)

» pozemek ciziho viastnika

pozemek ve spravé SEDC
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s 60 m it
Obr. ¢. 4: Strom — mozny zdroj ohroZeni drahy Zdroj: SZDC, Ochranaprirody.cz Uprava DI

Problematiku dfevin rostoucich v ochranném pasmu drahy, které jsou ve vlastnictvi
cizich spravnich subjektt, fesi provozovatel drahy SZDC ve svém Metodickém pokynu pro
udrzbu vyssi zelené platném v dobé vzniku MU. V kapitole ,Zakladni pojmy“ tento pokyn
rozliSuje, zda se strom nachazi na pozemcich mimo lesni pidni fond, pak jej oznacuje za
dfevinu (Cl. 4), nebo zda se nachazi v lese, pak jej oznaCuje za lesni porost (Cl. 6).
VSeobecné oznaceni jak pro dfeviny, tak les, definuje metodicky pokyn terminem ,vyssi
zelen® (Cl. 9). Nasledné v €¢l. 11 pokyn definuje dfevinu urCenou k odstranéni, nicméné
z obsahu tohoto ¢lanku, ve spojeni s €l. 4, 6 a 9, nikterak nevyplyva, Ze by se mélo jednat
zaroven o dfevinu (strom) rostouci v lese:

¢l. 11:
,Dfevinou urcenou k odstranéni se pro ucely metodického pokynu rozumi drevina takto
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oznadenéd SZDC, kterd ohrozuje provozovéni dréhy pro bezpednou drazni dopravu.
Takovou drevinou je zejména drevina, ktera:

a) V pfipadé svého padu nebo padu nadzemnich casti (vétvi apod.) v disledku
nepfiznivych povétrnostnich podminek muize zpusobit ohroZeni Zivota ¢i zdravi a vznik
Skody znacného rozsahu. ..."

V kapitole ,Kaceni na pozemcich ve vlastnictvi cizich pravnich subjektd v
ochranném pasmu drahy“, ktera je zarazena do Casti druhé metodického pokynu ,Kaceni
dfevin a lesniho porostu z hlediska pozadavku pravnich pfedpisi®, jsou feSeny postupy pro
odstranéni stromU jako zdroj ohrozeni drahy, nicméné i v prislusnych &lancich jsou
pouzivany vedle terminu ,strom®, terminy ,zelen” a ,dfevina®“

¢l. 33:

,Vlastnici nemovitosti v sousedstvi drahy jsou dle § 10 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb.
povinni strpét, aby na jejich pozemcich byla provedena nezbytna opatreni k zabranéni
padani stromd nebo jejich ¢asti na stavbu drahy nebo stavby na draze, vznikne-li toto
nebezpeci vystavbou nebo provozem drahy nebo pfirodnimi viivy (tyka se i problematiky
navésti).“

cl. 34:

»,Vznikne-li toto nebezpedi z jednani téchto viastniku, jsou povinni ucinit nezbytna opatreni
na svuj naklad. Jednanim se rozumi i opomenuti takového konani, jakym je dostatecna
preventivni ddrzba zelené v ochranném pasmu drahy. Tyka se vSech drevin, které
v pripadé svého padu, ¢i padu jejich ¢asti, mohou zasahnout do prujezdného priarezu nebo
do zafizeni drazni infrastruktury.”

¢l. 35:

,SZDC za situace dle ¢&. 34 zasle vlastnikovi dotéené nemovitosti pisemnou vyzvu
k odstranéni zdroje ohrozeni drahy, ktery vznikl z jednani tohoto viastnika. K tomu
stanovi Ihatu odpovidajici mistnim podminkam.“

¢l. 36:

»Pokud neprobehne odstranéni zdroje ohrozeni drahy podle cl. 34, nebo vyzadaji-li si to
jiné okolnosti, da SZDC podnét draznimu spravnimu uradu, ktery rozhodne o rozsahu
a zpusobu provedeni nezbytnych opatfeni ...*

Z vySe uvedeného rozboru Metodického pokynu provozovatele drahy vyplyva, ze
zatimco pro stromy rostouci mimo les jsou postupy pro vyhledavani a odstrafovani stroma
jako zdroje ohrozeni drahy stanoveny, v pfipadé stromu v lese to neni tak jednoznacné,
resp. z celkového kontextu ¢lankd 33 — 36 Ize dovodit, Ze podle téchto ¢lanki metodického
pokynu meélo byt postupovano i v daném pfipadé, tj. pro stromy rostouci v ochranném
pasmu drahy na lesnich pozemcich jinych vlastnik(. Vzhledem k tomu, Ze pokyny pro
zameéstnance provozovatele drahy maji byt jednoznacné, mél by byt Metodicky pokyn pro
udrzbu vyssSi zelené dle Drazni inspekce bezesporu upfesnén, a to vCetné stanoveni
jednoznacnych kritérii, podle kterych jsou stromy, resp. dfeviny bez ohledu na charakter
a vlastnika pozemku oznaCovany za zdroj ohrozeni drahy a jako takové urceny
k odstranéni.
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Spadlé stromy, které byly zdravé a rostly na lesnim pozemku ciziho vlastnika, nebyly
provozovatelem drahy vyhodnoceny dle Metodického pokynu pro udrzbu vy$Si zelené pfi
provadéni pravidelnych obchuzek a pfi provadéni jarni komplexni prohlidky jako mozny
zdroj ohrozeni drahy, vlastnik nebyl vyzvan k odstranéni zdroje ohrozeni drahy, a tedy
nebyl podan ani podnét draznimu spravnimu ufadu. Dané stromy evidentné byly zdrojem
ohrozeni drahy, protoze zpusobily vznik této MU, po které mél provozovatel drahy mimo
jiné postupovat podle ustanoveni ¢l. 34, ¢l. 35 a ¢l. 36 Metodického pokynu pro
udrzbu vyssi zelené, oznacit uschlé stromy stojici v dopadové vzdalenosti od tratové
koleje jako drevinu uréenou k odstranéni a pisemné oslovit vlastnika téchto stromu
se zadosti o jejich odstranéni, pripadné podat podnét draznimu spravnimu uradu —
viz nize.

V misté tratového useku mezi zst. HolySov a zst. Starikov, kde doSlo ke vzniku MU,
roste po obou stranach trati velké mnozstvi jehliCnatych a listnatych strom( v dopadové
vzdalenosti od tratové koleje. Z tohoto divodu zde zjevné nestacli odstrafiovat stromy staré,
nemocné, nebo stromy se sniZzenou stabilitou, ale je tfeba plné vyuzit moznosti, kterou
dava v § 8 odst. 2 zakon €. 114/1992 Sb., z jehoz znéni vyplyva, zZe .neni potfeba povoleni
ke kaceni drevin mj. pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy, tj. pro spinéni
povinnosti provozovatele drahy podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. Kaceni
Z téchto divodu musi byt oznameno pisemné nejméné 15 dnd predem organu ochrany
prirody, ktery je muZe pozastavit, omezit nebo zakazat, pokud odporuje poZadavkum na
ochranu drevin. V pripadé omezeni, pozastaveni, nebo zakazu odstrariovani dfevin
organem ochrany prirody ve stanovené lhuté je navic pro tento organ zavazné stanovisko
drazniho spravniho udradu, ktery mj. zjiStuje na zakladé § 10 zakona €. 266/1994 Sb. zdroje

ohroZeni drahy, {j. i dfeviny ohrozujici bezpeéné provozovani drahy a drazni dopravy”.

Dale ustanoveni § 22 odst. 1 a 2 zakona ¢&. 289/1995 Sb. uvadi:

»(1) Vlastnici nemovitosti nebo investofi staveb a zafizeni jsou povinni provést na svuj
naklad nezbytné nutna opatreni, kterymi jsou nebo budou jejich pozemky, stavby a zafizeni
zabezpeéeny pred Skodami zplsobenymi zejména sesuvem pudy. paddnim kamend,
padem stromu nebo jejich casti, pfesahem vétvi a korend, zastinénim a lavinami
Z pozemku uréenych k pinéni funkci lesa; tato opatfeni jsou opravnéni provést i na
pozemcich uréenych k plnéni funkci lesa. Rozsah a zplsob zabezpecovacich opatieni
Stanovi organ statni spravy lesu, pokud neni podle zviastnich predpist pfislusny jiny organ
statni spravy. Vlastnik pozemku urCenych k plnéni funkci lesa je povinen provedeni
opatreni strpét.“

» pInéni funkci lesa, rozhodne organ statni spravy lest o dalSich opatfenich a urci, kdo
ponese naklady s tim spojené a kdo nahradi viastniku lesa pfipadnou djmu. Ustanoveni
zvlastnich predpist zustavaji nedotéena.”

Z vySe uvedenych vybranych citaci ¢lankd Metodického pokynu pro udrzbu vySsi
zelené vyplyva, Ze ustanoveni § 10 zakona €. 266/1994 Sb. ve spojeni s ustanovenim § 22
zakona €. 289/1995 Sb. a ustanovenim § 8 zakona €. 114/1992 Sb. sice dava pravni oporu
a moznost CcasteCné eliminace mozného zdroje ohroZzeni drahy (kaceni stromu)
v ochranném pasmu drahy na pozemcich urCenych k pInéni funkce lesa, ale proces
vedouci ke skuteCnému kaceni stroml ve vlastnictvi tfetich osob je zdlouhavy
a administrativné naroCny. Od doby oznacCeni vytipovanych stromd do doby jejich
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odstranéni se muze stat, ze tyto stromy pusobenim povétrnostnich vlivi spadnou a stanou
se zdrojem ohroZeni drazni dopravy.

V § 25 odst. 3 pism. g) zakona €. 458/2000 Sb., zdkona o podminkach podnikani
aovykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakonu
(energeticky zakon), v platném znéni, se uvadi:

Provozovatel distribucni soustavy ma pravo:

,Odstrariovat a oklestovat stromovi a jiné porosty, provadét likvidaci odstranéného
a oklesténého stromovi a jinych porostu ohroZujicich bezpeéné a spolehlivé provozovani
zarizeni distribu¢ni soustavy v pfipadech, kdy tak po pfedchozim upozornéni a stanoveni
rozsahu neucinil sam vlastnik ¢i uzivatel.”

Tuto pravni Upravu provozovatel drahy SZDC zapracoval do svého Metodického
pokynu pro udrzbu vySsi zelené a muaze ji vyuzivat jenom v ochranném pasmu zafizeni
elektrizaCni soustavy (na elektrifikovanych tratich). Na neelektrifikovanych tratich vSak
dosud takové pravomoci nema.

Problematika provozovatelem drahy SZDC vydavanych vyhodnoceni pfigin
a okolnosti vzniku MU - srazka vlaku se spadlym stromem (spadlymi stromy) byla
podrobné feSena v ZZ vydané DI dne 26. 10. 2018 pod €. j. 6-2803/2017/DI.

Provozovatel drahy SZDC ve svych vyhodnocenich pFigin a okolnosti vzniku MU
dlouhodobé uvadi, ze odpovédnost za vznik MU ma v naprosté vétsiné pripadu prirodni vliv
— neodvratitelna udalost nemajici plvod v provozu, a proto neni nutné pfijimat opatfeni
z davodu pfiiny a odpovédnosti mimo né&j. V pfipadnych sporech uplatriuje tzv. liberacni
dlvody, aby se zprostil odpovédnosti za vznik MU.

Takovy postup provozovatele drahy SZDC je &asteéné v rozporu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kdy provozovatel drahy ma povinnost zjiStovat
pri€iny a okolnosti vzniku MU v drazni dopravé v pripadech stanovenych pravnim
pfedpisem (je plnéno) a €init opatreni k pfedchazeni vzniku MU (neni vzdy plnéno), a s
ustanovenim § 2 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., pfiloha €. 1, pism. i), kdy systém zajiStovani
bezpecfnosti provozovani drahy celostatni a regionalni a drazni dopravy na téchto drahach

musi stanovovat postupy zajisStujici, Ze jsou vazné nehody, nehody, incidenty a jiné udalosti
ovllvnu1|0| bezpecné provozovanl drahv a drazni dooravv oznamovanv |sou zustovanv

(neni vzdy plnéno).

Od zacCatku roku 2018 do doby vzniku MU (21. 9. 2018) evidovala DI na siti
provozovatele drahy SZDC celkem 46 pfipadi MU v souvislosti s padem stromu.

Dne 12. 7. 2019 byla zaméstnanci DI provedena opétovna prohlidka okoli mista
vzniku této MU, zaméfena zejména na vzrostly smiSeny les, ktery roste na obou stranach
tratové koleje, v tratovém useku mezi zst. HolySov a Zst. Starikov, od km 147,000 do km
146,300. Na misté& byly zji$tény ufezané pahyly stromd spadlych pfi MU 21. 9. 2018. Zadné
dalsi znamky po kaceni jinych stromd nebyly zjiStény. Na obou stranach tratové koleje se
i mimo vySe uvedeny kilometricky Usek nachazi v dopadové vzdalenosti od trati vétsi
mnozstvi vzrostlych uschlych stromu (borovic a smrk), které v pfipadé jejich padu mohou
ohrozit bezpeéné provozovani drazni dopravy — viz obr. €. 5.
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Obr. &. 5: Skupina uchlych tromL°1 v dopadové vz

V tomto pfipadé by provozovatel drahy mél postupovat podle ustanoveni
Metodického pokynu pro udrzbu vySSi zelené, oznacit uschlé stromy stojici v dopadové
vzdalenosti od tratové koleje jako dievinu ur€enou k odstranéni a pisemné oslovit vlastnika
téchto stromu se zadosti o jejich odstranéni, pfipadné dat podnét draznimu spravnimu
ufadu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Piimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktorut, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:
* narudeni prujezdného prufezu tratové koleje prekazkou — spadlymi kmeny CEtyf
stromu, které rostly v ochranném pasmu drahy v dopadové vzdalenosti od
prujezdného prifezu tratové koleje.

Prispivajicimi faktory mimofadné udalosti byly:
* povétrnostni podminky — silny narazovy vitr, husty dést.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
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4.3.3 Pri¢iny majici puvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavérim
o pri€inach

Dne 12. 7. 2019 bylo zjiSténo porusSeni ustanoveni ¢l. 34 — 36 Metodického pokynu
provozovatele drahy pro udrzbu vysSSi zelené, tj. v misté vzniku MU a jeho okoli, nebyly
oznaceny uschlé stromy stojici v dopadové vzdalenosti od tratové koleje jako dfeviny
ur€ené k odstranéni a nebyl pisemné osloven vilastnik téchto stroml se Zadosti o jejich
odstranéni ani nebyl pfipadné dan podnét draznimu spravnimu ufadu (viz bod 4.2.1).

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni urad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Ministerstvu dopravy Ceské republiky v souéinnosti s prisluSnymi ministerstvy
a Draznim uradem:
* iniciovat zménu ustanoveni zakonl ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny, €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné nékterych zakonu
(lesni zakon) tak,

o aby vlastnici a spravci pozemku v ochranném pasmu drahy méli zakonnou
povinnost udrzovat stromy a kefe v takovém stavu a vySce, aby svym pfipadnym
padem neohrozily provozovani drahy ani jeji soucasti a neomezily bezpecnost
a plynulost drazni dopravy a zarovenn aby tato povinnost byla zakonem
vymahatelna sankcemi pfi jejim nedodrzeni.

Smyslem vySe uvedeného bezpelnostniho doporuc€eni je pfedchazeni vzniku stale
se opakujicich mimofadnych udalosti — srazky drazniho vozidla se stromem a snazSi
naplnéni povinnosti provozovateld drah pfi zajiStovani bezpe¢ného provozovani drahy
a drazni dopravy.
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Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢&. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci dalsi
bezpecCnostni doporu€eni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit a doporudit
provozovateli drahy, Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., upravu svych technologickych
postupl obsazenych v Metodickém pokynu pro udrzbu vysSi zelené tak, aby tyto byly
jednoznacné z hlediska pouzivané terminologie a v pfipadech dfevin (stromU) rostoucich
v ochranném pasmu drahy na lesnich pozemcich jinych vlastnikli, v€etné stanoveni
jednoznacnych kritérii, podle kterych jsou stromy, resp. dfeviny bez ohledu na charakter
a vlastnika pozemku oznaCovany za zdroj ohrozeni drahy a jako takoveé urCeny
k odstranéni.

Cilem je zlepSeni nastaveného systému — dosaZzeni stavu, kdy nebude jakychkoliv
pochybnosti o povinnostech a odpovédnosti jednotlivych zaméstnancu provozovatele drahy
pfi vyhledavani a odstranovani dfevin, tj. i stromu, jako zdroje ohrozeni drahy, které rostou
v ochranném pasmu drahy na riznych pozemcich (v lese, mimo les), at jiz je vlastni
provozovatel drahy nebo nékdo jiny.

V Plzni dne 30. zafi 2019

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor } ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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