prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Stretnuti vlaku Os 2012 s jizdni soupravou na zelezni¢nim pfejezdu P5737 mezi
ZelezniCnimi stanicemi DobfiS a Mala Hrastice s naslednym vykolejenim

Patek, 21. unora 2020

Accident and incident investigation report

Collision of the regional passenger train No. 2012 with a lorry at the level crossing
No. P5737 and consequent derailment between Dobfis and Mala Hrastice stations

Friday, 21° February 2020

¢. j.: 6-624/2020/DlI

CVR — Drazni inspekce TésSnov 1163/5 http://www.dicr.cz ID DS: vi6aigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 mail@dicr.cz tel.: +420 736 521 003



Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

[QRIN

owiznl
INSPEKCE

Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 21. 2. 2020, 11:41 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 2012 s jizdni soupravou na Zelezni¢nim pFejezdu
P5737, pfi kterém doslo k vykolejeni viaku.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Dobfi§ — Odbocka Skochovice,

vrw

mezi zelezniCnimi stanicemi DobfiS a Mala Hrastice, ZelezniCni
prejezd P5737 v km 3,119.

ZucCastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 2012);
fidi€ jizdni soupravy.

Nasledky: 4 zranéni;
celkova Skoda 12 552 081 K&.

vrvse

Bezprostfedni pficina:
* nedovolené vjeti jizdni soupravy na Zeleznicni prejezd P5737 v dobé,

kdy se k nému blizil viak Os 2012 a bylo mozné jej vidét a slySet.
Pfispivajici faktory:

* omezeny vyhled fidie vozidla na trat a ve stejném sméru bliZici se vlak vlivem
sméroveho vedeni a soub&zné polohy silnice €. 1/114 s zeleznicni trati a zhorSeny
vyhled na protijedouci vozidla vlivem vzrostlé vegetace na okraiji lesa;
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* znemoznéni vyhledu fidi€e odbocujici jizdni soupravy na vlak jedouci ve stejném
sméru v bezprostfedni blizkosti pfed zelezniCnim prejezdem P5737 po zahajeni
odbocovani.

Zasadni pficiny:
* jednani fidiCe jizdni soupravy pfed zZelezni¢nim prejezdem, kde si nepocinal zvlast
opatrné, zejména se nepiresvédcil, zda mize Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

Pricina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zadkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:
* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni zelezni¢niho pfejezdu P5737 zabezpeeného
v souCasné dobé& pouze vystraznymi kfizi o pfejezdové zabezpeCovaci zarizeni
doplnéné zavorovymi bfevny, coz s ohledem na mistni poméry z hlediska optické
a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi€e na ZelezniCni pfejezd pfi
jeho nereagovani na omezené viditelné drazni vozidlo blizici se k ZelezniCnimu
prejezdu.

Méstskému uradu Dobfis, jakozto silni€nimu spravnimu ufadu ve vécech silnic Il. a lll.
tfidy a vefejné pfistupnych ucelovych komunikaci na spravnim uzemi obce s rozSifenou
pusobnosti Dobfis:

* profez a ofez zelené (vétvi stromu, kefd), pfipadné kaceni stromd na okraji lesa na
vnitfni strané smérového oblouku v blizkosti silnice &. 11/114 s cilem zlepSit
rozhledové poméry a vyhled fidice a umoznit tak v€asné zpozorovani protijedoucich
vozidel. Tim zvysit pfedvidatelnost situace pro fidice odbocujiciho na komunikaci
vedouci pfes Zelezni¢ni pfejezd a fidi€e protijedouciho vozidla.

vrw

Draznimu uradu ve spolupraci s Méstskym uradem DobfiS:
* zajistit osazeni dopravné bezpecCnostniho zafizeni — dopravniho odrazového
zrcadla u ZP P5737 pro zlepSeni moznosti vyhledu pro fidi€e odbocCujiciho ze
silnice €. 11/114 (od obce Stara Hut) pfed Zelezni¢nim prejezdem P5737;

» zajistit bezpecnost silni¢nich vozidel osazenim DZ P6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé!”
pfed ZP P5737 ze sméru od aredlu firmy Zdenék Kulda nebo odstran&nim
reklamniho poutace nebo snizenim rychlosti na ucelové komunikaci od arealu firmy
Zdenék Kulda, ¢imz se snizi potfebna minimalni délka rozhledu pro zastaveni Dz,
a tim také minimalni rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo Lr.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident.
21° February 2020, 11:41 (10:41 GMT).

level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 2012 with a lorry

at the level crossing No. P5737 and consequent derailment.

the regional passenger train No. 2012.

open line between DobfiS and Mala Hrastice stations, the level

crossing No. P5737, km 3,119.

Sprava zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 2012);
driver of the lorry (level crossing user).

0 fatality, 4 injuries;
total damage CZK 12 552 081,-

an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No.
P5737 at the time when the train No. 2012 was arriving and it was
possible to see and hear its.

limited view of the driver of the lorry to the railway track and to the
train due to directional guidance and parallel position the road No.
[I/114 with the railway track and bad view to oncoming vehicles
due to the growing vegetation at the edge of the forest;

driver of the lorry was not allowed view to the train moving in the
same direction in the immediate vicinity before the level crossing
No. P5737 after start of turn.

the lorry driver was not careful in front of the level crossing No.
P5737 and he did not convince if he could safely proceed over the
level crossing.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure for add of the level crossing No. 5737
which is secure only by warning crosses to a level crossing system equipped with
barriers, which with respect to local conditions and optical and manual barrier will
reduce probability of the driver's entrance at the level crossing when the driver does
not respond to limited visible rolling stock approaching to the level crossing.
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Addressed to Municipality of Dobfis, as the road administrative office of roads II. and Il
class and publicly accessible special-purpose roads at the administrative territory of the
municipality with extended powers Dobfis:

reduction of greenery (branches of trees, bushes) or felling of trees at the edge of
the forest on the inner side of the directional curve near the road No. 11/114 in order
to improve the driver's field of vision and visibility and to enable the early detection
oncoming vehicles. This will be increase predictability situation for drivers turning to
road leading to the level crossing and for driver of oncoming vehicle.

Addressed to The Czech National Safety Authority in cooperation with the Municipality of
Dobfis:

to ensure the installation of the traffic safety equipment — traffic reflector mirror at
the level crossing No. P5737 to improve the view for the driver turning from the road
No. 11/114 (from the village Stara Hut) before the the level crossing No. P5737;

to ensure the safety of road vehicles by add the traffic sign P6 ,Stop, give way!" in
front of the level crossing No. P5737 from the direction of the Zdenék Kulda
company or by removing the advertising banner or reducing the speed at the
purpose-built road from the company Zdenék Kulda, which it reduces the required
minimum view length for stopping (Dz) and also the minimum view length for the
road vehicle (Lr).
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Ds

DU
DV
DZ
Dz
GSM-R

HDV
HZS
IZS
JPO
Lm

Lp
Lr
MU
NA
OSB
PCR
PK
PZS
Pzz
RPDI
SMV
Sz

TTP

Ul

VDZ

Zdenék Kulda
Y4

ZP

Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
brzdna vzdalenost silniéniho vozidla pro zastaveni pred ZP
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
Ceska technicka norma
CVUT v Praze Fakulta dopravni — Ustav soudniho znalectvi v dopravé
Drazni inspekce
délka méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené
4 m od osy (krajni) koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné
strané prejezdu
délka nejdelSiho silnicniho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni
komunikaci vedené pres prejezd
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
dopravni znacka, dopravni znaCeni
délka rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna mobilni
telekomunikacni sit GSM
hnaci drazni vozidlo
hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
rozhledova délka pro motorova silni¢ni vozidla je délka useku drahy
pfed pfejezdem, kterou ujede Celo vlaku nebo drazniho vozidla tratovou
rychlosti za dobu, kterou potfebuje silni€ni motorové vozidlo k zastaveni
na brzdnou vzdalenost, zvétSenou o 1 sekundu.
rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo
rozhledova délka pro silnicni vozidlo
mimoradna udalost
nakladni automobil
Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy
Policie Ceské republiky
pozemni komunikace
pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
ro¢ni pramér dennich intenzit
silniéni motorové vozidlo
Sprava Zzeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni dopravni cesty, statni organizace)
tabulky tratovych poméru
Uzemni inspektorat
vodorovné dopravni znaceni
Zdenék Kulda s.r.o. (autodoprava)
ZavéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni prejezd
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

CSN 73 6100-1

CSN 73 6380

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

CSN 73 6100-1 ,Nazvoslovi pozemnich komunikaci —
Cast 1 : Zakladni nazvoslovi®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni pfejezdy a prechody®, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

10
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SzDC D1

SZDC S2/3

SZDC S3

SZDC S4/3

Pokyn €. 4/2010

TP 65

TP 133

TP 171

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S3
Zelezniéni svrsek, ve znéni plathném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) S4/3
Pfedpis pro spravu a udrzovani zelezni¢nich prejezdu
a pfechodu*, ve znéni platném v dobé vzniku MU

metodicky pokyn provozovatele drahy SZ, ,Pokyn
provozovatele drahy k zajisténi provadéni spolenych
prohlidek Zelezni¢nich pFejezdl a pfechodl a prilehlych
pozemnich komunikaci €. 4/2010% ve znéni platném
v dobé vzniku MU

technické podminky TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

technické podminky TP 133 ,Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich®, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

technické podminky TP 171 ,Vle¢né kfivky pro ovéfovani
prujezdnosti smérovych prvkl pozemnich komunikaci®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 21. 2. 2020.

Cas: 11:41 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Dobfis — Odbocka Skochovice.

Misto: trat 523B dle TTP, Dobfi5 — Odbocka Skochovice, mezi Zst. Dobfi§
a zst. Mala Hrastice, zelezni¢ni pfejezd P5737 v km 3,119.

GPS: 49.7861631N, 14.2202750E.

-+ 8 : ol & ; e -
Obr. ¢. 1: Pohled na ¢elo viaku po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 21. 2. 2020 v 11:41 h se vlak Os 2012 tvofeny tfivozovou motorovou jednotkou
,Regionova trio* jedouci ze Zst. Dobfi§ do Zst. Praha hl. n. na ZP P5737 v km 3,119
zabezpeeném pouze vystraznymi kfizi stfetl s jizdni soupravou tvofenou nakladnim
automobilem znacky Scania s pfiveésem tovarni znacky Wielton (dale téz jizdni souprava)
lozenou difevénymi paletami. V dasledku narazu Cela vlaku do pravé boéni Casti pfivésu
doSlo ke zranéni 4 osob, zdemolovani pfivésu, vykolejeni a vaznému poskozeni prvnich
dvou vozu vlaku.
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Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Maps.google.cz, Gprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

ZelezniCni prejezd a pfilehlé pozemni komunikace:

ZP P5737 se nachazi v km 3,119 na jednokolejné trati regionalni drahy Dobfi§ —
Odbocka Skochovice (dle TTP 523B), na Siré trati mezi Zelezni¢nimi stanicemi Dobfis
a Mala Hrastice v useku mezi zastavkami Stara Hut a Mokrovraty, ktera kfizi pfijezdovou
u€elovou komunikaci vedouci z hlavni silnice €. 11/114 do arealu firmy autodopravy a paliv
Zdenék Kulda.

K ZP P5737 byl mozny pfijezd ze tfi smérd, a to po asfaltové silnici &. 11/114
smérem od Staré Huti, po téze silnici ze sméru od Mokrovrat a dale po asfaltové ucelové
komunikaci z aredlu firmy Zdenék Kulda (dale téz aredl firmy).

450 m pred ZP P5737 trat vedouci od Zst. Dobfi§ (zast. Stara Hut) prechazi
z pravostranného oblouku do pfimého sméru a vede soubé&zné se silnici &. 11/114 az k ZP
P5737. Za ZP P5737 po 200 m nasleduje ZP P5738 a po dal$ich 190 m ZP P5739, kde se
trat’ kfizi se silnici . 11/114. Mezi témito pfejezdy je trat tvofena kombinaci mirnych
levostrannych obloukd a pfimych useku. Trat dale vede podél silnice €. 11/114 az do obce
Mokrovraty.

Vlak jel od Zst. DobFi§ (zast. Stara Hut) pfes ZP P5737 a sméfoval pfes zastavku
Mokrovraty do Zst. Praha hl. n. Ridi& jizdni soupravy jel od obce Stara Hut k ZP P5737,
kde odbocoval z hlavni silnice €. [I/114 vpravo na zausténou ucelovou komunikaci vedouci
do areélu firmy vedouci pfes ZP P5737 (viz schéma na Obr. &. 2). Dle DI byl vzajemny
uhel kfiZzeni traté a ucelové komunikace 90°. Naméfena hodnota Dp cinila 6,5 m.
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ZP P5737 byl zabezped&en pouze vystraznymi kfizi. Zelezniéni prejezd byl z obou
stran oznaCen DZ A 32a ,Vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny®, které byly
osazeny na sloupcich a jejich umisténi bylo v souladu s ustanovenim CSN 73 6380
a predpisem SZDC S4/3. Vystrazny kiiz pfed ZP ve sméru jizdy jizdni soupravy byl
v poradku a nepodkozeny, sloupek vystrazného kfize za ZP byl nasledkem stfetnuti
vyvracen ve sméru jizdy vykolejeného viaku.

Silnice €. 11/114, ze které se odbocCuje na pfijezdovou cestu do aredlu firmy pres
ZP P5737, nebyla z zadné strany oznadena DZ ,Navéstni deska“ A 31a (240 m),
A 31b (160 m), A 31c (80 m) ani jinym DZ upozoriujicim na Zelezni¢ni pFejezd, napf. DZ
A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor. Déle bylo pfi ohledani zadokumentovano osazeni
navéstidel ,Vystrazny kolik® z obou smér( jizdy draznich vozidel a byly zméfeny
rozhledové pomeéry (viz bod 3.4.2 této ZZ). Rozhledové délky Lp a Lr v kvadrantu ve
sméru jizdy vlaku Os 2012 a jizdni soupravy byly vyhovujici.

Pozemni komunikace méla asfaltovy povrch, konstrukce vozovky na pfejezdu byla
tvofena betonovymi panely typu UNIS. Volna $itka vozovky mezi hlavni silnici a ZP byla
(mezi krajnimi obrubami) v misté zavérné zidky 8,8 m (odpovida 8 panelim). Volna
Sitka komunikace na prejezdu (Sitka prejezdu) byla 8,45 m (odpovida 7 panelim), volna
$itka vozovky za ZP byla 6,5 m (odpovida 6 panelim), v nejuz$im misté byla itka vozovky
(mezi krajnimi vodicimi prouzky) 6,38 m.

Sitka zlabkd pro okolek drazniho vozidla &inila 70 az 77 mm a hloubka Zlabki 40
mm. Namé&fené hodnoty byly v souladu s pfedpisem SZDC S3 dil VIII. Ochranné kliny byly
umistény z obou stran prejezdu. Zelezniéni svréek byl tvofen kolejnicemi S49 upevnénymi
tuhymi svérkami ZS4 k zebrovym podkladnicim S4pl a betonovym prazcdm SB 8.

Zelezniéni svrsek byl pfed MU v bezvadném stavu umozhujicim jizdu DV. Pozemni
komunikace byla bez zjevnych vad (jako jsou hrboly, vytluky, diry a jiné nerovnosti) ve stavu
umoznujicim plynuly a bezpeény prujezd silni¢nich vozidel. Pfejezdova vozovka a kolejnice
byly v dobé ohledani suché a bez znamek nedlistot. V prostoru koleje byla prejezdova
vozovka tvofena betonovymi panely poSkozena vrypy po jizdé vykolejeného viaku. Temena
kolejnic vykazovala stopy po vykolejeni vlaku. Rovnéz na prazcich byly viditelné stopy po
jizdé vykolejeného vlaku — Zelezniéni svr8ek od mista stfetnuti az do mista konecného
postaveni po MU byl poskozen.

ZP P5737 (osa koleje) se nachazel 5,6 m za krajni vodici &arou (okraj vozovky,
DZV 2b ,Podélna Cara prerusovana“), mezi okrajem vozovky hlavni silnice a hranici
,2uvazované kfizovatky“ (tj. mistem, kde pro kfizovatku zacina zakfiveni okraje vozovky). Zda
se v daném pripadé jedna o kfizovatku, je uvedeno v bodé 3.4.2 této ZZ.

Prostor ZP P5737 nebyl monitorovan kamerovym systémem.

Vlak Os 2012:

Vlak Os 2012 byl tvofen tfivozovou motorovou jednotkou ,Regionova trio,
konkrétné motorovym vozem CZ-CD 95 54 5 814 222-6 (dale téZ pfedni HDV 814 222-6),
dale vlozenym vozem CZ-CD 95 54 5 014 111-1 a motorovym vozem CZ-CD 95 54 5 814
221-8 (dale téz zadni HDV 814 221-8). Délka vlaku Os 2012 byla 42,41 metru (6 naprav).
Celkova hmotnost 74 t, potfebna brzdici % 81, skute¢na brzdici % 101. Viak byl brzdén
I. zpisobem brzdéni v rezimu P. Kroztrzeni soupravy vlaku nedoslo. Zdrze Spalikové
brzdy jednotlivych DV vlaku v dobé ohledani doléhaly ke kolim, vSechna DV byla
v zabrzdéném stavu. Celo vlaku Os 2012 se nachéazelo ve vykolejeném stavu v km 3,140
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(. 21 m za mistem vzniku MU) ve sméru jizdy vlaku. Konec soupravy vilaku byl
v km 3,099 (tj. 20 m pfed mistem vzniku MU).

Pfedni HDV 814 222-6:

Vlak byl fizen ze stanovisteé HDV 814 222-6, tj. z mista, odkud mél strojvedouci
nejlepsi rozhled na trat. Celo HDV 814 222-6 (levy okraj) bylo nalezeno ve vzdalenosti
6,8 m vpravo od koleje vykolejené vSemi napravami, zabofené do zemé a naklonéné vlevo
ve sméru jizdy.

Laminatové c&elo pfedniho HDV bylo deformované a v levém pfednim rohu
roztrzené. Celni sklo bylo popraskané, nikoliv vysypané. Stanovist¢ HDV bylo narazem
poskozeno, osobni véci strojvedouciho a dokumentace se nachazely rozhazené na
podlaze. Ovladaci pult strojvedouciho byl vytrzeny a posunuty o cca 0,1 m proti sméru
jizdy. Kabelové vedeni bylo poskozené. Uchyceni motoru bylo poSkozené. Oba predni
narazniky byly ohnuté, hlavni a napajeci potrubi v€etné kohoutt bylo poSkozené. Skfin
vozu a dvojkoli byly znacné poSkozené.

Ohledanim stanovisté bylo zjisténo: rukojet’ ovladacCe pfidavné brzdy byla v poloze
,odbrzdéno®, rukojet’ sdruzené jizdni paky byla v poloze ,rychloCinné brzdéni“. Pakovy
ovlada€ sméru byl v poloze vpfed. Pfepina¢ funkce ARR byl v poloze ,zapnuto®. Pfepinac
rovina / hory byl v poloze ,rovina“. Ovlada¢ navéstnich svétel byl zapnut v poloze pro
oznaceni vlaku. Ovlada¢ KBS-E byl zapnuty v poloze ,Provoz*.

Vzhledem k poskozeni HDV v€etné vzduchového potrubi nebylo mozné zjistit
puvodni hodnoty na manometrech. Na pokyn HZS byl vypnut odpojovac baterii, takze
vSechna zafizeni byla v dobé ohledani bez napajeni. Proto nebylo mozné zadokumentovat
nastaveni radiostanice, stav Udaju na hlavni obrazovce, na rychloméru, jeho €asovou
odchylku oproti SEC, pfipadné, zda byl pfed MU zadatek i konec vlaku oznaden
predepsanymi navéstmi. Na obou stanovistich jednotky byla trvala zprava o brzdéni vlaku.

V dobé ohledani byl tedy na manometrech HDV tlak v hlavnim potrubi 0,0 baru,
v napajecim potrubi 0,0 baru a tlak v brzdovych valcich byl 0,0 baru. HDV bylo vybaveno
elektronickym rychlomérem se zaznamem dat vyrobce UniControls — Tramex, typ Re1xx.
HDV bylo vybaveno radiostanici VS 47 od vyrobce Tesla Pardubice a radiostanici FRB 30
od vyrobce Radom. Na stanovisti byly displeje (ovladaci skfinky) MTR10.

Vlozené DV 014 111-1

VloZzené DV bylo vykolejené pfedni napravou (levym kolem) 0,3 m vpravo od koleje
ve smeéru jizdy vlaku, zadni naprava nebyla vykolejena. DV mélo prohnutou skfin a pravy
predni roh skifiné DV ve sméru jizdy vlaku. Oba pfechodové mustky byly poskozeny.
Narazniky byly ohnuté. Na vykolejeném dvojkoli byla poSkozena jizdni plocha kol.

Zadni HDV 814 221-8:

HDV 814 221-8 nebylo vykolejeno a mélo poskozené mezivozové narazniky. DalSi
poskozeni nebylo vizualni prohlidkou zjisténo.

Jizdni souprava (nakladni automobil a pfivés):

Jizdni souprava byla tvofena nakladnim automobilem tovarni znacky Scania typu
N331 a pfivésem s napravami uprostfed tovarni znacky Wielton typu PC2K.
Délka nakladniho automobilu byla 9,670 m, délka pfivésu byla 10,150 m. Qj pfivésu byla
z Casti zasunuta pod skfifi nakladniho automobilu, takZe celkova délka jizdni soupravy byla
18,75 m. Pfivés nakladniho automobilu, loZzeny paletami, které byly nasledkem stfetnuti
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rozhazeny do okoli, leZel na svém levém boku za ZP P5737 ve sméru jizdy vlaku, vpravo od
koleje za piijezdovou cestou vedouci ze ZP P5737 do areélu firmy. PFivés byl stale spojen
0ji s nakladnim automobilem, ktery stal pfedni ¢asti na vozovce, ¢elem automobilu smérem
k arealu firmy. PFfivés byl nasledkem narazu znacné poskozen. Nakladni automobil byl
rovnéz lozeny paletami a kromé krytu zadniho svétla a uvolnéného blatniku nebyl vazné
poskozen.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zameéstnanci jednotlivych organiza¢nich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplsob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 21. 2. 2020, ve 12:01 h (tj. 20 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZ) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 610)2. 2020, v 15:51 h (. 4 h 10 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 21. 2. 2020, a to na zakladé zavaznosti MU.
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: CVUT.

Naslednym $etfenim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy,
pracovisté Praha.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizene pri Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR, z dokumentu HZS a Odborného posouzeni CVUT.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD): )
» strojvedouci vlaku Os 2012, zaméstnanec CD.

Treti strana:
* fidi€ jizdni soupravy.

Ostatni osoby, svédci:
+ vlakvedouci vlaku Os 2012, zamé&stnankyné CD;
» technik dopravy, zaméstnanec firmy Zdenék Kulda;
* maijitel aredlu a firmy Zdenék Kulda (autodoprava);
* fidi¢ zajezdového autobusu.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich ¢isel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 2012 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 42,41 Pfedni HDV: 95 54 5 814 222-6 P

Pocet naprav: 6 Vlozeny vlz: 95545014 111-1 P
Hmotnost (t): 74 Zadni HDV: 9554 5 814 221-8 P
Potfebnd brzdici procenta (%): 81

Skutec€na brzdici procenta (%): 101

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 2012:
* v dobé vzniku MU vlakem dle sdéleni vlakvedouci cestovali 4 cestujici.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecéovaciho zarizeni)

ZP P5737 byl zabezpeden pouze vystraznymi kfizi a dle dokumentace SZ byl
uveden do provozu v roce 1897. Jeho posledni vyznamna oprava probéhla podle
predlozené dokumentace v roce 1974. Posledni oprava probéhla v roce 2016.

Jednalo se o jednokolejnou neelektrifikovanou trat, na které je jizda vlaku
zabezpecéena telefonickym dorozumivanim, s tratovou rychlosti 50 km.h™ v misté¢ MU.
Podrobnéji viz bod 2.1.2 této ZZ.
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2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

2.2.7 Aktivace
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

11:41 h
11:41 h
11:41 h
11:45 h
11:46 h
11:49 h
11:51 h
11:55 h
12:01 h
12:40 h
13:05 h
15:51 h
23:50 h

vznik MU,

ohlaseni vzniku MU fidi¢em jizdni soupravy na linku 155 (aktivace 1ZS);
ohlaseni vzniku MU fidicem autobusu na linku 112 (aktivace IZS);
ohlaseni vzniku MU na HZS;

ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku strojmistrovi CD;

zahdjeni zasahu HZS na misté MU;

ohlaseni vzniku MU vlakvedouci na ohlaovaci pracovisté SZ, Zst. Dobfis;
ohlaseni vzniku MU dispeéerem CDP Praha na OSB SZ;

ohladeni vzniku MU povéfenou osobou OSB SZ na COP DI;

zahajeni ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou OSB SZ;
zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;

udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem Dl;
obnoveni provozu.

planu integrovaného zachranného systému, policejnich

Plan I1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovali v 11:41 h,
tj. bezprostfedné ihned po vzniku MU, fidi€ autobusu a fidi€ jizdni soupravy.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

ZZS StfedoCeského kraje, Dobfis;

HZS StfedoCeského kraje, JPO Dobfis;

HZS StfedoCeského kraje, JPO Piibram;

HZS Spravy Zeleznic, JPO Praha;

PCR, obvodni oddé&leni Pfibram;

PCR, Dopravni inspektorat Pfibram;

PCR, Sluzba kriminalni policie a vy$etfovani Pfibram.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi fidiCe jizdni soupravy;
* Ujmé na zdravi strojvedouciho viaku Os 2012;
* Ujmé na zdravi 2 cestujicich ve vlaku Os 2012.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doSlo ke Skodé na:
* jizdni soupravé 221 000 K¢;
* pFepravovaném nakladu (palety) 26 034 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na jizdni soupravé a pfepravovanych vécech vycislena
celkem na 247 034 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

« HDV 814 222-6 10 500 000 K¢; **)
« DV 0141111 1423 878 K&; **)
« HDV 814 221-8 181 169 K&; **)
» zafizeni drahy 200 000 K¢&. *)

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a souCastech drahy vycislena
celkem na 12 305 047 K¢. **)

**) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla koneéna.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: denni doba, polojasno az obla¢no, po desti, +5 °C, mirny vitr,
viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy. Oslfiujici u€inek
slunce nebyl zjistén ani uplatnén.

Geografické udaje: ZP P5737 se nachazi v plochém zalesnéném terénu, kde trat
vede soubézné se silnici &. 11/114.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 2012 — v Zapisu se zaméstnancem za pfitomnosti DI mimo

jiné uved!:

o

o

@)

nastoupil na sménu v 5:58 h, pauzu Cerpal rano v zst. MniSek pod Brdy;

béhem smény vezl viak Os 2012 s odjezdem v 11:36 h ze Zst. Dobfis;

asi 400 m pred ZP P5737, v misté, kde zadala silnice jit soubézné s trati, si
vSiml nakladniho automobilu s pfivésem, se kterym se pozdéji stretl;

za timto NA jel zajezdovy autobus;

pred ZP P5736 zabezpedenym pouze vystraznymi kfizi (ktery je asi 200 m pred
uvedenym ZP P5737) daval navést ,Pozor*;

NA jel asi 20 az 30 m pfed vlakem. Jiz si nepamatuje, zda NA daval znameni
0 zméné smeéru jizdy. NA zasadné nezpomaloval, proto necCekal, Ze vjede na
ZP P5737;

kdyz spatfil, Ze &elo NA odboéilo z hlavni silnice smé&rem k ZP P5737, ihned
zavedl rychlocinné brzdéni a schoval se pod ovladaci pult;

pro kratkou vzdalenost asi 20 m jiz nestihl vlak zastavit a doslo ke stfetnuti vlaku
s privésem NA, ktery mezitim vjel na pfejezd;

pfi narazu utrpél zranéni levého oka a pravé nohy, pak byl odvezen na oSetfeni;
po vzniku MU se snazil dostat do prostoru pro cestujici, kde vidél 2 cestujici,
ktefi zjevné nebyli zranéni, ale byli otfeseni. Vlakvedouci byla téZ bez zranéni;
vlakvedouci mu sdélila, ze vznik MU ohlasila regionalnimu dispecerovi CD;

dale ohlasil vznik MU svému strojmistrovi telefonem v 11:45 h;

nez byl odvezen sanitkou k o$etfeni, tak vypnul motor a pomahal hasi¢im, ktefi
vypnuli odpojovac baterii a zajistili soupravu vilaku;

pred vznikem MU nezaznamenal zadné zavady na souprave, vCetné brzd;
podrobil se PCR dechové zkousce na alkohol s negativnim vysledkem.

3.1.2 Jini svédci

. d|c jizdni soupravy — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné uved!:

o

dne 21. 2. 2020 nastoupil na sménu v 5:30 h odpocaty, zdrav a bez stresu;

jel s jizdni soupravou dle planu do Prahy a pak do Rozmitalu pod Tremsmem,
kde mél pauzu od 8 h do 9 h. Po nakladce palet jel zpét do firmy Zdenék Kulda;
cestou zpét do firmy jel pfes Starou Hut a dale pfes ZP P5737, kde doslo k MU;
jel pfed autobusem, za Starou Huti vidél pohledem do zpétného zrcatka dozadu
na trat asi na 100 az 200 m, byla tam rovina;

radio mél pusténé, ale ztlumené, bylo uplné potichu;

kdyz piijizdél k ZP P5737, tak ve zp&tném zrcatku uvidél autobus vzdaleny asi
20 m. Autobus jel za nim uz od DobfiSe;

cestou smérem k ZP P5737 jel rychlosti asi 50 az 60 km.h”', pak pomalu
snizoval rychlost, podival se do zpétného zrcatka vpravo na trat a vlak tam
nevidél, pak se podival do zpétného zrcatka vlevo na silnici za sebe, kde Zzadny
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automobil nevidél, pak se podival jeSté dopfedu a v protisméru Zadny automobil
nejel, takze mohl nadjizdét doleva, aby na kfizovatce mohl zacit odbocCovat
vpravo pies ZP do arealu firmy. Nic mu nebranilo odbogit doprava;

rychlost jizdni soupravy na ZP byla asi 5 az 10 km.h";

kdyZ byl kabinou nakladniho automobilu na ZP P5737, tak poprvé uvidél vpravo
na trati asi na 20 m blizici se vlak, okamzité pfidal plyn, aby odjel z pfejezdu;

v zrcatku jesté vidél, jak Celo vlaku najizdi do pfivésu;

zastavil automobil a telefonem v 11:41 h na lince 155 ohlasil vznik nehody;

tou dobou chtéli lidé z vlaku opustit vlak, nékdo vykopl okno a lidé Sli ven;
podrobil se PCR dechové zkou$ce na alkohol s negativnim vysledkem:;
pamatuje si houkat vlak, az kdyz byl na ZP, dFive vlak houkat neslysel;

v minulosti byl ZP P5737 stavebné upraven a zuzZen asi o 2 m z kazdé strany,
coz ma vliv na odboCovani z hlavni cesty na pfistupovou cestu do arealu firmy.
Ridi¢ NA si musi vice najizdét do protisméru a pak to ,hodné& zlomit* (otogit)
na opacnou stranu smérem do arealu firmy. V minulosti pfed stavebni upravou
ZP se nemuselo NA tolik najizdét na hlavni silnici do protisméru;

s timto NA s pfivésem jezdi tyden, jezdi se s nim dobfe a bez probléma.
Je trochu delSi nez klasicky taha¢ s navésem, se kterym jezdil asi 14 roku;

pfi odbocCeni s NA si musi najizdét do protisméru (asi 1,5 m za osu vozovky),
ale Fidi€i v protisméru ho nepousti a musi si poCkat, az je volno a nikdo nejede;
v dobé vzniku MU bylo zataZeno, neprselo a béhem jizdy nebyl ni¢im osInén.

svédek MU, technik dopravy — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné

uvedl:

o

o O O O

kratce pfed vznikem nehody na ZP, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku a jizdni
soupravy, byl na dvofe v aredlu firmy, odkud byl pfimy vyhled na ZP;

asi 2 az 3 sekundy pred vznikem nehody slySel vlak hlasité troubit, v tom se
otocil smérem k ZP a vidé&l, jak firemni jizdni souprava pfejizdi ptes ZP P5737
smérem do arealu firmy. V tom doslo ke stfetnuti vlaku s jizdni soupravou;

ihned se rozb&hl k ZP P5737, konkrétné k éelu vykolejeného vlaku. Potkal fidice
(pozn. DI: jizdni soupravy), ktery mu fekl, Ze ten vlak vibec nevidél. ObeSel Celo
vlaku a hledal strojvedouciho. Vlak byl naklonén;

dirou v prostoru bocCniho okna strojvedouciho vstoupil na stanovisté
strojvedouciho;

strojvedouci byl zranén pod okem, mél tam krev, ale fikal, Zze je v pofadku;

v prostoru pro cestujici, u prvnich sedacek a prvniho okna, byli cestujici (starsSi
pan sedél, toCila se mu hlava, néjaka mistni pani a dalSi dvé osoby)
a vlakvedouci;

snazil se vykopnout okno nohou, to neSlo, tak pouzil poklop z podlahy.
Kdyz (svédek) rozbil okno, tak vystoupil oknem jako prvni a pomahal lidem ven
z vlaku;

fidi€ NA zu€astnéného na nehodé pomahal také z venku vytahovat lidi z viaku;
postupné pfichazeli lidé a nabizeli pomoc, pak pfijely slozky I1ZS;

jizdni souprava NA a pfivésu je dlouha 18,75 m;

pfi odbocovani NA ze silnice na ZP P5737 se musi najizdét do protisméru,
neohrozit protijedouci automobily vyjizdéjici z oblouku jedouci rychlosti az
90 km.h™" a soucasné sledovat provoz na Zeleznici, zda nejede vlak.
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* svédek MU, fidi€ zajezdového autobusu — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI
mimo jiné uved!:

o

o

o

O O O O

vezl déti z lyzafského vycviku;

b&hem prljezdu obci Stara Hut pfes ZP P5733 u Zelezniéni zastavky Stara Hut
jiz byly zavory nahore, Cervena svétla neblikala a bilé svétlo neblikalo, pohledem
vpravo na trat vidél ¢ervena koncova svétla vlaku;

po vyjezdu z obce Stara Hut jel vlak soubézné s autobusem;

v prostoru ZP P5736 na okraji lesa Fidi¢ autobusu zpomalil z cca 60 km.h"
nacca 40 az 50 km.h", protoZze podle nazvu firmy ,KULDA“ na plachté NA
si domyslel, ze NA pfed ZP P5737 (do firmy Kulda) zastavi a necha projet vlak;
vidél, Ze NA takeé brzdi, ale to se uz odstup autobusu a NA zvétSoval;

myslel si, ze kdyz fidi€ NA daval blinkrem znameni, Ze bude odbocovat vpravo,
tak pred ZP P5737 zastavi, ale nezastavil a do$lo ke stfetnuti s viakem;

jesté pred ZP P5737 b&hem soub&zné jizdy autobusu a vlaku vlak houkal;

v 11:41 h zavolal telefonem na linku 112 a oznamil vznik nehody;

pak Sel ven ke strojvedoucimu vlaku, to uz nékdo vykopaval okno vlaku a pak
tim oknem vystupovali lidé ven z vlaku;

ve vlaku bylo v€etné strojvedouciho a vlakvedouci celkem 6 osob;

po vzniku nehody pfibéhli pomoct lidé z arealu firmy a 3 ucitelé z autobusu;
pockal do pfijezdu IZS;

poskytl DI zaznam videa z jizdy autobusu vCetné zaznamu vzniku MU.

» vlastnik arealu firmy a autodopravy — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo

jiné uvedl:

@)

o

O O O O O O O O

vlastni autodopravu Zdenék Kulda a areal véetné cesty od ZP P5737;

v minulosti probéhlo ustni jednani mezi nim a zastupci provozovatele drahy se
zdmérem provést Upravu ZP na trati, véetn& ZP P5737, kdy byla projednana
zména konstrukce vozovky ZP a jeji zuzeni z puvodnich cca 13 m na 8,5 m;
navrhl zvySeni zabezpe&eni na ZP P5737 a osazeni PZS s tim, Ze by na toto
financné pfispél, ale byl odmitnut;

v arealu se nachazi prodejna paliva (dfevéné brikety a pelety);

béhem sezoény (zafi aZz unor) je nejvétsi intenzita silniéni dopravy:

100 jizd OA zakaznikd/den (= 200 jizd OA tam a zpét pres ZP/den);

30 jizd OA zaméstnancui/den (= 60 jizd OA tam a zpét pres ZP/den);

6 jizd jizdnich souprav — rozvoz zbozi/den (= 12 jizd tam a zpét pres ZP/den);

16 jizd jizdnich souprav/tyden (= 32 jizd tam a zpét pres ZP/pracovni tyden);

z doslechu vi, Ze na ZP P5737 bylo nékolik krizovych situaci, ale bez nasledku;
v minulosti byly na hlavni silnici na blizkém ZP P5739 DZ A 32a ,Vystrazny kfiz
pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny”“ a DZ P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“, takze
provoz na hlavni silnici byl pomalejsi a klidngjsi. Nyni PZS dovoluje jet pies ZP
P5739 rychlosti az 50 km.h™" a na silnici mimo prejezd az 90 km.h™;

bohuzel vyhled od ZP P5737 na prostor silnice u ZP P5739 neni kviili oblouku
a lesu nejlepsi.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

. Vprijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZ, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zdkonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU
(strojvedouci Os 2012) provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Povinnost provadét pravidelné prohlidky a mé&feni ZP, véetné kontroly rozhledovych
pomérd, stanovuje provozovateli drahy ustanoveni § 26 vyhlasky &. 177/1995 Sb. Casovy
interval prohlidky ZP je stanoven v pfiloze & 1 této vyhladky a &ini 12 mésicl.
Vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC S2/3 v &lancich 75 — 81 uréuje vy&et a rozsah
kontrol ZP.

Posledni pravidelna komplexni prohlidka trati véetné ZP P5737 byla provedena
od 1. 4. 2019 do 29. 4. 2019. Posledni spoleéna prohlidka ZP P5737 a prilehlé pozemni
komunikace byla provedena 17. 6. 2019. Posledni obchlzku v tomto useku pfed vznikem
MU vykonal pochuzkar dne 17. 2. 2020 bez uvedeni vysledku kontroly. U vSech
predlozenych kontrol z provedené obchlzky neni uveden vysledek kontroly, coz je
vrozporu s &l. 39 SZDC S2/3. Posledni kontrolni jizda na HDV byla provedena
15. 1. 2020. P¥i téchto prohlidkach nebyly zjistény zadné zavady tykajici se stavu vozovky
ZP, dopravniho znaceni, rozhledovych pomérd a dopravniho momentu na ZP.

Podle Evidenéniho listu ZP P5737 byla hodnota dopravniho momentu 1042

a pozemni komunikace na ZP byla vedena jako U&elova — ostatni s maximalni dovolenou
rychlosti na pozemni komunikaci 20 km.h™".

Zaznam o spolecné prohlidce ZP a piilehlé PK mj. uvadi, Ze hodnota dopravniho
momentu na ZP P5737 je 1042, a dale uvadi zaver, ze prohlidka byla bez zavad.
Prohlidka byla provedena zastupcem SZ a zastupcem vlastnika PK.
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Porovnanim dat z predlozeného Evidencniho listu pfedmétného Zeleznicniho
pfejezdu a Zaznamu o spoleéné prohlidce ZP a pfilehlé PK byly zjistény nesrovnalosti
mezi uvedenou hodnotou intenzity silni¢ni dopravy a uvedenou hodnotou dopravniho
momentu, viz bod 3.4.2 této ZZ. Dale neni zfejmé, na zakladé jaké skutecnosti byla
provozovatelem drahy uréena maximalni rychlost silniénich vozidel jedoucich pres ZP
P5737 na 20 km.h™, protoZze DZ omezujici nejvy$si dovolenou rychlost na 20 km.h™" nebylo
0sazeno.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZ byly zjistény
nedostatky.

Zjisténi:
« nedodrzeni ¢&l. 78 a 80 predpisu SZDC S2/3 — nedostate¢né provadéni vnitini
kontroly, neodhaleni nedostatku v uvedeni nespravnych udaju v Evidenénim listu
ZP, respektive v Zaznamu o spoleéné prohlidce ZP a prilehlé PK, zplisobeného
nedostatkem ve vypoc&tu dopravniho momentu;

+ nedodrzeni &l. 39 predpisu SZDC S2/3 — ve sluzebni kniZzce nejsou evidovany
vysledky z provedené obchuzky.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti dopravce CD nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

_Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionaini, Dobfis — OdbocCka Skochovice,
byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZzelezniCni, kategorie regionalni, DobfiS — Odbocka
Skochovice, byla SZ.

_ Dopravcem vlaku Os 2012 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyly zjiStény nedostatky.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 6 odst. 3 zdkona €. 266/1994 Sb.:
,Pri Kfizeni zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji méa drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemni komunikaci.”;
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* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi fidi¢ pocCinat zviast opatrne, zejména
se presveédcit, zda muze ZelezniCni prejezd bezpecné prejet.”

* § 29 odst. 1 pism. d) zéakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznic¢ni prejezd, ...
d) je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset
jeho houkani nebo piskani, ..."

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalsich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni piejezd P5737 nebyl v dobé vzniku MU vybaven PZZ, zabezpe&en byl

vrve

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah,
v€. ZP P5737 dle § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. — viz bod 3.2.3 této ZZ.

ZP P5737 zabezped&eny pouze vystraznymi kfiZi se nachazel v km 3,119 na Siré
jednokolejné trati mezi zastavkami Stara Hut a Mokrovraty. Na ZP P5737 trat kfizila

ucelovou komunikaci kolmo odbocujici ze silnice €. 11/114 do arealu firmy autodopravy
a paliv Zdenék Kulda. Vzajemny uhel kfizeni traté a ucelové komunikace byl 90°.

Podle Evidenéniho listu pfejezdu byl ZP P5737 potizen roku 1897. Posledni
vyznamna oprava byla provedena roku 1974 a konstrukce UNIS 7 x 1,2 m na ZP byla
vlozena 30. 6. 2016. Posuzovani rozhledovych pomérl je provozovatelem drahy
provadéno dle predpisu SZDC S4/3 z roku 1987. Nejvyssi tratova rychlost na dané trati
byla 60 km.h"", v mist¢ ZP P5737 50 km.h". Dle Evidenéniho listu ZP byla pozemni
komunikace vedena jako ucCelova — ostatni s maximalni dovolenou rychlosti na pozemni
komunikaci 20 km.h™.

Stavebni Upravy prejezdu v roce 2016

Stavebni Upravy ZP P5737 provedené v roce 2016 jsou dle sdéleni provozovatele drahy
evidovany jako tzv. ,opravné prace” bez potfeby stavebniho Fizeni, pfi kterych byla provadéna
zakladni oprava a udrzba stavby prejezdu, nikoliv modernizace nebo rekonstrukce, pro které by
byla potfebna ovéfena projektova dokumentace ve stavebnim Fizeni. Drazni inspekce dale
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ziskala dokument, jehoz obsahem je navrh variant stavebniho usporadani ZP P5737 po této
opravé, ktery predal provozovatel drahy vlastnikovi arealu. Tento dokument nenese znaky
projektové dokumentace ve smyslu § 88 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., ve znéni platném
v dobé povedeni stavebni upravy. Drazni inspekce nema k dispozici dokument nebo informaci,
které by svédcCily o pribéhu stavebniho fizeni, a tim vyvracely tvrzeni provozovatele drahy.
Setfenim dospéla Drazni inspekce k zavéru, Ze provozovatel drahy na pfedmétny Zelezniéni
prejezd nebyl v dob& vzniku MU povinen aplikovat CSN 73 6380 (vyjma ustanoveni, jejichz
dodrZovani je nafizeno jinym pravnim piedpisem). Zelezniéni pfejezd byl provozovatelem drahy
posuzovan podle predpisu SZDC S4/3 z roku 1987, presto Drazni inspekce provedla srovnani
s vySe zmingnou CSN 73 6380, ktera pro tento konkrétni pfejezd neni zavazna na zakladé
§ 88 odst. 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb.

Rozhledové pomeéry

Ds — délka nejdelSiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni komunikaci
vedené pres prejezd (zpravidla 22 m)

Dp — délka méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené 4 m od osy
(krajni) koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné strané prejezdu

B — brzdna vzdalenost pro silni¢ni vozidlo

Dz — délka rozhledu pro zastaveni

Lp — rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo

Lr — rozhledova délka pro silniéni vozidlo (ze vzdalenosti Dz pied ZP)

Lm — rozhledova délka pro motorova silni¢ni vozidla je délka useku drahy pfed pFejezdem,
kterou ujede Celo vlaku nebo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu, kterou potfebuje
silni¢ni motorové vozidlo k zastaveni na brzdnou vzdalenost, zvétSenou o 1 sekundu.

ZP P5737 se nachazi na ugelové komunikaci, pro kterou byla pfedpisem SZDC
S4/3 stanovena minimalni hodnota B = 10 m. Délka nejdelSiho silniniho vozidla
pripusténého k provozu na pozemni komunikaci vedené pres prejezd (nejvySe 22 m)
nebyla DZ omezena.

Vzdalenost vystrazného kfize od osy koleje byla ve sméru jizdy jizdni soupravy
40m a z opaéné strany 4,3 m v souladu CSN 73 6380 a s predpisem SZDC S4/3.
Pfejezdova vozovka byla sjizdna a svym provedenim vyhovovala bezpeénému
provozovani drazni dopravy. Na ZP zabezpe&eném pouze vystraznymi kFiZi se nejprve
méfi délka Dp, ktera Cinila 6,5 m. Nasledné se méfi viditelnost vystrazného kfize na
vzdalenost Dz (B podle pfedpisu SZDC S4/3) a posuzuji se rozhledové délky pro
nejpomalejsi silniéni vozidlo Lp a rozhledové délky Lr (Lm podle piedpisu SZDC S4/3) pro
rozhled fidiCe silnicniho vozidla na pfijizdéjici drazni vozidlo.

Rozhledové délky Dz (B)

. Délka rozhledu na vystrazné kfize B (podle predpisu SZDC S4/3), respektive Dz (podle
CSN 73 6380) byla zajistena na 25 m po obou stranach ZP, a tedy vyhovéla hodnotam
poZzadovanym predpisem SZDC S4/3 (10 m) i CSN 73 6380 (15 m).

26



nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

smér Mokrovraty

smér Stara Hut' : i

‘b smér areal firmy Zdenék Kulda

Zdroj: MAPY.CZ, tprava DI

Obr. &. 3: Fotomapa ZP P5737 a vyznadeni kvadrantu

O existenci ZP P5737 vsak fidié neni véas informovan dopravnim znaéenim.
Vzhledem ke vzajemné poloze ZelezniCni trati a silnice €. 11/114 neni na vzdalenost delsi nez
25 m zajisténa viditelnost vystrazného kfize pro zajisténi v€éasného informovani uzivatelu (fidicu
vozidel) PK &. 1/114 o existenci ZP ihned po sjeti z hlavni silnice &. 1/114. To neodpovida
ustanoveni ¢l. 7.4 TP 65, kde je mj. uvedeno, Ze: ,Znacky a dopravni zafizeni musi byt témi
ucastniky provozu, pro které jsou urceny, viditelné z dostatecné vzdalenosti. Pro ridice je to
viditelnost mimo obec nejméné ze vzdalenosti 100 m, v obci nejméné ze vzdalenosti 50 m.*.
DostateCna viditelnost vystrazného kfize je pfedpokladem pro dodrzeni rychlosti silniCnich
vozidel 30 km.h" na draze 50 m pred ZP P5737 zabezpedenym pouze vystraznym kfizem.
Informovani uZivatelti PK o existenci ZP neni zajisténo ani DZ A 31c ,Navéstni deska (80 m)*
a DZ E 7b ,Smérova Sipka (pro odboceni)®.

Rozhledové délky Lr (Lm)

Méreny Spolecne méfeni |Stanoveny Udaj dle| Spolecné méfeni DI | Stanoveny udaj dle

kvadrant Dla Sz predpisu SZDC S4/3 a Sz CSN 73 6380
Lm (pro B=10m) Lm (pro B=10m) Lr (pro Dz =15m) Lr (pro Dz =15 m)

Lr (Lm) | >64 m 64 m >64 m 46 m

Lr(Lm) Il >64 m 64 m >64 m 46 m

Lr (Lm) I >64 m 64 m =46 m 46 m

Lr (Lm) IV >64 m 64 m =15m 46 m

Tab. &. 1: Hodnoty Lr (Lm) zji§téné spoleénym mérenim DI a SZ Zdroj: DI

Délka rozhledu fidice motoroveho vozidla na trat Lm (podle predpisu SZDC S4/3) ze
vzdalenosti 10 m pfed ZP byla zajiSténa na 64 m ve vSech kvadrantech ZP a vyhovéla predpisu
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SZDC S4/3.

Deélka rozhledu fidice motoroveho vozidla na trat Lr (podle CSN 73 6380) ze vzdalenosti
15 m pfed ZP byla zajisténa na 64 m ve 3 kvadrantech ZP a vyhovéla CSN 73 6380. AvSak
ve IV. kvadrantu byly v rozhledovém poli pfekazky (stojan — poutaé na firmu Zdenék

Kulda a stromy), tim nebylo zajisténo plnéni ustanoveni ¢l. 7.4.1 ve smyslu 7.4.2 a dale
¢l. 7.4.4 CSN 73 6380.

Rozhledové délky Lp

Méfeny | SpoleCné méfeni| Stanoveny udaj dle Stanoveny udaj dle | Stanoveny udaj dle
kvadrant Dla Sz CSN 73 6380 (Lp) predpisu SZDC S4/3 | pfedpisu SZDC S4/3
(Lp) (Lp/2)
Pro vozidla délky | Pro vozidla | Pro vozidla | Pro vozidla délky Pro vozidla délky
22m délky 22 m | délky 21 m 22 m 22 m
Lpl 510 m 285 m 275 m 285 m 142,5m
Lpll 275 m 285 m 275 m 285 m 142,5m
Lp 1l 470 m 285 m 275 m 285 m 142,5m
Lp IV 285 m 285 m 275 m 285 m 142,5m
Tab. &. 2: Hodnoty Lp zji§téné spole&nym mérenim DI a SZ Zdroj: DI

Vlevo ve sméru jizdy DV od zastavky Stara Hut' byla naméfena rozhledova délka
Lp = 510 m. Vpravo ve sméru jizdy DV od zastavky Stara Hut byla naméfena rozhledova
délka Lp = 470 m. Naméfené hodnoty (v I. a lll. kvadrantu) vyhovély stanovené
rozhledové délce Lp = 285 m dle CSN 73 6380 a dle predpisu SZDC S4/3.

Vlevo ve sméru jizdy DV od zastavky Mokrovraty byla naméfena rozhledova délka
Lp = 285 m. Tato hodnota (ve IV. kvadrantu) vyhovéla stanovené rozhledove délce
Lp =285 mdle CSN 73 6380 a dle prfedpisu SZDC S4/3.

Vpravo ve sméru jizdy DV od zastavky Mokrovraty byla naméfena rozhledova délka
Lp = 275 m, tato hodnota (ve Il. kvadrantu) nevyhovéla stanovené rozhledové délce
Lp = 285 m, tim nebylo zajiSténo dodrzeni ustanoveni Cl. 7.4.1 ve smyslu 7.4.3, Cl. 7.4.4
CSN 73 6380. Naméfena hodnota Lp = 275 m (ve ll. kvadrantu) vyhovéla minimalni
stanovené rozhledové délce Lp/2 = 285/2 = 142,5 m pro tratovou rychlost 50 km-h™" dle
&l. 81 predpisu SZDC S4/3.

DI dlouhodobé poukazuje na skute€nost, Ze poloviéni rozhledové délky Lp/2 nejsou
oproti Lp dostateéné pro rozhled fidi¢e silni¢niho vozidla pfed ZP na trat. Cas potfebny
pro prejeti nejdel$iho silniéniho vozidla (22 m) rychlosti 5 km.h"" pfes ZP s Dp =6,5m
je 20,52 s. DV s rychlosti 50 km.h™" v8ak ujede vzdalenost zji$téné rozhledové délky
Lp = 275 m za &as 19,8 s. Pokud dojde k vjeti nejdel$iho silni¢niho vozidla (22 m) na ZP,
neni zajisténa bezpecnost silnicniho ani drazniho provozu a pro drazni vozidlo nemusi byt
zajiSténa dostate¢na brzdna draha pro zastaveni.

Pro jizdni soupravu o délce do 21 m zjisténa rozhledova délka (ve ll. kvadrantu)
vyhovuje stanovené délce 275 m pro Dp = 6,5m a tratovou rychlost 50 km.h”" dle
CSN 73 6380 a dle pfedpisu SZDC S4/3, viz tabulka €. 2.
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Vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte”

Vystrazne navestidlo s navesti ,Piskejte” bylo ve sméru traté od zastavky Stara Hut
umisténo vpravo vedle koleje ve vzdalenosti 225 m pred ZP, tj. bezprostfedné za
ZP P5736 zabezpeCenym pouze vystraznym kfizem, tedy v souladu s CSN 73 6380.

Vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte® bylo ve sméru traté od zastavky
Mokrovraty umist&no vpravo vedle koleje ve vzdalenosti 181 m pied ZP, coz neodpovida
stanovené Lp = 285 m, a tim nebylo zajisténo dodrzeni ustanoveni &l. 6.3.4 CSN 73 6380
v navaznosti na €l. 7.1 pfilohy €. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Dopravni intenzita a dopravni moment

Intenzita silniéni dopravy na silnici &. 11/114

Dle zaznamu ze sc€itani dopravy z roku 2016 (http://scitani2016.rsd.cz) byla na daném
useku silnice €. 11/114 méfena intenzita silni¢ni dopravy. Celkova intenzita silniéni dopravy za
vSechny dny byla 4 030 voz/24h, uvazovano jako ro¢ni pramér dennich intenzit (RPDI).
Intenzita silniéni dopravy v pracovni dny byla dokonce 4 330 vozidel/24h, coz bylo primérné
180 voz/h, (tj. 3 vozidla/min), pficemz Spickova intenzita dopravy za hodinu byla 447 vozidel/h,
coz bylo primérné 7,45 vozidel/min (tj. 1 vozidlo/8,05 s). Padesatirazova intenzita dopravy byla
492 vozidel/h, coz bylo primérné 8,2 vozidel/min (ij. 1 vozidlo/7,3 s).

informace zasadni, protoZze na odbocCovani jizdnich souprav na ucelovou komunikaci ma vliv
i intenzita protijedoucich vozidel.

Dopravni moment prejezdu — vypodet

Dopravnim momentem M se vyjadfuje dopravni intenzita na prejezdu. Dopravni moment
pfejezdu se vypocitd jako soucin intenzity silnicniho provozu na pozemni komunikaci
vynasobené deseti hodinami a primémé intenzity provozu na Zelezniéni trati za 24 hodin.

M=10.l.(Pv+Pp+Ppw)
Kde:
M = dopravni moment pfejezdu;
ls = intenzita silniéniho provozu (voz/h) (pozn. DI: padesatirazova — ¢&l. 7.2.3 CSN 73 6380);
Pv = pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 h (vlaku za den);
Pe = poCet posunt v obou smérech za 24 h (posunu za den);
Pewvp = prum. po€et posunu mezi dopravnami v obou smérech za 24 h (PMD za den).

Intenzita dopravy je mnozstvi vozidel, ktera projedou ur€itym usekem za danou jednotku
Casu. V ramci celostatniho scitani dopravy se zjiStuje mimo jiné RPDI a padesatirazova
hodinova intenzita (1s).

A) Dopravni moment dle dat SZ

V Eviden¢nim listu Zelezni¢niho prejezdu P5737 byla uvedena hodnota dopravniho
momentu 1042, hodnota intenzity silnicni dopravy 100/24h a intenzita provozu na Zelezni¢ni
trati 25 vlakd/24h. Dopravni moment byl rovnéz uveden v dokumentu o Spole¢né prohlidce
Zelezni¢niho prejezdu (ze dne 17. 6. 2019, viz kapitola 3.2.3), kde byla uvedena rovnéz
hodnota 1042.
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1) Intenzita silni¢ni dopravy = 100 voz/24h, jako RPDI.

2) Koeficient krepi, 50 = 0,104, charakter provozu ,M* (mistni, u¢elova komunikace).
3) Padesatirazova intenzita dopravy: lso = RPDI . Kgepi,50 = 100 . 0,104 = 10,4 voz/h.
4) Primérna intenzita provozu na zelezni¢ni trati 25 vl./24h.

5) Dopravni moment M =10. |s. (Py+ Pp + Ppyp)=10. 10,4 . (25) = 2600

Hodnota dopravniho momentu (2600) vypoéteného DI z podklada SZ neodpovida
hodnoté dopravniho momentu (1042) uvedeného v Evidenénim listu prejezdu od SZ.

B) Data dle sdéleni maiitele arealu

Dle podkladt od majitele firmy Zdenék Kulda byla nejvétsi intenzita silnicni dopravy
do/z aredlu firmy pfes ZP P5737 béhem sezbdny (v pracovni dny za zafi az unor):

100 jizd OA zakaznikt/den = 200 jizd OA do arealu a zpét/den

30 jizd OA zaméstnancu/den = 60 jizd OA do arealu a zpét/den

6 jizd jizdnich souprav (NA) rozvoz zbozi/den = 12 NA jizd do arealu a zpét/den
16 jizd jizdnich souprav(NA)/tyden = 6,4 jizdy NA do arealu a zpét/den

278,4 jizdy/den celkem (z toho 260 jizd OA/den a 18,4 jizdy NA/den)

o O O O

o

Dle maijitele béhem sezony projelo 278,4 voz/den a po prepocitani dle TP 189 je lso v rozmezi
od 24 do 28 voz/h. Hodnota dopravniho momentu M béhem sezdny vypocteného DI podle
vstupnich dat majitele arealu byla v rozmezi od 6000 do 7000.

C) Dopravni moment dle zaznamu kamer

Dle zaznamu z kamery z 5. a 6. 3. 2020 (tj. mimo hlavni sezénu) umisténé u vjezdu do
aredlu firmy (pfes ZP P5737) byla spoé&itana intenzita silniéni dopravy za den.

Dne 5. 3. 2020 (¢tvrtek) projelo 150 voz/den a po pfepocitani dle TP 189 je lso= 14 voz/h.
Dne 6. 3. 2020 (patek) projelo 194 voz/den a po pFepocitani dle TP 189 je Iso= 17 voz/h.
Hodnota dopravniho momentu vypocéteného DI dle zaznamu kamer v arealu firmy byla dle dat
za ¢tvrtek 5. 3. 2020 M = 3500 a dle dat za patek 6. 3. 2020 M = 4250.

Vsechny uvedené hodnoty dopravniho momentu jsou nizsi nez 10 000.
Zaver

Ustanoveni § 4 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb. pfipousti zabezpeceni ZelezniCniho
pfejezdu pouze vystraznym kfizem jen, neprekroCi-li dopravni moment hodnotu 10 000.

Podle &l. 91 pism. c) predpisu SZDC S4/3 na tratich s tratovou rychlosti 30 az 60 km.h"’
(tratova rychlost pres prejezd byla 50 km.h™), pfi nepfiznivych rozhledovych pomérech, jsou
prejezdy na PK lIl. a IV. skupiny (pozn. DI: tedy i na ucelovych komunikacich) zpravidla
nezabezpeceny (pozn. DI: zabezpecCeny pouze vystraznym kfizem), neni-li dopravni moment
prejezdu vétsi nez 20 000.

Popis mista prejezdu a ,.kfizovatky*

ZP P5737 (osa koleje) se nachazel 5,6 m za krajni vodici ¢arou (okraj vozovky,
DZV 2b ,Podélna Cara prerusovana“), mezi okrajem vozovky hlavni silnice a hranici
,2uvazované kfizovatky“ (tj. mistem, kde pro kfizovatku zacina zakfiveni okraje vozovky).
Ugelova komunikace od zausténi do silnice &. [1/114 aZ po branu aredlu je volné vefejné
pristupna bez uvedeni jakéhokoliv omezeni.
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Podle ustanoveni § 2 pism. w) zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ,za kfizovatku se nepovazZuje vyusténi polni nebo lesni cesty nebo jiné
ucelové pozemni komunikace na jinou pozemni komunikaci“. Nicméné podle §1 odst. 2
pism. b) vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. kfizovatkou neni pfipojeni ucelové komunikace, ktera
neni vefejné pristupna. Rovnéz podle &l. 6.3 CSN 73 6100-1 kfizovatkou neni Groviiové
pfipojeni uelové komunikace, ktera neni verejné pfistupna.

%

Obr. & 4: Schéma a rozméry ZP a pozerﬁni koikace | o o Zroj: DI

Obr. &. 5: Schéma a rozméry ZP a PK pfed a po provedeni tprav
Zdroj: FOTO PCR, MAPY.CZ, Gprava CVUT
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Podle pisemného sdéleni PCR ze dne 14. 4. 2020 se nejedna o kfizovatku. Silniéni
spravni ufad toto misto jako kfiZovatku dopravnim znagenim neoznadil.

Pro ucely Setfeni této MU neni rozhodujici, zda je dané misto kfizovatkou, nebo
nikoliv. Toto by hralo roli pouze v pfipadé prestavby kfizovatky, kdy by dle ¢l. 5.2.1
CSN 73 6380 musely byt provedeny takové stavebni Upravy, aby vzdalenost nejblizsi
hranice kfizovatky od nebezpecného pasma prejezdu, méfena v ose komunikace, byla
nejméné 10 m. Pokud by nebylo mozné dosahnout vzdalenost 10 m, musela by byt

bezpecnost zajisSténa odpovidajicim dopravnim opatienim.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze k prestavbé kfizovatky ani pfejezdu nedoslo, nelze
zminény ZP P5737 podle €l. 5.2.1 CSN 73 6380 posuzovat, a nedoslo tedy ani k poruseni
uvedeného clanku.

Byly zjiStény nedostatky mimo pri¢inou souvislost.
Zjisténi:
+ nedodrZeni ¢&l. 84 predpisu SZDC S4/3 — nedostatek ve vypoétu dopravniho
momentu, kdy vystupni udaj nebyl v souladu se vstupnimi udaji uvedenymi
v Evidenénim listu ZP;
+ nedodrzeni &l. 6.3.4 CSN 73 6380 v navaznosti na &l. 7.1 pFilohy &. 1 vyhlagky
€.173/1995 Sb. nespravnym umisténim Vystrazného navéstidla s naveésti ,Piskejte;
* nedodrzeni ¢l. 7.4 TP 65 nezajiSténim dostateCné viditelnosti dopravni znacky
A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni pfejezd jednokolejny“ na vzdalenost 25 m
(z pohledu fidi€e silni¢niho vozidla na silnici €. 11/114).

Soucasti drahy nebyly v pri¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ-CD 94 54 5 814 222-6 mélo platny Prikaz zplsobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 8750/08-V.22, vydany DU dne 16. 7. 2008. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 30. 1 2020 s platnosti do 30. 6. 2020
s vysledkem, Ze: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

HDV CZ-CD 94 54 5 814 221-8 mélo platny Prikaz zplsobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 1155/08-V.22, vydany DU dne 16. 7. 2008. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 30. 1 2020 s platnosti do 30. 6. 2020
s vysledkem, ze: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

HDV 814 222-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem RE1xx (UniControls — Tramex) €. 8028.
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Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 11:36:31 h rozjezd vlaku Os 2012 ze Zst. Dobfis;
¢ 11:39:35 h dosazeni rychlosti 50 km.h™;
* 11:40:47 h 191 m pred mistem vzniku MU pfi rychlosti 50 km.h™" pouziti houkacky;
* 11:40:50 h 150 m pred mistem vzniku MU pfi rychlosti 50 km.h™" pouziti houkacky
do 11:40:52 h;
* 11:40:55h 80 m pred mistem vzniku MU pfi rychlosti 50 km.h™' pouzZiti houkacky;
* 11:40:56 h 66 m pifed mistem vzniku MU pfi rychlosti 50 km.h™ pouziti houkacky
do 11:41:00 h;
* 11:40:58 h 39 m pfed mistem vzniku MU pfi rychlosti 50 km.h™" do$lo k zavedeni
rychlo¢inného brzdéni, pokles tlaku v HP na 2,975 bar a zvySeni tlaku
v brzdovych valcich;
* 11:40:59 h 25 m pfed mistem vzniku MU snizeni rychlosti na 49 km.h™;
* 11:41:00 h 11 m pfed mistem vzniku MU pfi sniZzeni rychlosti z 48 na 40 km.h"’
pouziti houkacky;
* 11:41:01 h  rychlost 37 km.h", posledni korektni zaznam, pokles rychlosti z 37 na
31 a na 25 km.h", vznik MU na ZP, dal$i zaznam ujeté drahy je
nekorektni;
11:41:03 h  zastaveni Cela vlaku km 3,140 a pouziti pfidavné brzdy.

Po celou dobu jizdy vlaku bylo strojvedoucim pravidelné obsluhovano tlacitko
zarizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho.

Od km 6,721 pred Zst. Praha-Kr€ az do zst. Praha hl. n. bylo dle TTP zakladni
radiové spojeni na siti GSM-R. Motorova jednotka vlaku Os 2012 (Dobfi§ — Praha-Kr¢ —
Praha hl. n.) tvofena vySe uvedenymi DV byla vybavena druhym lokomotivnim adaptérem
XX48-2, ktery neni prozatim zapojen se stavajicim adaptérem XX48-1 a blokem logiky
VL47. Moznost ovlivnéni elektromagnetického ventilu viakového zabezpe€ovace (v tomto
pripadé zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho KBS-E) systémem GSM-R byla timto
vylou€ena. Proto by v radiové siti GSM-R po aktivaci funkce Generalni Stop nedoSlo
k automatickému samocinnému zastaveni HDV bez zasahu strojvedouciho.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:

+ dopravce CD na vlak Os 2009 (Praha hl.n. — Praha-Kré — Dobfi$), ktery v ramci
obratu pfechazi na Os 2012 (Dobfi§ — Praha-Kr¢ — Praha hl. n.), nasadil DV, jejichz
technické prostfedky nebyly spravné zapojeny tak, aby na zakladé vyslaného
povelu v radiové siti GSM-R zajistily realizaci samocinného zastaveni vlaku,
prestoze na cCasti trasy v useku Praha-Kr¢ — Praha hl. n. bylo zakladni radiove
spojeni na siti GSM-R, ¢imz porusil ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna zadna opatieni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» strojvedouci vlaku Os 2012 ve sméné dne 21. 2. 2020 od 5:58 h, odpocinek pfed
sménou 23:18 h, pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 7:50 h do 8:20 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vzniku MU méla vliv jeho
osobni situace nebo psychicky stav.

ZuCastnény zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym
prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb., nastoupil na sménu bez
fyzického a psychického stresu a v pribéhu smény nebyl pfed vznikem MU vystaven
Zadnému stresu.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnance dopravce nemélo souvislost
se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje od 1. 1. 2008 az do vzniku MU 837 obdobnych pfipadu (stfetnuti
drazniho vozidla se silniénim motorovym vozidlem na ZP zabezpe&enych pouze
vystraznymi kfizi) a jejichz pfi€inou vzniku bylo nedovolené vjeti silnicniho motorového
vozidla na ZP v dobé&, kdy se k nému bliZil viak nebo jiné DV. PFi téchto MU doslo
k 51 umrtim, 312 zranénim a celkové Skodé ve vySi 164 064 250 K¢.
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Drazni inspekce eviduje na ZP P5737 v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
pfedmétné MU jednu obdobnou MU, a to ze dne 4. 12. 2011, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku
Os 19059 s nakladnim automobilem, pfi kterém nevznikla Ujma na zdravi a celkova Skoda
byla vyCislena na 213 200 K&. Bezprostfedni pfiCinou této MU bylo nedovolené vjeti
silnicniho motorového vozidla na ZelezniCni prejezd v dobé, kdy se k nému blizil vlak.
DI tuto MU neSetfila ani nebyla Setfeni na misté MU pfitomna.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavérii o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 21. 2. 2020 v 11:41 h doSlo na trati mezi zst. Dobfi§ a zst. Mala Hrastice
v Useku mezi zastavkou Stara Hut a zastavkou Mokrovraty na ZP P5737 v km 3,119,
ktery je zabezpeCen pouze vystraznymi kfizi, ke stfetnuti vlaku Os 2012 s jizdni soupravou
tvofenou nakladnim automobilem s pfivésem. Strojvedouci vlaku Os 2012 v dobé, kdy se
blizil od zastavky Stara Hut k pfedmétnému ZP, daval opakované slysitelnou navést
,Pozor“. Tou dobou se ve stejném sméru jizdy (od Staré Huti) asi 30 m pfed vlakem po
soubé&zné hlavni silnici &. 11/114 blizil k ZP P5737 fidi¢ s jizdni soupravou, ktery dle svého
vyjadFeni vlak na trati nevidél ani neslySel. Ridi¢ jizdni soupravy odboéil z hlavni silnice na
prijezdovou cestu do aredlu firmy Zdené&k Kulda a vjel na uvedeny ZP, kde doslo ke
stfetnuti Cela vlaku s pfivésem loZzenym dfevénymi paletami.

Celo vlaku vykolejeného vpravo ve sméru jizdy zastavilo v km 3,140 (. 21 m za
mistem MU). Prvni motorovy viz lezel naklonény svym levym bokem pfiblizné o 45° a byl
zaboreny v zemi. Zdemolovany privés lezel na svém levém boku vpravo od pFedniho
motoroveho vozu. Pfivés byl oji stale pfipojen k nakladnimu automobilu, ktery stal pfedni
Casti na pfijezdové cesté do arealu firmy. Nakladni automobil byl bez vétSiho zjevného
poskozeni. Nasledkem této MU doslo ke zranéni 4 osob a celkové Skodé 12 552 081 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Hodnoceni stavu prejezdu a rozhledovych délek v dotéeném kvadrantu

ZP P5737 zabezpedeny pouze vystraznymi kFizi se nachazel mezi zst. Dobfi$
a zst. Mala Hrastice v useku mezi zastavkou Stara Hut a zastavkou Mokrovraty. Jednalo
se o urovhové kfizeni trati s uCelovou komunikaci vedouci z arealu firmy autodopravy
a paliv Zden&k Kulda zausténou do silnice &. 11/114. ZP P5737 (osa koleje) se nachazel
5,6 m za krajni vodici ¢arou silnice €. 11/114, a tedy pfimo v ,uvazované kfizovatce* (mezi
okrajem vozovky hlavni silnice a hranici ,uvazované kfizovatky“, tj. mistem, kde pro
kfizovatku zacina zakfiveni okraje vozovky).
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V tomto ohledu je zasadni zji$téni, Ze v dobé& vzniku MU se dle PCR o kfizovatku
fakticky nejednalo a ani silniéni spravni ufad toto misto jako kfizovatku dopravnim znacenim
neoznacil. Jednalo se tedy pouze o sjezd na ucelovou pozemni komunikaci, pro ktery se
neuplatnil &l. 5.2.1 CSN 73 6380, podle kterého by v pfipadé prestavby kfizovatky musely
byt provedeny takové stavebni upravy, aby vzdalenost nejblizSi hranice kfizovatky
od nebezpecného pasma prejezdu, méfena v ose komunikace, byla nejméné 10 m a pokud
by nebylo mozné dosahnout vzdalenost 10 m, musela by byt bezpecCnost zajiSténa

odpovidajicim dopravnim opatfenim. Podrobnéji v bodé 3.4.2 této ZZ.

Samotné neuplatnéni ¢&l. 5.2.1 CSN 73 6380 v8ak neznamena, Ze vzajemna poloha
Zelezni¢niho prejezdu v prostoru sjezdu na ucelovou komunikaci nehrala vyznamnou roli pfi
vzniku této MU (viz Posouzeni CVUT uvedené nize).

ZP byl jednokolejny a sviral s u&elovou komunikaci uhel 90°. Hodnota Dp byla
6,5 m. Volna $itka vozovky mezi hlavni silnici a ZP byla (mezi krajnimi obrubami) v mist&
zavérné zidky 8,8 m (odpovida 8 paneliim). Volna Sifka komunikace na prejezdu (Sitka
prejezdu) byla 8,45 m (odpovida 7 panelim), volna $itka vozovky za ZP byla 6,5 m
(odpovida 6 panelim), v nejuzSim misté byla Sitka vozovky (mezi krajnimi vodicimi prouzky)
6,38 m. Zelezniéni svriek byl pfed MU v bezvadném stavu umozfujicim jizdu DV. Pozemni
komunikace byla bez zjevnych vad (jako jsou hrboly, vytluky, diry a jiné nerovnosti) ve stavu
umoznujicim plynuly a bezpeény prujezd silni¢nich vozidel. Pfejezdova vozovka a kolejnice
byly v dobé ohledani suché a bez znamek necistot.

Jizdni souprava se k prejezdu blizila po silnici €. 11/114 smérem od Staré Huti se
zamérem odbodit do aredlu firmy Zden&k Kulda. V tomto sméru vede 450 m pred ZP P5737
trat od Zst. Dobfi§ (zast. Stara Hut) v pfimém sméru soubézné se silnici €. Il/114.
Ze stejného sméru se k ZP blizil i viak.

Uzivatel pozemni komunikace jedouci po silnici €. 11/114, ktery se chysta odbocit na
ucelovou komunikaci vedouci do aredlu firmy pfes ZP P5737, neni na tento ZP pfedem
upozornén svislymi dopravnimi znackami A 31a ,Navéstni deska (240 m)“, A 31b
,Navéstni deska (160 m)“, A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ ani svislou dopravni znackou
A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor“ s dodatkovymi tabulkami E 7b ,Smérova Sipka (pro
odboceni)”.

ZP P5737 byl z obou stran ozna&en vystraznou dopravni znagkou A 32a ,Vystrazny
kfiz pro zelezniCni prejezd jednokolejny® umisténou vpravo od PK. Vystrazny kfiz byl
ze sméru jizdy jizdni soupravy viditelny na 25 m, pficemz CSN 73 6380 stanovovala
Dz =15 m a predpis S4/3 stanovoval B = 10 m. Nicméné vystrazny kfiZ nebyl umistén
v souladu s Cl. 7.4 TP 65, . tak, aby byl vidét nejméné ze vzdalenosti 100 m, pfiCemz nebyla
umisténa ani znacka predbézna, ani navéstni desky (viz vySe). Vzhledem k tomu, Ze fidi¢
predmétné misto znal, se vSak v tomto pfipadé jedna o nedostatek mimo pfi€innou souvislost.

Bylo zjisteéno, Ze rozhledove delky Lr a Lp v pfedmétném kvadrantu byly v dobé vzniku
MU na Zelezni¢nim pfejezdu v souladu s CSN 73 6380 a predpisem SZDC S4/3.

Podle méfeni provedeného pfi ohledani mista MU byl fidi¢i silnicniho vozidla
jedouciho od Staré Huti k ZP P5737 zajistén dostateény rozhled na trat smérem
k pfijizdéjicimu viaku od Zst. Dobfi§ (od zastavky Stara Hut), a to jak rozhledova délka
Lp = 450 m, tak rozhledova délka Lr (Lm) vétsi nez 64 m. Nedostatky byly mimo pfi€innou
souvislost zjistény v jinych kvadrantech, podrobnosti viz bod 3.4.2 této ZZ.
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Ustanovenl' § 4 vyhlééky C. 177/1995 Sb. pfipouétl’ zabezpeéenl' ZP pouze vystrainymi
provozovatele drahy SZ byl ZP uveden do provozu v roce 1897, dle tehdy platnych pravnich
norem a predpist. Stavebni Upravy ZP P5737 provedené v roce 2016 jsou dle sd&leni
provozovatele drahy evidovany jako tzv. ,opravné prace“ bez potfeby stavebniho fizeni.
Setfenim dospé&la Drazni inspekce k zavéru, Ze provozovatel drahy na predmétny Zelezniéni
piejezd nebyl v dob& vzniku MU povinen aplikovat CSN 73 6380 (vyjma ustanoveni, jejichZ
dodrzovani je nafizeno jinym pravnim predpisem). Zelezni¢ni piejezd byl proto provozovatelem
drahy posuzovan podle predpisu SZDC S4/3 z roku 1987 v souladu s § 88 odst. 2 vyhlasky
€. 177/1995 Sb.

V roce 2016 doslo ke zUzeni $itky vozovky na ZP P5737 z puvodnich cca 13 m na
soudasnych 8,45 m. Sitka pfilehlé tgelové komunikace po 20 m za piejezdem je cca 6,5 m.
Tato Uprava (zuzeni, nakolmeni) jako takova nema na odboceni vozidel vyznamny negativni
vliv. Céasteéné omezuje rychlost jizdy silniénich vozidel pfi odbodovani na prejezd, a tim
prodluzuje dobu jizdy prfes prejezd, avSak pfi niZSi rychlosti je delSi doba, kdy se mize Fidi¢
k odboc€eni nebo zastaveni rozhodovat. BE€hem rozhodovani fidiCe nema samotna uprava na
vyhled na trat Zadny vliv. Pfi jizdé z aredlu firmy Uprava vede fidiCe ke spravnému kolmému
najeti k trati, 6im2 mu zajistuje ideaini vyhled do obou smért trati. Viz rovnéz Posouzeni CVUT
nize.
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Obr. &. 6: Foto ZP a PK z roku 2016 a 2020 Zdroj: Ma;;y.cz, maps.google.cz, Gprava DI

Umisténi poéitace naprav pied ZP P5738 a pred ZP P5737

Béhem ohledani mista MU bylo zjiSténo, ze ve sméru jizdy vlaku od zst. DobfiS byl
poditaé naprav pro PZS ZP P5738 umistén vice nez 758 m pied hranou ZP P5737 a 968 m
pred ZP P5738. Podle Tabulky pfejezdu PZS ZP P5738 je pro rychlost draznich vozidel
50 km.h™' poZzadovana vzdalenost umisténi pocitate naprav 525 m. Ve sméru jizdy vlaku od
Zst. Mala Hrastice pies zastavku Mokrovraty byl po&itaé naprav pro PZS ZP P5738 umistén
vice nez 1030 m pied hranou ZP P5737 a 1251 m pfed ZP P5738. Uvedené vzdalenosti by
vyhovély pro pouziti stavajicich pogitadt naprav i pro umisténi PZS na ZP P5737 jak pro
stavajici tratovou rychlost 50 km.h™, tak pro planovanou tratovou rychlost 60 km.h™.

Toto zjisténi je relevantni pro bezpeénostni doporuéeni — doplnéni zelezniéniho
prejezdu P5737 zabezpecéeného v soucasné dobé pouze vystraznymi kfizi
o prejezdové zabezpecovaci zarizeni doplnéné zavorovymi brevny, viz bod 6 této ZZ.
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Z dokumentu ,ODBORNE POSOUZENIi — ZELEZNICNi PREJEZD P5737“ (dale téz

Posouzeni CVUT) pro DI vyplyva:

Posouzeni CVUT bylo provedeno na zakladé geodetického zamefeni, fotograficke
a video dokumentace pofizené na misté MU dne 21. 2. 2020 zastupci DI a PCR.

Z Obr. €. 5 vyplyva, Ze ucCelova komunikace vedouci od arealu Zdenék Kulda ma
$itku cca 6,5 m, cca 20 m pied ZP P5737 se zadina rozsifovat na cca 10,5 m. Na okraji
ZP je nejmensi itka vozovky 6,38 m, poté se vozovka v misté zausténi do silnice &. 11/114
rozsifuje na cca 17 m. Pfed provedenim stavebnich Uprav byla $itka vozovky na ZP cca
13 m a v misté zausténi cca 24 m.

Vyraznym aspektem sledovaného mista je soubéh vedeni pozemni komunikace
s Zelezni¢ni trati v jeho okoli. Odsazeni Zelezni¢ni trati je cca 5 m, pfiemz soubéh je ve
sméru na obec Stara Hut v useku cca 400 m. V opaéném sméru je trat vedena s
promeénlivym odsazenim (5 — 15 m), pfiCemz nasledné ve vzdalenosti cca 200 m ve sméru
od obce Stara Hut dochazi k uroviiovému kfizeni ZelezniCni trati se silnici 11/114 na
prejezdu P5739. Soubéh vedeni obou tras ovliviuje rozhledové pomeéry fidi€l zejména pfi
jizdé ze sméru od obce Stara Hut. V tomto pfipadé dochazi k negativnimu efektu,
kdy ackoliv Fidi€ ma neomezeny (dlouhotrvajici) vyhled na drazni vozidla jedouci
ve stejném sméru prostfednictvim zpétnych zrcatek, drazni vozidlo se v obraze méni jen
minimalné. Dlvodem je vyhled pouze na pfedni Cast drazniho vozidla, ktera se tak ve
zmenSeném obraze zvétSuje pozvolna. V kombinaci s fyziologickym nastavenim lidského
zraku, ktery reaguje prfedevSim na zmény v perifernim vidéni, muizZe dochazet
k pfehlédnuti drazniho vozidla, a to zejména v situacich, kdy je Fidi€ nucen reagovat i na
jiné podnéty (napf. protijedouci vozidla).

Silnice 11/114 je v misté vedena ve smérovém oblouku o stfednim poloméru cca
190 m. Vegetace na vnitfni strané smeérového oblouku negativné ovliviiuje rozhledové
pomeéry odbodujicich fidi€l jedoucich od obce Stara Hut. LevotoCivy smérovy oblouk
vyzaduje vyhled fidi€l jedoucich po vnéjsi strané oblouku (od obce Stara Hut) na vnitini
stranu smérového oblouku. Tento aspekt muze predstavovat dopravné-bezpecnostni
riziko v pfipadé pravého odbocCeni na ucelovou komunikaci pro fidiCe rozmérngjSich
vozidel (NA s pfivésem ¢i navésem). Negativnim dUsledkem je omezeni &asu pro
vyhodnoceni aktualni dopravni situace v kombinaci s prostorovou naro¢nosti
odbocCovaciho manévru. V téchto pfipadech pfichazi do uvahy v kombinaci s provedenou
upravou stavebniho usporadani potfeba ,nadjeti“ tedy prostorové vyboc€eni vozidla pfi
odboceni na ucelovou komunikaci. Pozn. DI: Rozhledové poméry ilustruji obrazky v bodé
7 této ZZ, kde je ukazan omezeny vyhled na protijedouci vozidla pro fidice jedouciho
ve sméru na obec Mokrovraty.

V ramci feSeného useku bylo za sledované obdobi (od 1. 1. 2007 az do 1. 3 2020)
zjisténo celkem 10 dopravnich nehod (2x srazka SMV s vlakem na ZP P5737, 2x s jinym
SMV, 4x se zvéfi a 2x s chodcem). Nasledkem téchto nehod byly 4 osoby lehce zranény
ve vlaku a 1x tézce chodec, ktery byl srazen SMV. Ve sledované lokalit¢ nebyly
zaznamenany dopravni nehody s nasledkem usmrceni osob. Nejvice nehod (celkem 3)
bylo v roce 2017. Naopak je fada roku, kdy v misté nedojde k jediné nehodé. Mapa nehod
v okoli je na Obr. €. 7.
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Obr. &. 7: Dopravni nehody v okoli ZP P5737 dle statistik PCR za leden 2007 — bfezen 2020

Zdroj: nehody.cdv.cz

Simulace prijezdu zadanych vozidel

V ramci tohoto posouzeni bylo jako nejproblematic¢téjsi identifikovano odbo&eni NA
pfi jizd& ve sméru od obce Stara Hut na ugelovou komunikaci pfes ZP P5737. Cilem
simulace bylo urcit moznosti Fidicl a zejména rozsah pfipadného vyboceni definovaného
typu NA do protismérného jizdniho koridoru v ramci odboovaciho manévru.

Pro ucely simulace prijezdu feSenou lokalitou bylo jako podkladové informace
vyuzito digitalni ortofoto ziskané z fotografické dokumentace PCR. Vyhodou je jasna
identifikace zpevnéného povrchu, poloha vodorovného DZ a vedeni obrub v misté.
SoucCasné stimto bylo tfeba urcit rychlost prijezdu jednotlivych vozidel. Vzhledem
k mistnimu dopravnimu a stavebnimu usporadani pfipadaji v ivahu rychlosti prdjezdu do
cca 20 km.h™". Jako vychozi byla zvolena hodnota 15 km.h™ dle rychlosti pohybu NA pfi MU
z 21. 2. 2020. Simulace byla provedena pro dva typy jizdnich souprav, pficemz pro kazdy
typ bylo vytvofeno variantni feSeni uvazujici pohyb vozidla v ramci prostoru komunikace.
Varianty byly oznaceny jako ,s nadjetim® (varianta pfedstavujici maximalni prostorové
naroky na provedeni odboCeni) a ,bez nadjeti“ (varianta pFedstavujici minimalni
prostorové naroky). Lze pFfedpokladat, Ze fFidiCi NA s pfivésem se budou pohybovat
v téchto mezich. Vystupy jednotlivych simulaci se nachazeji v bodé 7 této ZZ.

Odboceni jizdni soupravy (NA s privésem) zu¢astnéné na MU

Prvni simulace byly provedeny pro NA Scania typu N331 s pfivésem Wielton PC2K,
ktery se ucastnil MU. Hodnoty modelu byly uréeny z technickych prikazu jednotlivych
vozidel a volné dostupnych informaci.

Na zakladé provedené simulace Ize konstatovat, Ze fidi€ NA je schopen provést
odboCovaci manévr bez vyrazného bocniho vychyleni. Pozorovana minimalni hodnota
vyboc€eni 3 m (pozn DI: Sitka soupravy 2,55 m + vyboc€eni 0 45 cm = 3,0 m) umozfiuje na
komunikaci o Sifi cca 5,7 m prljezd protijedoucich OA ¢i mensich NA, pro které
nepredstavuje vyrazné omezeni Ci ohroZeni. V pfipadé ,nadjeti“ vozidlo jiz zasahuje do
protismérného jizdniho pruhu, kdy zbyvajici Sitka vozovky 1,3 m v principu predstavuje
zamezeni prijezdu vozidla v opacném sméru (pozn. DI: Sifka soupravy 2,55 m + vyboceni
0 1,85 m =4,4 m). Snimek PK s vyznaenymi vleCnymi kfivkami je v bodé 7 této ZZ.
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Odboceni smérodatné jizdni soupravy (NA s navésem) definované dle TP 171

Pro potfeby simulace prijezdu smérodatného NA s pfivésem definovaného dle TP
171 byl vyuzit model smérodatného vozidla z katalogovych listl vozidel programu Vehicle
Tracking pro ovéfovani prljezdnosti. Pozorovana minimalni hodnota vyboceni 3,05 m
(pozn. DI: Sitka soupravy 2,5 m + vyboc€eni o 55 cm = 3,05 m) umoznuje na komunikaci
o Sifi cca 5,7 m prujezd protijedoucich OA &i mensSich NA, pro které nepfedstavuje vyrazné
omezeni Ci ohrozZeni. V pfipadé ,nadjeti“ vozidlo jiz zasahuje do protismérného jizdniho
pruhu, kdy zbyvajici Sifka vozovky 1 m v principu pfedstavuje jiz zamezeni prUjezdu
vozidla (OA ¢i NA) v protisméru (pozn. DI: Sifka soupravy 2,5 m + vyboceni 0 2,2 m =47
m). Snimek PK s vyznacenymi vle€nymi kfivkami je v bodé 7 této ZZ.

Dle provedenych simulaci Ize konstatovat, ze zména prostorového vedeni
a Sirkového usporadani vedlejSiho ramena sjezdu (tzv. ziazeni a nakolmeni) nema
vyrazny negativni vliv na moznost ridi€ti provést odbocovaci manévr na ucelovou
komunikaci ve sméru od obce Stara Hut. Soucasné s timto vsak bylo identifikované
vyrazné omezeni rozhledovych pomeéri odbocujiciho fidice NA na drazni vozidla
(vlak) jedouci ve stejném sméru (ze sméru od obce Stara Hut) v bezprostredni
blizkosti pred prejezdem P5737. Provedena zména stavebniho usporadani prejezdu
P5737 nema vyrazny vliv ani na tuto skutecnost.

Zhodnoceni sou¢asné dopravné bezpecnostni situace v misté

Na zakladé provedenych c¢innosti v ramci posouzeni, hodnoceni prostorového
uspofadani po rekonstrukci Zelezni¢niho prejezdu P5737, intenzit provozu v misté
a simulaci bylo identifikovano potencialni dopravné bezpecnostni riziko pro NA
jedouci ve sméru od obce Stara Hut’ a odbocujici na uéelovou komunikaci.

Vyraznym aspektem ovliviujicim charakter rizika je paralelni vedeni pozemni
komunikace s zZelezni¢ni trati, zplisob zabezpecCeni Zelezni¢niho prejezdu a vzajemna
blizka poloha ZP P5737 a sjezdu ze silnice &. 1l/114. V ptipadé, Ze je uvazovana modelova
situace, kdy fidi€¢ NA jedouci ve sméru od obce Stara Hut planuje odboceni na ucelovou
komunikaci pres ZP P5737, je fidi¢ovo rozhodovani negativné ovlivnéno celou fadou
faktoru, které by samostatné v principu nepfedstavovaly limitni riziko z pohledu
celospolecenské urovné bezpecénosti provozu v misté.

Prvnim aspektem je omezena moznost sledovat pfipadny pohyb drazniho vozidla
jedouciho ve stejném smeéru. Vyhled fidi¢e NA na drazni vozidlo je umoznén pouze
prostfednictvim pravého zpétného zrcatka, pficemz se obraz v zrcadle méni jen velmi
pozvolna. DalSim aspektem je dopravni zatizeni silnice €. 11/114, kdy v jednom sméru
projede ve Spi¢ce cca kazdych 16 sekund jedno vozidlo. Zaroven v feSené lokalité byly
zjistény omezené rozhledové poméry fidiCe silniéniho vozidla vlivem smérového vedeni
pozemni komunikace a vzrostlé vegetace (na okraji lesa) na vnitini strané smérového
oblouku. V pripadé vyuziti zasad bezpecnostni inspekce je vysledné dopravné
bezpecénostni riziko mozno oznacit jako stredni. Existence deficitu je podpofena
i statistickym vyhodnocenim dopravnich nehod v mist& — 2 MU na ZP P5737 za sledované
obdobi.

Vzhledem k charakteru uzemi je mozno uvazovat celou fadu sanacnich
opatreni, které prichazeji v ramci reSené lokality do uvahy. Opatreni je mozno rozdélit
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v principu do nékolika typt, které se odliSuji principialnim plsobenim na dopravu
v misté, slozitosti implementace ¢i souvisejici finanéni naro€nosti. Pfi aplikaci
navrhovanych opatieni je tak nutno uvazovat miru urovné identifikovaného rizika
spolu s naro¢nosti provedeni sana¢niho opatreni.

Nize je uveden struény popis moznych navrzenych sanaénich opatieni, které je
mozné vzhledem k identifikovanému riziku v ramci mista uvazovat:

Jako jedno z vhodnych opatfeni je mozno uvazovat profez zelené (vétvi, kefl
pfipadné stromd) na vnitini strané smérového oblouku (na okraji lesa) v blizkosti
pozemni komunikace s cilem zlepSit rozhledové poméry a umoznit tak vCasné
zpozorovani protijedoucich vozidel. Vysledkem je dosaZeni vy$sSi predvidatelnosti
situace pro fidice, a to v souladu s principem samovysvétlujici pozemni
komunikace. (Jednoduché feseni) Viz snimky vyhledu v bodé 7 této ZZ.

Alternativnim opatfenim, ackoliv v tomto kontextu pfinejmensim netradicnim,
je dodatecné osazeni dopravniho odrazivého zrcadla v blizkosti prejezdu. Cilem
jeho osazeni by bylo zlepSeni rozhledovych poméra Fidice odbodujiciho ze silnice
C. /114 (od obce Stara Hut) na ucelovou komunikaci pfed vlastnim prejezdem
P5737. V okamziku, kdy fidi€ zapoCne odbocovaci manévr a nasledné dava
prednost drazni dopravé, je vozidlo natoCeno a vlak se pfiblizuje do tzv. ,mrtvého
uhlu® v jeho vyhledu. Dodate¢né osazeni dopravniho odrazivého zrcadla by tento
problém eliminovalo. (Jednoduché feSeni)

FinanCné a administrativné naroCnéjSim opatfenim, které pfipada do uvahy, je
lokalni_rozsifeni silnice &. 11/114 v mist& udelového sjezdu (a dale na ZP P5737).
RozSifeni Sifky vozovky ve sméru do vnitini ¢asti smérového oblouku by umoznilo
provést odboCovaci manévr i pro rozmeérnejSi NA bez vyrazného omezeni
¢i ohrozZeni protijedoucich vozidel. Sou€asné s timto by rozSifeni vedlo k dosazeni
vySSiho uhlu natoeni NA vuci Zeleznicni trati, a tedy k zlepSeni rozhledovych
pomerd fidicu. (Slozité opatieni)

Mozné je uvazovat i opatfeni ve formé sniZeni nejvySSi dovolené rychlosti na
pozemni komunikaci v okoli u€elového sjezdu. Navrhované opatfeni je podpoireno
i zavéry odborné praxe', kdy je jako mezni polomér smérového oblouku pro prijezd
rychlosti 90 km.h" oznadovana hodnota 250 m (v misté byl identifikovan polomér
cca 190 m). Za vhodnou redukci Ize oznadit sniZzeni rychlosti na_hodnotu 70 km.h™".
Pro toto opatfeni je vSak nutno zohlednit i miru akceptace tohoto opatfeni ze strany
fidi¢u, kdy vzhledem k charakteru Uzemi, vedeni trasy a charakteru komunikace Ize
oCekavat jen omezeny efekt. Vzhledem k intenzité dopravy na silnici €. 1l/114 a
intenzité vozidel odbocujicich na u€elovou komunikaci nelze toto opatfeni hodnotit
jako vhodné. (Administrativni opatreni)

Poslednim opatrenim, které pfichazi do uvahy, je osazeni PZS. Vzhledem k
intenzitam silniéni a drazni dopravy v misté, resp. dopravnimu momentu na ZP
(s hodnotou mensi nez 10 000) a identifikované urovni rizika se toto resSeni
nejevi jako ekonomicky efektivni. Z pohledu bezpecnosti silnicniho provozu neni
vhodné realizovat pouze samostatné PZS, ale vzdy PZS doplnéné o zavorova
bfevna. (Slozité opatreni)

1

RADIMSKY, M.; MATUSZKOVA, R.; BUDIK, O.: Relationship between horizontal curves design and accident rate. Jurnal

Teknologi (Sciences and Engineering), 2016, ro¢. Vol 78, €. 5- 2, s. 75-78. ISSN: 2180-3722.

41



nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

PCR, Dopravni inspektorat Pfibram, ve svém stanovisku ze dne 15. 5. 2020
v ramci vyjadfeni k navrhu SZ na umisténi nového trvalého svislého DZ A32a ,Vystrazny
kiiz pro Zzelezni¢ni prejezd jednokolejny“ na Zzlutozeleném fluorescenénim podkladu
a DZ P 6 ,St(j, dej prednost v jizd&!* na ZP P5737, vydala negativni stanovisko pro osazeni
DZ P 6 s odlivodnénim, Zze umisténi DZ P 6 mlze vést k dalSim rizikovym situacim pfi
zastaveni vozidel kvuli jejich naslednému odbolovani na ucelovou komunikaci na takto
frekventované silnici. PCR dale uvedla, ze jediné feseni, které realné zvysi bezpeénost
v misté zelezni€éniho prejezdu a souc€asné v misté vyusténi ucelové komunikace na
silnici &. 1I/114, povazuje zabezpeéeni predmétného ZP P5737 svételnym prejezdovym
zabezpecovacim zarizenim, k éemuz timto dava podnét.

Dle Drazni inspekce je sice doplnéni PZZ obecné ekonomicky naro¢né (cca 10 mil.
a vzhledem ke stanovisku PCR (vy$e), vzhledem k postoji zastavanému maijitelem firmy
Zdenék Kulda (moznost finanCni participace na zfizeni pfejezdového zabezpecCovaciho
zafizeni) a vzhledem k tomu, Ze Ize vyuzit jiz osazena Cidla pocitacl naprav (viz vySe Cast
Umisténi poditadt naprav pred ZP P5738 a pred ZP P5737), se Drazni inspekce v tomto
pripadé rozhodla osazeni PZZ doporucit.

Zaznam kamery autobusu a zaznam tachografu

Z videozaznamu fidiCe autobusu, ktery jel za jizdni soupravou s odstupem 50 az 80
m, je patrne, ze:

+ 16 s pred vznikem MU pfiblizn& v trovni km 3,0 tratg, tj. asi 110 m pied ZP, zagal
fidi€ jizdni soupravy brzdit (rozsvitila se brzdova svétla) a zapnutim pravého blinkru
(smérového svétla) dal znameni o umyslu odbogit vpravo ve sméru jizdy;

+ 11 s pred vznikem MU (kabina NA byla asi 60 m pfed ZP) byla po dobu 2 az 3 s
slySet lokomotivni houkacka davajici zvukovou navést ,Pozor";

+ 9 s pred vznikem MU (kabina NA byla asi 37 m pfed ZP) se jizdni souprava mijela
se Zlutym protijedoucim automobilem s pfivésnym vozikem (kratce pfed odbocenim
jizdni soupravy na prejezd);

+ 5 s pfed vznikem MU (kabina NA byla asi 6 m pfed osou koleje ZP) nakladni
automobil pfi rychlosti 16 km/h zahajil odbo&eni vpravo z hlavni silnice k ZP a uz
nebrzdil. Jizdni souprava béhem odbocovani vpravo nevjela do protismérného
jizdniho pruhu;

« 3 s pred vznikem MU a pfi rychlosti 10 km.h" kabina NA vjela na prejezd
a pokraCovala v jizdé. Vlak daval houkackou zvukovou navést ,Pozor az do vzniku
MU, pfiCemz se v zabéru kamery autobusu objevil 2 s pfed vznikem MU,

« 1 s pred vznikem MU a pfi rostouci rychlosti 14 az 18 km.h™ pokracoval NA v jizdé
za piejezdem a pfivés se nachazel v prostoru ZP. Nasledné doslo ke stietnuti dela
vlaku s bokem stfedni Casti privésu, pfi dosazeni rychlosti az 21 km.h”, a poté
k poklesu rychlosti az do zastaveni;

* po zastaveni vlaku vlakvedouci vystoupila ze zadniho HDV a pak 2 cestujici (muz
a Zena) vystoupili z vloZzeného DV vlaku;

* po vzniku MU probihaly ¢innosti za u¢elem poskytnuti prvni pomoci. Rozbijeni oken
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vzhledem k poloze vlaku po MU nebylo zaznamenano, ale bylo vidét, jak starSi
osoby odchazi od vlaku.

Zaznam tachografu jizdni soupravy

Dle zaznamu dat z tachografu automobilu bylo zjisténo, Zze doba odpoc€inku fidi¢e
mezi sménami byla 11 h a 56 min. Zac¢atek jizdy dne 21. 2. 2020 byl v 5:21 h. V 8:58 h
fidi¢ ukonCil prestavku o délce 1 h a 11 min.

Hodnoceni zadznamu videa z ovéreni viditelnosti

DI provedla 22.2.2020 ovéfeni viditelnosti, bé&éhem kterého byl kamerou
zaznamenan vyhled fidi€e jizdni soupravy (tvofené ze stejného tahace a pfivésu stejného
typu) ve zpétném zrcatku na vlak b&hem jizdy jizdni soupravy a vliaku smérem k ZP
P5737. B&hem jizdy jizdni soupravy od soubé&hu traté a silnice &. 1l/114 k ZP P5737 bylo
mozné ve zpétném zrcatku spatfit trat’ i vlak jedouci za jizdni soupravou, viz snimky ze
zaznamu kamery z ovéfeni viditelnosti v bodé 7 této ZZ. Rovnéz navést ,Pozor”
lokomotivni houkackou byla v kabiné fidi€e slySet i pfes zapnuté ztlumené radio.

Hodnoceni chovani ridi¢e jizdni soupravy

SlySitelnost houkani vlaku Os 2012 ze dne 21. 2. 2020 byla ovéfena pomoci
videozaznamu fidiCe autobusu jedouciho za pfedmétnou jizdni soupravou a ovéfeni
viditelnosti. MoZnost osInéni sluncem nebo jinym svétlem byla fidi€¢em jizdni soupravy,
analyzou poc€asi a zaznamu kamery vylouCena. Dle zaznamu kamery bylo polojasno az
oblacno. Béhem ovéfeni viditelnosti bylo zjisténo, Ze bylo mozné vidét vlak ve zpétném
zrcatku pred vjetim na ZP.

Ridi¢ si dle § 28 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb. pfed Zelezniénim pfejezdem musi
pocCinat zvlast opatrné, zejména se presvédCit, zda muze Zelezni¢ni pfejezd bezpecné
prejet, a dle § 29 odst. 1 pism. d) téhoz zakona Fidi€ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd,
je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho
houkani nebo piskani. V daném pfipadé si fidiC nepocCinal zvlast opatrné, zejména se
nepresvédCil, zda mlze Zelezni¢ni prejezd bezpelné prejet, a nedovolené vjel na Zeleznicni
pfejezd P5737 v dobé, kdy se k nému blizil viak Os 2012 a bylo mozné jej vidét a slySet.

V dané situaci méla nepochybné vliv skutecnost, ze vyhled fidiCe vozidla na trat’ a ve
stejném sméru blizici se vlak byl pfed odbolenim omezen vlivem smérového vedeni a
soubézné polohy silnice €. [1/114 s Zelezni¢ni trati, a vlak bylo mozné realné vidét pouze ve
zpétném zrcatku. Dale méla vliv i intenzita provozu za silnici €. 11/114, ktera tam Cinila ve Spi¢ce
pramémé 7,45 voz/min (viz bod 3.4.2 této ZZ), piicemz vyhled na protijedouci vozidla byl
zhorSeny vlivem vzrostlé vegetace na okraji lesa. BEhem samotného odbocovani pak doslo ke
znemoznéni vyhledu fidi€e jizdni soupravy na vilak jedouci ve stejném sméru.

Nesoulad predpisu SZDC S4/3 a CSN 73 6380

Z vypoétd provedenych podle CSN 736380 a podle vnitiniho predpisu
provozovatele drahy SZDC S4/3 vyplyva, Ze pfi posouzeni zji$téné rozhledové délky Lp
275 m nemuze silniéni vozidlo o nejvétsSi pripustné délce 22 m véas opustit
nebezpeéné pasmo zelezniéniho prejezdu. Tento pfedpis umoziiuje na ZP, na nichz se
posledni spravni fizeni uskutec¢nilo pred 1. 1. 1970, provozovateli drahy zajistit rozhledové
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délky pouze na 72 pfedepsanych rozhledovych délek. Toto zkraceni rozhledovych délek
neruseného rozhledu na drahu pro u€astniky provozu na pozemnich komunikacich
ohrozuje na ZP P5737 v misté kfizeni zelezniéni drahy s pozemni komunikaci
v urovni koleje bezpec¢né provozovani drazni dopravy a nezajiStuje bezpecnost
ucastniki provozu na pozemnich komunikacich. V situaci, kdy Ucastnik provozu na
pozemnich komunikacich na tomto ZP bude dbét pokynd provozovatele drahy k zajisténi
bezpeCnosti a bezpecnosti jinych osob, tj. pohledem na délku provozovatelem drahy
umoznéného rozhledu se presvéddi, jestli se k ZP neblizi drazni vozidlo, hrozi
u silni€nich vozidel delSich nez 21 m nebezpeci vzniku MU, kdy silni¢ni vozidlo nestaci
véas opustit nebezpe&né pasmo ZP a bliZici se drazni vozidlo najede do boku vozidla.

Pfi hodnoceni ZP P5737 podle vnitiniho pfedpisu SZDC S4/3 jsou rozhledové
poméry hodnoceny jako nepfiznivé, tj. rozhledové délky Lp jsou zajistény alespon na
Y2 pfedepsané hodnoty Lp. Ustanoveni kapitoly VI. Pfechodna ustanoveni pfedpisu
SZDC S4/3 umoznuji provozovateli drahy zabezpedit ZP na kfizeni trati Ill. skupiny
a pozemni komunikace IV. skupiny v pfipadé nepfiznivych rozhledovych pomért pouze
vystraznym kfizem.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni kapitoly VI. Pfechodna ustanoveni
predpisu SZDC S4/3 nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpeéné drazni
dopravy podle pravidel provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, ze systém zajiStovani
bezpecnosti provozovani drahy umoznil a nadale umoznuje provozovateli drahy zajistit
rozhledové délky na ZP pouze na % pfedepsanych rozhledovych délek. Vytvari se tak
predpoklad vzniku situace, kdy silnicni motorové vozidlo delSi nez 21 m
a nepresahujici délku 22 m nestaéi véas opustit nebezpeéné pasmo ZP P5737 pied
blizicim se draznim vozidlem. Viz bod 3.4.2 této ZZ.

Ke snizeni rozhledovych délek na polovinu mize na vybranych prejezdech dojit
i diky aplikaci CSN 73 6380 ve znéni platném od &ervence 2020. V tomto pfipadé ale neni
kritériem tohoto snizeni nizky dopravni moment (nizka intenzita dopravy, nizsi
pravdépodobnost stfetnuti), nizSi tfida pozemni komunikace (mistni znalost) a nizka
tratova rychlost (nizSi nasledky stfetnuti), tedy kritéria pracujici s pravdépodobnosti
stfetnuti, jaka pouziva predpis SZDC S4/3. Snizeni pozadovanych rozhledovych délek na
polovinu je v této normé& podminéno moznosti dosazeni rychlosti silniCniho vozidla
10 km.h" namisto pltvodnich 5 km.h", a tedy pouze za splnéni uritych podminek, napfr.
zpevnéna komunikace v urcité délce, sklon pozemni komunikace pfed prejezdem a za
nim, minimalni vzdalenosti prejezdu od kfizovatky atd. Prestoze se sjezd na ucelovou
komunikaci v blizkosti ZP P5737 za kfizovatku v souéasnosti nepovazuje, neni na
ném analogicky mozné rychlost 10 km.h" mozno dosahnout (pfi odboéovani
z arealu firmy Zdenék Kulda nebo pfi odbo€eni z hlavni silnice vlevo na prejezd po
predchozim zastaveni z divodu davani prednosti protijedoucim vozidlam).
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti jizdni soupravy na Zelezni¢ni prejezd P5737 v dobé,
kdy se k nému blizil vilak Os 2012 a bylo mozné jej vidét a slySet.

Prispivajicimi faktory mimoradné udalosti byly:

* omezeny vyhled fidie vozidla na trat a ve stejném sméru bliZici se vlak vlivem
smeéroveho vedeni a soub&zné polohy silnice €. 1/114 s Zeleznicni trati a zhorSeny
vyhled na protijedouci vozidla vlivem vzrostlé vegetace na okraji lesa;

* znemoznéni vyhledu fidiCe odbocujici jizdni soupravy na vlak jedouci ve stejném
sméru v bezprostfedni blizkosti pfed Zelezni¢nim pfejezdem P5737 po zahajeni
odbocovani.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* jednani fidi€e jizdni soupravy pfed ZelezniCnim pfejezdem, kde si nepocinal zvIast
opatrné, zejména se nepresvédcil, zda mize zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

4.3.3 Priciny majici pivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajist'ovani
bezpecénosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplfujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavériim
o pri¢inach
U provozovatele drahy SZ:
+ nedodrzeni &l. 39 predpisu SZDC S2/3 — ve sluzebni kniZzce nejsou evidovany

vysledky z provedené obchuzky:

,Uréeny zaméstnanec provadi obchlzky ve stanovenych intervalech podle
schvaleného harmonogramu a mimoradné obchuzky dle pokynt nadfizeného
zaméstnance. Vysledky eviduje ve Sluzebni knizce. ...",

+ nedodrzeni ¢&l. 84 predpisu SZDC S4/3 — nedostatek ve vypoétu dopravniho
momentu, kdy vystupni udaj nebyl v souladu se vstupnimi Udaji uvedenymi v
Evidencnim listu ZP:
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L,Dopravni intenzita se vyjadruje dopravnim momentem prejezdu, kterym se rozumi
hodinova intenzita silnicniho provozu, vynasobena deseti hodinami a prumérnou
intenzitou provozu na krizujici trati za 24 hodin.*;

nedodrzeni ¢&. 78 a 80 predpisu SZDC S2/3 — nedostateéné provadéni vnitfni
kontroly, neodhaleni nedostatku v uvedeni nespravnych udajd v Evidenénim listu
ZP, respektive v Zaznamu o spole¢né prohlidce ZP a pfilehlé PK, zplisobeného
nedostatkem ve vypoctu dopravniho momentu:

¢l. 78 ,Pri prohlidce prejezdi a pfechodu se podle schvalené dokumentace
kontroluje stav oznaceni a zabezpeceni pfejezdu a pfechodu, rozhledové poméry,
odvodnéni a sjizdnost prejezdové vozovky. Pokud se k predmétnému pfejezdu
nedochovala schvéalena dokumentace, kontroluje se stav prejezdu dle udaju v
evidencnim listu prejezdu.”

¢l. 80 ,Pri spolecné prohlidce Zelezni¢nich pfejezd( a pfechodu a pfilehlych
komunikaci se komplexné posoudi stav pfejezdu a pfilehlé pozemni komunikace z
hlediska bezpecného prejeti drahy silnicnim vozidlem (obecné Udaje o prfejezdu,
viditelnost vystraznikG nebo vystrazného kfize, svislé a vodorovné dopravni
znaceni na pozemni komunikaci, rozhledové poméry na prejezdu). Zjisténé
skutecCnosti zapisi ucastnici prohlidky do ,Zaznamu o spolec¢né prohlidce®, ktery je
soucasti Pokynu. Spole¢na prohlidka se kona dle Pokynu za ucasti zastupcu
vlastnika Zelezni¢ni dopravni cesty a vilastnika pozemni komunikace na kazdém
pfejezdu miniméiné jednou za pét let. Lze pfizvat i zéastupce Policie Ceské
republiky.”

nedodrzeni €l. 7.1 pfilohy €. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nespravnym umisténim
Vystrazného naveéstidla s navésti ,Piskejte:

,Navéstidlo s navesti ,Piskejte“ je sloupek, na kterem je pas stridavé cervenych
a bilych pruht stejné délky z materialu odrazejiciho svétlo nebo s bilymi odrazkami
v ¢ervenych pruzich. Navéstidlo se umistuje pred prejezdy zabezpecenymi pouze
vystraznym kfizem na vzdalenost stanovenou technickou normou CSN 73 6380
Zelezniéni prejezdy a prechody“ a mize byt umisténo pfed mista na tratovych
usecich (tunely, mosty, zarezy), kde neni zajistén schudny a manipulacni prostor
pro zajisténi bezpecnosti zaméstnancu pohybujicich se na trati. Podminky pouZiti
naveésti "Piskejte" se upravi ve vnitfnim predpisu provozovatele drahy. Osoba fidici
drazni vozidlo musi davat za jizdy od navestidla az k prejezdu nebo k mistu,
kde neni zajistén schiddny a manipulacni prostor, opakované navést "Pozor”;
navest "Pozor" nemusi byt opakovana, jestlize osoba fidici drazni vozidlo ma
bezpecné zjisténo, Ze se k prfejezdu neblizi uZivatel pozemni komunikace nebo
Ze se v tratovém useku nenachazi Zzadny zaméstnanec.;

v navaznosti na pfedchozi bod bylo umisténi Vystrazného navéstidla s naveésti
,Piskejte” v rozporu s ustanovenim ¢&l. 6.3.4 CSN 73 6380:

,Vystrazny kolik se umisti na Zeleznicni trati pfed prejezdem vpravo od koleje
ve sméru jizdy na vzdalenost, rovnajici se predepsané rozhledove délce pro
nejpomalejsi silnicni vozidlo (viz 7.4.6.7). Je-li rozhledova délka pro nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo mensi nez 250 m, umistuje se vystrazny kolik na vzdalenost 250 m,
mérenou v ose koleje od priseciku osy komunikace s osou koleje na prejezdu.”;

skuteénost, Ze vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC (CSD) S4/3 umozfiuje
zkratit rozhledové délky pro nejpomalejSi silnicni vozidlo Lp pouze na
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"2 pfedepsanych rozhledovych délek, aniz by jinym opatfenim byla zajiSténa
bezpelnost na ZP P5737.

U dopravce CD:

+ dopravce CD na vlak Os 2009 (Praha hl.n. — Praha-Kré — Dobfi$), ktery v ramci
obratu pfechazi na Os 2012 (Dobfis — Praha-Kr€ — Praha hl. n.), nasadil DV, jejichz
technické prostfedky nebyly spravné zapojeny tak, aby na zakladé vyslaného
povelu v radiové siti GSM-R zajistily realizaci samocinného zastaveni vlaku,
prestoze na Casti trasy v useku Praha-Kré — Praha hl. n. bylo zakladni radiové
spojeni na siti GSM-R, ¢imz porusil ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.

LDopravce je povinen pouZzit pro provoz:
a) na tratich nebo casti traté s provozovanou tratovou c¢asti systému viakového

radiového zarizeni slouziciho k zajisténi fizeni drazni dopravy nebo pro pfenos
poveld, signalt, hlaseni Ci datovy prenos drazni vozidlo vybavené kompatibilni
funkéni _mobilni ¢asti radiového zafizeni; umoZriuje-li tratova c&ast viakového
radiového zafizeni vyslat povel k samocCinnému zastaveni drazniho vozidla, musi
byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostfedky pro jeho realizaci.”.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce dle svych Vyhodnoceni MU nepfijali a nevydali
Zadna opatreni. Drazni urad dle svého sdéleni doposud nevydal zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:
* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni zelezni¢niho pfejezdu P5737 zabezpeeného
v souCasné dobé& pouze vystraznymi kfizi o pfejezdové zabezpeCovaci zarizeni
doplnéné zavorovymi bfevny, coz s ohledem na mistni poméry z hlediska optické
a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na ZelezniCni pfejezd pfi
jeho nereagovani na omezené viditelné drazni vozidlo blizici se k ZelezniCnimu
prejezdu.

Méstskému uradu Dobfis, jakozto silni€nimu spravnimu ufadu ve vécech silnic Il. a lll.
tfidy a vefejné pfistupnych ucelovych komunikaci na spravnim uzemi obce s rozSifenou
pusobnosti Dobfis:

* profez a ofez zelené (vétvi stromu, kefd), pfipadné kaceni stromd na okraji lesa na
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vnitfni strané smérového oblouku v blizkosti silnice €. 11/114 s cilem zlepSit
rozhledové poméry a vyhled fidiCe a umoznit tak v€asné zpozorovani protijedoucich
vozidel. Tim zvysit pfedvidatelnost situace pro fidiCe odbocujiciho na komunikaci
vedouci pfes Zelezni¢ni pfejezd a fidi€e protijedouciho vozidla.

vrw

Draznimu ufadu ve spolupraci s Méstskym uradem Dobfis:

* zajistit osazeni dopravné bezpecCnostniho zafizeni — dopravniho odrazoveho
zrcadla u ZP P5737 pro zlepSeni moznosti vyhledu pro fidice odbocCujiciho ze
silnice €. 11/114 (od obce Stara Hut) pfed Zelezni¢nim prejezdem P5737;

» zajistit bezpecnost silni¢nich vozidel osazenim DZ P6 ,StUj, dej pfednost v jizdé!"
pfed ZP P5737 ze sméru od aredlu firmy Zdenék Kulda nebo odstran&nim
reklamniho poutaCe nebo snizenim rychlosti na u€elové komunikaci od arealu firmy
Zdenék Kulda, ¢imz se snizi potfebna minimalni délka rozhledu pro zastaveni Dz,
a tim také minimalni rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo Lr.

Smyslem vySe uvedeného bezpelnostniho doporu€eni je zajistit maximalni
bezpeCnost provozovani drazni dopravy a uCastnikl provozu na pozemnich
komunikacich, resp. zabranit vzniku obdobnych mimofadnych udalosti, a to s ohledem na
mistni poméry jednak zvySenim urovné zabezpeceni pfedmétného Zelezni¢niho pfejezdu
osazenim prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni doplnéného zavorovymi bFevny,
upravou zelené na vnitfni strané oblouku silnice ¢. 11/114, osazenim dopravniho
odrazového zrcadla a napravenim nedostatku v rozhledovych pomérech.

V Praze dne 14. ledna 2021

Ing. Josef Simak v. r. Ing. Jan Novak v. r.
inspektor poveéreny fizenim
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
pracovisté Praha pracovisté Praha

Ing. Petr Mencl v. r.
] feditel §
Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. &. 8: Foto vyhledu fidi¢e NA ve zpétném zrcatku pfi ohledani mista MU Zdroj: DI

Obr. €. 9: Foto vyhledu fidice NA ve zpétném zrcatku pfi ohledani mista MU Zdroj: DI
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Obr. €. 11: Foto vyhledu fidide NA na trat (vlak) ve zpétném zrcatku pfi ovéreni viditelnosti Zdroj: DI
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Obr. €. 12: Foto vyhledu Fi;:iic':e NA r;a trat’ (vlak) ve zpé&tném zrctku‘pfi ovéfeni viditelnosti, kdy se vlak na
okamzik témér ztratil z vyhledu pfi najeti NA doleva pro nasledné odboceni vpravo
Zdroj: DI

=

Obr. ¢. 13: Foto vyhledu ridi¢e NA na trat (vlak) ve zpetnem zrcatku pfi ovéreni viditelnosti Zdroj:lDI
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Obr. ¢. 14: Foto vyhledu ridi¢e NA na trat (vlak) i ve zpétném zrcatku pfi ovéfeni viditelnosti

e b
-

Zdroj: DI

Obr. é. 15: Foto vyhledu fidiée NA na trat v odrazovém zrcadle na jiném ZP Zdroj: DI
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Obr. &. 16: Fotomapa a foto vyhledu na silnici a trat o . ZI‘O.j: h;lépy.cz, dprava DI

Obr. ¢. 17: Fotomapa a foto vyhledu na silnici a trat Zdroj: Mapy.cz, Gprava DI

Obr. ¢. 18: Fotomapa a foto vyhledu na silnici a trat R Zdroj: Mapy.cz, Gprava DI
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Obr. &. 19: Vle¢né krivky jizdni soupravy s pfivésem zucastnéné na MU (s nadjetim a bez
nadjeti)

Zdroj: PCR, tGprava CVUT

Obr. ¢. 20: Vlecné krivky jizdni soupravy s navésem dle prametrlfl TP 171 (s nadjetim a bez
nadjeti) Zdroj: PCR, tprava CVUT
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