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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucdastnéni:

Nasledky:

nehoda.
22.7.2015, 7.41.49 h.

stfetnuti vlaku Ex 512 se silni€nim motorovym vozidlem, tvofenym
nakladnim automobilem SCANIA P124 420 s navésem KRONE.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Prerov, Zelezni¢ni
stanice Studénka, jistebnické zhlavi, obvod osobni nadrazi, stani¢ni
kolej €. 2, Zzelezni¢ni pfejezd P6501 v km 245,044.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Ex 512);
fidi¢ silnicniho motorového vozidla (ob&an Polské republiky).

usmrceny byly 3 osoby, zranéno bylo 25 osob;
celkova skoda 156 700 000 K¢&*.

* Konecéna vySe Skody nebyla k datu vydani této zpravy provozovatelem drahy, dopravcem a cestujicimi viaku Ex 512, na
SMV a pfepravovaném zbozi vycislena.

Bezprostfedni pficiny:

nedovolené vjeti nakladniho automobilu s navésem na Zelezniéni
prejezd P6501 v dobé, kdy to bylo uzivatelim pozemni komunikace
zakazano, tzn. v dobé davané svételné a zvukové vystrahy
prejezdového zabezpelovaciho zafizeni, kdy se k ZelezniCnimu
pfejezdu blizil vlak Ex 512.
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Prispivajici faktory:

Zasadni pficiny:

« neopusténi prostoru Zelezni¢niho prejezdu — nepferazeni sklopeného
zavorového bfevna prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni v situaci
uzavieni nakladniho automobilu s navésem mezi sklopenymi
zavorovymi brevny pfed pfijezdem vlaku Ex 512.

- nerespektovani svételné vystrahy, davané dvéma Cervenymi stfidavé
pferuSovanymi svétly, a zvukové vystrahy, davané charakteristickym
pferuSovanym  zvukovym  signdlem  nezaménného  vyznamu,
prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni Zeleznic¢niho pfejezdu
P6501, uzivatelem pozemni komunikace.

Priciny v systému bezpecnosti:

- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:
1. Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

u stavajicich Zelezni¢nich prejezdi zabezpelenych svételnym
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim doplnénym celymi zavorami,
ktera se sklapéji polovicnimi bfevny zavor souCasné proti sobé, a ktera
po sklopeni nezasahuji pfed Zelezni¢nim prejezdem do jizdniho pruhu
pro opacny smér jizdy silniCnich vozidel, provést analyzu moznosti
proveditelnosti zmény soucCasného sklapéni, polovicnich bfeven téchto
zavor na postupné (sekvencni) sklapéni, aby poloviéni bfevna celych
zavor se pred zeleznicnim piejezdem sklapéla jiz po uplynuti pfedzvanéci
doby. Na zakladé této analyzy realizovat zménu (Upravu) soucasného
sklapéni na postupné (sekvencni) sklapéni poloviénich bfeven celych
zavor na vSech v uvahu pfichazejicich Zelezni¢nich prejezdech, zejména
pak na vicekolejnych;

na zelezniCnich pfejezdech nové zabezpeCovanych svételnym
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim doplnénym celymi zavorami,
ktera se sklapéji polovicnimi bfevny zavor proti sobé, prfednostné
uplatiovat postupné (sekvenéni) sklapéni polovicnich bfeven celych
zavor proti sobé, aby polovi¢ni bfevna celych zavor se v témze jizdnim
pruhu sklapéla pfed Zelezni¢nim prejezdem jiz po uplynuti pfedzvanéci
doby;

v ramci modernizaci (rekonstrukci) Zelezni¢nich prejezdu, popf.
pravidelnych prohlidek zelezni¢nich pfejezdu, provadét analyzu rizik, jejiz
soucasti je posouzeni mistnich podminek a chovani ucastniki provozu
na pozemni komunikaci, resp. ur€eni Zelezni¢niho pfejezdu (pro chodce,
cyklisty, nejdelSi silniéni vozidlo uZivatele pozemni komunikace apod.).;

2. Ceskym draham, a. s.:

v ramci odborné pfipravy na pozici strojvedouciho a pravidelného dalSiho
vzdélavani se systémové vénovat feSeni krizovych situaci (napf. formou
nejriznéjSich simulatort nebo praktickym vycvikem na konkrétnich DV);
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oznacovat prostory za stanoviStém (kabinou) strojvedouciho motorovych
a fidicich vozu a elektrickych jednotek pfisluSnym upozornénim (napisy,
nebo piktogramy), zajistujici volnost daného prostoru (Unikovou cestu pro
strojvedouciho). Dale duasledné uplathovat c¢leny doprovodu vlaku
pravnimi pfedpisy dané opravnéni k davani pokynu a pfikazu cestujicim,
ktefi nerespektuji pfislusné upozornéni (napisy nebo piktogramy),
avyvarovat se vSemu, co by znesnadnilo nebo znemoZznilo
strojvedoucimu opusténi jeho stanovisté (kabiny) v pfipadé krizovée
situace.

3. Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe
uvedenych bezpecnostnich doporucCeni pro provozovatele drahy i u jinych
provozovatelll drah Zelezni¢nich v Ceské republice, resp. v ramci své
¢innosti jako specialniho stavebniho ufadu pfi stavebnich Fizenich ve
vécech zelezni¢nich prejezdu a dalSich staveb majici vliv na bezpecnost
na zeleznicnich prejezdech;

prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vyse
uvedenych bezpecnostnich doporuCeni pro dopravce i u jinych
Zelezniénich dopravcti v Ceské republice, resp. v ramci své &innosti jako
narodniho bezpecénostniho ufadu v odvétvi drazni dopravy pfi vydavani
osvédCeni dopravce a schvalovani pfislusnych draznich vozidel nebo
jejich zmén;

ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky iniciovat zménu
Seské technické normy CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezped&ovaci
zarizeni — Prejezdova zabezpeCovaci zafizeni, v platném znéni, tak, aby
u zelezni¢nich pFejezdll zabezpeCovanych svételnym prejezdovym
zabezpecfovacim zafizenim doplnénym celymi zavorami, ktera se sklapéji
polovicnimi bfevny zavor soufasné proti sobé a kterda po sklopeni
nezasahuji pfed Zeleznicnim pfejezdem do jizdniho pruhu pro opacny
smér jizdy silni¢nich vozidel, bylo prednostné uplatnovano postupné
(sekvencni) sklapéni polovi¢nich bfeven celych zavor proti sobé v témze
jizdnim pruhu;

ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky zvazit moznost
a podle potreby iniciovat zménu Ceske technické normy CSN 34 2650 ed.
2 ,Zeleznitni zabezpeCovaci zafizeni — Prejezdova zabezpeCovaci
zarizeni®, v platném znéni, tak, aby Cervenobily navéstni natér na vnitini
strané bfeven celych zavor byl nahrazen jinym (zakaz neevokujicim),
resp. aby byl doplnén zvyraznénim, popf. napisem, nabadajicim fidie
silniéniho motorového vozidla, z jakékoliv pfi€iny uzavieného na
Zeleznitnim  pfejezdu  mezi  sklopenymi  zavorovymi  bfevny,
k urychlenému opusténi Zelezniniho pFejezdu pferaZzenim bfevna
zavory;

4. Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

rozsifit povédomi Fidi€u silnicnich motorovych vozidel o moznosti
prerazeni sklopeného bfevna zavory svételného prejezdového
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zabezpecCovaciho zafizeni v situaci uzavfeni silniéniho vozidla mezi
sklopenymi bfevny zavor;

iniciovat sjednoceni postupld pro vyuziti kamerovych systému
instalovanych v blizkosti Zelezni¢nich prejezdl( také k prevenci a feSeni
nedisciplinovaného chovani uzivateld pozemni komunikace, ktefi
nedovolené vstupuji (vjizdéji) na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy je
pfejezdovym zabezpecCovacim zafizenim davana svételna vystraha (dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) a zvukova vystraha (davana
charakteristickym  pferuSsovanym zvukovym signalem nezaménného
vyznamu);

iniciovat zménu sankci za nedovolené vjeti silni€nich vozidel, nedovoleny
vstup uzivatelll pozemni komunikace na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy je
to uzivatellm pozemni komunikace zakazano, tzn. také v dobé davani
svételné vystrahy (davané dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly)
a zvukové vystrahy (davané charakteristickym preruSovanym zvukovym
signalem nezaménného vyznamu) pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni
tak, aby tyto sankce, vCetné nahrad veSkerych nakladl vzniklych
dopravclim v dasledku zpozdéni vlakl, zarovernn predem odradily
neukaznéné uzivatele pozemni komunikace pfed zneuZivanim
pfipadnych bezpecnostnich systémda, instalovanych za ucelem zastaveni
drazni dopravy, a pfed vytvafrenim novych rizikovych situaci na
zelezni€nich prejezdech. Zarovenn musi byt zajistén zcela efektivni
systém odhalovani zneuziti vySe uvedeného bezpecnostniho systému
(napf. formou bezpecnostnich kamer) a ukladani sankci.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
22M July 2015, 7:41 (5:41 GMT).
level crossing accident.

collision of long distance passenger train No. 512 with an obstacle
— a lorry at the active level crossing.

long distance passenger train No. 512.

railway track Bohumin — Pferov, Studénka station, active level
crossing No. P6501, km 245,044.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 512);
Driver of the lorry (level crossing user).

3 fatalities, 25 injuries;
total damage CZK 156 700 000,-

third party — level crossing user (lorry driver violation).Entry
onto the level crossing No. P6501 when acoustic and visual
warnings were being given, at the time when the train
approached to the level crossing.

failure to escape from the area of level crossing No. P6501 —
failure to break the level crossing barriers by the lorry driver,
when the lorry was trapped on the level crossing before arrival
of the train No. 512.

driver's failure to respect acoustic and visual warnings of the
level crossing safeguarding equipment.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, s. o0.:

at level crossings equipped by light level crossing system with
half barriers, conduct a feasibility study of a new system
providing the way of going up and down the barriers. The
current system is simultaneous, while the potential new system
could be sequential in the sense that the front barrier on the
driver side could go down sooner than the opposite one
immediately after expiring warning time. Based on this study to
implement change of a current system to the new one at all
relevant level crossings, especially on multi-track lines;

to prefer for all newly implemented level crossing systems
equipped by the light level crossing system with half barriers
the system where the barrier on the driver side goes down
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sooner than the opposite one, immediately after expiring
warning time;

conduct risk analysis a part of which would be an assessment
of local conditions and behaviour of road users within
modernisation (reconstruction) or regular control check of level
crossings.

2) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.

within the training for the position of train driver and follow-up
trainings to systematically focus on critical situations (eg.
through various simulators or practical training on specific
locomotives);

to mark the area behind the train driver's cab with warnings
(inscriptions, or pictograms). Ensure there a free space
(escape route for the train driver). To entitle train crew
members to give instructions and orders to passengers in order
to avoid anything what could prevent the train driver to escape
from the cabin in case of danger.

3) Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take its own measure forcing
implementation of the above recommendations for other
railway undertakings (RUs) in the Czech Republic;

it is recommended to take its own measure forcing
implementation of the above recommendations for other
infrastructure managers (IMs) in the Czech Republic;

in cooperation with the Czech Ministry of Transport to initiate
change of Czech standards CSN 34 2650 ed. 2 "Railway
signaling equipment - Level crossing safety equipment"', as
amended so that at level crossings secured by light level
crossing system with two half barriers on both sides that go
down simultaneously against each other, apply as a matter of
priority the system where the barrier on the driver side goes
down sooner than the opposite one immediately after expiring
warning time;

in cooperation with the Ministry of Transport of the Czech
Republic to consider the possibility of initiating change in the
Czech technical standard CSN 34 2650 ed. 2 "Railway
signaling equipment - Level crossing safety equipment" as
amended so that the signal red and white paint on the inside of
the barriers was replaced by a different sign (which does not
evoke a ban), or encouraging the driver to leave the level
crossing by breaking the barriers.

4) Addressed to Czech Ministry of Transport:

to expand awareness of road vehicle drivers by the option to
break the barriers in the situation, when road vehicle is trapped
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between the barriers on the level crossing;

to initiate unification of procedures for use of surveillance
systems installed in close proximity of level crossings also for
prevention and dealing with undisciplined behavior of road
users who enter the level crossing when visual and acoustic
warning is being given;

to tighten up the punishments for unauthorized entry of road
vehicles and road users onto a level crossing when it is
forbidden in order to prevent these situations in advance. At the
same time it must also be ensured completely effective
detection system of misusing the safety system mentioned
above (eg. In the form of security cameras) and impose
sanctions.
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CDP
COP
CD, a. s.
CSN

DI

DKV

DU

DV
GSM-R

HDV
HZS
1ZS
JOP
JPO
KO
MU
OR
oTV
PCR
PJ
PHM
PK
PO
PZS
Pzz
SC
SEE
SK
SMV
Szz
SZDC, s. o.
TDV
TK
TP
TRS
TTP
TZ2Z
]
uTz
VEZO
VI
VOS
VRDS
S
VZ
ZAP

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
globalni systém pro mobilni komunikace na zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM
hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany

kolejovy obvod

mimoradna udalost v drazni dopravé
Oblastni feditelstvi

Opravna trak¢niho vedeni

Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

pohonné hmoty

pozemni komunikace

Provozni obvod

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni
SuperCity

Sprava elektrotechniky a energetiky
stanic¢ni kolej (stani¢ni koleje)
silni¢ni motorové vozidlo

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej (tratové koleje)

trakCni podpéra

tratovy radiovy systém

tabulky tratovych pomért

tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat

ur¢ené technickeé zarizeni
velkoplosna zobrazovaci jednotka
vrchni inspektor

v8eobecna operativni sit

vozidlova radiova stanice

vlastni Setfeni

mobilni ¢ast vlakového zabezpecCovace
Zakaznicky personal
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2z Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice

14
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 30/2001 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650
CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6360-2

CSN 73 6380

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

v

zadkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vyhlaska €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, v plathém znéni

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), v platném znéni

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, v platném znéni

v

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

CSN 34 2650 ,Zeleznitni zabezpeéovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecCovaci zafizeni®, z fijna 1998

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
— Pfejezdova zabezpecCovaci zafizeni“, z brezna 2010
CSN 73 6360-2 Zména Z1 ,Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje Zzelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzby*,
z unora 2013

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”,
v platném znéni
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SZDC D1 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

SZDC (CD) Z1 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z1 Zména & 1 PREDPIS PRO OBSLUHU
STANICNICH A TRATOVYCH ZABEZPECOVACICH
ZARIZENI“, schvaleny dne 31. 10. 2014, pod &. j.
45538/2014-012, s ucinnosti od 1. 12. 2014, v platném
znéni

SzZDC (CD) 22 vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z2 Zména &. 2 Predpis pro obsluhu pfejezdovych
zabezpecCovacich zafizeni, schvaleny dne 18. 2. 2013,

pod €. j.: S 7802/2013-OZRP, s uginnosti od 1. 3. 2013,
v platném znéni

CD V2 vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, schvaleny dne 8. 1. 1998, pod
€. J.. 60796/97-018, s ucinnosti od 22. 4. 1998,
v platném znéni

Pozn.: Platnost pravnich pfedpist, norem a vnitfnich pfedpist je uveden k datu vzniku MU, pokud neni uvedeno jinak.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 22.7.2015.

Cas: 7.41.49 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov.

Misto: trat 305B Bohumin — Prerov, elektrifikovana stejnosmérnym napétim 3 kV,

SK 2, jistebnické zhlavi zst. Studénka, obvod osobni nadrazi, vicekolejny ZP
P6501 v km 245,044.

GPS: 49°42'29.90715" N, 18°04'15.44528" E.

= 3 L ™, -
E - ; | T
. y -t s SR
- = ol il

Obr. ¢. 1: Pohled na ¢elo viaku v misté konecného postaveni po vzniku MU.  Zzdroj: DI

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 22. 7. 2015 vjel nakladni automobil, tvofeny tahaem navésul tovarni znacky

SCANIA P124 420 s navesem KRONE SDP 27 (dale take silniCni motorove vozidlo)
lozenym 17 paletami plechu, na ZP P6501, na kterém bylo nasledné uzavieno mezi proti
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sob& sklopenymi bfevny celych zavor PZZ, a to ve chvili, kdy se k ZP ve sméru od

zst. Jistebnik blizil vlak Ex 512. Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak narazil do pravé

strany SMV.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:
ZP P6501 umozriuje kiizeni drahy Zelezniéni v Grovni spojovaci SK mezi vyhybkami
¢. 6 a 105, SK 1, 2 a 4 v zst. Studénka, obvod osobni nadrazi, s pozemni
komunikaci, silnici Ill. tfidy Cislo 46427, ve meésté Studénka, pod uhlem 90°.
Pozemni komunikace ve sméru od vypravni budovy Zst. Studénka k ZP nese
v systému ulini sité mésta Studénka nazev ,Nadrazni“ a ve sméru od centra mésta
Studénka k ZP nese nazev ,2. kvétna“;

ZP P6501 byl z obou stran, tj. ze strany ul. Nadrazni a ul. 2. kvétna, oznaden
dvéma svislymi dopravnimi znackami A 32b ,Vystrazny kFiz pro Zelezni¢ni pfejezd
vicekolejny*, umisténymi vpravo i vlevo pozemni komunikace, pod kterymi byly na
spoleCném sloupku umistény svételné skfiné vystraznik PZZ, doplnéné tabulkou
,Pozor viak®. Vystrazné kfize byly pro zlepSeni viditelnosti zhotoveny z odrazového
materialu bez retroreflexniho fluorescencniho Zlutozeleného podkladu;

pravy vystrazny kfiz pfed ZP P6501 ve sméru od ulice Nadrazni byl umistén ve
vzdalenosti 6,50 m od osy spojovaci SK mezi vyhybkami &. 6 a 105, levy vystrazny
kiiz byl umistén ve vzdalenosti 6,65 m od osy této SK;

ZP P6501 byl zabezpeden PZZ se svételnou a zvukovou signalizaci a dopInén
polovicnimi bfevny celych zavor sklapéjicimi se proti sobé. Svételné skfiné
vystraznikl umisténé na spole€ném stozaru se skfinémi pohonu zavorovych
breven byly situovany z obou stran ZP vpravo i vlevo pozemni komunikace. Ve
sméru od ul. Nadrazni byla prava svételna skfin vystrazniku umisténa ve
vzdalenosti 6,55 m od osy krajni spojovaci SK mezi vyhybkami ¢. 6 a 105, leva
skfif vystrazniku byla umisténa ve vzdalenosti 6,65 m od osy této SK. Na rubové
strané vSech svételnych skiini vystrazniki PZZ byly umistény samolepici félie
nesouci oznadéeni ZP alfanumerickym identifikacnim kédem P6501;

délky rozhledu na vystrazné kfize, resp. svételné skfiné vystraznikud, byly jak ze
strany ul. Nadrazni, tak ul. 2. kvétna, vétsi nez 50 m;

pred ZP P6501 byly z obou stran ZP, tj. jak ze strany ul. Nadrazni, tak ul. 2. kvétna,
vpravo i vlevo pozemni komunikace na stanovenou vzdalenost umistény svislé
dopravni znacky A 29 ,Zelezniéni piejezd se zavorami“, A 31a ,Navéstni deska
(240 m)“, A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ a A 31c ,Navéstni deska (80 m)“. Znacky
byly zhotoveny z odrazového materialu;

oslfujici Uéinek slunce nebyl zjistén. Slunce se ve sméru jizdy SMV na ZP
nachazelo vpravo pozemni komunikace. Pfimé sluneCni paprsky s osou
ul. Nadrazni bezprostfedné pfiléhajici k ZP sviraly uhel cca 90 °;

prejezdova vozovka ZP P6501 kFizi SK 2 v misté KO V3-4 Zst. Studénka;

prostor ZP P6501 byl v dob& vzniku MU monitorovan funkénim kamerovym
systémem,;

PZZ ZP P6501 bylo v dobé& vzniku MU v &innosti, pfed vznikem MU nevykazovalo
poruchovy stav. Zacatek ovladaciho obvodu PZZ se ve sméru jizdy vlaku Ex 512
nachazel v km 248,052, coz je 3 008 m pred ZP;

povrch pozemni komunikace, ul. Nadrazni a ul. 2. kvétna, byl Ziviény. Pfejezdova
vozovka byla tvofena pfejezdovou pryZokovovou konstrukci STRAIL na betonovych
kolejnicovych podporach;
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mezera mezi proti sobé sklopenymi poloviénimi bfevny celych zavor byla na strané
ul. Nadrazni 0,10 m, na strané ul. 2. kvétna 0,05 m;

na povrchu pozemni komunikace, ul. Nadrazni, ani na prejezdové konstrukci ZP
nebyly zjistény stopy po brzdéni pneumatik SMV. Na pfejezdové vozovce se
nachazely stopy otéru pneumatik vzniklé nasledkem sunuti SMV v pficném sméru,
vyvolaného stfetnutim s vilakem Ex 512. Ty zacinaly v urovni kone¢ného postaveni
predni a posledni napravy SMV pfed vznikem MU, ve stfedu pfejezdové vozovky,
pricemz stopa po smykani pfedni napravy sméfovala vlevo, pod uhlem cca 45°,
proti pavodnimu sméru jizdy SMV na ZP z ul. Nadrazni. Stopa po smykani zadni
napravy SMV smeéfovala vlevo, pod uhlem cca 45°, ve sméru puvodniho sméru
jizdy SMV;,

konstrukce pfejezdové vozovky ZP nebyla nehodovym dé&jem poskozena, jednotlivé
pryzokovové prvky STRAIL pfejezdové vozovky nebyly posunuté, doslo pouze
k jejich znecisténi ropnymi produkty z devastovaného SMV;

Zlabky pro okolky Zelezniénich kol DV jsou na ZP pryZové, na vnitini strané
prejezdové konstrukce. ZP je odvodnén prahovou vpusti vievo SK 1;

vlak Ex 512 k ZP P6501 pfijizdél od Zst. Jistebnik po SK 2;

Celo vlaku se v konecném postaveni po MU nachazelo na SK 2 zst. Studénka, v km
244 487, tj. 557 m za ZP;

na MU zucCastnéné SMV bylo tvofené tahacem SCANIA P124 420 s navésem
KRONE SDP 27 o vlastni hmotnosti tahade 7,955 t a navésu 7,400 t, nalozené
hlinikovymi a nerezovymi plechy, ulozenymi na 17 dfevénych paletach o hmotnosti
nakladu 17,985 t. Celkova hmotnost SMV ¢inila 33,330 t. SMV mélo délku
cca 16,00 m (tahaC€ navésu byl dlouhy 5,95 m, plachtovy navés 13,62 m);

SMV vjelo na ZP P6501 ze strany od ul. Nadrazni, tj. z levé strany pfijizd&jiciho
vlaku Ex 512;

SMV bylo dynamikou nehodového déje zaklinéno pravou stranou do v Cele viaku
Fazeného hlavového DV CZ-CD 93 54 6 682 003-9 (dale je 682.003-9) a sunuto
(smykano) az do mista zastaveni vlaku. Kabina i s fidicem SMV se ihned po
stfetnuti s vlakem nasilné oddélila od tahace a zlstala stat otoCena o cca 165° na
prejezdové vozovce ZP, a to v prostoru SK 4 Zst. Studénka. V prab&hu sunuti
(smykani) torza SMV toto zasahovalo do prujezdného prifezu soubéznych SK 1
aSK 4. V dobé prijezdu podél ostrovniho nastupisté &. 2 zst. Studénka,
situovaného vpravo SK 2, sunuté (smykané) torzo SMV zasahovalo také do
volného schudného, verejné pfistupného prostoru tohoto nastupisté. Na nastupisti
€. 2 se v pribéhu nehodového déje nezdrzovaly Zzadné osoby;

ve sméru jizdy vliaku Ex 512 za pfejezdovou vozovkou ZP byly na obé& strany
priléhajici ke SK 2 nasledkem MU rozmetany trosky SMV a jim pfepravovaného
nakladu. Prepravovany naklad byl dilem rozmetan v délce 136 m az k zacatku
ostrovnich nastupist €. 1 a €. 2 zst. Studénka v km 244,908. V tomto prostoru se
rovnéz nalézaly drobné odlomené soucasti SMV. Prvni nadrz PHM SMV tahace
SCANIA se nachazela mezi SK 2 a 4 v km 244,996, tj. 48 m za mistem stfetnuti.
V km 244,992, tj. 52 m za mistem stfetnuti, bylo nalezeno torzo bez stozaru
hlavniho (odjezdového) navéstidla S2, typu AZD 70, zni¢eného naslednym
nehodovym déjem MU. V k nému pfilehlém prostoru (kolejisti) byly nalezeny zcela
demolované Casti sestavy navéstnich svitilen tohoto navéstidla, pficemz stozar
navéstidla zustal ¢astecné vklinén v levé bocnici hlavového DV 682.003-9, a to
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v prostoru levych pfednich dvefi, urenych pro sluzebni vstup a vystup do prostoru
za stanovistém strojvedouciho a k nouzovému vystupu pfepravovanych osob pred
zaklinénym vrakem navésu KRONE. Na ostrovnim nastupisti €. 2 (mezi SK 2 a 4)
byla sunutymi (smykanymi) ¢astmi SMV poskozena pfihradova TP ¢&. 22 typu Bp,
situovana v km 244,900, tj. 144 m za mistem stfetnuti, a TP ¢. 24 typu T v km
244 855, tj. 189 m za mistem stfetnuti. Za TP byl poSkozen sloupek rozhlasového
hlasiCe a dva osvétlovaci stozary ostrovniho nastupisté €. 2. Pfevodovka s casti
kardanového hfidele, kardanovy hfidel a druha nadrz PHM SMV se nachazely ve
SK 4 v km 244,891, tj. 153 m za mistem stfetnuti. Torzo pohanéné napravy
s diferencialem a jednim kolem SMV se nachazelo v prostoru na ostrovnim
nastupisti €. 2 v km 244,854, tj. 190 m za mistem stfetnuti, v bezprostfedni blizkosti
TP €. 26. Vlevo ve sméru jizdy vlaku bylo utrzenou Casti napravy s kolem navésu
KRONE v km 244,852, tj. 192 m za mistem stfetnuti, poSkozeno oploceni
a pristfeSek pro stani montazniho vozidla trakéniho vedeni. Mezi SK 6 a 8 v km
244,830, tj. 214 m za mistem stietnuti, a ve SK 4 v km 244,775, tj. 269 m za
mistem stfetnuti, se nachazely dvé zcela zdeformované lavicky, pivodné umisténé
na ostrovnim nastupisti €. 2. Ve SK 4 v km 244,776, tj. 268 m za mistem stfetnuti,
se nachazela vzduchova jimka SMV tahace SCANIA a ve SK 6 v km 244,736,
tji. 288 m za mistem stfetnuti, dvojmontaz kol z pohanéné napravy SMV tahace
SCANIA. Na ostrovnim nastupisti €. 2 bylo v km 244,710 tj. 334 m za mistem
stfetnuti, sunutym (smykanym) torzem SMV tahaCe SCANIA poskozeno osténi
vytahové Sachty, vC. uvnitf instalované technologické Casti zdvihaciho zafizeni, po
celé délce nastupisté ¢. 2 az do mista zastaveni cCela vlaku poSkozeny
Zelezobetonové nastupistni konzolové desky KS 230 v poctu 7 panell, konzolové
desky KS 150 v poctu 6 panelt, cca 15 m? zamkové dlazby nastupisté ¢. 2
a pristupovych cest a sluzebnich pfechodu, v€. 5 nastupistnich tvarnic TISCHER
tvoricich nastupistni hranu na strané SK 2;

v prostoru mezi ZP P6501 a ostrovnim nastupistém &. 2, tj. v km 245,044 az
244 512, doslo nasledkem sunuti (smykani) SMV k uniku ropnych latek
z demolovanych a utrZzenych palivovych nadrzi SMV tahate SCANIA a k jejich
samovzniceni (pozaru) a znecisténi Stérkového loze (cca 50 t lomového kamene
frakce 32-63 mm) ve SK 1, 2, 4 a ve vyhybkach €. 7 a 8, a povrchu ¢asti ostrovniho
nastupisté €. 2 ropnymi latkami. SouCasné byly poSkozeny venkovni prvky SZZ,
a to v€. rozvodnych kabell a kabelové skiiné KS7 SKP 66, prestavniku vyhybek
¢. 7 a 8, upeviovaci soupravy vyhybky €. 8 a 6 stykovych transformatortd DT 075E
s pfivodnimi a propojovacimi lany;

ovérenim viditelnosti (rozpoznani) pfekazky (SMV) nachazejici se na prejezdové
vozovce, tzn. mezi zavorovymi bfevny ZP P6501, z 2. TK, ze sméru od
zst. Jistebnik, bylo zjisténo, ze pfekazka stojici na pfejezdové vozovce je zjistitelna
nejdfive ze vzdalenosti 383 m, viz bod 2.4.1 této ZZ,

pfi MU k vykolejeni DV vlaku Ex 512 nedoslo;

konec vlaku Ex 512, zadni &elo na konci vlaku fazeného hlavového DV CZ-CD
93 54 6 681 003-0 (dale jen 681.003-0), se v kone€ném postaveni po MU nachazel
na SK 2 v km 244,672, tj. 372 m za mistem stfetnuti. DV nebylo nasledkem MU
poskozeno;

vpravo ve sméru jizdy vlaku ve vzdalenosti 25 m od €ela hlavového DV 682.003-9,
za hranou ostrovniho nastupisté €. 2, se nachazel vrak SMV tahaCe SCANIA
(podvozkova skupina s Casti kinematického fetézce — motoru). Ten se za hranou
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nastupisté oddélil od torza navésu KRONE zaklinéného mezi podlahou a ramem
DV az po uroven sloupku mezi 2. a 3. levym bo&nim oknem (cca 10 m od cela
vlaku). Pfed zaklinénym torzem navésu KRONE byl po uroven prednich dvefi, nad
ram hlavového DV, zaklinén stozar hlavniho (odjezdového) navéstidla S2, ktery
vy€nivajici Casti zasahoval do prujezdného prifezu sousedni SK 1. Na stfeSe
hlavového DV 682.003-9, ve vzdalenosti cca 15 m od jeho pfedniho Cela, v misté
krytu brzdového rezistoru a skupiny ,kompresor-vyparnik® klimatizacni jednotky,
a cca 21 m od predniho Cela v misté sbéraCu a izolatorll odpojovacu se nachazely
dva celistvé kusy plachet ze SMV navésu KRONE a fragmenty konstrukce jeho
oplasténi. Nasledkem MU bylo pfedni Celo hlavového DV 682.003-9 totalné
destruovano, tj. automatické spfahlo, vesSkera zafizeni umisténa na Cele DV, kabina
strojvedouciho, chodbi¢ka za kabinou strojvedouciho, socialni zafizeni (toaleta),
pFistrojové skfiné v€. v nich umisténych zafizeni a elektrickych obvodi a pFedni
Cast interiéru oddilu pro cestujici, kdy posSkozeni interiéru zasahovalo az po uroven
stfedu oddilu. Skfin DV byla zkroucena a zdeformovana, rozbito bylo 7 levych a 7
pravych sklenénych vyplni bocnich oken. PosSkozeny byly oba podvozky DV,
zejména pak jejich prvky nachazejici se na jeho bocénich stranach. Na stfeSe DV byl
poskozen sbéraC stejnosmérného trakéniho proudu, antény a brzdovy odpornik.
Pod ramem DV bylo poskozeno 15 bocnich aerodynamickych krytl, poskozeno
vzduchové sani pro chlazeni trakéniho motoru €. 1, odpadni nadrz socialniho
zarizeni, skfin pomocnych pohonu, rozvod elektrickych obvodu a skfin trakéniho
ménice;

na viozeném DV CZ-CD 93 54 6 082 003-5 (dale jen 082.003-5) byla poskozena
jeho skfifi vozu, rozbité 1 levé a 2 pravé sklenéné vypliné bocnich oken, poSkozené
nastupni dvefe €. 4, poSkozené mezivozové elektrické propoje (vysokého, malého
i nizkého napéti), prechodovy méch a poSkozen interiér prfedstavku Il. Na stfeSe DV
bylo poSkozen trakcni sbéra¢ proudu 25 kV, rychlovypina¢ stfidavého napéti
a izolatory a vysokonapétové pojistky. Pod ramem DV bylo poskozeno 7 bocnich
aerodynamickych krytl, trakéni transformator a ve sméru jizdy vlaku predni
podvozek (B) i s kabelazi;

na viozeném CZ-CD 93 54 6 684 003-7 (dale jen 684.003-7) byly vrypy a odérkami
poskozena skfin vozu, poskozeny 2 bocni a 1 nabézny aerodynamicky kryt, rozbita
sklenéna vypln pravého bocniho okna, ve sméru jizdy na pfednim podvozku (B)
poSkozena chranitka elektrickych obvodd a uchyceni tlumice vrtivého pohybu, na
zadnim podvozku (A) poSkozen pisec¢nik;

na vlozeném DV CZ-CD 93 54 6 084 003-3 (dale jen 084.003-3) byl odérkami
a vysokym Zzarem nasledkem pozaru poSkozen lak skfiné vozu, posSkozené
nastupni dvefe €. 2 a 1 nabézny aerodynamicky kryt a na obou podvozcich bylo
poskozeno uchyceni tlumice vrtivého pohybu;

na vlozeném DV CZ-CD 93 54 6 683 003-8 (dale jen 683.003-8) byl od&rkami
a vysokym zarem nasledkem pozaru posSkozen lak skfiné vozu, poskozen 1
nabézny aerodynamicky kryt a kryt schudku nastupnich dvefi €. 1;

na vlozeném DV CZ-CD 93 54 6 081 003-6 (dale jen 081.003-6) byl od&rkami
poskozen lak skfiné vozu;

na hlavovém DV 681.003-0 fazeném na konci vlaku nebylo zjiSténo zjevné
poskozeni;
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ohledanim DV vlaku Ex 512 nebyla zjiSténa zadna jejich soucast, ktera by
v pribéhu nehodového déje (destrukce DV) méla nebo mohla mit za nasledek ujmu
na zdravi cestujicich a zaméstnancli dopravce zplUsobenou nad ramec
DV nasledkem stfetnuti (oddélenymi soucastmi SMV a nakladem nalozenym na
naveésu SMV);

v misté konecného postaveni DV po MU byla za pfitomnosti DI u vlaku Ex 512
provedena zkouSka brzdy (pneumatické brzdy a elektromagnetické kolejnicové
brzdy). Zkouska brzdy byla vykonana prostfednictvim HDV CZ-CD 92 54 2 742
367-6. S vyjimkou hlavového DV 682.003-9, jehoz technicky stav nasledkem MU
neumoznoval provedeni zkousky brzdy, nebyly zkouSkou brzdy zjiStény zavady.
ZkousSka brzdy byla ukon€ena dne 22. 7. 2015 ve 21.40 h.

PFi MU byl aktivovan I1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU oznamena na COP DI dne: 22.7.2015,v 7.57.20 h (. 15 min. 31 s po vzniku

MU) jako stfetnuti vlaku Ex 512 se SMV na ZP
P6501 se zranénim vétsiho poCtu osob.

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 22.7.2015, ve 12.16 h.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 22.7. 2015, a to na zakladé poznatkl a nasledku
MU zjisténych na misté MU.

Slozeni VI DI na misté MU: na miste MU byli pfitomni 3 vrchni inspektofi DI
a nasledné feditel Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava. Pfi zjistovani prigin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk(i
a zjisténi, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, PCR a z dokumentu HZS.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):
tratovy dispecer 1B CDP Pferov, zaméstnanec SZDC, s. o., CDP Prerov.

Dopravce (CD, a. s.):
osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Ex 512, zaméstnanec CD, a. s.,
DKV Praha.

Treti strana:
fidi€ SMV, ob&an Polské republiky.

Ostatni osoby, svédci:
cestujici ve vlaku Ex 512;
vedouci stevard SC Pendolino, zaméstnanec CD, a. s., ZAP Ostrava;
stevard SC Pendolino, zaméstnanec CD, a. s., ZAP Ostrava;
vypravéi zst. Studénka, zaméstnanec SZDC, s. 0., PO Opava;
dozorce vyhybek Zst. Studénka, zaméstnankyné SZDC, s. o., PO Opava;

zranény vrchni mistr OTV Studénka, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava,
SEE Ostrava;

zranény elektromontér OTV Studénka, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Ostrava,
SEE Ostrava;

zranény elektromontér OTV Studénka, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava,
SEE Ostrava.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Ex 512 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 185 682.003-9 CD, a.s.
Podet naprav: 28 082.003-5 CD,a.s.
Hmotnost (t): 412 684.003-7 CD,a.s.
Pozadovana brzdici %: 153 084.003-3 CD,a.s.
Skutecna brzdici %: 194 683.003-8 CD,a.s.
Chybégjici brzdici %: 0 081.003-6 CD,a.s.
Stanovena rychlost vlaku: (km-h™") 160 681.003-0 CD,a.s.
Zpusob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: R+Mg
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Pozn. k vlaku Ex 512:

Vychozi stanici vlaku byla Zst. Bohumin, cilovou stanici byla zst. FrantiSkovy
Lazné. Vlak byl uréen k pfepravé cestujicich, obchodni nazev vliaku byl SC Pendolino,
kategorie SuperCity. V dobé vzniku MU vlakem Ex 512 cestovalo 135 cestujicich. Vlak
doprovazeli 3 stevardi firmy JLV, a. s., a doprovod vlaku sloZzeny ze strojvedouciho
a 2 stevardi SC Pendolino.

Vlak byl tvofen elektrickou tfisystémovou jednotkou fady 680 s aktivnim
(nucenym) naklapénim vozovych skfini. Elektricka jednotka se sklada ze 7 DV vzajemné
propOJenych mechanicky, elektricky a pneumaticky, a to ve sméru jizdy vlaku Ex 512 z:

hlavového trakéniho DV s oddilem pro cestujici 2. vozové tfidy fady 682, viz €. 7;

vloZzeného transformatorového nemotorového DV s oddilem pro cestujici 2. vozové

tridy fady 082, vuz €. 6;

vloZeného trakéniho DV s oddilem pro cestujici 2. vozové tfidy fady 684, viz €. 5;

vloZzeného nemotorového DV s oddilem pro cestujici 2. vozové tfidy fady 084, viz

¢. 4;

vlozeného trak¢éniho DV s restauracnim oddilem a oddilem pro cestujici 2. vozoveé

tfidy fady 683, vuz €. 3;

vloZzeného transformatorového nemotorového DV s oddilem pro cestujici 1. vozové

tfidy fady 081, vuz €. 2;

hlavového trakéniho DV s oddilem pro cestujici 2. vozové tfidy fady 681, vaz €. 1.
Elektrlcka jednotka fady 680 je vybavena tfemi brzdovymi systémy, a to pneumatickou
treci kotouCovou brzdou s elektropneumatickym a pneumatickym ovladanim,
elektrodynamickou (odporovou) brzdou a elektromagnetickou kolejnicovou brzdou.

Pro jizdu vlaku v useku mezi zst. Bohumin a Studénka strojvedouci neobdrzel
zadny pisemny pokyn a ani s jinymi zménami technickych parametrd drahy nebyl
provozovatelem drahy prokazatelnym zplsobem seznamen. Stanovena rychlost viaku
Ex 512 mezi zst. Bohumin a Studénka, tj. i na ZP P6501, byla seSitovym jizdnim fadem
305 osobni stanovena na 160 km-h.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Mezistani¢ni usek Jistebnik — Studénka a Zst. Studénka lezi na draze Zeleznicni,
kategorie celostatni, provozované SZDC, s. o. Mezistaniéni Usek je dvoukolejny, vybaveny
TZZ, trojznakovym automatickym blokem typu ABE-1 pro obousmérny provoz, umoznujici
obousmérné pojizdéni obou TK s pfenosem informaci o navéstech hlavnich navéstidel na
vedouci DV. Dle Tabulky 01 TTP 305B je provoz na téchto TK pravostranny, kdy spravnou
koleji pro smér Jistebnik — Studénka je TK 2.

Zst. Studénka je vybavena SZZ 3. kategorie, typového oznadeni ESA 11,
s dalkovym ovladanim z JOP CDP Pferov s moznosti pfedani na mistni ovladani z JOP
umisténého v dopravni kancelafi v zst. Studénka.

TK 2 je ve sméru jizdy vlaku Ex 512, od km 248,052, tj. 3 008 m od pocatku
ovladaciho obvodu ZP P6501, do km 245,974, tj. 2 078 m, vedena v pfimém sméru. Od
km 245,974 do km 244,917, tj. v délce 1057 m, je trat vedena v pravostranném slozeném
kolejovém oblouku o poloméru r»,=1 200 m a r,;=3 200 m s pfechodnicemi v délce 163 m
a 69 m a mezilehlou pfechodnici v délce 164 m bez pfevyseni. Ctytkolejny ZP P6501 je
situovany na jistebnickém zhlavi Zst. Studénka v km 245,044, tj. 930 m od zacatku
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prechodnice bez prevySeni k vySe uvedenému slozenému oblouku, a to v oblouku
o poloméru rx = 1 200 m bez prevySeni. Od km 244,917, tj. od konce pFechodnice
k oblouku o poloméru r; = 1 200 m, do mista zastaveni Cela vlaku Ex 512 v km 244,487,
tji. 566 m v SK 2 Zst. Studénka, nasleduje pfimy usek, kde od km 245,912 do km 244,512
je mezi SK 2 a 4 zfizeno ostrovni nastupisté v délce 400 m, z toho je 135 m zastfeSeno.
Pfistup na nastupisté je z vypravni budovy Zst. Studénka podchodem zfizenym v km
244,712, Popisovany tratovy usek je ve sméru jizdy Ex 512 situovan ve stoupani. Od km
248,052 do km 245,460, tj. 2 592 m, trat stoupa v primérném sklonu 1,545 %.. Od km
245,460, pres ZP P6501 v km 245,044, do km 244,900, tj. v délce 560 m, trat’ stoupa ve
sklonu 1,175 %o, od km 244,900 do km 244,612, tj. v délce 288 m, trat stoupa ve sklonu
1,458 %o a od km 244,612 do km 244,478, tj. v délce 134 m, trat klesa ve sklonu 0,248 %eo.

Zst. Studénka se nachazi v km 244,716, ze které odboduji dvé jednokolejné traté
Studénka — Verovice (misto odboceni je v km 0,000 = km 244,607 trati Bohumin — Pferov)
a Studénka — Bilovec (misto odboceni je v km 0,000 = km 244,716 trati Bohumin —
Pferov). Zst. Studénka se &leni na tfi obvody:

obvod osobni nadrazi je ohranicen hlavnimi (vjezdovymi) navéstidly 1L, 2L
(umisténym v km 245,613), BL, hrotem vyhybky €. 105, zarazedlem kusé SK 15a
a na strané obvodu nakladni nadrazi hrotem jazyka vyhybky €. 34 a navéstidly
Se28, Se29, Lc104a. Obvod je ur€en pro zastavujici vlaky osobni dopravy, k Fizeni
sledu vlaku a pro posunovaci prace v nakladni a osobni dopravé;

obvod nakladni nadrazi je na strané obvodu osobni nadrazi ohraniCen hrotem
jazyka vyhybky €. 34 a navéstidly Se28, Se29, Lc104a. Obvod konci hlavnimi
(vjezdovymi) navéstidly 1S, 2S, VS ze sméru Suchdol nad Odrou a Sedlnice.
Obvod je urCen pro posunovaci prace v nakladni a osobni dopravé a k fizeni sledu
vlakd. V obvodu nakladni nadrazi jsou SK 104, 102, 101, 103 a 105b v km 243,576
preklenuty silnicnim nadjezdem;

obvod mistni nadrazi je na strané obvodu osobni nadrazi ohranien hrotem
vyhybky €. 105 a na opacné strané konci ve SK 301a zarazedlem. Obvod je uréen
pro posunovaci prace v nakladni a osobni dopravé a pro odstaveni tranzitni
zatéze.

ZP P6501 v km 245,044 pievadi pozemni komunikaci, silnici lll. tfidy &. 46427, ve
mésté Studénka, v urovni SK 1, 2, 4 a spojovaci koleje mezi vyhybkami €. 105 a €. 6 na
jistebnickém zhlavi zst. Studénka, obvod osobni nadrazi, a umoznuje jizdu uzivatelu
pozemni komunikace ve mésté Studénka z a na silnici Il. tfidy €. 464, ktera spojuje mésta
Pfibor a Fulnek s moznosti vyjezdu na dalnici D1. Silnice Ill. tfidy &. 46427 kfizi drahu pod
uhlem 90°. ZP P6501 je &tyfkolejny, o Sifce 9,60 m a délce 30,60 m. Prejezdova
konstrukce je gumokovova typu STRAIL na betonovych kolejnicovych podporach. ZP je
zabezpeCen PZS, typového oznaceni PZZ-EA, kategorie PZS 3ZBlI, s celymi zavorami,
kdy poloviéni zavorova bfevna se sklapéji proti sobé. Svételné skfiné vystrazniki jsou
typu AZD 97-PV, s pozitivni signalizaci bilym svétlem. PZZ je pfi spravné &innosti SZZ
ovladano automaticky jizdou DV se zavislosti na postaveni hlavnich (vjezdovych
a odjezdovych) navéstidel. Indikace vystrahy, anulace a vypadku sité, které jsou doplnény
ovladacimi prvky pro uzavieni a nouzového otevieni ZP, jsou umistény na JOP tratového
dispeCera CDP Prerov (pro potfeby dalkové obsluhy SZZ zst. Studénka) a na JOP
v dopravni kancelafi zst. Studénka (pro potfeby mistni obsluhy SZZ zst. Studénka). ZP byl
zfizen 1. 1. 1953. Posledni vyznamna oprava, spodivajici v modernizaci PZZ, kdy ZP byl
vybaven PZZ pouzivanym v dobé vzniku MU, byla dokonCena 30. 8. 2002 v ramci
modernizace 2. Zelezniéniho koridoru. ZP byl spolu s dal$imi &astmi stavby zkolaudovan
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dne 9. 2. 2007, pod &. j. kolauda&niho rozhodnuti 20-0851/00-20338-DU/Km. Tratova
rychlost v Zst. Studénka, tzn. také na ZP P6501, byla zvy$ena z hodnoty 100 km-h™' na
160 km-h"'. Dopravni moment na ZP je 714 519. Intenzita silniéni dopravy &ini, dle
dokumentace provozovatele drahy, 3 761 vozidel za 24 h, pfi prGdmérné intenzité
provozu na dopravnich kolejich 292 vlak( za 24 h. Délka rozhledu fidice SMV na
vystrazniky (D.) je 50 m. Vyklizeci doba ZP P6501, vzhledem k jeho délce a tratové rychlosti
na ZP, Cini, dle Tabulky prejezdu, schvalené provozovatelem drahy dne 27. 2. 2007, 44 s,
predzvanéci doba pro bifevno zavory pied ZP €ini 18 s.

Bfevna zévor ZP jsou lehké konstrukce uzplsobené k prerazeni SMV s hybnosti
alespon 2 800 kg-m- s v libovolném misté jl'zdnl'ch pruht‘] tak aby pﬁ jejich prerazeni nedoélo
strany ZP opatfena &ervenobilym navéstnim natérem o delce pruhu 500 mm a Sifce 80 mm,
zacCinajicim na volném konci bfevna Cervenym pruhem. V Cervenych pruzich jsou z vnéjSi
i vnitini strany ZP bfevna zavor osazena ervenymi odrazkami.

Pozemni komunikace, silnice lIl. tfidy &. 46427, je pred ZP P6501, ve sméru jizdy
SMV po ul. Nadrazni, vedena od urovné vypravni budovy Zst. Studénka cca 250 m
v pfimém useku soub&zné s kolejistdm Zst. Ve vzdalenosti cca 120 m pred ZP pozemni
komunikace zataéi pod uhlem 90° vlevo. Drahu kFizi v Grovni koleji pod uhlem 90°. Za ZP
je pozemni komunikace vedena v mirném smérovém oblouku vpravo a v pokraCovani
pfimého sméru v ul. 2. kvétna. Provoz na pozemni komunikaci, silnici lll. tfidy €. 46427,
neni, ve smyslu § 18 odst. 3 zakona €. 361/2000 Sb., pro vyjmenovana silni¢ni motorova
vozidla omezen. Sviti-li na svételné skfini vystraznika pFeruéované bilé svétlo signalu
(p02|t|vn| signal) PZZ, smi Fidic, ve smyslu § 28 odst. 3 zakona €. 361/2000 Sb., 50 m pred
ZP a pfi jeho prejizdéni jet rychlostl nejvySe 50 km-h, pficemz nesmi dobu prejlzdenl ZP
zbyteéné prodluzovat. Prostor ZP je za zhor$ené V|d|telnost| osvétlen umélym osvétlenim
zst. Vlastnikem pozemni komunikace, silnice lll. tfidy & 46427, pted a za ZP, je
Moravskoslezsky kraj. S pozemni komunikaci ma pravo hospodafit Sprava silnic
Moravskoslezského kraje, pfispévkova organizace.

Tratova rychlost v misté vzniku MU byla provozovatelem drahy stanovena na
160 km-h". Navéstidlo — rychlostnik N pfikazujici strojvedoucimu DV neprekrodit rychlost
160 km-h"' bylo ve sméru jizdy vlaku Ex 512 pfed ZP umisténo v km 260,400, tj. 15 356 m
pfed mistem vzniku MU.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly pouzity komunikacni prostfedky. Ty
byly pouZzity az po jejim vzniku.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V blizkosti ZP P6501 bezprostfedné& pfed vznikem MU, a to v blizkosti TP &. 18
v km 245,015 ve vzdalenosti cca 3 az 4 m vné od osy SK 4, tj. cca 8 az 9 m od osy SK 2,
byly provozovatelem drahy (péti zaméstnanci OR SEE Ostrava) provadény vykopové
prace. Ty byly realizovany z davodu odstranéni poruchy na kabelovém rozvodu dalkového
ovladani usekovych odpojovacu trakéniho vedeni. Prace byly provadény vpravo ve sméru
jizdy vlaku Ex 512, vné koleje SK 4, kdy tyto prace v zst. Studénka nemély zadnou
souvislost ani vliv na jizdu vlaku Ex 512.
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Jiné opravneé nebo udrzbové prace nebyly vlastnikem ani jinymi osobami pred ani
v dobé vzniku MU v blizkosti ZP P6501 provadény.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

7.41.49 h vznik MU, stfetnuti vlaku Ex 512 se SMV;

7.42.53 h tratovy dispeCer 1B CDP Pferov po zhlédnuti vzniklé situace
z prostoru nastupist Zst. Studénka (na obrazovce VEZO) ohlasil
vedoucimu dispeCerovi CDP Prerov vznik MU. Vedouci dispecer
postupoval dale podle Ohlasovaciho rozvrhu provozovatele drahy;

7.45.00 h vedouci dispecer CDP Pterov ohlasil vznik MU slozkam IZS;

7.46 h vypravei zst. Studénka ohlasila vznik MU na telefonni Cislo tisfiové
linky 112 a nasledné vedoucimu smény v Zst. Ostrava-Svinov
a vedoucimu dispecCerovi CDP Prerov;

7.48 h vedouci stevard doprovodu viaku Ex 512 po zastaveni vlaku
v zst. Studénka a zjisténi nasledkd MU ohlasil MU na telefonni Cislo
tisnoveé linky 112;

7.57.20 h MU oznamena povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce
k Setfenim MU na COP DI (zaCatek hovoru v 7.56.04 h);

8.30 h zapocato ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou provozovatele
drahy a dopravce. Na misté MU byli nasledné pfitomni rovnéz vedouci
zameéstnanci jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy
a dopravce;

8.35h DI zapocato ohledani mista vzniku MU;

11.50 h  obnoveni provozovani drazni dopravy ve sméru do dopravny D3
Bilovec;

11.58 h na zakladé zjisténi na misté MU vydan zaméstnancem DI souhlas
s uvolnénim drahy a k provedeni odklizovacich praci pouze vSak na
ZP P6501;

12.00 h  obnoveni provozovani drazni dopravy ve sméru do zst. Sedlnice;

12.16 h  vydan zaméstnancem DI souhlas s uvolnénim drahy a k provedeni
odklizovacich praci;

17.30 h  ukonceno ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou provozovatele
drahy a dopravce;

21.25h  obnoveni provozovani drazni dopravy po SK 3, pficemz SK 1 a 2
zustaly vyloucené;

21.40h DI ukonfeno ohledani mista vzniku MU. Jednotka 680.003 byla
pfepravovana do zst. Bohumin na kolejist¢ DKV Olomouc,
PJ Bohumin.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS byl aktivovan tratovym dispeCerem CDP Pferov v 7.45.00 h dle
Ohlasovaciho rozvrhu. Na misto MU se dostavily nize uvedené slozky I1ZS s technickym
vybavenim:

HZS Moravskoslezského kraje — Hasi¢sky sbor Ostrava Zabfeh;

HZS Ceské republiky — Zachranny utvar Hlugin, posttraumaticky tym:;

HZS Moravskoslezského kraje — Hasi¢sky sbor Novy Ji€in;

HZS Moravskoslezského kraje — Hasi¢sky sbor Bilovec;

HZS SZDC Ostrava;

HZS SZDC Prerov:;

HZS Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢l Bilovec;

HZS Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢t Studénka;

PCR, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Sluzba kriminalni policie
a vySetfovani Ostrava a Novy Jicin;

PCR, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Dopravni inspektorat
Novy Ji€in;

PCR, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, obvodni oddéleni Novy
Jigin;

Letecka zachranna sluzba Ostrava;

Rychla zachranna sluzba Ostrava, Novy Ji€in a Bilovec.

Celkovy pocet zasahuijicich jednotek 16, s 26 vozidly a 68 ¢leny IZS.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Nasledkem MU utrpély ujmu na zdravi s nasledkem smrti celkem 3 osoby —
cestujici vlaku Ex 512. VSechny usmrcené osoby ve vlaku Ex 512 cestovaly v Cele vlaku
fazeném hlavovém DV 680.003-9. Nasledkem MU dale utrpélo ujmu na zdrauvi:

21 cestujicich vlaku Ex 512;
1 zaméstnanec dopravce CD, a. s. — strojvedouci vlaku Ex 512;

3 zaméstnanci provozovatele drahy SZDC, s. 0. — vrchni mistr a 2 elektromontéfi
OTV Studénka.

Ujma na zdravi osob ve vlaku Ex 512 byla zptisobena vyluéné nasledkem stietnuti
vlaku se SMV, tj. destrukci interiéru hlavového DV 682.003-9, plsobenim odstiedivé sily
(pUsobici ve sméru jizdy vlaku) v okamZiku narazu vlaku do boku SMV a samovznicenim
(pozarem) ropnych latek z nadrzi SMV. Setfenim nebylo zjisténo nic, co by mélo nebo
mohlo mit negativni vliv na vznik a rozsah ujmy na zdravi osob nad ramec nevyhnutné
stfetnuti (oddélenymi soucastmi SMV, zejména pak nakladem naloZzenym na navésu
SMV).
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

SMV, nakladnim automobilu zn. SCANIA s navésem KRONE 300 000 K¢&*;
prepravovanych vécech (plechy) 0 K¢™;
zavazadlech a jiném majetku cestujicich 0 K¢&*;

Pfi MU byla Skoda vznikla na SMV, pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném
majetku vycislena celkem na: 300 000 K¢.*

* Vy$e 8kody vyéislena dle odhadu PCR, k datu vydani této zpravy nebyla koneéna $koda na SMV prepravovanych vécech, zavazadlech cestujicich ve
vlaku Ex 512 vycislena.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

DV viaku Ex 512 150 000 000 K¢&*;
zafizeni drahy 6 400 000 K¢&*;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souCastech drahy a jiném majetku vycCislena
celkem na: 156 400 000 K¢&*.

* VlySe kone&né Skody na DV a na zafizeni drahy nebyla k datu vydani této zpravy dopravcem CD, a, s., a provozovatelem drahy SZDC, s. o., vyé&islena.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  denni doba, jasno, +26 °C, viditelnost nebyla sniZena
povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: draha je v prostoru pfed ZP P6501 vedena ve sméru jizdy
vlaku Ex 512 ve slozeném pravostranném kolejovém oblouku
o poloméru 1 020 a 3 200 m. Limitujicim prvkem viditelnosti
prekazky (SMV) stojici na pfejezdové vozovce ZP P6501 je
vegetace rostouci vpravo drahy pod svahem Zelezni¢niho
naspu v blizkosti ulice Mlynska ve mésté Studénka, viz bod
2.1.2 této ZZ.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Ex 512 — z podanych vysvétleni mj. vyplyva:
na sménu nastoupil odpocaty, Zadné léky pred jizdou neuzil;
pfed odjezdem vlaku Ex 512 z Zst. Ostrava-Svinov se na elektrické jednotce
projevila zavada spocivajici v absenci signalu kontroly uzavieni nastupnich

dvefi. Vlak proto nemohl uvést do pohybu. Zavadu odstranil ve spolupraci
s obsluhou vlaku. Odstranéni zavady zabralo cca 5 min.;

hlavni (viezdoveé) navéstidlo 2L Zst. Studénka navéstilo navést ,Volno*;

A

kolejovym obloukem na jistebnickém zahlavi Zst. Studénka mél pakou
regulace tahu navolenou jizdu vybéhem, protoze v levostranném kolejovém
oblouku situovaném v obvodu nakladniho nadrazi Zst. Studénka je pro
soupravy s naklapécimi skiinémi tratova rychlost omezena na 150 km-h™;

SMV nachézejici se na prejezdové vozovce ZP P6501 mezi sklopenymi
bfevny zavor zahléd| na vzdalenost cca 200 m;

ihned prestavil ovladaC brzdy do polohy rychloCinného brzdéni. Tim zavedl
nouzoveé brzdéni vlaku. Poté urychlené opustil kabinu strojvedouciho smérem do
interiéru oddilu pro cestujici. Zda mu pfi opousténi kabiny strojvedouciho néco
znesnadnovalo nebo pfekazelo na unikové cesté si nepamatuije;

v dobé vzniku MU nebyla viditelnost snizena povétrnostnimi vlivy.

tratovy dispecer 1B CDP Pierov — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

pro jizdu vlaku Ex 512 v Zst. Studénka postavil jizdni (vlakovou) cestu z TK 2
Jistebnik — Studénka na SK 2 a SK 102 zst. Studénka a v pokraCovani na
TK 1 Studénka — Suchdol nad Odrou;

vjezd vlaku Ex 512 do zst. Studénka sledoval na monitoru JOP. Po obsazeni
KO za ZP P6501 zjistil indikaci rozfezu vyhybky €. 7 a zhasnuti nékterych
hlavnich (odjezdovych) navéstidel zst. Studénka na strané jistebnického
zhlavi;

pohledem na monitor kamerového systému VEZO, monitorujiciho prostor
nastupist’ uvidél v oblaku rozvifeného prachu vjizdéjici vlak Ex 512, jedouci po
SK 2 podél nastupisté €. 2, s do Cela vlaku zaklinénym a sunutym (smykanym)
torzem SMV. Situaci vyhodnotil jako disledek MU na ZP P6501;

vznik MU ihned ohlasil podle ohlaSovaciho rozvrhu vedoucimu dispecerovi
CDP Pferov.
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3.1.2 Jiné osoby

fidi€ SMV — z podaného vysvétleni mj. vyplyva:

dne 20. 7. 2015 ve mésté Torun (Polska republika) byly na navés SMV
nalozeny palety plechl o celkové hmotnosti cca 17 az 20 t. Naklad byl ur¢en
pro odbératele v Madarske republice;

jizdu zapocal dne 21. 7. 2015 okolo 9. h;

na Uzemi Ceské republiky vjel pfes hraniéni pfechod v Chatupki/Novy
Bohumin. Kousek za hrani¢nim pfechodem, mezi 20. h a 21. h, ukonil jizdu
a Cerpal odpoc€inek. V dalsi jizdé pokracoval nasledujici den 22. 7. 2015 okolo
7. hodiny ranni, s cilem dojet do obce Kuty ve Slovenské republice;

po vjeti na Uzemi Ceské republiky mu jeho nadfizeny zaméstnanec
autodopravce, prostfednictvim textové zpravy SMS, zaslal trasu (nazvy mést
a obci) pro zadani v automobilové navigaci tak, aby se v maximalni mife
vyhnul zpoplatnénym dalniénim usekim;

posledni nastaveni pfed vznikem MU uskutecCnil v jemu neznamém mésté
zacCinajicim na pismeno ,P“ pficemz do automobilové navigace zadal bod
cesty Senov;

kdyz se SMV piijizdél k ZP P6501 ve Studénce, z4dné auto pfed sebou ani za
sebou neregistroval, protijedouciho auta si rovnéz nevSiml. Soustfedil se
vyhradné na zavorova bfevna, ktera byla zvednuta. Svételnou vystrahu PZZ
doplnénou akustickou signalizaci neregistroval. Pohledem do stran na drahu
se presvédgil, zda maze ZP bezpeé&né piejet, a rychlosti cca 5 km-h™" vjel na
ZP. Kdyz se blizil ke konci ZP, pfed SMV se uzavfela, ve sméru jizdy SMV,
zadni zavorova bfevna. Se SMV proto zastavil, a to co nejblize pfed zadnimi
sklopenymi bfevny. Nasledné postfehl vysokou rychlosti z pravé strany SMV
volant, pfiemz ho napadla mozZnost FeSeni situace prorazenim (zlomeni)
sklopeného zavorového bfevna. Nasledovalo stfetnuti, po kterém zlstal sedét
v kabiné tahaCe. Ta byla utrzena od ramu tahaCe. Po chvili si odepnul
bezpecnostni pasy a vystoupil z kabiny;

domniva se, Ze zavorova brevna se zaCinaji sklapét souCasné s uvedeni PZZ
do stavu vystraha (Cervenym pFeruSsovanym svétlem a preruSovanym
zvukovym signalem), kterym se uzivateli pozemni komunikace zakazuje vjezd
(vstup) na ZP, popt. se mu pfikazuje, aby ZP urychlené vyklidil;

po vzniku MU vyékal pfijezdu PCR;

povétrnostni podminky nemély na vznik MU Zadny vliv, viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi vlivy;

cestujici vlaku Ex 512 — z podanych vysvétleni mj. vyplyva:

vlakem Ex 512 cestovali, ve sméru jizdy vlaku, v pfednim hlavovém
av 1.vlozeném DV,

bezprostfedné pfed vznikem MU zaregistrovali dani naveésti ,Pozor® zvukem
houkacky vedouciho DV vlaku a intenzivni brzdéni vlaku, pfiCemz si
nevybavuji, zda davani navésti ,Pozor® bylo souvislé nebo prerusované.
Nasledoval naraz vyvolany stfetnutim vlaku se SMV. DalSi jizda, pfi nadale
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intenzivnim snizovani rychlosti jizdy vlaku, byla doprovazena neklidnym
chodem, vibracemi skfiné DV;

vedouci stevard SC Pendolino — z podaného vysvétleni mj. vyplyva:

dne 22. 7. 2015 mé&l ve vlaku Ex 512 pfidéleny vozy & 1 az 4 (DV 681.003-0
a2 084.003-3);

v dobé stfetnuti se nachazel na zadnim predstavku viozeného trakéniho DV
s restauraénim oddilem a oddilem pro cestujici 2. vozové tfidy (viz €. 3).
Nasledkem stfetnuti upadl;

pfed zastavenim vlaku zaregistroval vpravo vné skfiné DV vzniceni
provoznich kapalin SMV uniklych z devastovanych palivovych nadrzi;

po zastaveni vlaku pomahal cestujicim pfi evakuaci;
vznik MU oznamil na linku 112 a kontaktoval sitového dispeéera CD, a. s.;

stevard SC Pendolino — z podaného vysvétleni mj. vyplyva:

dne 22. 7. 2015 mél ve vilaku Ex 512 pfidéleny vozy €. 5 az 7 (DV 684.003-7
az 682.003-9);

v dobé stfetnuti se nachazel na pfednim predstavku vlozeného nemotorového
DV s oddilem pro cestujici 2. vozové tfidy (viz €. 4). Nasledkem intenzivniho
snizovani rychlosti vlaku byl u€inkem odstfedivé sily tlaen na pfechodoveé
dvefe mezi vozy €. 4 a 5;

po zastaveni vlaku na strané nastupisté €. 2 nouzoveé oteviel nastupni dvere.
Vznik MU oznamil na linku 112 a pomahal zranénym cestujicim;

vypravei zst. Studénka — z podaného vysvétleni mj. vyplyva:

dne 22. 7. 2015 vykonaval funkci pohotovostniho vypravciho;
sledovanim jizdy DV v drazni dopravé, vlaku Ex 512, povéfil dozorce vyhybek;

v dobé vjezdu vlaku Ex 512 do Zst. Studénka komunikoval s dispe€erem CDP
Prerov;

zaregistroval neobvykly hluk, proto ihned vySel pfed sluzebni mistnost
(dopravni kancelaF). Uvidél vlak Ex 512, ktery zaklinénym torzem SMV vifil
oblaka prachu. Vlak nasledné zastavil Celem za koncem nastupisté €. 2;

vznik MU ohlasil na tisfiovou linku IZS, poté postupoval dle ohlaSovaciho
rozvrhu zst. Studénka;

dozorce vyhybek Zst. Studénka — z podaného vysvétleni mj. vyplyva:

vypravc€i zst. Studénka ho povéril sledovanim jizdy DV v drazni dopravé, vliaku
Ex 512;

vjezd vlaku Ex 512 sledoval pfed sluzebni mistnosti (dopravni kancelafi);

pred vjetim vlaku Ex 512 na SK 2 zaregistroval neobvykly hluk, uvidél oblak
zvifeného prachu a odlétavajicich trosek, ze kterého se vynofil vjizdéjici viak.
Ten v Cele se zaklinénym torzem SMV snizoval rychlost a zastavil na konci
nastupisté ¢. 2;

pfed zastavenim vlaku vysSel pfed sluzebni mistnost (dopravni kancelar) také
vypravci, aby zjistil pivod neobvyklého hluku.
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zaméstnanci SZDC. s. o.. OR Ostrava, SEE Ostrava, provadéjici v Zst. Studénka
vykopové prace — z podanych vysvétleni 3 zaméstnancl pracujicich v blizkosti
SK 4 v zst. Studénka mj. vyplyva:

vykopové prace zahajili dne 22. 7. 2015 v cca 6.55 h. Okolo 7.35 h se k nim
pfidali dva zaméstnanci externi spolecnosti z Kabelového méficiho vozu VW
Craffter;

kratce po pfichodu externich zaméstnancl Kabelového méficiho vozu VW
Craffter zaregistrovali davani zvukové navésti ,Pozor® zvukem houkacky
vedouciho DV vlaku pfijizdéjiciho ze sméru od Zzst. Jistebnik. Nasledoval
ohluSujici zvuk stfetnuti vlaku se SMV, v jejich blizkosti pak doprovazeny
vybuchem — vznicenim (pozarem) ropnych latek z demolovanych a utrzenych
palivovych nadrzi SMV tahate SCANIA a odlétavajicimi ¢astmi demolovaného
torza SMV a poSkozovaného Zelezni¢niho svrsku;

po vzniku MU se vSichni snazili urychlené opustit misto prace. V pocate¢ni
fazi nehodového déje byli pfed zarem, tlakovou vinou doprovazejici vzniceni
(pozar) ropnych latek z demolovanych a utrZzenych palivovych nadrzi SMV
a odlétavajicimi pfedméty chranéni odstavenym sluZzebnim automobilem,
které vytvofilo ,ochranny S$tit‘. Pfesto byl 1. elektromontér popalen na zadech,
2. elektromontér na horni koncetiné a vrchni mistr utrpél posttraumaticky Sok.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

Drazni dopravu v Zst. Studénka, tzn. také na ZP P6501, fidi tratovy dispecer 1B CDP
Prerov z JOP CDP Prerov dispeCerského salu €. 2 CDP Prerov (neni-li fizeni Zst. pfedano
k mistnimu Fizeni vyprav€imu na JOP Zst. Studénka).

Cinnost PZZ ZP P6501 ve sméru jizdy DV od Zst. Jistebnik po TK 2 je za normalniho
(bezporuchového) stavu automaticka v zavislosti na jizdé DV, pfipadné i na obsluze SZZ,
a nevyzaduje zadnou dalSi obsluhu ze strany obsluhujiciho zaméstnance. Na PZZ je zfizena
zavislost hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L, kdy Ize navést dovolujici jizdu (kromé pfivolavaci
navésti) na tomto hlavnim navéstidle rozsvitit pouze v pfipadé, je-li PZZ schopno pfedepsanym
zpusobem varovat uZivatele pozemni komunikace pfed pfijezdem DV na ZP, tzn. je-li zarugeno,
Ze bfevna zavor budou sklopena dfive, nez viak (DV) dojede k ZP. Pii vjezdu viaku (DV),
jedouciho ve sméru od Zst. Jistebnik po TK 2, do obvodu ZP, tj. na zagatek ovladaciho obvodu
PZZ, ktery se nachazi v km 247,052, coz je 3 008 m pied ZP, je PZZ uvedeno do stavu
vystraha. UZivatelé pozemni komunikace jsou svételnou vystrahou — svételnym signalem S 14a
,Dvé Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni*
a zvukovou vystrahou — charakteristickym pferuSsovanym zvukovym signalem nezaménného
vyznamu PZZ varovani, Zze se k ZP blizi vlak (DV) tak, aby i nejdelsi a nejpomalejsi silniéni
vozidlo uZivatele pozemni komunikace (jizdni souprava o délce 22 m jedouci rychlosti 5 km-h™),
resp. chodec s vozikem (o délce 3 m jdouci rychlosti 3 km-h™), ktery se pfi spusténi vystrahy
nachazi 1 m prfed vystraznikem (nebo bfevnem zavory, zasahuje-li pfed vystraznik), minul
zavorové bievno za ZP dfive, neZ se jeji bfevno zadne sklapét (dale jen vyklizeci doba).
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Viyklizeci doba ZP P6501 vzhledem k jeho délce a tratové rychlosti na ZP, v souladu s &l. B.3
Ptilohy B (normativni) CSN 34 2650, &ini 44 s. Po uplynuti vyklizeci doby je &innosti PZZ dan
povel ke sklapéni zavorovych bfeven. Uzivatelé pozemni komunikace jsou od tohoto okamziku
varovani, ze se k ZP blizi vlak (DV), nejen svételnou a zvukovou vystrahou, ale také
mechanickou vystrahou davanou sklapénymi brevny zavor. Ty jsou na ZP P6501, v souladu
s Cl. 4.1.4.5 CSN 34 2650, sklapény vsechny soucasné, tzn. polovicni zavorova brevna celych
zavor se sklapéji pred i za ZP proti sobé ve stejnou dobu, pficemz doba sklapéni téchto breven
nesmi byt, ve smyslu ¢l. 4.1.4.4 CSN 34 2650, delSi nez 10 s. Po jejich sklopeni je €innost
zvukové vystrahy PZZ ZP P6501, v souladu s § 4 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb., prerusena,
protoze sklopena zavorova brevna prehrazuji pozemni komunikaci v celé Sifi. UZivatelé
pozemni komunikace jsou poté varovani, Zze se k ZP blizi vlak (DV), svételnou vystrahou —
svételnym signadlem S 14a ,Dvé Cervena stfidavé pferuSovana svétla signalu prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni“ a mechanickou vystrahou, tj. polovicnimi zavorovymi bfevny celych
zavor sklopenymi proti sobé pres oba jizdni pruhy (celou $ifi) pozemni komunikace.

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
C. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni predpisu
SZDC D1 a predpisu CD V2, mj. povinen fidit DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi
rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat
trat a navésti a jednat podle zjiSténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCit nejvyssi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

UZivatelé pozemni komunikace jsou na ZP P6501, ve sméru jizdy po ul. Nadrazni od
vypravni budovy Zst. Studénka, upozomeéni svislymi dopravnimi znaCkami. Ve vzdalenosti
240 m pfed ZP je osazena vpravo pozemni komunikace svisla dopravni znacka A 31a
,Navéstni deska (240 m)“ a nad ni na spole€ném sloupku svisla dopravni znacka A 29
,Zelezniéni prejezd se zavorami®, ve vzdalenosti 160 m pred ZP je osazena vpravo pozemni
komunikace svisla dopravni znatka A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ a ve vzdalenosti 80 m
pred ZP P6501 je osazena vpravo pozemni komunikace svisla dopravni znacka A 31c
,Navéstni deska (80 m)“. ZP P6501 je oznaCen dvéma svislymi dopravnimi znaCkami A 32b
,Vystrazny kfiz pro ZzZelezniCni prejezd vicekolejny” umisténymi vpravo i vlevo pozemni
komunikace, pod kterymi jsou na spoleCném sloupku umistény svételné skfiné vystraznikd
PZZ, dopln&né tabulkou ,Pozor vlak®. UzZivatelé pozemni komunikace, 4. také i fidici, si pred ZP
musi, v navaznosti na § 27 odst. 1 pism. g) zakona €. 361/2000 Sb., ve smyslu § 28 odst. 1
zakona €. 361/2000 Sb., pocinat zvlast opatmné, zejména se musi presveédCit, zda mizou ZP
bezpecné prejet tak, aby na ZP nemuseli zastavit, stat. Podle § 29 odst. 1 pism. a) a b) zakona
€. 361/2000 Sb. pak ucCastnici silnicniho provozu nesmi vjizdét na ZP, je-li davana vystraha
dvéma Cervenymi stfidaveé preruSovanymi sveétly signalu PZZ, resp. je-li davana pferusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku PZZ.

Sviti-li na svételnych skfinich vystrazniki pferuSované bilé svétlo signalu (pozitivni
signal) — S 14b ,Prerusovane bilé svétlo signalu prejezdoveho zabezpecCovaciho zafizeni®, smi
fidi€, ve smyslu § 28 odst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb., 50 m pfed ZP a pfi jeho pfejizdéni jet
rychlosti nejvy$e 50 km-h™', pfi¢emz nesmi dobu pfejizdéni ZP zbyte&né prodluzovat. Nesviti-I
na svételnych skfinich vystraznik( Zadné svétlo signalu (S 14a ani S 14b) smi fidi¢, ve smyslu
§ 28 odst. 3 zakona &. 361/2000 Sb., 50 m pred ZP a pii jeho prejizdéni jet rychlosti nejvyse
30 km-h!, pfiéemz nesmi dobu prejizdéni ZP zbyte¢né prodiuZovat.

Obdobna pravidla, stanovujici podminky pro jizdu silniéniho vozidla pres ZP, plati
také v Polské republice, tzn. v domovské zemi fidice SMV. Ta jsou obsazena v pravnim
predpisu (zakonu) ,Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602 USTAWA, z dnia 20 czerwca 1997 r.,
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Prawo o ruchu drogowym® (Zakon €. 98 o silniénim provozu, ze dne 20. 6. 1997,
s ucinnosti od 1. 1. 1998, v platném znéni), v némz je v bodech 1, 2 a 3 ¢lanku 28, oddilu
,Rozdziat 3 Ruch pojazdéw*” (Oddil 3 Provoz vozidel), ¢asti ,DZIAL 1l Ruch drogowy* (Dil Il
Dopravni provoz), mj. uvedeno, Ze fidi¢ pfijizd&jici k ZP je povinen byt vSeobecné
ostrazity. Jesté pred vjezdem na koleje (ZP) se musi pfesvédéit, zda-li se k ZP neblizi
vlak, a jet takovou rychlosti, aby mohl v pfipade, kdy je 3|gnalem PZZ zakazano vjet na ZP
a zastavit vozidlo na bezpe¢ném misté. Ridigéi SMV je taktéZ zakazano vjet na ZP pfi
zapoceti sklapéni zavorovych breven, sklopenych zavorovych bfevnech nebo pokud
zvedani zavorovych bfeven nebylo ukon&eno. Povinnost fidie zastavit SMV pred ZP,
pokud je jednim nebo dvéma cCervenymi preruSovanymi svétly svételnych skfini
vystrazniki PZZ (dle typu PZZ) davana vystraha, je obsazena v bodé 3.2.11, &asti 3.2
,Rodzaje sygnalizatorow® (Druhy signalt) ,3. Warunki techniczne® (Technické podminky),
pfilohy & 3 ,SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA SYGNALOW
DROGOWYCH | WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH?® pravniho pfedpisu
(nafizeni) ,SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKOW | SYGNALOW
DROGOWYCH ORAZ URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
I WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH z dnia 3 lipca 2003 r.“ (Specifické
technické pozadavky na signaly v silni¢ni provozu a podminky pro jejich umisténi na
pozemnich komunikacich, ze dne 3. 7. 2003, v platném znéni). Jinymi slovy i v Polské
republice plati, ze zakladni vystrahou PZS doplnéného zavorovymi bfevny jsou také dvé
Cervena preruSovana svétla svételnych skfini vystraznikl a zavorova bfevna jsou
doplrikovou vystrahou.

V prijatém systému zajistovani bezpecCnosti provozovatele drahy SZDC, s. o,
a dopravce CD, a. s., nebyly v souvislosti se vznikem pfedmétné MU zjiStény nedostatky,
které by byly nedodrzenim pravnich predpisu €i norem.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

] Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce
CD, a. s., zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny
zadkonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb.,
vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy na MU zuc€astnéného provozovatele drahy
a dopravce.

3 V dobé vzniku predmétné MU byli vSichni zaméstnanci provozovatele drahy
SZDC, s. 0., a dopravce CD, a. s., zuCastnéni na MU a provadeéjici Cinnosti pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpUsobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec¢nosti a jejich vysledky

V' postupech vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy SZDC, s. o,
a dopravce CD, a. s., souvisejici s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyly zjiStény
nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov, je Ceska
republika. Funkci vlastnika plni SZDC, s. o., se sidlem Dlazdé&na 1003/7, Praha 1, Nové
Mésto, PSC 110 00. Provozovatelem této drahy byla SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného DU
dne 29. 5. 2008, C. j.: 3-4278/07-DUI/Le, ev. C.: UP/2008/9003, v platném znéni.

Provozovatel drahy byl drzitelem ,OSVEDCENI o bezpecnosti provozovatele drahy”,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. €. OPD/2013/014, s platnosti
do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Ex 512 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi Ludvika Svobody
1222, Praha 1,,PS(V3 110 15, na zakladé Licence k provozovani drézni dopravy udélené
rozhodnutim DU dne 17. 5. 1996, €. j.: 1815/96-DU/O-SI, ev. &.: L/1996/9004, v platném
znéni.

Dopravce byl pro provozovani drazni dopravy na drahach regionalnich drzitelem
Osvédéeni dopravce, ,EU IDENTIFIKACNI CiSLO: CZ1120130004“, vydaného DU dne 28. 2.
2013, vnitini referenéni Cislo: OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla dopravcem CD, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA Ccislo: PDD 9001/13 o provozovani drazni dopravy na Zzelezni¢ni dopravni
cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013 na dobu
neurcitou, s u€innosti od 1. 9. 2013, v platném znéni.

V rozhrani mezi za€astnénymi subjekty nebyly zjistény nedostatky.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:
§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Pr1 kiizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.*,
§ 27 odst. 1 pism. g) zakona €. 361/2000 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Ridi& nesmi zastavit a stat
g) na Zelezni¢nim pfejezdu, ... .%
§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda muze zZeleznini prejezd bezpecné prejet.;
§ 29 odst. 1 pism. a) a b) zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd,
a) je-li davana vystraha dvéma &ervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu
prejezdovéeho zabezpecovaciho zafizeni,
b) je-li davana vystraha pferuSovanym zvukem houkaCky nebo zvonku
pfejezdového zabezpeclovaciho zarizeni.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU nebylo zjiS§téno poruSeni vnitinich pfedpisi provozovatele drahy
a dopravce.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tratovy usek Jistebnik — Studénka je vybaven TZZ 3. kategorie — trojznakovy
automaticky blok, typového oznaceni ABE-1 s kolejovymi obvody KOA1 a pfenosem
navésti na vedouci DV. TZZ ma platny Prukaz zpUsobilosti UTZ, ev. €. PZ 1905/03-E.42,
vydany DU dne 26. 8. 2003, s platnosti na dobu neurcitou. TZZ bylo v dobé vzniku MU
v Cinnosti a vykazovalo spravnou ¢innost.

SZZ zst. Studénka ma platny Prikaz zpuUsobilosti UTZ, ev. €.: PZ 1261/03-E.42,
&.j.: 2-3998/03-DU, vydany DU dne 10. 6. 2003, s platnosti na dobu neur&itou. Posledni
pravidelna prohlidka sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni pfed vznikem MU byla
provedena dne 21. 11. 2014, posledni pétileta prohlidka SZZ byla provedena dne 1. 7.
2013. SZZ zst. Studénka bylo vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat,
které je umisténo v reléovém sale budovy Zst. Studénka. Rozborem archivu
technologického pocitate TPC1 z aktivni dvojice TCP1 a TPC2 SZZ ESA 11 Zst. Studénka
bylo zjisténo, ze SZZ bylo v dobé& vzniku MU obsluhovano tratovym dispeCerem 1B CDP
Pferov s tim, ze v:

7.35.57 h — normalni obsluhou SZZ byla postavena vjezdova jizdni (vlakova)
cesta pro vlak Ex 512 z TK 2 Jistebnik — Studénka na SK 2 a 102
Zst. Studénka;

7.36.01 h — Cinnosti SZZ byl zménén navéstni znak na hlavnim (vjezdovém)

naveéstidle 2L zst. Studénka z navésti ,Stdj“ na navést ,Volno“. Dale
byla normalni obsluhou SZZ postavena odjezdova jizdni (vlakova)
cesta pro vlak Ex 512 ze SK 102 Zst. Studénka na TK 1 Studénka —
Suchdol nad Odrou;

7.40.46 h — Ccinnosti PZZ bylo indikovano spusténi svételné a zvukové vystrahy
PZZ 7P P6501, kterou byli uZivatelé pozemni komunikace na ZP
P6501 varovani, ze se k ZP blizi viak. Casova odchylka +2 s oproti
zadznamu pofizeného zaznamovym zafizenim PZZ ZP P6501 je

vrve

7.41.35h — CcCelo viaku Ex_ 512 minulo hlavni (vjezdové) navestidio 2L
zst. Studénka. Cinnosti SZZ byl zménén navéstni znak tohoto
navéstidla z naveésti ,Volno“ na navést ,Stlj;

7.41.45h — vlakem Ex 512 byl obsazen KO V3-4 Zst. Studénka;
7.41.49h - vlakem Ex 512 obsazen KO SK 2 Zst. Studénka;

SZZ vykazovalo v dobé pfed vznikem MU, v dobé jizdy vlaku Ex 512 a v dobé
vzniku MU bezporuchovy stav, spravnou ¢innost.
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ZP P6501 v km 245,044 je zabezpeCen PZZ-EA, kategorie FjZS 3ZBl, ktery ma
platny Prikaz zpUsobilosti UTZ, ev. €. PZ 1262/03-E.42, vydany DU dne 10. 6. 2003,
s platnosti na dobu neurditou. PZZ je vybaveno &tyfmi svételnymi skfinémi vystraznikd,
s dvojitymi celymi zavorovymi bfevny a pozitivni signalizaci. Posledni kompexni prohlidka
sdélovaci a zabezpedovaci techniky PZZ ZP P6501 byla provedena ve dnech 14. 5. 2013
az 30. 5. 2013. Z komplexni prohlidky byla provozovatelem drahy vyhotovena ,ZPRAVA
o vysledku: Pétileté prohlidky sdélovaci a zabezpecCovaci techniky PZS L v km 242,742,
PZS M v km 244,909 a PZS N v km 245,044 zst. Studénka, podle vyhlasky ¢. 177/95 Sb.
a podle souvisejicich predpisd SZDC (CD)*, &. j.: 6781/2013 — OR OVA/SSZT, ze dne
14. 6. 2013 se zavérem ,PZS N v km 245,044 - zavady nezjistény”. PZZ ZP P6501 bylo
vybaveno zéznamovym zafizenim instalovanym v reléovém domku pobliz ZP.
Vyhodnocenim dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim bylo zjisténo, Ze v:

74044 h -

74128 h -

74134 h -

¢innosti PZZ byl dan povel ke spusténi svételné a zvukové
vystrahy, kterou byli uzivatelé pozemni komunikace varovani, ze
se k ZP blizi vlak, a to nasledkem ovlivnéni KO 2T3 PZZ ZP P6501
jizdou vlaku Ex 512 po TK 2 ze sméru od Zst. Jistebnik;

¢innosti PZZ byl po uplynuti vyklizeci doby vydan povel ke sklapéni
bfeven zavor;

v8echna bfevna zavor byla sklopena v koncové poloze;

PZZ vykazovalo pfed vznikem MU, v dobé jizdy vlaku Ex 512 a v dobé vzniku MU
bezporuchovy stav, spravnou €innost.

Prostor ZP P6501 byl v dob& vzniku MU monitorovan funk&énim kamerovym
systémem (Ctyf kamer) typu GKB 212 VF bez zaznamu zvuku, kdy signal z kamer byl
zaznamenavan v aplikaci GEOVISION na CDP Prerov. Ze zaznamu mj. vyplyva, Ze v:

74044 h -

7.40.51 h

741.24h -

7.41.28 h

74134 h -

zacatek svételné vystrahy — svételného signalu S 14a ,Dvé Cervena
stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového zabezpecCovaciho
zafizeni“ davané svételnymi skifinémi vSech vystraznikd, kterou byli
uZivatelé pozemni komunikace varovani, ze se k ZP P6501 blizi vlak

ve sméru od ul. 2. kvétna (od centra obce Studénka) projel pres ZP
osobni automobil i presto, ze Cinnosti PZZ byli jiz 7 s uzivatelé
pozemni komunikace svételnou vystrahou PZZ varovani, Ze se k ZP
P6501 blizi vlak;

ve sméru od ul. Nadrazni (od vypravni budovy zst. Studénka)
vjelo na ZP P6501 SMV i piesto, ze &innosti PZZ byli jiz 40 s
uzivatelé pozemni komunikace svételnou vystrahou PZZ varovani,
Ze se k ZP P6501 blizi viak;

byla svételna vystraha doplnéna mechanickou vystrahou PZZ.
ZacCatek sklapéni vSech 4 polovicnich zavorovych brfeven celych
zavor,

byla vSechna 4 polovi¢ni zavorova bfevna celych zavor sklopena proti
sobé pres oba jizdni pruhy (celou S$ifi) pozemni komunikace. Bfevna
zavor se nedostala do kontaktu se SMV — tahaCem SCANIA ani
s navésem KRONE. SMV bylo tak uzavieno na pfejezdové vozovce
ZP mezi sklopenymi bievny zavor;
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7.41.40h — SMV zastavilo na ZP &elem kabiny tahage v prdjezdném prafezu
SK 4, zadni napravou tahace mezi kolejnicemi SK 2;

74143 h — SMV zacalo ve svém jizdnim pruhu popojizdét dopfedu smérem
k zadnimu sklopenému bfevnu zavory;

74149 h - c¢as vzniku MU - stfetnuti vlaku Ex 512 se stojicim SMV. V cCele
vlaku Fazené DV narazilo do pravého boku SMV, a to do prostoru za
kabinou tahace, bezprostfedné za zadni napravou tahace SCANIA.
Kabina i s fidi€em SMV se ihned po stfetnuti s vlakem nasilné
oddélila od tahaCe a zUstala stat otoCena o cca 165° na pfejezdové
vozovce ZP, a to v prostoru SK 4 Zst. Studénka.

Nedostatky na strané provozovatele drahy a dopravce nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly pFed
vznikem MU provozovatelem drahy v predmétném useku drahy provadény prohlidky
a méfeni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunika¢€ni prostredky

Komunikacni prostfedky v souvislosti se vznikem MU nebyly pfed jejim vznikem
pouzity.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Hlavové DV 682.003-9, ze kterého byla fizena jizda vlaku, mélo platny Prikaz
zpusobilosti DV, ev. ¢.: PZ 10913/06-V.07, vydany DU dne 27. 6. 2006. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 6. 3. 2015, s platnosti
do 6. 9. 2015. DV bylo dopravcem CD, a. s., v dob& vzniku MU pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti. DV 682.003-9 bylo v dobé vzniku MU
vybaveno zafizenim Memocard pro automatické zaznamenavani dat. Ty jsou
zaznamenavany pamétovym modulem STS for CDT680 Memocard typ 010.04.752,
vyrobce Alstom, vyrobni €. 0007, s pamétovym boxem ALSTOM 007.04.429/00, vyrobni €.
M400000003. Devastace ¢ela DV (kabiny strojvedouciho a prostoru za ni) nasledkem MU,
vCetné prostoru se zafizenim Memocard, zpUsobila, Ze data zaznamenana timto
zafizenim se v podminkach dopravce CD, a. s., stala nevyhodnotitelna.

Proto byla pro potfeby analyzy prubéhu jizdy viaku Ex 512, v&. technologie
obsluhy elektrické jednotky strojvedoucim, pouzita data zaznamenana zafizenim
Memocard umisténym na fizeném hlavovém DV 681.003-0 fazeném na konci vlaku. Data
zaznamenavana pamétovym modulem STS for CDT680 Memocard typ 010.04.752,
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vyrobce Alstom, vyrobni €. 0011, s pamétovym boxem ALSTOM 007.04.429/00, vyrobni
¢. M400000008, DV 681.003-0 byla pro potieby této konkrétni MU, ve spoijitosti
s podanym vysvétlenim strojvedouciho vlaku a svédku a vlastnim zjisténim postacujici.
Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Ex 512 mj. (pfi zaokrouhleni parametru vzdalenosti
na celé metry) vyplyva, Ze v:

7.34.27 oo h —
7.38.04 3 h —

7.41.36.00 h —

7414012 h—

741439 h —

741445 h —

74149h -

vlak v zst. Ostrava-Svinov byl uveden do pohybu (odjezd viaku);

plynulym rozjezdem na draze ve vzdalenosti 9 989 m pred ZP
P6501 vlak dosahl rychlost 160 km-h. V dalSim prabéhu jizdy viak
udrzoval konstantni rychlost 160 km-h™";

vlak jedouci rychlosti 160 km-h" projel za Uuroveri hlavniho
(viezdového) navestidla 2L zst. Studénka vzdaleného 569 m pred
ZP;

¢elo vlaku rychlosti 160 km-h™ minulo misto vzdalené cca 383 m
pred ZP P6501, ze kterého mohl strojvedouci nejdfive zjistit
(rozpoznat) pfekazku (SMV) nachazejici se na prejezdové vozovce

zahajeni snizovani tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné
tlakové brzdy vyvolany zavedenim nouzového  brzdéni
prostfednictvim ovladace brzdiCe, ktery strojvedouci prestavil do
polohy rychlo¢inné brzdéni. Vlak jedouci rychlosti 160 km-h' se
nachazel ve vzdalenosti 214 m pred ZP;

pocatek sniZzovani rychlosti z hodnoty 160 km-h' vyvolany
zavedenim nouzovéhov brzdéni vlaku. Vlak se nachazel ve
vzdalenosti 187 m prfed ZP;

vznik MU. Uginkem nouzového brzdéni viaku byla rychlost viaku
snizena na 142 km-h'. Nasledkem zkratu v elektrickych rozvodech
vlaku Ex 512 zpusobeného destrukci vlaku byl dalsi zaznam prabéhu
jizdy vliaku ukoncen;

v prabéhu jizdy vlaku z Zst. Ostrava-Svinov az do mista vzniku MU nebyla nejvyssi
dovolena rychlost vlaku 160 km-h™" prekrocena;

Cas zavedeni nouzové brzdy, dani zvukové naveésti ,Pozor“ vedouciho DV vlaku
a obsluhu mobilni ¢asti vlakového zabezpelovale se nepodafil prokazatelnym
zpusobem zjistit, protoze tyto veli€iny nebyly zafizenim Memocard hlavového DV
681.003-0 fazeného na konci vlaku, tzn. z DV, ze kterého nebyla jizda vlaku
Ex 521 fizena, zaznamenavany.
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Obr. ¢&. 4: Schéma hlavového DV 682.003-9 Zdroj: CD, a. s.

V predni ¢asti hlavového DV fady 682 se nachazi kabina strojvedouciho. Ta ma
vnitfni Sifku 2,46 m, délku od zadni stény po stfedovy sloupek ovladaciho pultu stanovisté
strojvedouciho 0,78 m. Vstupni dvefe na stanovisté strojvedouciho jsou situovany v zadni
sténé kabiny, pfi pohledu od ovladaciho pultu strojvedouciho vpravo, mezi rozvadéem
v kabiné strojvedouciho a skfini palubniho vybaveni. Vstupni dvefe na stanovisté
strojvedouciho, Siroké 0,55 m, se oteviraji vpravo, ven ze stanovisté strojvedouciho.
K otevfeni dvefi ze stanovisté strojvedouciho slouzi klika nebo cervenou barvou
zvyraznéné bezpecnostni madlo situované po celé Sifce dvefi. Bezpecnostni madlo Ize
snadno obslouzit zatlaCenim ve sméru pohybu ven z kabiny libovolnou €asti lidského téla,
¢imz je i pfi uzam&enych dvefich umoznén rychly vstup do prostoru dvefi pro nouzovy
vystup cestujicich ven z hlavového DV, které jsou situovany po stranach v pfedni Casti
hlavového DV za kabinou strojvedouciho. Pro vstup do oddilu pro cestujici musi
strojvedouci jesté prekonat jedny dvefe. Ty jsou situovany v 0,8 m Siroké chodbé, mezi
skfini vlakového zabezpeCovale a sténou prostoru WC, kdy podélna vzdalenost mezi
vstupnimi dvefmi na stanovisté strojvedouciho a dvefmi do oddilu pro cestujici €ini 1,54 m.
Dvefe do oddilu pro cestujici jsou oboustranné, tzn. Ize je otevfit bud potaZzenim k sobé
nebo zatlaCenim do oddilu pro cestujici, pfiemz zavésy dvefi jsou osazeny na jejich
pravé strané dvefi. K otevieni dvefi slouzi ve sméru pohybu do oddilu pro cestujici
bezpecCnostni tlacny pakovy mechanizmus s madlem umisténym po celé Sifce dvefi. Také
toto madlo Ize snadno obslouzit tlakem téla. Z hlediska snadného a rychlého opusténi
kabiny strojvedouciho do prostoru oddilu pro cestujici je limitujicim parametrem
vzdalenost mezi rohem zadni stény rozvadéce v kabiné strojvedouciho a pfedni sténou
prostoru s WC, ktera cini 0,5 m, kdy pfi€na vzdalenost stfedu vstupnich dvefi na
stanovisté strojvedouciho od podélné osy chodby do oddilu pro cestujici, ktera navazuje
na ulicku mezi sedadly, Cini 0,4 m. Tyto parametry strojvedoucimu ve snadném a rychlém
opusténi kabiny nebrani. Strojvedouci znaly konstrukce a obsluhy DV, jenz si je pfirozené
védom svych individualnich télesnych proporci, limitujici parametr unikového prostoru
snadno eliminuje vhodnym nato€enim trupu téla.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Ex 512 v tratovém useku Jistebnik — Studénka a v Zst. Studénka byla
zabezpecCena v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele
drahy, a to TZZ, trojznakovym automatickym blokem a SZZ ESA 11. Jizdni (vlakova) cesta
pro vjezd vlaku do Zst. Studénka byla tratovym dispeCerem 1B CDP Prferov na JOP CDP
Prerov postavena normalni obsluhou SZZ ESA 11.

Uzivatelé pozemni komunikace ul. Nadrazni a 2. kvétna byli o blizicim se vlaku Ex 512
k ZP P6501 varovani v&as, a to 1 min. 5 s pfed jeho prijezdem, svételnou vystrahou davanou
svetelnym signalem S 14a ,Dvé Cervena stfidavé pferuSovana svétla signalu prejezdového
zabezpec€ovaciho zafizeni“ a zvukovou vystrahou davanou charakteristickym pferuSovanym
zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ, ktera byla po 44 s doplnéna mechanickou
vystrahou davanou polovicnimi zavorovymi brevny celych zavor sklapénymi proti sobé pres oba
jizdni pruhy (celou $ifi) pozemni komunikace.

V tratovém useku Jistebnik — Studénka strojvedouci vlaku Ex 512 nepfekro€il nejvyssi
dovolenou rychlost 160 km-h™". Tratova rychlost 160 km-h™" byla ve sméru jizdy viaku Ex 512
navésténa neprenosnym naveéstidlem — rychlostnikem N pfikazujicim strojvedoucimu DV
neprekroCit rychlost 160 km-h™" umisténym v km 260,400, tj. 15.356 m pifed mistem vzniku MU.
Do Zst. Studénka vlak vjizdél rychlosti 160 km-h' na navést ,Volno" navésténou hlavnim
(vjezdovym) naveéstidlem 2L. Nasledujicim hlavnim navéstidlem, kterym bylo hlavni (cestové)
navéstidlo Lc2 v km 244,367 a ke kterému vlak Ex 512 jiz nedojel, byla navésténa navést
,Ocekavejte rychlost 60 km-h™'. Po projeti viaku Ex 512 kolem hlavniho (vjezdového) navéstidla
2L zst. Studénka, pfi jizdé pravostrannym slozenym kolejovym obloukem na jistebnickém
zahlavi Zst. Studénka, strojvedouci ve vzdalenosti 383 m pied ZP P6501 mohl nejdfive zjistit
(rozpoznat) pfekazku — SMV nachazejici se na prejezdové vozovce mezi sklopenymi
zavorovymi bfevny ZP. Strojvedouci na vzniklou situaci, pfi rychlosti jizdy vlaku 160 km-h™,
reagoval danim zvukové navésti ,Pozor‘ zvukem houkacky vedouciho (Fidiciho) DV vlaku,
pfestavenim ovladace brzdy do polohy rychloginného brzdéni, ¢imz bylo zavedeno nouzové
brzdéni vlaku, a opustil kabinu strojvedouciho, a to smérem do interiéru oddilu pro cestujici
hlavového DV. Vzhledem ke kratké vzdalenosti nebylo mozné viak pfed ZP P6501 zastavit.
Zavedenym nouzovym brzdénim vlaku byla do doby stfetnuti rychlost snizena na 142 km-h™".
P¥i této rychlosti viak devastujicim zplsobem narazil do pravého boku SMV.

V C&innosti na MU zucéastnénych zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nebyly nedostatky zjistény.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vc€etné

dokladl ze zaznamového zarizeni

Do doby vzniku MU nebyla v souvislosti s jejim vznikem uskuteCnéna zadna
verbalni komunikace.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu platnymi pravnimi predpisy.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Ex 512 dne 21. 7. 2015 v 6.46 h v DKV Praha nastoupil na
2 smeény spojené odpocCinkem v jiné nez domovské stanici. V ramci 1. smény Fidil
vlaky Ex 503 v trase Praha hl. n. — Ostrava hl. n., Ex 508 v trase Ostrava hl. n. —
Praha hl. n. a Ex 511 v trase Praha hl. n. — Bohumin. 1. sménu ukoncil dne 21. 7.
2015 v 18.50 h v Zst. Bohumin. Nasledoval dopravcem zajistény odpocinek na
lGZku. 2. sménu strojvedouci nastoupil v Zst. Bohumin dne 22. 7. 2015 ve 3.03 h
s nastupem na vlak Ex 512. Pfestavku na oddech a odpocinek vzhledem k Casu
nastupu na 2. sménu, po ¢as vzniku MU, neCerpal. Odpocinek pred 1. sménou mél
vice jak 48 h, odpocCinek pfed 2. sménou mél 8.13 h.

tratovy dispeCer 1B CDP Pferov nastoupil na sménu dne 22. 7. 2015 v 6.00 h, dne
22.7.2015. Pfestavku na oddech a odpocCinek vzhledem k ¢asu nastupu na sménu,
po ¢as vzniku MU, necerpal. Odpocinek pfed sménou mél 72 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zadkonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.
Nedostatky nebyly zjistény.
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb., pfipadné
vyhlasky €. 16/2012 Sb. Jejich zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na
vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.
Nedostatky nebyly zjistény.
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovist zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Za obdobi od 1. 1. 2009 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje DI celkem 24 MU
podobného charakteru, kdy doslo ke stfetnuti vlaku se SMV stojicim na prejezdové
vozovce ZP mezi sklopenymi bfevny zavor, jejichz bezprostfedni pficinou bylo vjeti SMV
na ZP v dobé davané svételné a zvukove vystrahy PZZ, a to:

s nakladnimi SMV (5 pfipadu) ze dne:

20. 5. 2011 — stfetnuti vlaku Sp 1669 se SMV tovarni znacky Peugeot Boxer
(fidic — obCan Polskeé republiky) na ZP P4893 v tratovém Useku Sruby —
Dobfikov u Chocné (trat 501A Ceska Trebova — Praha Liben). ZP byl
zabezpeden PZZ kategorie PZS 3ZBI, typu AZD 71, doplnénym celymi
zavorovymi brevny;

8. 6. 2011 — stfetnuti vlaku R 806 se SMV tovarni znacky IVECO Stralis
s pfivésem (fidi¢ — ob&an Polské republiky) na ZP P8164 v tratovem useku
Napajedla — Spytihnév (trat 305F Pferov — Nedakonice). ZP byl zabezpecen
PZZ kategorie PZS 3ZBI, typu PZZ-EA, doplnénym celymi zavorovymi bfevny;
17. 5. 2012 — stfetnuti vlaku Os 15766 se SMV tovarni znacky RENAULT
Master (fidi¢ — ob&an Polské republiky) na ZP P4561 v tratovém useku Trutnov
stfed — Trutnov hl. n. (trat 509A Jaromé&i — Trutnov hl. n.). ZP byl zabezpe&en
PZZ kategorie PZS 3ZBI, typu PZZ-EA, doplnénym celymi zavorovymi bfevny;
27. 6. 2012 — stfetnuti vlaku Os 6607 se SMV tovarni znacky IVECO Stralis
(Fidic — ob&an Polské republiky) na ZP P3437 v tratovém useku OstaSov —
Liberec-Horni Ruzodol (trat 545A Décin vychod — Ceska Lipa — Liberec). ZP byl
zabezpeCen PZZ kategorie PZS 3ZBI, typu PZZ-AC, doplnénym celymi
zavorovymi brevny;

3. 10. 2014 — stfetnuti vlaku Pn 62121 se SMV tovarni znacky MAN TGA 18.430
s navésem (fidi¢ — ob&an Polské republiky) na ZP P8170 v Zst. Tlumad&ov (trat
305F Prerov — Nedakonice). ZP byl zabezpeéen PZZ kategorie PZS 3ZBI, typu
PZZ-EA, doplnénym celymi zavorovymi bfevny;

s osobnimi SMV (19 pfipadl) ze dne:

31. 5. 2009 - stfetnuti vlaku Os 7728 se SMV tovarni znacky PEUGEOT 106
(Fidi& — ob&an Polské republiky) na ZP P2319 v zst. Hyskov (trat 520E Rakovnik
— Beroun). ZP byl zabezpe&en PZZ kategorie PZS 3ZNlI, typu PZZ-K s pogitadi
naprav Siemens-Frauscher AZF, doplnénym celymi zavorovymi bfevny;

12. 9. 2009 - stretnuti vlaku Nex 57201 se SMV tovarni znacky FIAT Tipo 1.4
(Fidi¢ — ob&an Ceské republiky) na ZP P2417 v tratovém Useku BohuSovice nad
Ohfi — Lovosice (trat 527 Praha Bubene& — Dé&&in hl. n.). ZP byl zabezpeden
PZZ kategorie PZS 3ZBI, typu PZZ-RE, doplnénym zavorovymi bievny;

23. 10. 2009 - stfetnuti vlaku Os 15037 se SMV tovarni znacky RENAULT
Thalia (fidi¢ — ob&an Ceské republiky) na ZP P5161 v tratovém useku dopravna
D3 Vysoké Myto — Chocen (trat 517E Choceri — Litomysl). ZP byl zabezpe&en
PZZ kategorie PZS 3ZBI, typu PZZ-RE, doplnénym celymi zavorovymi bievny;
1. 11. 2009 — stfetnuti viaku Pn 68600 se SMV tovarni znaéky SKODA Fabia
(fidic — ob&an Ceské republiky) na ZP P6095 v tratovém Useku Ceské
Budéjovice — Hluboka nad Vlitavou-Zamosti (trat 704 Ceské Budé&jovice —
Bene$ov u Prahy). ZP byl zabezpe&en PZZ kategorie PZS 3ZBI, typu PZZ-RE,
doplnénym celymi zavorovymi bfevny;
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16. 7. 2010 — stfetnuti viaku Os 9001 se SMV tovarni znacky SKODA 135 GLX
Forman (fidi¢ — obCan Ceské republiky) na ZP P5689 v zst. Tynec nad Sazavou
(trat’ 523A CerCany — Praha-VrSovice). ZP byl zabezpeCen PZZ kategorie PZS
3ZNI, typu PZZ-RE, doplnénym celymi zavorovymi bfevny;

8. 1. 2011 — stfetnuti vlaku R 846 se SMV, které z mista MU ujelo, na ZP P3990
v tratovém useku Dobfenice — Karanice (trat 505A Chocen — Tynisté nad Orlici
— Velky Osek). ZP byl zabezpeden PZZ kategorie PZS 3ZBl, typu AZD 71,
dopInénym celymi zavorovymi bfevny;

17. 3. 2011 — stfetnuti vlaku R 824 se SMV tovarni znacky VOLKSWAGEN
Passat (fidi¢ — ob&an Ceské republiky) na ZP P270 v zst. Dobfichovice (trat
521B Praha Smichov — Beroun). ZP byl zabezpe&en PZZ kategorie PZS 3ZNlI,
typu SSSR, doplnénym celymi zavorovymi bfevny;

12. 2. 2012 — stfetnuti vlaku R 995 se SMV tovarni znacky PEUGEOT 206 (fidi¢
— obéan Ceské republiky) na ZP P3073 v tratovém Useku Bé&la u Staré Paky —
Libstat (trat 508 Jaroméf — Liberec). ZP byl zabezpeéen PZZ kategorie PZS
3ZBl, typu PZZ-RE, doplnénym celymi zavorovymi bfevny;

15. 2. 2012 — stfetnuti vlaku Os 5401 se SMV, které z mista MU ujelo, na ZP
P3075 v tratovém useku Stara Paka — Kostalov (trat’ 508 Jaromér — Liberec).
ZP byl zabezpe&en PZZ kategorie PZS 3ZBlI, typu PZZ-RE, doplnénym celymi
zavorovymi brevny;

27. 6. 2012 — stfetnuti vlaku Lv 1. nsl 74220 se SMV tovarni znacky BMW 750
(Fidi¢ — ob&an Ruské federace) na ZP P80 v tratovém Useku Hajek — Dalovice
(trat 533 Kadan-Prunéfov — Cheb). ZP byl zabezpeden PZZ kategorie PZS
3ZBI, typu PZZ-EA, doplnénym celymi zavorovymi bfevny;

4. 9. 2012 — stfetnuti vlaku SC 32 se SMV tovarni znacky OPEL Vectra (fidi¢ —
ob&an Ceské republiky) na ZP P4914 v tratovém Useku Re&any nad Labem —
Zaboti nad Labem (trat 501A Ceska Trebova — Praha Liberl). ZP byl
zabezpecten PZZ kategorie PZS 3ZBI, doplnénym celymi zavorovymi bfevny;

15. 12. 2012 — stfetnuti vlaku Nex 41344 se SMV tovarni znacky KIA Sorento
XM (fidi¢ — ob&an Ceské republiky) na ZP P3698 v Zst. Lestina u Svétlé (trat
324 Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n.). ZP byl zabezpe&en PZZ kategorie PZS
3ZNI, typu AZD 71, dopln&nym celymi zavorovymi bfevny;

29. 3. 2013 - stfetnuti vlaku EC 73 se SMV tovarni znacky PEUGEOT Boxer
(Fidic — ob&an Ceské republiky) na ZP P6811 v tratovém Useku Skalice nad
Svitavou — Svitavka (trat 326A Brno-Zidenice — Svitavy). ZP byl zabezpe&en
PZZ kategorie PZS 4Z, typu PZZ-EA, doplnénym celymi zavorovymi bievny;

30. 5. 2014 — stfetnuti vlaku R 1271 se SMV tovarni znacky FIAT Punto (fidi€ —
ob&an Ceské republiky) na ZP P3075 v tratovém useku Kostalov — Stara Paka
(trat 508 Jaromé&F — Liberec). ZP byl zabezpe&en PZZ kategorie PZS 3ZBlI, typu
PZZ-RE, doplnénym celymi zavorovymi bfevny;

1. 10. 2014 — stfetnuti vlaku Os 6409 se SMV tovarni znacky VOLKSWAGEN
Passat (fidi¢ — ob&an Spolkové republiky Némecko) na ZP P2928 v tratovém
useku Mélnik — V3etaty (trat 503A Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad).
ZP byl zabezpeden PZZ kategorie PZS 3ZBl, typu PZZ-K, doplné&nym celymi
zavorovymi bfevny;
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23. 11. 2014 — stietnuti viaku Ex 124 se SMV tovarni znacky CITROEN C3
1,4HDI (fidi¢ — ob&an Ceské republiky) na ZP P4926 v tratovém useku Nova
Ves u Kolina — Velim (trat 501A Cesk& Tfebova — Praha-Liben). ZP byl
zabezpeden PZZ kategorie PZS 3ZNI, typu AZD 71, doplnénym celymi
zavorovymi brevny;
13. 1. 2015 — stetnuti vlaku Os 18411 se SMV tovarni znacky SKODA Fabia
(Fidi¢ — ob&an Ceské republiky) na ZP P6353 v Zst. Pelhfimov (trat 703 Horni
Cerekev — Tabor). ZP byl zabezpeden PZZ kategorie PZS 3ZI, typu PZZ-EA,
dopInénym celymi zavorovymi bfevny;
3. 4. 2015 - stfetnuti vlaku Sv 105664 se SMV tovarni znacky TOYOTA Corolla
Verso (Fidi¢ — oban Ceské republiky) na ZP P4058 v Zst. Zamberk (trat 513A
Letohrad — Tynist& nad Orlici). ZP byl zabezpeden PZZ kategorie PZS 3ZNlI,
typu AZD 71, dopln&nym celymi zavorovymi bfevny;
18. 7. 2015 — stfetnuti vlaku R 872 se SMV tovarni znacky Skoda Octavia 1Z
(Fidic — ob&an Ceské republiky) na ZP P6829 v zst. Svitavy (trat 326A Brno-
Zidenice — Svitavy). ZP byl zabezpe&en PZZ kategorie PZS 3ZBI, typu PZZ-EA,
dopInénym celymi zavorovymi brevny.
Na zakladé vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vySe uvedenych MU podobného
charakteru a zjiSténé odpovédnosti nebyly na MU zuCastnénym provozovatelem drahy,
resp. dopravcem, pfijata zadna opatfeni k jejich pfedchazeni.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skuteénosti
v bodé 3

Vychozi stanici vlaku Ex 512 byla Zst. Bohumin, cilovou pak Zst. FrantiSkovy
Lazné. Vlak byl dne 22. 7. 2015 tvofen elektrickou tfisystémovou jednotkou fady 680,
v Cele s hlavovym DV 682.003-9. Poslednim mistem zastaveni vlaku pfed vznikem MU
byla Zst. Ostrava-Svinov, kde vlak v souladu s platnym grafikonem vlakové dopravy
zastavil pro vystup a nastup cestujicich. Ze stanice Ostrava-Svinov vlakem Ex 512
cestovalo 135 cestujicich, které doprovazeli 3 stevardi firmy JLV, a. s., a doprovod vlaku
slozeny ze strojvedouciho a 2 stevardi SC Pendolino, kdy v:
7.34.27 o h — 1j. 7 min. 23 s pfed vznikem MU, byl vlak Ex 512 v zst. Ostrava-
Svinov uveden do pohybu. Vlak byl na svém odjezdu opozdén
0 13 min.;

7.35.57 h — tj. 5 min. 52 s pfed vznikem MU, tratovy dispecer 1B CDP Pferov
normailni obsluhou SZZ Zst. Studénka z JOP CDP Pferov postavil
vjezdovou jizdni (vlakovou) cestu pro vlak Ex 512 z TK 2 Jistebnik —
Studénka na SK 2 a 102 Zst. Studénka;

7.35.59 h — tj. 5 min. 50 s pfed vznikem MU, byl €innosti SZZ zménén navéstni
znak na hlavnim (vjezdovém) navéstidle 2L zst. Studénka z navésti
»StUj“ na navést ,Volno*;
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7.38.04.3 h —

74044 h -

74124 h -

7.41.28h -

74134 h -

7.41.36.00 h —

74140 h -

7414012 h -

ti. 3 min. 44,5 s pfed vznikem MU, vlak Ex 512 plynulym rozjezdem
dosanhl rychlost 160 km-h™"'. V dalSi jizdé vlak pokracoval konstantni
rychlosti 160 km-h". Vlak se nachazel ve vzdalenosti 9 989 m pred
ZP;

ti. 1 min. 5 s pfed vznikem MU, bylo PZZ ZP P6501 uvedeno do
stavu vystraha. Uzivatelé pozemni komunikace, silnice lll. tfidy Cislo
46427, ve meésté Studénka, byli svételnou vystrahou — svételnym
signdlem S 14a ,Dvé Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu
pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni® a zvukovou vystrahou —
charakteristickym preruSovanym zvukovym signalem nezaménného
vyznamu PZZ, varovani, ze se k ZP blizi vlak. Vlak Ex 512 jel v té dobé
rychlosti 160 km-h";

ti. 25 s pfed vznikem MU, ve sméru od ul. Nadrazni (od vypravni
budovy Zst. Studénka) vjelo na ZP P6501 SMV i piesto, Ze &innosti
PZZ byli jiz 40 s uzivatelé pozemni komunikace svételnou a zvukovou
vystrahou PZZ varovani, Zze se k ZP P6501 blizi viak. Vlak Ex 512 jel
v té dobé rychlosti 160 km-h";

ti. 21 s pred vznikem MU, byl &innosti PZZ ZP P6501 po uplynuti
vyklizeci doby vydan povel ke sklapéni vSech bfeven zavor, ktera se
zacCala sklapét. Tim byla svételna a zvukova vystraha PZZ, kterou
byli uZivatelé pozemni komunikace jiz 44 s varovani, Ze se k ZP blizi
vlak, doplnéna o mechanickou vystrahu PZZ. Vlak Ex 512 jel v té
dobé rychlosti 160 km-h";

tj. 15 s prfed vznikem MU, byla vSechna 4 polovicni zavorova bfevna
celych zavor PZZ 7P P6501 sklopena proti sob& pies oba jizdni pruhy
(celou Sifi) pozemni komunikace. Bfevna zavor se nedostala do
kontaktu se SMV — tahaCem SCANIA ani s navesem KRONE. SMV
bylo tak uzavieno na prejezdové vozovce ZP mezi sklopenymi
bfevny zavor. Vlak Ex 512 jel v té dobé rychlosti 160 km-h";

tj. 13 s pred vznikem MU, vlak Ex 512 jedouci rychlosti 160 km-h’
minul droven hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L zst. Studénka, které
navéstilo navést ,Volno“. Navéstidlo je situované vpravo TK 2, ve
vzdalenosti 569 m pred ZP;

ti. 9 s pred vznikem MU, SMV zastavilo na piejezdové vozovce ZP
Celem kabiny tahacCe v prujezdném prafezu SK 4, zadni napravou
tahace mezi kolejnicemi SK 2. Vlak Ex 512 jedouci rychlosti
160 km-h™" se nachazel ve vzdalenosti 392 m pied ZP;

tj. 8,88 s pred vznikem MU, Celo vlaku Ex 512 jedouciho rychlosti
160 km-h"" minulo misto vzdalené cca 383 m pred ZP P6501, ze
kterého mohl strojvedouci nejdrive zjistit (rozpoznat) prekazku
(SMV) nachazejici se na pfejezdové vozovce ZP. Strojvedouci, dle
svého vyjadfeni, nékdy v té dob& manipuloval s pakou regulace
tahu, kterou navolil jizdu vybéhem. Dlvodem bylo omezeni tratové
rychlosti z hodnoty 160 km-h™' na hodnotu 150 km-h", a to od km
243,813 v obvodu nakladniho nadrazi zst. Studénka;
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74143 h -

741439 h —

7.41.44 5 h —

74149h -

ti. 6 s pred vznikem MU, SMV zacalo ve svém jizdnim pruhu
popojizdét dopfedu smérem k zadnimu sklopenému bfevnu zavory.
Vlak Ex 512 jedouci rychlosti 160 km-h" se nachéazel ve vzdalenosti
252 m pfed ZP. SMV v té dobé& malou rychlosti popojizdélo kabinou
tahace blize k zadnimu bfevnu sklopenych zavor;

ti. 5,1 s pfed vznikem MU, zah3ajeni sniZzovani tlaku vzduchu
v potrubi prubézné samocinné tlakové brzdy vyvolany zavedenim
nouzového brzdéni prostfednictvim ovladaCe brzdiCe, ktery
strojvedouci prestavil do polohy rychlo€inné brzdéni. Vlak Ex 512
jedouci rychlosti 160 km-h"' se nachazel ve vzdalenosti 214 m pred
ZP.

Dle vyjadieni svédka MU byla vedoucim DV vlaku Ex 512 pied ZP
P6501 dana zvukovéa navést ,Pozor*. Setfenim MU se &as dani této
navésti nepodafil prokazatelnym zplsobem zjistit, protoze tyto
veli€iny nebyly zafizenim Memocard hlavového DV 681.003-0
fazeného na konci vlaku, tzn. DV, ze kterého nebyla jizda vlaku
Ex 521 fizena, zaznamenavany, viz bod 3.4.4 této ZZ. Vzhledem
k naslednému sledu udalosti, kdy strojvedouci pfed stfetnutim stacil
opustit prostor kabiny strojvedouciho a uniknout ke kraji interiéru
oddilu pro cestujici, je zfejmé, Zze dani zvukové navésti ,Pozor”
strojvedouci inicioval obsluhou pfislusného ovladaciho prvku v ¢ase
mezi 74140, h a 741434 h, ti. mezi mistem na zahlavi
zst. Studénka, odkud mohl nejdfive zjistit (rozpoznat) prekazku
(SMV) nachazejici se na piejezdové vozovce ZP, a mistem zahajeni
snizovani tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové
brzdy vyvolany zavedenim nouzového brzdéni viaku;

ti. 4,5 s prfed vznikem MU, zacal vlak nasledkem zavedeného
nouzoveého brzdéni snizovat rychlost z hodnoty 160 km-h". Vlak se
nachazel ve vzdalenosti 187 m pred ZP;

stretnuti vlaku Ex 512 se SMV uzavienym mezi poloviCni zavorova
bfevna celych zavor PZZ ZP P6501 sklopena proti sobé pres oba jizdni
pruhy (celou S§ifi) pozemni komunikace. V cCele vlaku fazené DV
682.003-9, narazilo do pravého boku SMV, a to do prostoru za
kabinou tahace, bezprostifedné za zadni napravou tahace SCANIA.
Kabina i s fidi€em SMV se ihned po stfetnuti s vlakem nasilné
oddélila od tahaCe a zUstala stat otoCena o cca 165° na prejezdove
vozovce ZP, a to v prostoru SK 4 Zst. Studénka.

Hlavové DV 682.003-9 v koneCném postaveni po MU zastavilo na SK 2
v km 244,487, tj. 557 m za mistem stfetnuti.

Nasledkem MU utrpély 3 osoby (cestujici vlaku Ex 512) 0jmu na zdravi
s nasledkem smrti. Ujmu na zdravi dale utrpélo 25 osob, z toho 21 cestujicich vlaku
Ex 512, 1 zaméstnanec dopravce CD, a. s., a 3 zaméstnanci provozovatele drahy
SZDC, s. o. Celkova zjisténa Skoda k datu vydani této ZZ Cini 156 700 000 K¢, pficemz
konecna vySe Skody vycislena na infrastrukture drahy, DV vlaku Ex 512 a pfepravovanych
vécech a zavazadlech nebyla k datu vydani této ZZ provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
dopravcem CD, a. s., a cestujicimi vlaku vy&islena.

50



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost]

4.2 Rozbor

vrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Uréena technicka zafizeni SZZ Studénka a PZZ ZP P6501 byla v dobé& vzniku MU,
v souladu s § 22 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb., provozovatelem drahy provozovana
s platnymi prikazy zpUsobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti
a nevykazovaly poruchovy stav.

Jizda vlaku Ex 512 v tratovém useku Jistebnik — Studénka a v Zst. Studénka byla
dne 22. 7. 2015 zabezpecena v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy
provozovatele drahy. Jizdni (vlakova) cesta pro vjezd vlaku do Zst. Studénka byla tratovym
dispecerem 1B CDP Pferov na JOP CDP Prerov postavena normalni obsluhou SZZ ESA 11
z TK 2 Jistebnik — Studénka na SK 2 a 102 zst. Studénka. Jizda vliaku byla dovolena navésti
,Volno“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Studénka situovanym vpravo
TK 2 v km 245,613. Tato navést dovolovala strojvedoucimu viaku Ex 512 jizdu, pfi¢emz jizdu
vlaku neomezovala a pfikazovala mu jet nejvySe tratovou rychlosti, jejiz hodnota v tomto
konkrétnim pripadé byla 160 km-h™'. Tato navést dale predvéstila jednosvételnou navést na
nasledujicim hlavnim naveéstidle, kterym bylo hlavni (cestové) navéstidlo Lc2 Zst. Studénka.

Strojvedouci vlak Ex 512 Fidil a pozoroval trat a navésti v souladu s § 35 odst. 1
pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb. z kabiny strojvedouciho hlavového DV 682.003-9, tj. ze
stanovisté strojvedouciho, ze kterého byl nejlepsi rozhled.

Strojvedouci vlaku Ex 512 k ZP P6501 pfijizdél rychlosti 160 km-h, kdy v souladu
s § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb. neprekrocil nejvyssi dovolenou rychlost
vlaku, ktera byla 160 km-h™. V 7.41.404, h, tj. 7,88 s pfed vznikem MU, ¢elo vlaku Ex 512
minulo misto vzdalené 383 m pied ZP P6501, ze kterého mohl strojvedouci nejdfive zjistit
(rozpoznat) SMV nachéazejici se na prejezdové vozovce ZP. Strojvedouci, dle svého
vyjadfeni, nékdy v té dobé manipuloval s pakou regulace tahu, kterou navolil jizdu
vybéhem. Dlvodem bylo omezeni tratové rychlosti z hodnoty 160 km-h" na hodnotu
150 km-h", a to od km 243,813 v obvodu nakladniho nadrazi Zst. Studénka. Strojvedouci
na zjisténé SMV nachazejici se na ZP jednal, dle vyjadieni svédkl, obslouzenim
prislusnych ovladacich prvkd, jejichz prostfednictvim byla dana zvukova navést ,Pozor®
zvukem houkacCky hlavového DV 682.003-9, a obslouzenim ovladacCe brzdiCe, ktery
prestavil do polohy rychlocinné brzdéni, ¢imz strojvedouci zavedl nouzové brzdéni viaku.
Nasledkem toho v 7.41.43 4 h, tj. 3,78 s po projeti mistem, ze kterého mohl strojvedouci
nejdfive zjistit (rozpoznat) SMV nachazejici se na pfejezdové vozovce ZP, a 5,1 s pfed
vznikem MU, zacal byt tlak vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy viaku
snizovan. Z uvedeného vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Ex 512 v souladu s § 35 odst. 1
pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb. pozoroval trat’ a jednal podle zjisténych skutecnosti, a to
vcéas a spravné.

DV vlaku Ex 512 byla v dobé vzniku MU dopravcem pfi provozovani drazni

dopravy pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.,
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpuUsobilosti.
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ZP P6501 v km 245,044 pievadi pozemni komunikaci, silnici lll. tfidy &. 46427, ve
mésté Studénka, v urovni SK 1, 2, 4 a spojovaci koleje mezi vyhybkami €. 105 a €. 6 na
jistebnickém zhlavi zst. Studénka, obvod osobni nadrazi. Pozemni komunikace kfizi drahu
pod Ghlem 90°. ZP P6501 je &tyfkolejny, o Sifce 9,60 m a délce 30,60 m. Prejezdova
konstrukce je gumokovova typu STRAIL na betonovych kolejnicovych podporach. ZP je
zabezpeCen PZS, typového oznaceni PZZ-EA, kategorie PZS 3ZBlI, s celymi zavorami,
kdy poloviéni bfevna zavor se sklapéji sou€asné proti sobé, a to po uplynuti vyklizeci
doby.

PZZ ZP P6501 bylo ovladano automaticky jizdou vlaku Ex 512 se zavislosti na
postaveni hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L Zst. Studénka. PZZ ZP P6501 v 7.40.44 h
zacCalo sveételnou vystrahou — svételnym signalem S 14a ,Dvé Cervena stfidavé preruSovana
svétla signalu pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni® a zvukovou vystrahou —
charakteristickym preruSovanym zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ varovat
uzivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP blizi viak Ex 512. Svételna a zvukova vystraha PZZ
byla v 7.41.28 h, po uplynuti vyklizeci doby ZP, ktera v souladu s &l. B.3 Pfilohy B (normativni)
CSN 34 2650, &inila 44 s, doplnéna mechanickou vystrahou — sklap&jicimi se vsemi
4 polovi¢nimi bfevny celych zavor soucasné. Bfevna zavor byla sklopena proti sobé pres oba
jizdni pruhy (celou Sifi) pozemni komunikace, tzn. dosla do koncové polohy, v Case 7.41.34 h.
Doba sklapéni breven zavor 6 s byla, v souladu s ¢l. 4.1.4.4 CSN 34 2650, tj. kratSi nez 10 s.
Ke vzniku MU doslo v 7.41.49 h.

Z uvedeného vyplyva, Ze uzivatelé pozemni komunikace, silnice lll. tfidy €. 46427, ve
mésté Studénka, byly &innosti PZZ ZP P6501 v souladu s § 4 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb.
s dostate¢nym Gasovym piedstihem varovani, Ze se k ZP blizi viak Ex 512.

Cl. 4.1.4.5 a Priloha B (normativni) CSN 34 2650, platné v dob& modemizace PZZ
v roce 2002, resp. &l. 5.1.4.5 a Pfiloha B (normativni) CSN 34 2650 ed. 2, platné v dobé vzniku
MU, umozfuji, aby u ZP zabezpe&eného PZS dopin&ného mechanickou vystrahou —
sklap&nymi, sklopenymi a zvedanymi bievny zavor, bylo bfevno zavory pred ZP sklapé&no dfive
nez brevno zavory za ZP. Musi vak byt spin&na podminka, Ze povel ke sklapéni bievna zavory
za ZP nesmi byt vydan dfive, neZ pro bfevno zavory pred ZP v témze jizdnim pruhu. U PZS
s celymi zavorami, pokud brevno zavory pred ZP nezasahuje souCasnée do jizdniho pruhu pro
opacny smeér jizdy, tzn. také na ZP P6501, Ize takové bfevno zavory sklapét jiz po uplynuti
predzvanéci doby, tj. doby, za kterou nejdelSi a nejpomalejsi silni¢ni vozidlo uzivatele pozemni
komunikace mine zavoru pred ZP. Prioritni uZiti postupného (sekvenéniho) sklap&ni zavorovych
bfeven CSN 34 2650, resp. CSN 34 2650 ed. 2, ani jiny pravni pfedpis nestanovuiji.

V pfipadé ZP P6501 by pfi aplikaci postupného (sekvenéniho) sklapéni polovi¢nich
bfeven celych zavor byl Cinnosti PZZ vydan povel ke sklapéni pravych bfeven celych zavor
pred ZP jiz po uplynuti predzvanéci doby pro brevna zavor pred ZP, tzn. po uplynuti 18 s.
Vzhledem k éasu ovlivnéni PZZ ZP P6501 jizdou vlaku Ex 512 by byl éinnosti PZZ ZP
P6501 po uplynuti pfedzvanéci doby vydan povel ke sklapéni pravych breven celych
zavor pred ZP, tzn. k doplnéni svételné a zvukové vystrahy PZZ mechanickou vystrahou,
v 7.41.02 h, tj. 47 s pred vznikem MU. Prava brevna celych zavor by byla sklopena pres
pravé jizdni pruhy pozemni komunikace pred ZP v 7.41.08 h, tj. 41 s pred vznikem MU
a 16 s pred vjetim SMV na ZP. Ve skutec¢nosti byl v dobé jizdy vlaku Ex 512 ¢innosti PZZ
vydan povel ke sklapéni vSech poloviénich breven celych zavor, a tim k dopinéni
svételné a zvukové vystrahy PZZ mechanickou vystrahou, az po uplynuti vyklizeci doby,
Vv 7.41.28 h, tj. 0 26 s pozdéji nez v pripadé uvazovaného postupného (sekvenéniho)
sklapéni zavorovych bieven. ProtoZe nelze prokazatelnym zpUsobem Zjistit chovani, reakci
fidice SMV na sklopené pravé polovi¢ni bfevno celych zavor pfed ZP P6501, tj. zda by pred
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sklopenym bievnem zavory zastavil nebo by ani mechanickou vystrahu PZZ ZP nerespektoval
a vzhledem k tomu, Ze pravni pfedpisy a normy nestanovuji povinnost pfednostniho uZziti
postupného (sekvenéniho) sklapéni zavorovych breven, nelze uvedené posuzovat v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU, viz také bezpecCnostni doporuCeni k aplikaci postupného
(sekvencniho) sklapéni zavorovych bfeven celych zavor.

Uzivatel pozemni komunikace, fidi¢ SMV, byl na ZP P6501, ve sméru jizdy po
ul. Nadrazni ve mésté Studénka, od vypravni budovy Zst. Studénka, upozornén svislymi
dopravnimi znackami, kdy ve vzdalenosti 240 m pifed ZP byla osazena vpravo pozemni
komunikace svisla dopravni znacka A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ a nad ni na spoleCném
sloupku svisla dopravni znacka A 29 ,Zelezniéni piejezd se zavorami“, ve vzdalenosti 160 m
pred ZP byla osazena vpravo pozemni komunikace svisla dopravni znacka A 31b ,Navestni
deska (160 m)* a ve vzdalenosti 80 m pred ZP P6501 byla osazena vpravo pozemni
komunikace svisla dopravni znacka A 31c ,Navéstni deska (80 m)*“. ZP P6501 byl oznacen
dvéma svislymi dopravnimi znackami A 32b ,Vystrazny kfiz pro Zeleznicni pfejezd vicekolejny®
umisténymi vpravo i vlevo pozemni komunikace, pod kterymi byly na spolecném sloupku
umistény svételné skfiné vystraznikl PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor viak®. Uzivatel pozemni
komunikace, Fidic SMV, si pfed ZP P6501, v navaznosti na § 27 odst. 1 pism. g) zakona
C. 361/2000 Sb., ve smyslu § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., nepocinal zvlast opatrné,
zejména se nepresvedCil, zda mize ZP bezpecné prejet tak, aby na ZP nemusel zastavit (stat).
V 7.41.24 h fidi€ SMV i pfes svételnou vystrahu davanou svételnym signalem S 14a ,Dvé
Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni*
a zvukovou vystrahu davanou charakteristickym pferusovanym zvukovym  signalem
nezaménného vyznamu PZZ ZP P6501, v rozporu s § 29 odst. 1 pism. a) a b) zakona
¢. 361/2000 Sb., nedovolené vjel na ZP, a to bez ohledu na skuteCnost, ze davana svételna
a zvukova vystraha PZZ nebyla v té dobé doplnéna mechanickou vystrahou davanou
sklapénymi, resp. sklopenymi bfevny zavor.

Nedovolené vjeti SMV na ZP P6501, tzn. pochybeni fidice SMV, nebylo
zapri€inéno neznalosti pokynu provozovatele drahy vyjadreného svételnou
signalizaci svételnych skrini vystraznikii PZZ, ale jeho nerespektovanim. Obdobna
pravidla zakazujici vjezd silniénich vozidel na ZP plati také v Polské republice,
tzn. v domovské zemi fidiCe SMV. Podle bodu 1, 2 a 3 ¢lanku 28, oddilu ,Rozdziat 3 Ruch
pojazdow® (Oddil 3 Provoz vozidel), ¢asti ,DZIAL II Ruch drogowy“ (Dil II Dopravni
provoz), pravniho predpisu (zakonu) ,Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602 USTAWA, z dnia
20 czerwca 1997 r., Prawo o ruchu drogowym® (Zakon €. 98 o silni¢nim provozu, ze dne
20. 6. 1997, s uCinnosti od 1. 1. 1998, v platném znéni), je fidic motoroveho vozidla
prijizdéjiciho k ZP povinen byt vSeobecne ostrazity. Jesté pred vijezdem na ZP se ma fidiC
presvédcCit, zda-li se k ZP neblizi vlak, a jet takovou rychlosti, aby mohl v pfipadé, kdy je
signalem PZZ [davanym jednim nebo dvéma Cervenymi pferusovanymi svétly svételnych
skiini vystraznikd PZZ (dle typu PZZ)] zakazano vjet na ZP, zastavit vozidlo na
bezpeéném misté, tzn. pred ZP.

Po uzavieni SMV na ZP P6501 mezi sklopenymi poloviénimi bFevny celych zavor
Fidi€ SMV v 7.41.40 h, tj. 9 s pred vznikem MU, na ZP zastavil, a to éelem kabiny tahade
v prujezdném prafezu SK 4, zadni napravou tahate mezi kolejnicemi SK 2. Duvodem
zastaveni byla pfekazka pfed SMV vytvofena sklopenymi bfevny celych zavor, opatfena
v souladu s ¢&l. 4.1.4.6 CSN 34 2650 i z vnitfni strany ZP &ervenobilym navéstnim natérem,
pfirozené evokujicim zakaz dalSi jizdy. O 3 s pozdéji, tj. v 7.41.43 h, 6 s pfed vznikem MU,
zacal fidic se SMV malou rychlosti popojizdét kabinou tahace blize k zadnimu bfevnu

53



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost]

sklopenych zavor, pficemz o pferazeni brevna zavor se nepokusil. PfestoZe bfevna zavor
ZP P6501 jsou lehké drfevéné konstrukce uzpusobené k jejich prerazeni v libovolném misté
jizdniho pruhu nelze, jednoznacné stanovit, zda by SMV vzhledem k rychlému sledu udalosti
stacilo v&as opustit priljezdny prafez SK 2 na ZP.

Jak vyplyva z bodu 2.2.3 této ZZ, ZP P6501 byl modernizovan v roce 2002 v ramci
modemizace 2. Zelezniéniho koridoru, kdy byla na tomto ZP mj. zvy$ena tratova rychlost,
pficemz z dostupnych podkladll nevyplyva, ze by byla provedena analyza moznych rizik, jejiz
soucasti by bylo posouzeni mistnich podminek a mozného odklonéni predevsSim tranzitni
silniéni dopravy (zejména nakladnich SMV) mimo ZP P 6501 na nedaleky nadjezd. Povinnost
provést analyzu téchto rizik neni stanovena zadnym pravnim predpisem, nema absolutné
zadny vliv na pficiny této MU. Jeji vyznam spociva ve snizeni rizika vzniku MU.

Setfenim DI nebylo zjisténo, Ze by na vznik a rozsah Ujmy na zdravi osob ve viaku
Ex 512 mélo nebo mohlo mit negativni vliv néco jiného (nevhodné zvolena soucast DV), nez
destrukce vozové skfiné a prvku interiéru DV nasledkem stfetnuti (oddélenymi souastmi SMV,
zejména pak nakladem naloZzenym na navésu SMV) se SMV o celkové hmotnosti 33,330 t — viz
bod 2.3.1 této ZZ.

Setfeni DI se zaméfilo i na problematiku Gnikové cesty pro strojvedouciho, resp.
obecné na feSeni krizovych situaci. V daném pfipadé, jak vyplyva z vySe uvedeného, nebylo
Zjisténo nic, co by strojvedoucimu znemozrnovalo nebo znesnadnovalo rychlé opusténi kabiny
strojvedouciho, resp. mu prekazelo v unikové cesté. Obdobné Ize konstatovat, Ze strojvedouci
vlaku Ex 512 reagoval na nahle vzniklou situaci zcela spravné a nemohl v daném pfipadé ucinit
vice. DI vS8ak povazuje za nezbytné upozomit, ze krizové situace se mohou vyskytnout
v nejruznéjsi podobé a kdykoliv a feSeni bude vzdy na konkrétnim lidském Ciniteli, proto je vice
nez zadouci, aby provozni zaméstnanci, tedy i osoby fidici DV, byli systémové pfipravovani na
feSeni krizovych situaci. Stejné tak povazuje DI za vice nez zadouci upozornit na mozna rizika,
resp. na vyskyt nejriiznéjSich prekazek, které by strojvedoucimu v pfipadé nutnosti znemoznily
nebo znesnadnily unikovou cestu a v podstaté tim i varovani cestujicich pfed nebezpecim. Toto
upozornéni koresponduje s poznatky DI zjisténymi na zakladé své dosavadni Cinnosti pfi
preventivnich inspekcich v provozu v ramci vykonu statniho dozoru ve vécech drah
u nejriznéjsich dopravcu, kdy v prostoru za stanovistém (kabinou) strojvedouciho, z néhoz je
fizen motorovy nebo Fidicich viz nebo elektricka jednotka, se obCas nachazi zavazadla, zdrzuji
se v ném cestujici, popf. jsou zde odkladany prfedméty souvisejici s uskute€riovanim
pfepravnich sluzeb. PrestoZe pravni pfedpisy specialné tuto problematiku neupravuiji, jsou
povéfené osoby dopravce, ve smyslu § 37 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb., opravnény davat
cestujicim pokyny a pfikazy k zajiSténi bezpecnosti, tzn. také k zajisténi volného prostoru za
stanovistém (kabinou) strojvedouciho.

K €innosti sloZzek I1ZS na misté MU nema DI pfipominky.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfFi¢inou MU bylo:

nedovolené vjeti nakladniho automobilu na ZP P6501 v dobé&, kdy to bylo
uZivatelm pozemni komunikace zakazano, tzn. v dobé davané svételné a zvukove
vystrahy PZZ, kdy se k ZP blizil vlak Ex 512.

Prispivajici faktor MU:
neopusténi prostoru ZP — nepferazeni sklopeného zavorového bievna PZZ v situaci
uzavieni SMV mezi sklopenymi zavorovymi bifevny pfed pfijezdem vlaku Ex 512.
4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou MU bylo:
nerespektovani svételné vystrahy, davané dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi

svetly, a zvukove vystrahy, davané charakteristickym pferusovanym zvukovym signalem
nezaménného vyznamu, PZZ ZP P6501, uzZivatelem pozemni komunikace.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti

Pfi¢ina MU zplsobena predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti nebyla DI zjisténa.
4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU,

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., na zakladé vysledkd
vlastniho Setfeni predmétné MU neucinil ani nepfijal zadna opatfeni.
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Z verejné dostupnych zdroji vyplyva, ze provozovatel drahy fesi dalSi moznosti,
jak zvysit bezpegnost na ZP, a to zavedenim detekce prekazky na ZP pied dovolenim
vjezdu vlaku nebo DV na ZP. VVzhledem k tomu, Ze toto opatfeni ma negativni vliv na
prodlouzeni doby uzavieni ZP, a to v zAvislosti na zabrzdné vzdalenosti v pfilehlych
usecich drahy a svym zplUsobem se dotyka zakladniho pravidla obsazeného v § 6 odst. 3
zakona €. 266/1994 Sb., tzn. Ze na ZP ma drazni doprava pfednost pfed provozem na
pozemni komunikaci, povazuje DI za nezbytné upozornit na mozné zneuzivani systému ze
strany neukaznénych uzivateld pozemni komunikace, spocivajici v poruSovani pravidel
silniéniho provozu, tzn. v nedovoleném vjizdéni na ZP v dobé&, kdy je to &innosti PZZ
zakazano. To by v pfipadé detekce piekazky na ZP, nejen po dobu sklapéni zavorovych
bfeven, ale také po jejich sklopeni, mohlo v konecném disledku vést k omezeni az
zastaveni drazni dopravy na ZP z davodu detekce prekazky na ZP (vlak nebo DV by
potom musel Cekal az mu neukaznéni uzivatelé pozemni komunikace umozni vjet na ZP).
Pro pfipadné zavedeni systému detekce prekazky na ZP prfed dovolenim vjezdu vilaku
nebo DV na ZP je proto nezbytné najit nejen technické, ale i legislativni feseni, které by
umoznilo nekompromisné (tvrdé) sankcionovat neukaznéné uzivatele pozemnich
komunikaci takovym zplGsobem, aby sankce, v€etné nahrad veskerych nakladd vzniklych
dopravclim v duasledku zpozdéni, tyto neukaznéné uzivatele pozemnich komunikaci
pfedem odradily pfed zneuZivanim vySe uvedeného bezpecnostniho systému a pred
vytvarenim novych rizikovych situaci na ZP.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnost| vzniku mlmoradne udalostl doporucuje provozovateli drahy, kterym je Sprava
zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace:

- u stavajicich Zelezni¢nich pFejezdll zabezpelenych svételnym prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim doplnénym celymi zavorami, ktera se sklapégji
polovicnimi bfevny zavor souc€asné proti sobé, a ktera po sklopeni nezasahuiji pfed
Zeleznicnim prejezdem do jizdniho pruhu pro opaény smeér jizdy silniCnich vozidel,
provést analyzu moznosti proveditelnosti zmény souCasného sklapéni, polovicnich
bfeven téchto zavor na postupné (sekvencni) sklapéni, aby polovicni bfevna celych
zavor se pred ZelezniCnim prejezdem sklapéla jiz po uplynuti pfedzvanéci doby. Na
zakladé této analyzy realizovat zménu (Upravu) souCasného sklapéni na postupné
(sekvencni) sklapéni polovicnich bfeven celych zavor na vSech v udvahu
prichazejicich zelezni¢nich prejezdech, zejména pak na vicekolejnych;

- na ZelezniCnich prejezdech nové zabezpeCovanych svételnym piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim doplnénym celymi zavorami, ktera se sklapéji
polovicnimi bfevny zavor proti sobé, pfednostné uplatiiovat postupné (sekvenéni)
sklapéni polovi¢nich bfeven celych zavor proti sobé, aby polovi¢ni bfevna celych
zavor se v témze jizdnim pruhu sklapéla pfed Zelezni¢nim prejezdem jiz po uplynuti
predzvanéci doby;

- v ramci modernizaci (rekonstrukci) ZelezniCnich prFejezdli, popf. pravidelnych
prohlidek Zelezni¢nich pfejezdl, provadét analyzu rizik, jejiz soucasti je posouzeni
mistnich podminek a chovani Uc¢astnikll provozu na pozemni komunikaci, resp.
urceni zelezni¢niho pfejezdu (pro chodce, cyklisty, nejdelSi silni¢ni vozidlo uZivatele
pozemni komunikace apod.).
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Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5

zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfiCin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporu€uje dopravci, kterym jsou Ceské
drahy, a. s.:

v ramci odborné pfipravy na pozici strojvedouciho a pravidelného dalSiho
vzdélavani se systémové vénovat FeSeni krizovych situaci (napf. formou
nejriiznéjSich simulatort nebo praktickym vycvikem na konkrétnich DV);

oznacovat prostory za stanovistém (kabinou) strojvedouciho motorovych a fidicich
vozu a elektrickych jednotek pfisluSnym upozornénim (napisy, nebo piktogramy),
zajiStujici volnost daného prostoru (Unikovou cestu pro strojvedouciho). Dale
dusledné uplathovat Cleny doprovodu vlaku pravnimi predpisy dané opravnéni
k davani pokynu a prfikaz( cestujicim, ktefi nerespektuji pfislusné upozornéni
(napisy nebo piktogramy), a vyvarovat se vSemu, co by znesnadnilo nebo
znemoznilo strojvedoucimu opusténi jeho stanovisté (kabiny) v pfipadé krizové
situace.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,

v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti
na drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatfeni, smérfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych
bezpecnostnich doporuceni pro provozovatele drahy i u jinych provozovatell drah
Zelezniénich v Ceské republice, resp. v ramci své &innosti jako specialniho
stavebniho ufadu pfi stavebnich Fizenich ve vécech ZelezniCnich pfejezdul
a dalSich staveb majici vliv na bezpeénost na Zelezniénich pfejezdech;

pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujicihno k =zajiSténi realizace vySe uvedenych
bezpecnostnich doporu€eni pro dopravce i u jinych Zelezni¢nich dopravcu
v Ceské republice, resp. v ramci své &innosti jako narodniho bezpeé&nostniho
Urfadu v odvétvi drazni dopravy pfi vydavani osvédCeni dopravce a schvalovani
pfislusnych draznich vozidel nebo jejich zmén;

ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky iniciovat zménu &eské
technické normy CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpeclovaci zafizeni“, v plathém znéni, tak, aby u Zelezni¢nich
pfejezdu zabezpeCovanych svételnym prejezdovym zabezpefovacim zafizenim
doplnénym celymi zavorami, ktera se sklapéji polovicnimi bfevny zavor soucasné
proti sobé a ktera po sklopeni nezasahuiji pfed zelezni¢nim prejezdem do jizdniho
pruhu pro opacny smér jizdy silni¢nich vozidel, bylo prednostné uplatnovano
postupné (sekvenéni) sklapéni polovi¢nich bfeven celych zavor proti sobé
v témze jizdnim pruhu;

ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky zvazit moznost a podle
potfeby iniciovat zmé&nu &eské technické normy CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni
zabezpecovaci zafizeni — Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, v platném znéni,
tak, aby Cervenobily navéstni natér na vnitfni strané bfeven celych zavor byl
nahrazen jinym (zékaz neevokujicim), resp. aby byl doplnén zvyraznénim, popf.
napisem, nabadajicim fidiCe silnicniho motorového vozidla, z jakékoliv pfiCiny
uzavieného na Zeleznicnim pfejezdu mezi sklopenymi zavorovymi bfevny,
k urychlenému opusténi zZelezni¢niho prejezdu prerazenim bfevna zavory.
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V souladu s pfilohou €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti
na drahach, v platném znéni, a &l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU
A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje
Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

- rozSifit povédomi Fidi€h silni€nich motorovych vozidel o moznosti prerazeni
sklopeného bfevna zavory svételného prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni
v situaci uzavieni silni€niho vozidla mezi sklopenymi bfevny zavor,;

- iniciovat sjednoceni postupu pro vyuziti kamerovych systémua instalovanych
v blizkosti Zelezni¢nich prejezdl také k prevenci a feSeni nedisciplinovaného
chovani uzivatelu pozemni komunikace, ktefi nedovolené vstupuji (vjizdéji) na
Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy je pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim davana
svételnd vystraha (dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly) a zvukova
vystraha (davana charakteristickym pferuSovanym zvukovym signalem nezaménného
vyznamu);

- iniciovat zménu sankci za nedovolené vijeti silnicnich vozidel, nedovoleny vstup
uzivateld pozemni komunikace na Zelezni¢ni pfejezd v dobg, kdy je to uZivatelim
pozemni komunikace zakazano, tzn. také v dobé davani svételné vystrahy
(davané dvéma cCervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) a zvukové vystrahy
(davané charakteristickym pferuSsovanym zvukovym signadlem nezaménného
vyznamu) pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni tak, aby tyto sankce, vCetné
nahrad veSkerych nakladd vzniklych dopravcim v dasledku zpozdéni vlakd,
zaroven predem odradily neukaznéné uzivatele pozemni komunikace pred
zneuzivanim pfipadnych bezpe&nostnich systému, instalovanych za ucelem
zastaveni drazni dopravy, a pfed vytvarenim novych rizikovych situaci na
Zelezni¢nich prejezdech. Zaroveh musi byt zajistén zcela efektivni systém
odhalovani zneuziti vySe uvedeného bezpelnostniho systému (napf. formou
bezpecnostnich kamer) a ukladani sankci.

Smyslem vSech vySe uvedenych bezpecnostnich doporuéeni je zvySeni urovné
bezpecCnosti drazni dopravy a eliminovani rizik spojenych s nedisciplinovanym chovanim
ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich v misté kfizeni drahy Zelezni¢ni v Urovni
koleji. Ve vztahu k mistnim podminkdm je nezbytné kazdy ZelezniCni pFejezd vzdy
posuzovat individualné a podle mozZnosti pfistupovat i k omezeni jeho ucelu nebo dokonce
k jeho zruSeni. Pfi rekonstrukcich (modernizacich), popf. spoleCnych prohlidkach
zelezni€nich prejezdd by méla byt pravidelné vyhodnocovana (pfehodnocovana) mozna
rizika a nasledné eliminovana vhodnymi opatfenimi, zejména a primarné na strané silni¢ni
dopravy. Napf. nakladni silniéni motorova vozidla pfedstavuji pro drazni dopravu
bezesporu vy$Si riziko a existuje-li pro né alternativni (méné rizikova) trasa, Ize jejich
prUjezd prfes zelezni¢ni pfejezd omezit pfisluSnym dopravnim znacenim. Dale je smyslem
vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni zvysSit bezpecnost osob fidicich drazni
vozidla a systémové je pfipravovat na feSeni nejruznéjSich krizovych situaci v pfipadé
vzniku mimoradnych udalosti.

V Ostravé dne 14. 1. 2016

Ing. Bedfich Kajzar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 5: Pohled na ZP P6501 ve sméru jizdy SMV. Zdroj: DI

Obr. &. 6: Pohled na dopravni znadeni pfed ZP P6501 ve sméru jizdy SMV. Zdroj: DI
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Obr. ¢. 8: Pohled na ZP P6501 a kolejisté v Zst. Studénka po stretnuti SMV s viakem
Ex 512. Zdroj: DI

60



% s

Zorava o vysledcich Setfent pficin a okolnostl vzniku mirmofadng udalost

e —————— T

~ - e N e

R

Obr. ¢. 9: Pohled na kolejisté Zst. Studénka po stretnuti SMV s vlakem Ex 512.  zdroj: DI

Obr. ¢. 10: Pohled na devastované celo viaku Ex 512 se zaklinénym SMV, vievo torzo
tahace SCANIA, vpravo torzo navésu KRONE. Zdroj: DI
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Obr. ¢. 11: Pohled na devastované ¢elo vlaku Ex 512 v misté zastaveni viaku po MU se
zaklinénym SMV, torzem navésu KRONE. Zdroj: DI

Obr. ¢. 12.'Pohled na devastovany interier oddilu pro cestujici v éele viaku Ex 512
fazeného hlavového DV. Zdroj: DI
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