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Zdroj: DI

Skupina udalosti: nehoda.

Vznik udalosti: 28. 2. 2020, 6:13 h.

Popis udalosti: stfet vlaku Os 18402 s osobou (zaméstnancem provozovatele drahy,
Sprava zeleznic, statni organizace).

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Horni Cerekev — Tabor,

Zelezni¢ni stanice Tabor, vyhybka €. 301, km 68,891.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 18402).

Nasledky: 1 usmrcena osoba;
celkova Skoda 6 140 K¢.

Bezprostredni pficina:

* pohyb zaméstnance provozovatele drahy na provozované dopravni cesté
a neopusténi prujezdného prufezu pred jizdou viaku Os 18402.

Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficiny:

* nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy pro €innosti
na provozované nevyloucené koleji pfi pohybu, pobytu a cinnosti zaméstnancl
v kolejisti.

* nekontrolovani a nevyzadovani plnéni nafizenych bezpecnostnich opatfeni, a tim
nezajisténi bezpecnosti usmrceného zameéstnance provozovatele drahy pfi jeho
pohybu, pobytu a €innosti v kolejisti.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an accident.
28" February 2020, 6:13 (5:13 GMT).
an accident to a person caused by the rolling stock in motion.

the collision of the regional passenger train No. 18402 with the worker
(the employee of the infrastructure manager).

the regional passenger train No. 18402.

a line between Horni Cerekev and Tabor stations, Tabor station, the
switch No. 301, km 68,891.

Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);
Ceskeé drahy, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 18402).

1 fatality;
total damage CZK 6 140,-

* the employee of the IM was moving in the operated train route and
he did not leave the structure gauge while the train No. 18402 was
moving.

none.

» failure to comply the established technological procedures of the
IM for activities in the operated non-excluded track when
employees move, stay and make activities in this track;

» failure to check and require the fulfilment of the ordered safety
measures which result in situation when safety of the killed
employee of the IM during his movement, stay and activity in the
track was not ensured.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté
COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém
JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

ocCP Oblastni centrum provozu

OOPP osobni ochranné pracovni prostiedky
OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

PS provozni stfedisko

RZS rychla zachranna sluzba

RV fidici vaz

SMV silni¢ni motorové vozidlo

ST Sprava trati

SZ7Z stanicni zabezpecovaci zafizeni
Sz Sprava Zeleznic, statni organizace
TK tratova kolej (tratove koleje)

] Uzemni inspektorat

Z ZavéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 309/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

Zakon, kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpecCnosti
a ochrany zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich
a 0 zajisténi bezpecCnosti a ochrany zdravi pfi Cinnosti
nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy
(zdkon o zajisténi dalSich podminek bezpecCnosti
a ochrany zdravi pfi praci), ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti
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nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.

SZDC Bp 1

SZDC D1

nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpUsob
organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Bp 1
Pfedpis o bezpecCnosti a ochrané zdravi pfi praci‘,
schvaleny dne 2. 9. 2013, pod €. j. 31893/13-PERS, s
ucinnosti od 1. fijna 2013, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a naveéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 28. 2. 2020.

Cas: 6:13 h.

Draha: zelezni¢ni, kategorie regionalni, Horni Cerekev — Tabor.

Misto: trat 703 Horni Cerekev — Tabor, Zelezni¢ni stanice Tabor, vyhybka ¢. 301,
km 68,891.

GPS: 49.4104828N, 14.6823231E.

.....

Obr. ¢. 1: ohled na misto MU ve sméru jizdy vlaku Os 18402 ze
vzdalenosti, kdy strojvedouci spatfil v pojizdéné koleji osobu. zdroj: DI

2.1.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné Ccinnosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 28. 2. 2020 doSlo v Zst. Tabor ke stfetu vlaku Os 18402 s osobou,
zaméstnancem provozovatele drahy SZ, pracovnikem udrzby a oprav trati, ktery stal
v prostoru vyhybky €. 301, ta byla postavena v pfimém sméru a byla soucasti vlakové
cesty pro vlak Os 18402, ktery mél stanoven pravidelny odjezd ze Zst. Tabor v 5:05 h, ale
ve skute€nosti odjel opozdén v 6:09 h z divodu obratu soupravy od zpozdéného viaku Os
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18403. Strojvedouci (dle svého vyjadieni) mél pfi jizdé z davodu soubéhu pojizdéné koleje
s pozemnimi komunikacemi a mozného oslInéni fidic¢l SMV zapnuta pouze pozic¢ni svétla,
nikoliv dalkovy reflektor, viditelnost byla snizena (no¢ni doba, padal snih, foukal narazovy
vitr). Po vyjeti z levostranného oblouku za Zelezni¢nim mostem spatfil ze vzdalenosti cca
40 m pfimo v pojizdéné koleji osobu, ktera stala v predklonu zady ke sméru jizdy vlaku.
Okamzité dal lokomotivni houkatkou opakované navést ,Pozor‘ a zavedl rychlocinné

brzdéni, stfetu s osobou ale pro kratkou vzdalenost nedokazal zabranit

»
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Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU

Zdroj: DI

Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezuc€astnila, nebot prvotni informace
tykajici se MU nebyly uplné a spravné. O zahajeni Setfeni mimoradné udalosti bylo

rozhodnuto dodateCné, aZ po té, co ji provozovatel drahy oznamil dalSi skute¢nost, avdak
jiz po obnoveni provozu na draze. Pfi Setfeni MU DI vychazela ze zjisténych udaju z
ohledani provozovatele drahy SZ

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 28. 2. 2020, v 6:30 h (tj. 17 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZ) a dopravce (CD).

12
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Souhlas DI s uvolnénim drahy: 28. 2. 2020, v 6:32 h (tj. 19 min po vzniku MU), na
zakladé plvodné oznamenych skutecnosti.

Prvni oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce nebylo uplné a spravné,
provozovatel drahy oznamil plvodné srazenou osobu v misté vefejnosti nepfistupném,
ktera utrpéla zranéni, a to pfesto, Zze okamzitym nasledkem MU bylo usmrceni osoby,
ktera byla zaméstnancem provozovatele drahy pfi vykonu sluzby. O zah3gjeni Setfeni ze
strany DI bylo rozhodnuto az na zakladé druhého, dopliujiciho ohlaseni v 11:45 h dne
28. 2. 2020, v némz uvedl, Ze Slo o zaméstnance provozovatele drahy ve sluzbé, ktery na
misté MU zemfel.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 28. 2. 2020, a to na zakladé nové oznamenych
skuteCnosti, které byly na COP DI dodatecné
oznameny v 11:45 h, tj. 5 h 32 min. po vzniku MU.

Setfeni DI na misté MU: nebylo provedeno z divodu prvniho nepfesného
ohlaseni.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: 2x inspektor Ul Cechy.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setienim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy.

Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ pracovnik udrzby a oprav trati PS ST Tabor, zaméstnanec SZ, OR Plzen, ST Ceské
Budéjovice;
+ vedouci PS ST Tabor, zaméstnanec SZ, OR Plzer, ST Ceské Budgjovice;
+ vypravéi zst. Tabor, zaméstnanec SZ, OR Plzefi, PO Tabor.

Dopravce (CD):
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+ osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 18402, zamé&stnanec CD, OCP
Zapad.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 18402 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 29 RV: 95545914 153 — 2 P

Pocet naprav: 4 HDV: 95545814153 -3 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 62

Skutec€na brzdici procenta (%): 120

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 70

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 18402:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 10 cestujicich;
* vychozi stanici byla Zst. Tabor, kone€nou stanici Zst. Horni Cerekev;
* poskozeneé DV je Zluté podbarveno;
+ drzitelem DV byly CD, a. s.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Stani¢ni kolej €. 4a, po které vlak Os 18402 odjel ve sméru na Horni Cerekev, je
vedena v pfimém sméru az k vyhybce €. 3. Za touto vyhybkou kolej pfechazi z pfimého
sméru do mirného levého oblouku a za zelezniénim mostem pokraCuje v pfimém sméru
k vyhybce €. 301. Vyhybka €. 301 je odbocCnou vyhybkou na drahu — vleCku Teplarna
Tabor a je ustfedné stavéna vypravéim z DK JOP. Trat je jednokolejna, neelektrifikovana,
stoupa ve sméru jizdy vlaku + 8,60 %y. SZZ je 3. kategorie ESA — 11, ovladané mistné
z JOP, doplInéné rychlostni navéstni soustavou. Nejvyssi dovolena rychlost viaku byla 70
km.h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly komunikacni prostfedky do doby
vzniku MU pouzity. Komunikacni prostifedky byly pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti
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Na misté MU byla bezprostfedné pred jejim vznikem provadéna vizualni prohlidka
kolejisté vedoucim zaméstnancem pohotovosti PS ST Tabor. Dlvodem bylo zjisténi
potfeby uklidu snéhu z vyhybek €. 301 a ¢. 302. Dale byl v kolejisti pfitomen podfizeny
zaméstnanec vedouciho PS ST Tabor.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 6:13 h aktivace I1ZS vedoucim PS ST Tabor;

* 6:13 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim viaku Os 18402 vypravCimu zst. Tabor;

* 6:14 hohlaeni vzniku MU vyprav€éim zst. Tabor vedoucimu dispeCerovi CDP
Praha;

* 6:29 hohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha povérené osobée 018
SZ;

+ 6:30 hohlaseni vzniku MU povéfenou osobou O18 SZ na COP DI jako zranéni

osoby v misté vefejnosti nepfistupném;

6:32 h udéleni souhlasu k uvolnéni drahy COP DI ;

7:20 hzah&jeni ohledani mista MU zaméstnanci 018 SZ;

9:10 hobnoveni provozu;

10:00 h ukoné&eni ohledani mista MU zaméstnanci 018 SZ;

11:45 h doplfujici ohlaSeni povéfenou osobou 018 SZ na COP DI — oznédmeni, Ze

Slo o umrti zaméstnance provozovatele drahy ve sluzbé.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 6:13 h, tj.
v dobé vzniku MU, vedouci PS ST Tabor.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, obvodni oddé&leni Tabor;
* Rychla zachranna sluzba Tabor;
+ Hasiéska zachranna sluzba SZ, JPO Ceské Budéjovice;
* HasiCsky zachranny sbor JihoCeského kraje, uzemni odbor Tabor.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena skoda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:
* usmrceni zaméstnance provozovatele drahy (zaméstnance udrzby a oprav trati).

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

15




2 Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Dopravcem byla vycCislena Skoda na:
+ RV (vlak Os 18402) 6 140 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikld na draznich vozidlech, soucastech drahy a Zivotnim
prostfedi vycCislena celkem na 6 140 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: tma, zatazeno, 0 °C, narazovy vitr, snézeni, viditelnost snizena.

Geografické udaje: stani¢ni kolej je v misté vzniku MU vedena pfimym smérem, ve
sméru jizdy vliaku stoupa + 8,60 %

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* vedouci PS ST Tabor — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

o jeho zdravotni stav a osobni situace pred vznikem MU byly v poradku;

o dne 27. 2. 2020 mu volal vypravci zst. Tabor a oznamil mu, Ze na trati D3 Tabor
— Bechyné v dopravné D3 MalSice bude nutné vydcistit vyhybky od snéhu
z ddvodu kfizovani vlaku;

o dne 28. 2. 2020 ve 2:45 h telefonicky oznamil podfizenému zaméstnanci Sz,
OR Plzen, ST Ceské Bud&jovice, PS Tabor, ktery mé&l ptedepsanou pohotovost,
Ze budou mit vyjezd;

o na pracovisté PS ST Tabor se dostavil ve 3:20 h, zde seznamil podfizeného
zameéstnance s planem prace, poucCil ho o bezpecnosti prace a zapis o tomto
pouceni zaznamenal do jeho Sluzebni knizky;

o ve 3:30 h Sel pfipravit sluzebni automobil k jizdé a ve 3:50 h odjeli s podfizenym
zaméstnancem z PS ST Tabor, ve 4:15 h pfijeli do dopravny D3 MalSice, odkud
telefonicky oznamil dirigujicimu dispecerovi zst. Bechyné pfijezd do dopravny
D3 MalSice;

o ukonCeni prace a odjezd z dopravny D3 MalSice oznamil dirigujicimu
dispecCerovi zst. Bechyné v 5:00 h;

o v 5:15 h pfijeli na zastavku Horky u Tabora, kde odklidili snih z nastupisté,
potom odjeli do zst. Tabor, kde byli v 5:30 h a zacali uklizet snih z nastupisté u
koleje €. 403;
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o zde je vidél dozorce vyhybek, ktery uklizel snih z vyhybek, pozadal je, jestli by
sluzebnim automobilem nedojeli k vyhybce €. 301 a 302, které jsou na druhé
strané Zst.;

o odjeli na parkovisté pod vyhybkou €. 302, po zastaveni fekl podfizenému
zaméstnanci, aby pockal u sluZzebniho automobilu, a Sel prohlédnout stav
vyhybek sam;

o kdyz stal v prostoru vyhybky €. 302, pfiSel za nim podfizeny zaméstnanec
s poZzadavkem o volno nebo dovolenou, méli asi minutovy hovor o tom, Zze mu
vyhovi;

o v té dobé stali na stezce vedle vyhybky €. 302 v urovni jeji srdcovky;

o vleCkova vyhybka €. 302 Teplarny Tabor neni pravidelné provozovana, byla v tu
dobu zapadana snéhem, chtél se proto telefonicky spojit s vypravéim zst. Tabor,
jestli je nutné z vyhybky odstranit snih a pfipadné se domluvit na bezpecnostnim
opatfeni pfi vykonavané praci;

o myslel si, Ze nechal sluzebni mobilni telefon ve sluzebnim automobilu, a proto
se vydal smérem na parkovisté, po néjaké dobé zjistil, ze ma telefon v kapse
pod pracovnim odévem;

o po vyjmuti telefonu uslySel za zady houkani vlaku, otoCil se a uvidél na sousedni
tratove koleji osvétleny vlak, ktery brzdil;

o zduraznil, Ze po jeho rozhovoru s podfizenym zaméstnancem o udéleni volna
mu nedaval Zzadny pfikaz k zahajeni jakékoliv prace na vyhybkach €. 301 a 302;

o zaroven uvedl, Ze po jejich rozhovoru byl z dlivodu chize na parkovisté oto¢en
zady, s podfizenym zaméstnancem nemél vizualni kontakt a nemuze proto fici,
co v tomto okamziku délal a kde se pohyboval;

o po zastaveni vlaku nikde podfizeného zaméstnance nevidél, ve stfedni Casti
vyhybky €. 301 zaregistroval néco, co vypadalo jako lezici télo, okamzité se
rozbéhl k tomuto mistu a zjistil, Ze je to horni ¢ast pracovniho odévu vystrazné
barvy;

o potom bézel ke stojici soupravé vlaku (zleva ve sméru jizdy vlaku) a zde
zjiStoval, jestli neni pod vlakem;

o po obéhnuti soupravy pfed &elem vlaku uvidél podfizeného zaméstnance
zaklinéného na praveé strané pod stanovistém strojvedouciho;

o zjistoval, jestli Zije, protoze nebyla vidét Z2Zadna zranéni, a pozadal
strojvedouciho, aby trochu popojel zpét a mohl dat pfipadné prvni pomoc;

o po popojeti vlaku zpét neslo s télem nijak hnout, a tak volal IZS na tel. €. 112;

o pfiblizné za &tyfi minuty pfijela PCR, HZS, jejiz pFisludnici zjistili, Ze je mrtvy,
a pak pfijela RZS;

o poskytnuti prvni pomoci nebylo az do pfiezdu HZS mozné z dlvodu
zaklinéného téla pod vlakem a nemozného pfistupu k nému.

Doplfiujici otazky osoby provadéjici zapis se zaméstnancem:

otazka: ,Dne 28. 2. 2020 jste byl vedoucim praci pracovni skupiny na odklizeni
snéhu ve Vasem obvodu. Jaky méla pracovni skupina pocet pracovnik(“?

odpoveéd: ,Jeden pracovnik a ja jako vedouci pracovni skupiny”.
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otazka: ,Z jakého divodu jste prokazatelné nepoucil podfizeného zaméstnance
o vSech mimoradnostech na pracovisti a neupozornil jste ho na povinnostdodrzovat

zésady bezpedné préce a pracovni a technologické postupy podle predpisu SZDC Bp1, é&l.
99 b, c*?

odpovéd: ,Podle mého nazoru jsem ho prokazatelné poucil ve smyslu ¢l. 99
pfedpisu SZDC Bp1 a to tim, Ze jsem ho ustné seznamil o zptsobu praci,
bezpecnostnich pfedpisech pfi téchto pracich a toto jsem potvrdil zapisem v jeho
Sluzebni knizce*.

otazka: ,Z jakého didvodu neni ve Sluzebni knizce podfizeného zaméstnance pod
zapisem o pouceni od Vas také jeho podpis“?

odpovéd: ,Nevim®.

otazka: ,Z jakého divodu jste nedodrzel ustanoveni &l. 137 pfedpisu SZDC Bp1, ve
kterém se stanovuje, Ze zakladni podminkou veSkeré prace na zarizeni je
povinnost sjednani podminek prace na zarizeni mezi osamelym zaméstnancem
nebo vedoucim praci a dopravnim zaméstnancem a dale celé znéni vySe
uvedeného Clanku v platném znéni pfi Vami vykonavané praci (odklizeni snéhu)
v Zst. Tabor”?

odpovéd: ,Za stavajici situace, kdy k nastupisti byla pristavena souprava k nastupu
cestujicich, jsem vyhodnotil pohyb pracovni skupiny na nastupisti jako bezpecny
bez sjednani bezpecné prace s vypravcim. Rozsah provadénych odklizecich praci
nevyZadoval vstup zaméstnancu do prijezdného prafezu koleje €. 403~

otazka: ,Z jakého duvodu jste neukonéil prace na zafizeni v provozované
nevyloucené dopravni cesté, vyhybka & 301, podle predpisu SZDC Bp1, &l. 142,
kdy prace na zarizeni v provozované dopravni cesté a jeji zabezpeCeni musi
probihat pfesné ve smyslu jednotlivych ustanoveni tohoto pfedpisu. Pfi neplnéni
daného postupu nesmi dojit k zahajeni prace na zarizeni nebo zapocaté prace na
zafizeni musi byt okamZzité ukonceny. To plati jak v pfipadé prace na zarizeni
vykonavané osamélym zaméstnancem, tak i v pripadé pracovni skupiny“?

odpovéd: ,ProtoZe prace na zafizeni, vyhybky &. 301 a €. 302, nebyly zahajeny
z ddvodu, Ze jsem nemél sjednany podminky pro zahajeni praci na zarizeni, tak
Jjsem nedal Zadny pokyn ani pfikaz podrizenému zaméstnanci k tomu, aby se
jakymkoliv zptiisobem pohyboval a pracoval v prijezdném priafezu koleje Teplarna
Tabor, vyhybka ¢. 302 ani v prujezdném prifezu stanicni koleje 301-3k vyhybka
€. 301. Mohu Fici, Ze podrizeny zaméstnanec se rozhodl pouze ze své viastni vile
a podle svého rozhodnuti vstoupit bez mého védomi do prajezdného pruarezu
stanicni koleje v oblasti vyhybky ¢. 301%

vedouci PS ST Tabor — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné uved!:

o dne 28. 2. 2020 byl pfi nastupu na sménu odpocaty a zdrav, vztahy mezi nim
a nadfizenymi, podfizenymi a spoluzaméstnanci nemély na vykon jeho sluzby
vliv;
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zameéstnavatelem je seznamen a zna ustanoveni vztaznych predpisi k zajisténi
bezpelnosti a ochrany zdravi pfi praci v provozované dopravni cesté vzhledem
k naplni jeho pracovni ¢innosti;

na pracovisté PS Tabor se dostavil ve 3:20 h, zaméstnanec provozovatele drahy
SZ, pracovnik udrzby a oprav trati tam jiZz byl, seznamil ho tedy s tim, co a kde
budou délat, poucil o bezpec€nosti prace a toto zapsal do jeho SluZzebni knizky;
ve 4:15 h pfijeli sluzebnim automobilem do dopravny D3 MalSice, odkud zavolal
mobilnim telefonem dirigujicimu dispeCerovi v Zst. Bechyné, se kterym se
domluvili na Cisténi vyhybek €. 2 a €. 6 od snéhu a dale o zplasobu zajisténi
bezpecnosti prace a vzajemného dorozumivani, tj. kdy pojede nejblizSi viak
a predani informaci mobilnim telefonem;

dirigujici dispecer mu sdélil, Ze nyni zadny vlak nepojede a potfebné kfizovani
vlaku v dopravné D3 MalSice probéhne az po ukonc&eni jejich prace;

praci ukonCili ve 4:58 h, jeji ukon€eni a odjezd z dopravny telefonicky oznamil
dirigujicimu dispecerovi;

vlaky na trat Tabor — Bechyné), kde chtél zjistit stav snéhové pokryvky na
nastupisti;

na nastupisti jiz byla pfistavena souprava, do které nastupovali cestujici, takze
v délce stojicich vozl snih shrnuli;

zde za nimi pfiSel zaméstnanec provozovatele drahy SZ — dozorce vyhybek,
ktery v tomto obvodu Cdistil vyhybky, a pozadal je, zda by nedojeli k vyhybkam
¢. 301 a &. 302, protoze tam zatim sam nemuze;

v 6:03 h prijeli na parkovi$té pod vyhybkami &. 301 a 302, zde vystoupil. Rekl
podiizenému zaméstnanci, Ze dojde nejdfive zhodnotit situaci, a odeSel
z parkovisté po stezce k vyhybce €. 302;

pfi prohlizeni vyhybky €. 302 k nému pfiSel podfizeny zaméstnanec a zeptal se
ho, jestli by mu dal mimoradné na fadnou sménu dovolenou;

domluvili se na tom, Ze za této situace mu samoziejmé dovolenou poskytne;
podfizeny zaméstnanec zUstal stat na stezce u vyhybky €. 302, v ten okamzik
ho prestal sledovat a pokracoval v prohlidce vyhybky &. 302;

usoudil, Ze je potfeba snih z vyhybky odstranit. Chtél se tedy telefonicky zeptat
vypravCiho zst. Tabor ve sménég, jestli je nutné Cistit vyhybky ¢. 301 a 302 od
snéhu hned, nebo jestli je to mozné udélat pozdéji;

zacCal ve svém pracovnim odévu hledat sluzebni mobilni telefon, ale nemohl ho
najit, proto se domnival, Ze ho nechal ve sluzebnim automobilu;

vySel smérem k zaparkovanému sluzebnimu automobilu, ale béhem chuze pfi
dalSim prohlizeni odévu zjistil, Zze ma mobilni telefon v kapse kalhot, kam ho
obvykle nedava, potom chtél zavolat vyprav€imu zst. Tabor ve sméné;

celou tuto dobu byl k podfizenému zaméstnanci otoCen zady, a proto nevédél,
co v tomto Casovém useku dél3;

po ukonceni rozhovoru s podfizenym zaméstnancem na téma jeho dovolené
nedal zadny pfikaz k zahajeni jakékoliv ¢innosti na vyhybkach ¢. 301 a 302,
protoze zatim nemél s vypravCim sjednany podminky k zajisténi bezpecnosti;
kdyz drzel mobilni telefon v ruce, stal u hrotu vyhybky €. 302 a uslysel
lokomotivni houkacku, otoCil se smérem ke zvuku a spatfil jedouci soupravu
Regionova, ktera zpomalovala, vlak ho minul a zastavil asi 50 m od ného, v ten
moment si uvédomil, Ze podfizeného zaméstnance nikde nevidi;

19




ssssssss

Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

zahléd| v prostoru vyhybky €. 301 na hlavach prazct néjaky lezZici pfedmét
a napadlo ho, ze byl vlakem odhozen, a bézel na toto misto, tam zjistil, ze se
jedna pouze o jeho kabat vystrazné barvy;

pak bézel ke stojicimu vlaku z levé strany, v kolejisti zadné télo nevidél;

prebéhl kolej pfed stanovistém strojvedouciho a tam spatfil pfed prvni napravou
pod vlakem lezet podfizeného zaméstnance, ktery byl zaklinén mezi kolem
a Celem vozidla;

pokusil se ho sam vyprostit, ale to se mu nepodafilo, proto pozadal
strojvedouciho, aby popojel se soupravou max. 20 cm zpét, aby konstrukce Cela
vozidla uvolnila sevfeni téla, ani potom se mu nepodafilo s jeho télem jakkoliv
pohnout;

zavolal mobilnim telefonem na linku 112 a oznamil vznik zranéni osoby viakem;

nasledné vyckal pfijezdu slozek integrovaného zachranného systému;

po celou dobu vykonu sluzby dne 28. 2. 2020 si byl védom, Ze je vedoucim
zaméstnancem a z tohoto postaveni vyplyvaji povinnosti v organizovani a fizeni
¢innosti podfizeného zaméstnance vCetné zajisténi jeho bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci;

pfi nastupu do smény dne 28. 2. 2020 podfizeného zaméstnance prokazatelné
pouCil o vSech mimoradnostech na pracovisti a upozornil ho na povinnost
dodrzovani zasad bezpeéné prace, pracovnich a technologickych postupd,
proved| zapis do jeho Sluzebni knizky, tento zapis podepsal, Sluzebni knizku
vratil na stal v Satné, kde v té dobé oba byli, a pak odeSel distit sluzebni
automobil od snéhu;

podminky pro zajisténi bezpecnosti pfed vstupem na provozovanou dopravni
cestu podle ustanoveni Stani¢niho fadu zst. Tabor s vyprav€im hlavni sluzby
nesjednaval, protoZze se s nim chtél domluvit, jestli skuteCné pozaduje vycistit
vyhybky v tuto dobu;

podle vlastni znalosti mistnich poméra védél, Ze vyhybka €. 301 je pojizdéna
pouze v pfimém sméru a jeji zasnézeni nema vliv na jizdu vlaka;

na zadost zaméstnance provozovatele drahy SZ — dozorce vyhybek, odjeli
s podfizenym zaméstnancem po ukonceni Uklidu snéhu z nastupisté u koleje
€. 403 mistniho nadrazi zst. Tabor k vyhybkam €. 301 a €. 302. V pfipadé, ze by
nasledné usoudil o vycisténi vyhybek v tomto Case, sjednal by podminky pro
zajisténi bezpec€nosti prace podle ustanoveni ¢l. 137 vnitfniho predpisu
provozovatele drahy SZDC Bp1;

po pfijezdu na parkovisté u vyhybek €. 301 a ¢. 302 fekl podfizenému
zameéstnanci, aby zustal v auté, ale nedal mu zadny pokyn ke vstupu do
prostoru kolejisté. Nevidél, Ze by vstoupil na provozovanou dopravni cestu;

pred pfijezdem vlaku Os 18402 stal v prostoru vyhybky €. 302, zady ke sméru
jizdy vlaku do zst. Tabor a zady k vyhybce &. 301, do prostoru vyhybky €. 301
nevidél a nemohl vidét, Ze podfizeny zaméstnanec o své vlli vstoupil do
prostoru vyhybky €. 301;

strojvedouci vlaku Os 18402 — v Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné uved!:

o jeho zdravotni stav a osobni situace pred vznikem MU byly v poradku;

@)

dne 28. 2. 2020 pfivezl v 6:00 h do zst. Tabor vlak Os 18403 ze zst. Pelhfimov,
ktery byl na pravidelném pfijezdu opozdén pfiblizné o 1:10 h.;
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po pfijezdu do zst. Tabor prfesel na druhé stanovisté a po splnéni podminek
k odjezdu vlaku odjel cca v 6:06 h smérem na zst. Chynov;

viditelnost byla snizena — byla jeSté tma, povétrnostni podminky byly nepfiznivé,
padal snih, foukal narazovy vitr;

na stanovisti strojvedouciho byl sam, mél rozsvicena pozi¢ni svétla z ddvodu
soubéhu silnicnich komunikaci, na kterych je silny provoz SMV s koleji, po které
jel;

postupné zvySoval rychlost jizdy na 50 km.h”" a po vyjeti z levostranného
oblouku nahle spatfil ve vzdalenosti cca 40 m osobu, ktera stala v koleji, po
které jel,

osoba byla obleCena v odévu vystrazné barvy a stala v mirném predklonu, zady
k vlaku;

okamzité pouzil lokomotivni houkacCku a zavedI rychloCinné brzdéni, periferné pfi
tom zahlédl vlevo ve sméru jizdy vlaku cca 5 m od prijezdného prafezu koleje
stojici osobu (asi pravym bokem k Celu vlaku) obleCenou v odévu vystrazné
barvy;

i pfes intenzivni brzdéni a stale opakované pouzivani lokomotivni houkacky
osoba nereagovala a doSlo ke stretu;

po ujeti cca 110 — 120 m od mista stfetu se mu podafilo zastavit vlak;

osoba (muz), ktery stal mimo kolej, pfibéhl k bocnimu oknu stanovisté
strojvedouciho (vpravo ve sméru jizdy vlaku) a Zadal o zavolani lékarské
pomoci;

poté se snazil srazenou osobu vyprostit, ale nedafilo se mu to, a tak ho pozadal,
aby s vlakem popojel zpét, to neprodlené udélal;

rychlou Iékafskou pomoc zavolala vlakova Ceta, vznik MU strojvedouci ohlasil
vyprav€imu zst. Tabor a strojmistrovi;

» vypravcCi zst. Tabor — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

o

o

o

o O O O

(e]

na sménu nastoupil dne 28. 2. 2020 v 5:30 h;

vlak Os 18402 odjizdél opozdén o 63 minut z dlvodu obratu soupravy od
zpozdéného vlaku Os 18403;

proved| pfedepsané ukony k odjezdu vilaku a postavil vlakovou cestu;

v 6:13 h mu mobilnim telefonem volal strojvedouci vlaku Os 18402, Ze v obvodu
vyhybky €. 301 doslo ke stfetu s osobou;

od jeho nastupu do smény az do vzniku MU s nim nikdo praci v kolejisti
nesjednaval,

zadny zaznam nebyl ani v pfedavce sluzby;

dirigujici dispecCer ze zst. Bechyn& mu o praci v kolejisti, provadéné v zst. Tabor
také nic neoznamoval;

MU ohlasil dle Ohlasovaciho rozvrhu;

» vypravcCi zst. Tabor — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné uvedl:

o

@)

na sménu nastoupil dne 28. 2. 2020 v 5:30 h, byl odpoc€aty a zdrav, vztahy mezi
nim a podfizenymi nebo nadfizenymi zaméstnanci nemély na vykon jeho sluzby
vliv;

zaméstnavatelem je seznamen s bezpecénosti a organizovanim prace;
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vypravCi z nocni smény mu nepredaval zadny pozadavek na uklid snéhu ani
jinou praci v kolejisti, nebyl mu pfedan zadny bezpecnostni Stitek, a tim z jeho
strany ani poZadavek na varovani pfed jedoucimi draznimi vozidly;

vlak Os 18402 ve sméru na Horni Cerekev byl na svém odjezdu vice nez hodinu
opozdén, postavil jeho odjezdovou cestu a vlak po soucinnosti viakvedouciho se
strojvedoucim odjel,

v 6:13 h mu strojvedouci vlaku Os 18402 radiostanici ohlasil, Ze srazil osobu
v kolejisti;

vznik MU ohlasil dispeCerovi CDP Praha a osobné zaméstnanci nehodové
pohotovosti zst. Tabor;

pozadavek na praci v kolejisti musi byt pisemné uveden v telefonnim zapisniku
s podpisem pfislusného zaméstnance a vypravcCi si zavede varovny S§titek, ktery
je vidét na monitoru JOP, obsahem je i zplsob dorozumivani a varovani véetné
doby vyklizeni pracovniho mista;

pokyn k uklidu snéhu v obvodu nebo mimo obvod Zst. Tabor dozorci vyhybek
zst. Tabor ani vedoucimu PS ST Tabor v zadném pripadé nedaval,

vedouci PS ST Tabor ho po odjezdu vlaku Os 18402 telefonicky nekontaktoval
a po vzniku MU takeé ne;

* dozorce vyhybek zst. Tabor — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné uved!:

o

o

zameéstnavatelem je seznamen s bezpecCnosti a organizovanim prace;

pfi nastupu na sménu byl odpoCaty a zdrav, vztahy mezi nim a podfizenymi
nebo nadfizenymi zaméstnanci nemély na vykon jeho sluzby vliv, sménu
prevzal dne 28. 2. 2020 v 5:30 h v kancelafi vypravCiho hlavni sluzby, zde se
oblékl do pracovniho odévu a ochranné vystrazné vesty a dle pokynu
vypravCiho se odebral na mistni bechynské nadrazi, kde mél provadét obrat
soupravy vlaku;

pfi této Cinnosti je tfeba prestavovat vyhybky, které bylo tfeba pfi jejich obsluze
oCistit od snéhu, protoze jinak by nesly Fadné prestavit;

pfi provadéni této cinnosti uvidél vedouciho PS ST Tabor s jesté jednim
zaméstnancem, kterého znal od vidéni, uklizet snih na nastupisti bechyrského
nadrazi;

protoze stale padal snih, napadlo ho se zeptat, aniz by byl k vedoucimu
provozniho stfediska Spravy trati v nadfizeném nebo podfizeném stavu, jestli by
nedojeli zkontrolovat vyhybky €. 301 a €. 302, ten odpovédél, Zze ano;

pak odeSel do dopravni kancelare;

dozorci vyhybek Zst. Tabor nevedou zadnou samostatnou pisemnou
dokumentaci k predavce sluzby, ta je obsahem dopravniho deniku vypravéiho
a v ném se uvadi pouze ¢asovy udaj o pfedani a prevzeti sluzby;

od vypravciho zst. Tabor nedostal zadny pokyn k uklidu snéhu.

3.1.2 Jini svédci

» vypravcCi zst. Tabor (pfedchozi noCni pracovni sména z 27. 2. 2020 na 28. 2. 2020)

— v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:
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o dne 27. 2. 2020 pfiblizné ve 23:30 h mu volal sluzebni pevnou linkou dirigujici
dispeCer zst. Bechyné a pozadal ho, aby zafidil u pohotovosti ST Tabor
odstranéni snéhu v dopravné D3 MalSice;

o nasledné telefonicky kontaktoval vedouciho pohotovosti ST Tabor a sdélil mu,
Ze je tfeba vydcistit od snéhu vyhybky a nastupisté v dopravné D3 MalSice;

o vedouci PS ST Tabor se ho dotazal, kdy se v dopravné D3 MalSice kfizuji prvni
ranni vlaky, na to mu odpovédél, Ze v 5:00 h;

o potom uz nebyl v Zadném kontaktu s pohotovosti ST Tabor ani nefeSil dalsi
odklizeni snéhu na trati Tabor — Bechyné a v Zst. Tabor.

+ zaméstnanec firmy Tapa Tabor — v Ufednim zaznamu o podani vysvétleni PCR
mimo jiné uved!:

o dne 28. 2. 2020 pfiblizné v 6:05 h Sel po chodniku vedle silnice, ktera vede
soubézné s trati;

o kdyz prechazel kfizovatku, vSiml si, ze u koleji zhruba mezi silni¢ni kfizovatkou
a autobusovou zastavkou stoji muz zady k silnici, byl pfikréeny, obleCeny do
oranzové reflexni bundy, Ze muz stoji v koleji, ho nenapadlo;

o v dobé, kdy ho vidél, snézilo a byla tma, potom si jesté vSiml, Ze po mosté jede
vlak, nikdy pfed tim v tuto dobu nejezdil;

o potom uslySel dutou ranu, kdyZz se podival smérem ke kolejim, vidél bézZet
dalSiho muze v reflexni bundé za vlakem, bylo mu jasné, ze vlak muze stojiciho
v koleji srazil;

o kde se vzal druhy muz, nevi, béZel ze sméru od benzinové stanice Shell;

o vlak houkat neslySel, kdyz pfibeéhl k télu, byl tam jiz druhy muz, ktery nic nefikal,
sam pak zavolal na linku 155.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢&. 266/1994 Sb.

Pro zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci (BOZP), na zakladé ustanoveni
nafizeni vlady ¢. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpUsob organizace prace a pracovnich
postupu, které je zaméstnavatel povinen zaijistit pfi provozovani dopravy dopravnimi
prostifedky, vydal provozovatel drahy vnitini pfedpis Bp1 ,Pfedpis o bezpeénosti a ochrané
zdravi pfi praci®, ktery mj. stanovi technologické postupy souvisejici s provadénim vizualni
kontroly a praci v kolejisti souvisejici s Cinnostmi pfi zjiStovani stavu zafizeni a potfeby
odklizeni snéhu, a to nasledovné:

* Cl.137:
LZakladni podminkou veSkeré prace na zafizeni je povinnost sjednani podminek
prace na zafizeni mezi osamélym zaméstnancem nebo vedoucim praci
a dopravnim zaméstnancem. Sjednani podminek obsahuje...*;
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* Cl.142:
,Prace na zafizeni v provozované nevylouc¢ené dopravni cesté a jeji zabezpecleni
musi probihat presné ve smyslu jednotlivych ustanoveni tohoto predpisu. Pri
nesplnéni daného postupu nesmi dojit k zahajeni prace na zafizeni nebo zapocaté
prace na zafizeni musi byt okamzité ukonceny. To plati jak v pripadé prace na
zafizeni vykonavané osamélym zaméstnancem, tak v i pfipadé pracovni skupiny*;

* Cl. 148:

,Opatfeni k zajisténi bezpecnosti osamélého zaméstnance pfi praci na zarizeni
uvedena v Cl. 144 — 146 se netykaji zaméstnanct vykonavajicich pouze vizualni
kontrolu zafizeni, pfi které nedochazi k omezeni schopnosti sledovani pohybujicich
se vozidel. Uvedena vizualni kontrola je povolena pri splnéni zasad danych ¢l. 149
— 151 tohoto pfedpisu, a to jen v mistech, kde neni povolena rychlost jizdy vozidel
vy8Si nez 120 km/hod...

Pri provadéni vizuélni kontroly v mistech, kde je povolena rychlost jizdy vozidel
vy8Si nez 120 km/hod, je nezbytné postupovat v souladu s ustanovenimi cl.
144 — 146%;

o ¢l 149:
LZajistovani bezpecnosti osamélého zaméstnance vykonavajiciho pouze vizualni
kontrolu zafizeni v provozované dopravni cesté musi probihat dle téchto zasad:
a) nesjednavaji se podminky pro praci na zafizeni ani odhlaseni,
b) zaméstnanec musi vzZdy jen osobné nebo prostfednictvim telekomunikacniho
zafizeni informovat pfislusného dopravniho zaméstnance, v jehoZ obvodu bude
vizualni kontrolu provadét (v pripadé Siré traté oba vypravci), o zamySlené &innosti
(viz ¢l. 159 tohoto predpisu),
c) osamély zaméstnanec musi vzdy uvést misto nebo usek, v némz bude vizualni
kontrolu provadét a predpokladanou dobu této ¢innosti,
d) dopravni zaméstnanec, kterému je vizualni kontrola zafizeni oznamovana, je
povinen seznamit tohoto zaméstnance s aktualni dopravni situaci*;

« (. 44:
,Vizualni kontrola — pro ucely tohoto predpisu je to prace na zafizeni vykonavana
osamélym zaméstnancem, pfi které je provadéna kontrola soucasti staveb drahy
pouze pohledem. Za vizualni kontrolu se nepovaZzuje pravidelna prohlidka vyhybek,
kolejovych kfizovatek a vykolejek obsluhujicim zaméstnancem a zaméstnancem
provadéjicim Cisteni a mazani téchto zarizeni”.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZ, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpeénosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii
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Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZ
zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zplsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zlGd&astn&na na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZ ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drahy.
Kontrolni €innost je provadéna povéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni
cinnosti.

VypravCi zst. Tabor byl v obdobi od 1. 9. 2019 do 28. 2. 2020 kontrolovan ve dnech
31. 10. 2019, 6. 12. 2019, 7. 1. 2020, 29. 1. 2020 a 7. 2. 2020 se zamé&fenim na pfimy
vykon sluzby a poziti alkoholu. VSechny provedené kontroly vyhodnotil provozovatel drahy
jako vykon sluzby bez zavad.

Zaméstnanec udrzby a oprav trati PS ST Tabor byl v obdobi od 1. 9. 2019 do 28. 2.
2020 kontrolovan na poziti alkoholu ve dnech 30. 1. 2020 a 27. 2. 2020, vedouci PS ST
Tabor pak dne 27. 2. 2020, vSechny kontroly s negativhim vysledkem.

Dopravce CD ma pijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni Cinnost je provadéna podle zpracovaného planu kontrolni cinnosti
strojvedoucich. Strojvedouci vlaku Os 18402 zucastnény na MU byl v obdobi od 1. 9. 2019
do 28. 2. 2020 kontrolovan ve dnech 17. 10. 2019, 1. 11. 2019, 18. 11. 2019 se
zaméfenim na pfimy vykon sluzby a poziti alkoholu. V8echny provedené kontroly
vyhodnotil provozovatel drahy jako vykon sluzby bez zavad.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Horni Cerekev — Tabor, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Horni Cerekev — Tabor, byla SZ.

_ Dopravcem viaku Os 18402 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi

provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s G&innosti od 23. 1. 2020.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni ustanoveni pravnich predpisu v pfi¢inné

souvislosti se vznikem MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona 266/1994 Sb., zakon o drahach:
»(1) Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni®;

§ 22 odst. 4 zakona 266/1994 Sb., zakon o drahach:

,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpec¢nost,... a
Jsou povinny zdrzet se vSeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy a
drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik skody na soucastech drahy nebo na
draznim vozidle nebo narusit verejny poradek.*;

§ 101 odst. 1 a odst. 2 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace:

»(1) Zaméstnavatel je povinen zajistit bezpecnost a ochranu zdravi zaméstnancu pfi
praci s ohledem na rizika mozného ohrozeni jejich Zivota a zdravi, ktera se tykaji
vykonu prace (dale jen "rizika®);

»(2) PéCe o bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci ulozena zaméstnavateli podle
odstavce 1 nebo zvlastnimi pravnimi predpisy je nedilnou a rovnocennou soucasti
pracovnich povinnosti vedoucich zaméstnanci na v8ech stupnich Ffizeni v rozsahu
pracovnich mist, ktera zastavayji*;

§ 103 odst. 2 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace:

»(2) Zaméstnavatel je povinen zajistit zaméstnancum Skoleni o pravnich a ostatnich
predpisech k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, které doplnuji jejich
odborné predpoklady a poZadavky pro vykon prace, které se tykaji jimi vykonavané
prace a vztahuji se k rizikim, s nimiz muaze prijit zaméstnanec do styku na
pracovisti, na kterém je prace vykonavana, a soustavné vyzadovat a kontrolovat
jejich dodrzovani“;

26



ssssssss

Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

§ 106 odst. 4 pism. c) zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace:

,Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych moZnosti o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostiedné dotyka jeho jednani, pripadné opomenuti pri praci. Znalost
zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich a ostatnich predpisti a poZadavku
zaméstnavatele k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci je nedilnou
a trvalou soucasti kvalifikacnich predpokladli zaméstnance. Zaméstnanec je
povinen:

Dodrzovat pravni a ostatni pfedpisy a pokyny zaméstnavatele k zajisteni
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, s nimiz byl radné seznamen, a Fidit se
zasadami bezpecéného chovani na pracovisti a informacemi zaméstnavatele”,

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisa v pficinné souvislosti se vznikem MU:

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat defini¢ni ¢lanek €l. 44 do souvislosti s nize

uvedenymi ¢lanky 148 a149 vnitfniho pfedpisu SZDC Bp 1.

&l. 44, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZ, predpis SZDC Bp1:

sVizualni kontrola — pro ucely tohoto predpisu je to prace na zafizeni vykonavana
osamélym zaméstnancem, pfi které je provadéna kontrola soucasti staveb drahy
pouze pohledem. Za vizualni kontrolu se nepovazuje pravidelna prohlidka vyhybek,
kolejovych kfizovatek a vykolejek obsluhujicim zaméstnancem a zaméstnancem
provadeéjicim Cisténi a mazani téchto zafizeni.*;

&l. 148, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZ, pfedpis SZDC Bp1:

,Opatfeni k zajisténi bezpecnosti osamélého zaméstnance pfi praci na zafizeni
uvedena v Cl. 144 — 146 se netykaji zaméstnancu vykonavajicich pouze vizualni
kontrolu zafizeni, pfi které nedochazi k omezeni schopnosti sledovani pohybujicich
se vozidel. Uvedena vizualni kontrola je povolena pri splnéni zasad danych ¢l. 149
— 151 tohoto pfedpisu, a to jen v mistech, kde neni povolena rychlost jizdy vozidel
vy8Si nez 120 km/hod.

Pri provadéni vizualni kontroly v mistech, kde je povolena rychlost jizdy vozidel
vy8Si nez 120 km/hod, je nezbytné postupovat v souladu s ustanovenimi ¢l.
144 — 146.%;

&l. 149, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZ, pfedpis SZDC Bp1:
LZajistovani bezpecnosti osaméléeho zaméstnance vykonavajiciho pouze vizualni
kontrolu zafizeni v provozované dopravni cesté musi probihat dle téchto zasad:

a) nesjednavaji se podminky pro praci na zafizeni ani odhlaseni,

b) zaméstnanec musi vzZdy jen osobné nebo prostfednictvim telekomunikacniho
zafizeni informovat pfislusného dopravniho zaméstnance, v jehoZz obvodu bude
vizualni kontrolu provadét (v pripadé Siré traté oba vypravci), o zamySlené &innosti
(viz &l. 159 tohoto predpisu),
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c) osamély zaméstnanec musi vzdy uvést misto nebo usek, v némz bude vizualni
kontrolu provadét a predpokladanou dobu této ¢innosti,

d) dopravni zaméstnanec, kterému je vizualni kontrola zarizeni oznamovana, je
povinen seznamit tohoto zaméstnance s aktualni dopravni situaci*;

+ ¢&l. 83, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZ, piedpis SZDC Bp1:
,Kazdy zaméstnanec SZ je povinen dbat podle svych mozZnosti o svou viastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi osob, kterych se bezprostfedné
tyka jeho jednani. Znalost zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich
a ostatnich predpisti a poZadavk( SZ k zajisténi bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi
praci je nedilnou a trvalou soucasti kvalifikacnich predpokladi kazdého
zameéstnance.;

+ &l. 107 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZ, piedpis SZDC Bp1:
,Chuize pfimo v koleji je dovolena pouze zaméstnancum vykonavajicim kontrolu
Stavu koleji a zarizeni (prace na zafizeni), je-li tato kontrola soucasti jejich
pracovnich povinnosti, a ostatnim zaméstnancim pii pfimém plnéni pracovnich
povinnosti nebo pfi préci, kterda pfimo vyplyva ze smlouvy uzaviené mezi SZ
a cizim pravnim subjektem nebo z ustanoveni pravnich predpist, technickych
pfedpisti a norem. Zaméstnanci musi vZdy predpokladat jizdu vozidel.*;

+ &l. 114 pism. a) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZ, predpis SZDC Bp1:
Pfi praci v provozované dopravni cesté je zakazano:
»Vstupovat do provozované dopravni cesty bez soustiedéni se na provoz, zdrzovat
se v provozované dopravni cesté bez duvodu primo souvisejiciho s pracovnimi
povinnostmi zaméstnance a prechazet koleje bez rozhlédnuti se na obé strany.”;

+ ¢&l. 137, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZ, predpis SZDC Bp1:
,Zakladni podminkou veSkeré prace na zarizeni je povinnost sjednani podminek
prace na zarizeni mezi osamélym zaméstnancem nebo vedoucim praci
a dopravnim zaméstnancem. Sjednani podminek obsahuje...*;

+ &l. 142, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZ, predpis SZDC Bp1:
,Prace na zafizeni v provozované nevylouCené dopravni cesté a jeji zabezpeceni
musi probihat presné ve smyslu jednotlivych ustanoveni tohoto predpisu. Pri
nesplnéni daného postupu nesmi dojit k zahajeni prace na zarizeni nebo zapocaté
prace na zarfizeni musi byt okamzité ukonceny. To plati jak v pripadé prace na
zafizeni vykonavané osamélym zaméstnancem, tak v i pripadé pracovni skupiny*.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ ESA — 11 zst. Tabor ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeneho technického
zarizeni, ev. ¢.: PZ 1345/09-E.48, vydany DU dne 13. 7. 2009, s platnosti do 4. 9. 2022.
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Rozborem staZzeného archivu dat bylo zjisténo:

* 6:06:15h  postavena vlakova cesta pro vlak Os 18402 ze stani¢ni koleje €. 4a na
TK smér Chynov
* 6:09:08 h odjezd vlaku Os 18402 ze stani¢ni koleje €. 4a na TK smér Chynov;

* 6:09:13h uvolnéni stani¢ni koleje €. 4a vlakem Os 18402;
* 6:13:41h  vznik MU (odeslani kodu naruseni).
Z rozboru stazenych dat ze zaznamoveého zafizeni SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo
normalni ¢innost a ze technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfiinné

souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

RV 95 54 5 914 153-2 mélo platny Priikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
12361/11-V.23, vydany DU dne 3. 10. 2011. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 22. 5. 2019 s platnosti do 22. 5. 2020 s vysledkem, Ze
technicky stav DV vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 95 54 5 814 153-3 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
9128/11-V.22, vydany DU dne 3. 10. 2011. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 21. 11. 2019 s platnosti do 21. 5. 2020 s vysledkem, ze
technicky stav DV vyhovuje podminkam provozu na drahach a bylo v dobé vzniku MU
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — rychlomérovou soupravou typu
UniControls Tramex RE, vyrobni €islo 1025.
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Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 6:08:56 h  rozjezd vlaku ze zst. Tabor, vlak na odjezdu opozdén o 1:04 h;

e 6:09:554h na ujeté draze 526 m postupné dosazeno rychlosti 55 km.h™",
lokomotivni pistala pouzita v km 68,880;

e 6:09:54h prijezd vlaku mistem MU v km 68,891 rychlosti 55 km.h", stale
pouzita lokomotivni pistala;

* 6:09:55h  pouziti rychlobrzdy;

* 6:10:10 h  zastaveni Cela vlaku v km 68,751.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Vlakova cesta pro odjezd viaku Os 18402 byla vyprav€im Zst. Tabor postavena
v 6:05:45 h normalni obsluhou SZZ. Ze stani¢ni koleje €. 4a na TK smér zst. Chynov vlak
odjel v 6:08:38 h. Jizda vlaku Os 18402 byla zabezpecena v souladu s technologickymi
postupy uvedenymi ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace, ktera by méla vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemlze Drazni inspekce vySe uvedena opatfeni objektivné
posoudit, nebot’ nebyla na misté mimoradné udalosti v den jejiho vzniku pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 18402, ve sméné dne 28. 2. 2020 od 2:27 h, odpocinek pred
sménou 8:00 h; povinnost Cerpani zakonné pFestavky na jidlo a oddech vzhledem
k ¢asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala;

» vypravCi zst. Tabor, ve sméné dne 28. 2. 2020 od 5:30 h, odpocinek pfed sménou

48 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo a oddech vzhledem k Casu
zahajeni smény a vzniku MU nenastala;
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» vedouci udrzby a oprav trati PS Tabor, ve sméné dne 28. 2. 2020 od 3:20 h,
odpocinek pfed sménou 12:50 h; povinnost Cerpani zakonné pfestavky na jidlo
a oddech vzhledem k ¢asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala;

* pracovnik udrzby a oprav trati PS Tabor, ve sméné dne 28. 2. 2020 od 4:00 h,
odpocinek pfed sménou 13:30 h; povinnost Cerpani zakonné pfestavky na jidlo
a oddech vzhledem k ¢asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala;

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy byli v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim bylo zjiSténo, Ze na vznik MU mohla mit
vliv osobni situace pracovnika udrzby a oprav trati zu¢astnéného na MU.

Zaméstnanec provozovatele drahy (pracovnik udrzby a oprav trati) se cca v 6:04 h
dozvédél dulezité rodinné informace, které vyzadovaly jeho pfitomnost, a z tohoto duvodu
pozadal vedouciho pracovni skupiny (vedouci udrzby a oprav trati) o pracovni volno. Ten
slibil jeho zZadosti vyhovét. Tato okolnost mohla mit vliv na pozornost a soustfedéni
u zaméstnance udrzby a oprav trati.

Zaméstnanci provozovatele drahy se podrobovali pravidelnym |ékafskym
prohlidkdam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Jejich zdravotni stav nemél
vliv na vznik MU.

Zucastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osoby zu¢astnéné na MU.

Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam

v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy Spravy
Zeleznic a dopravce CD nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila pficiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU,
na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni u téchto obdobnych MU:

 ze dne 20. 10. 2010, mezi zst. Prackovice nad Labem a Lovosice, kdy dosSlo
v prostoru 1. TK v km 496,093 ke stfetu vlaku EC 175 se dvéma zaméstnanci
externi spoleCnosti. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU bylo neopravnéné vstoupeni
dvou zaméstnancu externi spole¢nosti, do prujezdného prifezu provozované 1. TK
v dobé, kdy po této koleji projizdél vlak EC 175;

 zedne 11.10. 2013, zst. Karlov pod JeStédem, zahlavi stanicni koleje, km 135,900,
kdy doSlo ke stfetu vlaku Sv 101155 se zaméstnancem externi spolecnosti,
provadéjicim udrzbu trati. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU bylo nepferuseni
pracovni Cinnosti zaméstnance zhotovitele v provozované nevyloucené koleji
v dobé, kdy po této koleji projizdél vlak Sv 101155, z duvodu jeho neupozornéni na
jizdu vlaku osobou stfezZici pracovni misto a nedodrZzeni podminek pro stfezeni
pracovniho mista pracovni skupiny nezajisténim informaci o aktualni dopravni
situaci a stanovenim nedostateCné vzdalenosti zaCatku stfezeného useku od
pracovniho mista s nasledkem pozdniho davani varovnych navésti;

+ ze dne 6. 9. 2017, mezi zst. Jaromé&f a Ceska Skalice, kdy doslo ke stfetu vlaku
R 925 s osobou — zaméstnancem externi spole¢nosti. Bezprostfedni pficinou
mimofradné udalosti byl nedovoleny vstup zaméstnance externi spoleCnosti do
prujezdného prifezu nevyloucené tratové koleje v dobé jizdy vlaku;

+ ze dne 26. 3. 2018, zst. Rudoltice v Cechach, kdy doslo ke stfetu viaku Ex 1007 se
zaméstnancem externi spole€nosti pracujicim v 1. stani¢ni koleji. Bezprostfedni
pri¢inou mimoradné udalosti bylo provadéni prace, bez jejihoZz dokonCeni nesméla
byt ukonena vyluka, v prostoru provozované koleje po ukonceni vyluky bez
zajisténi bezpecnosti pracovniho mista.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 28. 2. 2020 doslo v zst. Tabor, ve vyhybce €. 301, v km 68,891, ke stfetu vlaku
Os 18402 s osobou, zaméstnancem provozovatele drahy, Spravy Zeleznic. Vlakova cesta
pro vilak Os 18402 ze stani¢ni koleje €. 4a ve sméru jizdy do zst. Horni Cerekev byla
postavena normalni obsluhou zabezpefovaciho zafizeni, vlak odjizdél v 6:09 h, opozdén
0 1:04 h. Dne 27. 2. 2020 napadlo v oblasti Taborska 10 — 15 cm mokrého snéhu a v noci
snézZeni dale pokraCovalo, proto na zakladé hrozicich pfekazek v provozu vyplyvajicich
z povétrnostni situace vypravei hlavni sluzby Zst. Tabor ve 23:30 h telefonicky pozadal
vedouciho udrzby a oprav trati PS ST Tabor, ktery mél pohotovost, o odklizeni snéhu
z vyhybek v dopravné D3 MalSice (trat Tabor — Bechyné). Vedouci udrzby a oprav trati
telefonicky kontaktoval svého podfizeného zaméstnance (zaméstnanec udrzby a oprav
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trati), ktery mél spole¢né s nim pohotovost, provedl jeho poucCeni a udélal zapis o tomto
pouceni do jeho Sluzebni knizky. Ve Sluzebni knizce vSak chybél podpis poucené osoby,
ti. samotného podfizeného zaméstnance. Ve 3:50 h odjeli sluzebnim automobilem do
dopravny D3 MalSice. Ve 4:15 h vedouci udrzby a oprav trati telefonicky oznamil zahajeni
a ve 4:58 h ukonceni prace na odklizeni snéhu z vyhybek dirigujicimu dispecerovi v Zst.
Bechyné. Po pfijezdu do Zst. Tabor Sli spoleCné se zaméstnancem udrzby a oprav trati
odklizet snih z nastupisté u stanicni koleje €. 403. Zde je pozadal zaméstnanec
provozovatele drahy (dozorce vyhybek), jestli by nemohli zkontrolovat stav vyhybek &. 301
a 302 za teplarnou Tabor, tam pak odjeli sluzebnim automobilem. Na tomto misté mezi
nimi dosSlo k rozhovoru ohledné poskytnuti volna pro zameéstnance udrzby a oprav trati, po
jeho ukonceni Sel vedouci udrzby a oprav trati dle svého vyjadfeni pro mobilni telefon
k zaparkovanému sluzebnimu automobilu. Od tohoto okamziku ho vedouci udrzby pfrestal
sledovat. Zaméstnanec udrzby a oprav trati zUstal stat v kolejisti, prvotné v blizkosti
provozované dopravni cesty a nasledné pfimo v prostoru postavené viakové cesty pro
vlak Os 18402. OtoCen zady k pfijizdéjicimu vlaku a pfedklonén nereagoval na opakované
strojvedoucim davanou akustickou navést ,Pozor“, nevystoupil mimo prljezdny prifez
koleje a byl timto vlakem sraZzen a usmrcen.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

v

Provozovatel drahy SZ ma zpracovanu Smérnici SZDC &. 99 ,Zabezpedeni
pfipravy a prubéhu provozovani drahy v zimnich podminkach®, na jejimz zakladé byl pro
oblast OR Plzef vydan pokyn Feditele OR ,Zabezpedeni pfipravy a pribéhu provozovani
drahy v zimnich podminkach® s ucinnosti od 1. listopadu 2019, ktery uklada konkrétni
ukoly jednotlivym utvarim OR Plzef. Tento pokyn nabyvéa platnosti dnem vydani, resp.
novelizace a jeho dodrzovani se doCasné pozastavuje v obdobi definitivniho ukonc&eni
vyskytu snéhu a mraz( v regionu (s pfihlédnutim k dlouhodobé pfedpovédi pocasi
v konkrétni oblasti). V &l. 3, bodu 2 tohoto pokynu se uvadi, Ze pfi realné hrozicich
prekazkach Zelezniéniho provozu vyplyvajicich z povétrnostni situace se vyhlauje tzv.
,Aktivace OR*“ Tato aktivace je vyhlaSena nebo odvolana na zakladé projednaného
souhlasu mezi usekem naméstka feditele pro provoz infrastruktury a usekem naméstka
feditele pro fizeni provozu. Podrobny postup je uveden v priloze €. 50 stani¢niho fadu
Tabor. Ve dnech 27. 2. — 28. 2. 2020 nebyla Aktivace OR vyhlasena a uklid snéhu
provadéli zaméstnanci provozovatele drahy (PS ST Tabor), ktefi méli pohotovost.

Provozovatel drahy SZ ma zpracovan v souladu s § 101 a § 102 zékona
¢. 262/2006 Sb. dokument Analyza nebezpeci a hodnoceni rizik pracovnich innosti, ktery
popisuje postup provadéni analyzy nebezpeCi a hodnoceni rizik pracovnich c¢innosti
provadénych u OR Plzer. Oba zU&astn&ni zaméstnanci provozovatele drahy SZ byli
s timto dokumentem prokazatelné seznameni.

Na zakladé ustanoveni nafizeni viady €. 168/2002 Sb., ktery stanovuje zpusob
organizace prace a pracovni postupy, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi
provozovani dopravy dopravnimi prostfedky, ma provozovatel drahy zpracovan vnitini
pfedpis SZDC Bp 1. Pravidelného $koleni z obsahu tohoto vnitiniho predpisu véetné
pouCeni o pfistupovych cestach na pracovisté se oba zucCastnéni zaméstnanci
provozovatele drahy prokazatelné ucastnili.
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Provozovatel drahy SZ poskytuje svym zaméstnancdm OOPP. Oba zud&astnéni
zaméstnanci provozovatele drahy SZ byli t&mito prostfedky vybaveni.

Dne 28. 2. 2020 méli vedouci udrzby a oprav trati a pracovnik udrzby a oprav trati
PS Tabor dle schvaleného planu pohotovosti ST Ceské Budé&jovice pohotovost v obvodu
zst. Tabor — Bechyné. Vzhledem k panujicim povétrnostnim podminkam ze dne 27. 2.
2020 na den 28. 2. 2020 (silné snézeni) byl vedouci udrzby a oprav trati telefonicky
kontaktovan vyprav€im hlavni sluzby Zzst. Tabor o potfebé provedeni uklidu snéhu
z vyhybek v dopravné D3 MalSice na trati Tabor — Bechyné (dalSi postup Cinnosti viz bod
4.1.1 této ZZ). DalSi konkrétni fyzickou €innost a pohyb obou zaméstnancu v blizkém okoli
a na misté MU pred jejim vznikem je mozné posoudit pouze ze Zapisu se zameéstnancem,
Podani vysvétleni DI poskytnutého vedoucim udrzby a oprav trati PS ST Tabor, Zapisu se
strojvedoucim vlaku Os 18402 a Ufedniho zaznamu o podani vysvétleni PCR -
nepfimého svédka, civilni osoby, pohybujici se na pfilehlé komunikaci. Jini svédci nebyli
pfi MU pfitomni, telefonni hovory v dopravné D3 MalSice nejsou zaznamenavany
a kamerovy systém instalovany v Zst. Tabor byl v tomto misté mimo provoz.

Pfipadné prace v provozované nevylou¢ené dopravni cesté a jeji zabezpeCeni musi
probihat podle jednotlivych ustanoveni vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC
Bp 1. Pfi nespInéni danych postupl nesmi byt prace zahajeny.

Z vySe uvedenych pisemnych vyjadfeni zuCastnénych zaméstnancu vyplyva, ze
byla provadéna vizualni kontrola stavu predmétnych vyhybek ¢. 301 a 302 vzhledem ke
zjisténi potfeby pfipadného provedeni uklidu snéhu pfi trvajicim snézeni, tj. pohyb
v kolejisti provozované drahy, pfi které je provadéna kontrola soucasti staveb drahy pouze
pohledem.

Zakladni podminkou pred pfipadnym zahajenim prace v kolejisti, v tomto pfipadé
uklidu snéhu z vyhybek, musi byt sjednani podminek mezi vedoucim praci (vedoucim
udrzby a oprav trati PS ST Tabor) a dopravnim zaméstnancem (vypravéim hlavni sluzby
zst. Tabor). Sjednani podminek pfed zahajenim prace v kolejisti nebylo v tomto pfipadé
provedeno. Duvody, pro¢ se tak nestalo, uvedl v Zapisu se zaméstnancem a v Podani
vysvétleni DI vedouci udrzby a oprav trati PS ST Tabor. Skutecnost, ze prfed vznikem MU
nebyly sjednany podminky prace v kolejisti, potvrdil v Zapisu se zaméstnancem
a v Podani vysvétleni DI vyprav€i hlavni sluzby Zst. Tabor. Pozadavek na praci v kolejisti
musi byt pisemné uveden v telefonnim zapisniku s podpisem pfislusného zaméstnance
a vypravci si zavede varovny §titek, ktery je vidét na monitoru JOP. Obsahem je i zpUsob
dorozumivani a varovani v€etné doby vyklizeni pracovniho mista. Vypravc€i hlavni sluzby
zst. Tabor Zadny takovy pozadavek neobdrzel, coz bylo potvrzeno ze zdznamu hovor
zafizeni ReDat, umisténého v DK Zst. Tabor a zaznamového zarizeni JOP.

Podle ustanoveni &l. 148 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZ, predpis SZDC
Bp1 se uvedena ,Opatieni k zajisténi bezpe€nosti osamélého zaméstnance pfi praci na
zafizeni netykaji zaméstnancl vykonavajicich pouze vizudlni kontrolu zafizeni, pfi které
nedochazi k omezeni schopnosti sledovani pohybuijicich se vozidel.*

V &l. 149 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZ, piedpis SZDC Bp1 je
uvedeno: ,Zajistovani bezpecnosti osamélého zaméstnance vykonavajiciho pouze
vizualni kontrolu zafizeni v provozované dopravni cesté musi probihat dle téchto zasad:

a) nesjednavaji se podminky pro praci na zafizeni ani odhlaseni,

b) zaméstnanec musi vzdy jen osobné nebo prostfednictvim telekomunikacniho

zarizeni informovat pfisluSného dopravniho zaméstnance, v jehoz obvodu bude

vizualni kontrolu provadét (v pfipadé Siré traté oba vypravci), o zamyslené Cinnosti,
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c) osamély zaméstnanec musi vzdy uvést misto nebo usek, v némz bude vizualni

kontrolu provadét a predpokladanou dobu této €innosti,

d) dopravni zaméstnanec, kterému je vizualni kontrola zafizeni oznamovana, je

povinen seznamit tohoto zaméstnance s aktualni dopravni situaci.”

Zadny z téchto Ukon(i na zakladé ustanoveni &l. 148 a 149 vSak nebyl proveden.
Zaméstnanec udrzby a oprav trati (podfizeny zaméstnanec) zustal stat v kolejisti, prvotné
v blizkosti provozované dopravni cesty a nasledné pfimo v prostoru postavené viakove
cesty pro vlak Os 18402, tj. pfimo v prostoru vyhybky €. 301, kde byl nasledné viakem Os
18402 smrtelné zranén.

Setfenim bylo zji§téno, Ze:

* vedouci udrzby a oprav trati provedl poucCeni podfizeného zaméstnance o BOZP
a ucCinil zapis o tomto pouceni do jeho Sluzebni knizky, ve které vSak chybél
podpis této poucené osoby, mj. k zajisténi prokazatelnosti tohoto pouceni;

* po verbalnim rozhovoru podfizeného zaméstnance s nadfizenym v kolejisti
provozované drahy v blizkosti vyhybky ¢&. 302 Zst. Tabor se podfizeny
zaméstnanec neprestal pohybovat s védomim vedouciho zaméstnance
provozovatele drahy v tomto prostoru, v€etné nasledného pohybu pfimo ve
vyhybce €. 301, coz zaklada povinnost zaméstnavatele za jeho bezpec€nost
a ochranu zdravi pfi jakékoliv Cinnosti (praci nebo pohybu) na provozované
dopravni cesté;

* vedouci zaméstnanec si nebyl védom pfi provadéni vizualni prohlidky v kolejisti
své povinnosti spojit se s dopravnim zaméstnancem (Cl. 44, 148, 149 vnitfniho
predpisu provozovatele Bp 1). Je patrné, ze pokud by tak uginil, byl by mimo jiné
informovan i o jizdé zpozdéného vlaku Os 18402, vCetné z toho vyplyvajicich
prijatych naslednych opatfeni k zajisténi BOZP.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
* pohyb zaméstnance provozovatele drahy na provozované dopravni cesté
a neopusténi prujezdného prufezu pred jizdou viaku Os 18402.

Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi¢inami mimoradné udalosti bylo:
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* nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy pro €innosti
na provozované nevyloucené koleji pfi pohybu, pobytu a €innosti zaméstnancl
v kolejisti;

* nekontrolovani a nevyzadovani plnéni nafizenych bezpecnostnich opatfeni, a tim
nezajisténi bezpecnosti usmrceného zaméstnance provozovatele drahy pfi jeho
pohybu, pobytu a ¢innosti v kolejisti.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZ:

* v navaznosti na ustanoveni ¢l. 99 pism. b), vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy
SZ, predpis SZDC Bp1 kdy vedouci zaméstnanec prokazatelné nepoudil
zaméstnance pfi nastupu do smény (prace) o vSsech mimoradnostech na pracovisti
a na povinnost dodrzovat zasady bezpeCné prace a pracovni a technologické

postupy.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy SZ vydal po vzniku MU nésledujici opatfeni:

,Opatfeni Oblastniho feditelstvi Plzeri:

* Pri¢iny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti budou projednany na poradeée
pfednosty Spravy trati Ceské Budéjovice se véemi vedoucimi pracovniky Spréavy
trati;

* Pri¢iny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti budou proskoleny na pravidelném
technickém $koleni provoznich pracovniki Spravy trati Ceské Budéjovice;

» Vedouci pracovnici na véech urovnich fizeni Spravy trati Ceské Budé&jovice zvysi
kontrolni ¢innost v dodrzovani bezpecnostnich opatfeni pfi ¢innostech pracovniku
v provozované nevyloudené dopravni cesté dle pfedpisu SZDC Bp1;

» Oblastni reditelstvi Plzeri zorganizuje pro vSechny vedouci stfedisek odbornych
sprav mimoradny seminar zaméreny na dodrzovani pravidel BOZP a ustanoveni
§ 106 odstavec 4 zakona ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjsich
predpisd;
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« Oblastni feditelstvi Plzeri vypracuje Pouény list feditele OR Plzeri ke smrtelnému
pracovnimu urazu pracovnika Spravy trati Ceské Budéjovice;

+ S Pouénym listem Feditele OR Plzeri ke smrtelnému pracovnimu urazu pracovnika
Spréavy trati Ceské Budéjovice budou prokazatelné seznameni vsichni pracovnici
usekt naméstku pro provoz infrastruktury a fizeni provozu;

» Oblastni feditelstvi Plzeri — oddéleni kontrolni a pravni, vedouci pracovnici tseku
naméstka pro infrastrukturu a vsichni pfednostové odbornych sprav OR Plzeri
trvale provadi namatkové kontroly dodrZovani pravidel BOZP pfi v§ech pracovnich
¢innostech pracovnikti v provozované nevyloucené dopravni cesté dle predpisu
SZDC Bp1. V pfipadé zjisténi nedostatkt kontrolnimi orgéany ukladam prednostim
odbornych sprav OR Plzeri zajistit ihned népravu a odpovédné pracovniky potrestat
dle kazeriského radu”.

Dopravce nepfijal a nevydal Zadna opatieni.
Drazni ufad v odpovédi na dopis DI €. j. 6-739/2020/DI-8 (Zaslani vSech opatfeni,

ktera byla Draznim urfadem v souvislosti s vySe uvedenou mimoradnou udalosti jiz u€inéna
nebo pfijata) odpovédél, ze vzhledem k charakteru pfedmétné MU nepfijal zadna opatieni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimorfadné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Plzni dne 25. zari 2020

Karel Hora v. r. Jaroslav Riha v. r.
) inspektor § ] inspektor ’
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.
] reditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy
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