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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrw

Zdroj: SZDC

nehoda.
19.4.2019 v 1.57 h.

vystup cestujiciho z rozjizdéjiciho se vlaku Os 5021, jeho pad do
kolejisté a nasledny stret s vlakem Nex 59099.

draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-Liben,
Zelezniéni stanice Usti nad Orlici, staniéni kolej €. 1, km 256,510.

Sprava Zzelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5021);

Unipetrol doprava, s. r. 0. (dopravce viaku Nex 59099);

cestujici ve vlaku Os 5021.

1 usmrceny;
celkova Skoda 0 K¢.

* snaha o vystup cestujiciho z rozjizdéjiciho se vlaku Os 5021 v prostoru nastupisté;

* jednani vlakvedouci, ktera umoznila rozjezd vlaku Os 5021 s neuzavienymi
nastupnimi dvefmi.



e Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Prispivajici faktor:
* vliv navykoveé latky (alkoholu) na chovani postizeného cestujiciho.
Zasadni pficina:

* rizikové jednani cestujiciho spocivajici v nedodrzeni pravnich pfedpist a smluvnich
prepravnich podminek provozovatele drazni dopravy;

* nedodrzeni technologickych postupd stanovenych provozovatelem drazni dopravy
vlakvedouci vlaku Os 5021 v dobé provadéni postupt pfi odjezdu vlaku ze zst. Usti
nad Orlici.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct causes:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an accident.
19" April 2019, 1:57 (18" April, 23:57 GMT).
an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

the disembarkation of the passenger from the moving regional
passenger train No. 5021, his fall into the track and the consequent
collision with the freight train No. 59099.

the regional passenger train No. 5021;
the freight train No. 59099.

Usti nad Orlici station, the station track No. 1, km 256,510.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 5021);
Unipetrol doprava, s. r. 0. (RU of the freight train No. 59099).

1 fatality;
total damage CZK 0,-

» the passenger’s effort to get off the moving regional passenger
train No. 5021 at the platform area;

* behavior of the train conductor who permitted departure of the
regional passenger train No. 5021 with the unclosed boarding
door.

» the effect of alcohol on behavior of the passenger.

» the risky behavior of the passenger who did not follow the legal
regulations and the contractual conditions of carriage of the RU;

» failure to ensure the technological procedures of the RU by the
train conductor of the regional passenger train No. 5021 when
performing the procedures for the train departure from Usti nad
Orlici station.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CzD centralni zavirani dvefi

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DNO deska nouzové obsluhy

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

DVI dopravni vzdélavaci institut

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

ND oto¢né skladaci nastupni dvere

OoCP oblastni centrum provozu

ocu oblastni centrum adrzby

PCR Policie Ceské republiky

PL procesni list

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho

PO Provozni obvod

RP regionalni pracovisté

SK stanicni kolej (stani¢ni koleje)

SPPO smluvni pfepravni podminky

su stfedisko udrzby

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
sprava zeleznic, statni organizace)

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)

TZ27 tratové zabezpecovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

UNIDO Unipetrol doprava, s. r. o.

Viz taZzené drazni vozidlo

ZAP zakaznicky personal

ZPD zakladni prepravni dokumentace

7 ZavéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

zst. Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SzDC D1

CD SPPO

CD D2

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pFepravnim Fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

smluvni pfepravni podminky Ceskych drah pro vefejnou
drazni osobni dopravu, ze dne 27. 11. 2017, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

PFedpis pro provozovani drazni dopravy dopravce Ceské
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Opatieni NGR &. 2/2018

PL V-19

PL V-20

drahy, a. s., schvaleny dne 15. 2. 2013 pod C. j..
55466/2013, s uc€innosti od 1. 7. 2013, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

Opatieni naméstka generalniho Feditele pro obchod €islo
2/2018, Ovéfovaci provoz k predpisu CD D2 — Postup
doprovodu vlaku u vlaku sloZzeného z vozidel bez
centralniho ovladani dvefi strojvedoucim

procesni list osobni pfepravy, sledovani stavu vozidel
vlaku, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradneé
udalosti

procesni list osobni pfepravy, Cinnosti pfed odjezdem
vlaku, za pobytu vlaku ve stanicich a béhem jizdy, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 19. 4. 2019.
Cas: 1.57 h.

Draha: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, trat 501A Ceska Tiebova — Praha-
Liben, Zelezniéni stanice Usti nad Orlici.

Misto: zst. Usti nad Orlici, nastupisté &. 1, SK &. 1, km 256,510.
GPS: 49.9711097N, 16.3784253E.

Obr. ¢. 1: Pohled na postaveni viaku Os 5021 v dobé vzniku MU. Foto z ovéfovaciho pokusu
ze dne 14. 8. 2019 Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 19. 4. 2019 ve 2.27 h byla na COP DI prvotné oznamena MU, stret vlaku Nex
59099 s osobou v zst. Usti nad Orlici na 1. SK. Inspektor na COP DI vydal povéfené

11
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osobé na zakladé oznamenych skuteCnosti ve 2.28 h souhlas s uvolnénim drahy
a obnovenim provozu drazni dopravy. Policii CR byla nafizena soudni pitva poskozeného.
Pfi samotné pitvé soudnim znalcim kolidovaly nékteré skuteCnosti ohledné mechanismu
a vzniku zranéni poSkozeného s tim, jaky byl pfedpoklad duvodu jeho usmrceni.
Naslednym provéfovanim udalosti byl zajistén kamerovy zaznam ze Zst. Usti nad Orlici, ze
kterého vyplynuly nové skutecnosti (vypadnuti cestujiciho z vlaku Os 5021 dne 19. 4. 2019
v dobé 1.57.38 h, které pfedchazelo stifetu Nex 59099 s osobou lezici v kolejisti). Na
zakladé zéavaznosti MU a zadosti PCR zahgjila dne 25. 4. 2019 DI vlastni $etfeni
predmétné MU.

" s

#st. Usti nad Orlici

celo vlaku Os 5021
v km 256 458

misto vypadnuti cestujiciho | - {
- i
v km 256,510 - 1.SKal. nastupl

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU v zst Usti nad Orlici Zdroj: DI

Ohledani mista vzniku MU se DI nezuc€astnila z duvodd uvedenych v bodu 2.1.3 této
ZZ. PFi dodate€ném ohledani provozovatelem drahy a DI a vyhodnoceni kamerovych
zaznamu bylo zjisténo:

dne 19. 4. 2019 v 1.57 h zastavil v zst. Usti nad Orlici na 1. SK vlak Os 5021 jedouci ze
zst. Pardubice hl. n. do zst. Ceska Trebova. K vystupu a nastupu cestujicich bylo uréeno
ostrovni nastupisté €. 1, vpravo ve sméru jizdy vlaku. PFi odjezdu tohoto vlaku od
nastupisté doslo k vypadnuti cestujiciho z jim otevienych, oto¢né skladacich nastupnich
dvefi (zadnich ve sméru jizdy vlaku) z druhého TDV za HDV, do prostoru mezi nastupisté
a vlak Os 5021. Télo cestujiciho bylo zachyceno poslednim vozem a zlstalo lezet
v kolejisti, kde nasledné doslo ve 2.02 h ke stfetu s projizdéjicim nakladnim vlakem
Nex 59099.

Z obsahu dokumentace pofizené pfi ohledani mista MU poveéfenou osobou
provozovatele a PCR, kterou si DI vyZadala, vyplynulo:

+ misto MU se nachazi v zst. Usti nad Orlici (dale také stanice), na 1. SK, v km
256,510;

» Zzelezniéni trat v km 256,510 je vedena v levém oblouku o poloméru 1255 m, ve

12
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stoupani 1,50 %o ve sméru k zst. Ceska Tiebova. Povrch obou kolejnicovych past
1. SK byl suchy, bez znecCisténi. Mezi kolejemi ¢. 1 a 3 je ostrovni nastupisté
v délce 300 m s hranou typu ,L“ s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice. Povrch nastupisté ze zamkové dlazby byl v dobé MU suchy, Zadna
zavada ani poskozeni nebylo zjisténé. Zelezniéni svréek nebyl pfi MU poskozen,
misto neni vefejnosti pfistupné;

SZZ v zst. Usti nad Orlici je 3. kategorie typu ESA 44 dalkové ovladané z CDP
Praha. SZZ je mozno ovladat mistné z PPV v Zst. Usti nad Orlici, pfipadné DNO;

vlak Nex 59099 byl sestaven z 1 HDV CZ UNIDO 91 54 7 383 050-2 a 20 vozu ve
vlastnictvi Unipetrol doprava, s. r. 0. (UNIDO);

vlak Nex 59099 mél 328 metr(, 84 naprav a celkovou hmotnost 540 tun;

¢elo viaku Nex 59099 zastavilo v zst. Usti nad Orlici v km 256,348:

pocasi +6 °C, no¢ni doba, jasno;

zkouska na pritomnost alkoholu u strojvedouciho viaku Nex 59099, tratového
dispeCera CDP Praha a pohotovostniho vypravéiho v Zst. Usti nad Orlici byla
negativni;

prvotni odhad Skody 0 K¢;

pfi MU byla usmrcena 1 osoba;

krevni stopy a Casti lidskych tkani byly nalezeny na spodni €asti podvozku
lokomotivy, které vedly dal postupné na kola a horni Cast podvozku a dale

nepravidelné podél celé pravé kolejnice, prvni krevni stopy byly nalezeny v km
256,510 a télo v km 256,488, na konci osmého TDV za HDV.

Pfi dodate€ném ohledani vlaku Os 5021 provozovatelem drahy, dopravcem a DI

bylo zjisténo:

vlak Os 5021 byl sestaven z 1 HDV CZ CDv91 54 7 163 064-9 a 3 vozu ve
vlastnictvi CD, a. s.: BDs** (dale jen BDs) CZ CD 51 54 82-40 408-1; B*® CZ CD
51 54 20-41 603-1; B**° CZ CD 51 54 20-41 600-7;

vlak mél 16 naprav, 91 m, 218 tun;

¢elo vliaku zastavilo v zst. Usti nad Orlici v km 256,458;

dvefe vozu byly vybaveny oto¢né skladacimi nastupnimi dvefmi;

bylo zjisténo vypadnuti cestujiciho z rozjizdéjiciho se vlaku Os 5021 z druhych
nastupnich dvefi vozu fazeného jako druhého za HDV.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro

Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 19. 4. 2019, ve 2.27 h (tj. 30 min. po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky. MU prvotné oznamena jako stiet vlaku

Nex 59099 s osobou. Inspektor na COP DI vydal
povéfené osobé na zakladé oznamenych
skuteCnosti ve 2.28 h souhlas s uvolnénim drahy
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a obnovenim provozu drazni dopravy. Dne 25. 4.
2019 ve 14.24 h oznamila povéfena osoba SZDC
na COP DI dopliujici dodatec¢né zjisténé
informace k MU o vypadnuti cestujiciho z vlaku
Os 5021 a nové popsala prubéh MU s tim, ze
nové uvedené skuteCnosti provozovatel drahy
zjistil az po vyhodnoceni kamerovych zaznamu
vyzadanych PCR.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce viaku
Nex 59099 (UNIDO). Dne 25. 4. 2019 dodate¢né
za dopravce vlaku Os 5021 (CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 19. 4. 2019, ve 2.28 h (tj. 31 min. po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 25. 4. 2019, a to na zakladé zavaznosti MU
a zadosti od PCR.

Setfeni DI na misté MU: nebylo provedeno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byl zadan a vypracovan znalecky posudek

soudnim znalcem se specializaci na drazni
vozidla hnaci, hnana, specialni, tratové stroje
a mechanismy; obor strojirenstvi, se specializaci
posuzovani technického stavu draznich vozidel.

Naslednym $etienim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.

PFi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace a videodokumentace z nasledného ohledani a ovérovacich
pokusu, provedenych v misté MU, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR a ze znaleckého posudku.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ tratovy dispeder CDP Praha, zaméstnankyn& SZDC, CDP Praha.
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Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 5021, zamé&stnanec CD, OCP Stfed;
» vlakvedouci vlaku Os 5021, zaméstnankyné CD, RP ZAP Pardubice.
Dopravce (UNIDO):
» strojvedouci vlaku Nex 59099, zaméstnanec UNIDO;
Ostatni osoby:
» cestujici z vlaku Os 5021, usmrcena osoba;
+ pohotovostni vypravéi zst. Usti nad Orlici; zaméstnankyné SZDC, PO Ceska
Trebova;
» strojvedouci mimo sluzbu na stanovisti vilaku Nex 59099, zaméstnanec UNIDO.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 5021 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 91 HDV: 91 54 71-163 064-9 R

Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 218 1. 51 54 82-40 408-1

Potfebna brzdici procenta (%): 98 2. 51 54 20-41 603-1

Skute¢na brzdici procenta (%): 100 3. 51 54 20-41 600-7

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvys$si dovolena rychlost viaku | 120 km.h"

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 5021:
+ vlak jel ze Zst. Pardubice hl. n. do Zst. Ceska Tiebova;

* soupravu vlaku tvofilo 1 HDV a 3 TDV s vozovou skfini typu Y, tzn. bez centralniho
ovladani dvefi strojvedoucim, kdy 2. a 3. TDV (obé fady B?*®) byla vybavena
centralnim uzaviranim oto¢né skladacich nastupnich dvefi (ovladanym spinaci
CtyFhranu v modrém mezikruzi, situovanymi na vnitfni sténé vozu vedle dvefi).

« drzitelem HDV i TDV byly CD.

Vlak: Nex 59099 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 328 HDV: 91 54 7 383 050-2 P

Pocet naprav: 84 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 540 1. 33 80 786 8 562-9

Potfebna brzdici procenta (%): 62 2. 37 84 783 0 288-8

Skutec€na brzdici procenta (%): 100 3. 37 84 7830 167-4

Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 37 84 783 0 150-0

Nejvy$Si dovolena rychlost 100 km.h" 5. 37 84 783 0 292-0
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vlaku v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni: l. 6 3387 7852927-5
7 33 80 796 5 048-1
8. 37 84 783 0 300-1
9 33 87 7854 700-4
10. 37 84 783 0 279-7
11. 3380 796 5 026-7
12. 37 84 783 0 282-1
13. 33 87 785 5 590-8
14. 3380 796 5 008-5
15. 3380 786 8 515-7
16. 37 84 783 0 299-5
17. 37 84 783 0 296-1
18. 37 84 783 0 287-0
19. 37 84 793 02771
20. 37 84 783 0 298-7

Pozn. k vlaku Nex 59099:
* vlak jel ze Zst. Most nové nadrazi do zst. Petrovice u Karving;
* soupravu vlaku tvofilo 1 HDV a 20 TDV;

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Usti nad Orlici se nachazi v km 256,548 na celostatni trati Ceska Trebova —
Praha-Liben. Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna. SK €. 1 je vedena
podél ostrovniho nastupisté €. 1 v pfimém sméru a postupné se staci do levostranného
oblouku o poloméru 1255 m, ve stoupani 1,50 %.. Nastupisté ¢. 1 je dlouhé 300 m
s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Povrch je ze zamkové dlazby
(vdobé MU suchy a bez poSkozeni) a je CasteCné zastfeSeno v délce 119 m. Pristup
cestujicich na nastupisté je umoznén podchodem, schodistém a vytahem. Pro informace

0 pohybu osob je nastupisté vybaveno kamerovym systémem se zaznamem.
2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

V souvislosti s MU byly komunikacni prostfedky pouZzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni jejiho vzniku (viz kap. 2.2.6 této ZZ).

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem provadény zadné udrzboveé
prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup
+ 2.02 h strojvedouci vlaku Nex 59099 ohlasil MU na CDP Praha;

« 2.04 h dispe¢er CDP Praha oznamil vznik MU pohotovostni vypravéi zst. Usti nad
Orlici;

« 2.13 h dispeger CDP Praha ohlasil MU povéfené osobé& SZDC;

« 2.28 h povéfena osoba SZDC ohlasila vznik MU na COP DI a nasledné ji byl
udélen souhlas s uvolnénim drahy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to dne 19. 4. 2019 ve 2.05 h na

linku 158 strojvedoucim vlaku Nex 59099.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
« PCR Usti nad Orlici;
+ Sluzba kriminalni police a vySetfovani Usti nad Orlici;
» Zdravotnicka zachranna sluzba Pardubického kraje;
+ Hasiésky zachranny sbor SZDC Ceska Trebova.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti 1 cestujiciho.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na DV a soué&astech dopravni cesty a Zivotnim prostfedi nevznikla.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: +6 °C, klid, no¢ni doba, dobra viditelnost, na nastupisti umélé

osvétleni.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* Vlakvedouci vlaku Os 5021 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

@)

o

o

nevzpomina si na nic vyznamného, co by mélo upoutat jeji pozornost;

s odstupem doby neni schopna fici, kolik cestujicich ve vlaku cestovalo;

tento vlak byva obsazen zhruba do Zst. Moravany, dal uz lidé zpravidla
necestuji, protoZe je pro né vyhodnéjsi jet do Zst. Usti nad Orlici a Zst. Chocef
rychlikem;

co se tyde jejich ukont v zst. Usti nad Orlici, tak se domniva, Ze se jednalo
o standardni chovani a postupy po zastaveni vlaku;

vzdy vyCka, az vlak zastavi, a hlida si prostor pro vystup, aby dobfe doslapla,
nemysli si, Ze by tomu bylo ten den jinak;

poté, co stala na nastupisti, se podivala standardnim zpusobem, tak jak to déla
vzdy u kazdého vlaku, pohledem po soupravé;

nepamatuje si, ze by nékdo vystupoval, otoCila se smérem k lokomotivé a dala
naveést Souhlas k odjezdu;

vzdy se snazi rychle nastoupit do vozu. Hlida si pohledem prostor pfed sebou
smérem ke schudkim, aby pfi nastupu nezakopla. Tak to ostatné déla kazdy
a jeji pozornost byla zaméfrena pravé na tento ukon;

na otazku, zda vidéla rozsvicena vystrazna svétla na druhém vozidle, uvedla, ze
je sleduje pfed tim, nez dava navést Souhlas k odjezdu. ProtoZe tuto navést
davala, tak zcela urcité pfed timto ukonem tato svétla na druhém voze nesvitila.
Jinak by tuto navést nedavala. Dale se vénovala vlastni bezpeénosti pfi nastupu
do vozu. Z jejiho subjektivniho vnimani je to velmi kratka doba, ktera ji vedla
k tomu, aby nastoupila co nejrychleji;

sama se zasadné diva pod nohy a smérem ke schidkim, kam nastupuje.
Z tohoto dUvodu se jiz nemuze vénovat jiné ¢innosti;

k tomu, jak vnimala osvétleni v misté davani naveésti, se pfesné vyjadfit nemuze,
ale kdyz se tam byla po nehodé podivat, tak vi, ze se tam tzv. tluCe svétlo ze
zarivky na nastupisti, které sviti skoro v ose dvefi jejiho nastupu. Tlu¢e se tam
také svétlo ze staniCnich stozar(, ale tohle neni schopna hodnotit ani
analyzovat, protoZze musi jednat rychle, aby se strojvedouci nerozjel dfive, nez
nastoupi;

k otazce, jak ze své praxe u nocnich vlaki déla predjimani vystupovani
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cestujicich, muze fici, ze takovych cestujicich, ktefi jedou v trase od zst. Chocern
do zst. Ceska Trebova, byva vyloZzen& malo a to si potom pamatuje, kam jedou.
Podle toho pak v téchto Zst. dava pozor, aby vystoupili. Proto by si urcité
pamatovala, kdyby v uvedeny den jel takovy cestujici do zst. Usti nad Orlici.
ProtoZe takovy poznatek neméla, tak ani neoCekavala Zadny vystup. To nic
nemeéni na tom, Ze si svoje povinnosti musi plnit;

zaverem uvedla, Ze vzdy déla prohlidku vlaku po odjezdu z vétSich stanic
i v pfipadé, Ze nikdo nenastupuje. V dany den by si musela pamatovat, Ze by
tam néjaky cestujici byl, ale to si nepamatuje.

Vlakvedouci vlaku Os 5021 — z Ufedniho zédznamu o podaném vysvétleni PCR

mimo jiné vyplyva:

o

vyuzila pravo odepfit vypovéd a do budoucna také svého prava nevypovidat.

Vlakvedouci vlaku Os 5021 byla DI dopisem ze dne 2. 7. 2019 pfedvolana k podani
vysvétleni. Prostfednictvim svého pravniho zastupce sdélila DI dopisem ze dne 11. 7.
2019, C. j.: 204819, Zze omlouva svoji neucast na podani vysvétleni k pfedmétné MU
a soucCasné uvedla, ze vyuziva svého prava nevypovidat.

Strojvedouci vlaku Os 5021 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

na sménu nastoupil fadné odpocaty a bez psychického a fyzického stresu;
soucasti této smeény bylo i vedeni vlaku Os 5021 ze Zst. Pardubice hl. n. do
7st. Ceska Trebova;

do zst. Usti nad Orlici vjizdél na prvni staniéni kolej k nastupisti dle jizdniho
fadu, cca s pulminutovym zpozdénim;

v zst. Usti nad Orlici je 1. SK ve sméru jizdy vlaku od urovné nastupisté vedena
levostrannym obloukem. S vlakem Os 5021 zastavuje ¢elem hnaciho vozidla
v urovni konce zastfeSeni a cestujici vystupuji vpravo ve sméru jizdy;

po zastaveni zkontroloval dle jizdniho fadu €as odjezdu, oteviel bo¢ni okénko
na stanovisti, vyklonil se ven a podival se na cestové navéstidlo u 1. SK, zda
dovoluje jeho jizdu;

naveéstidlo jizdu dovolovalo, proto dal piStalkou navést Vyzva strojvedouciho
(pozn. DI: pistalkou se dava navést Vyzva k pohotovosti) a vy¢kal na navést
Souhlas k odjezdu od vlakvedouci;

vlakvedouci byla poodstoupena od vlaku, mysli, Zze stala v misté mezi prvnim
a druhym vozem,;

z okénka stanovisté vidél jen prvni dvefe prvniho vozu;

vlakvedouci mu dala navést Souhlas k odjezdu. Naveést pfevzal zdvizenim ruky.
Misto bylo dobfe osvétleno a vlakvedouci vidéla, Zze navést prevzal, a Sla
smérem k vozdm;

vyCkal pét vtefin, aby vlakvedouci stihla do vozu nastoupit, a uvedl vlak do
pohybu;

zadal prepinac¢em souhlas k jizdé a vyckal rozjezdu do rychlosti cca 5 km.h™,
kdy pfepinac€ pustil a hnaci vozidlo jiz dal jelo v pfedvoleném automatickém
rezimu;

po celou tuto dobu z okénka sledoval nastupisté, zda cestujici nedobihaji
a nechtéji nastoupit, ale vidél jen na prvni dvefe prvniho vozu;
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o poté zavfel bo&ni okénko a vénoval se Fizeni HDV az do zastavky Usti nad
Orlici mésto;

o otevrel boCni okénko a jiz zpozoroval vystup cestujicich;

o pfi jizd& vlaku Os 5021 ze Zst. Pardubice hl. n. do Zst. Ceska Tfebova nebyl
zadny problém se sviticimi indikatory dvefi TDV a ani zadny problém nehlasila
vlakvedouci;

o to, ze dosSlo k MU, se dozvédél az 24. 4. 2019 od strojmistra, ktery mu to
zatelefonoval.

Strojvedouci vlaku Nex 59099 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

mimo jiné vyplyva:

o 19. 4. 2019 jel s nakladnim vilakem Nex 59099 z Mostu nového nadrazi do
Petrovic u Karviné;

o v lokomotivé s nim jel kolega, ktery jiz mél po sméné a cestou spal;

o béhem cesty jel za osobnim vlakem, takZe Casto stal;

o pred zst. Usti nad Orlici dostal jeho vlak zelenou, proto se za&al rozjizdét tak do
50 km.h";

o jakmile se rozjel, napil se svého energetického napoje, a v okamziku, kdy ho
pokladal zpét, vSiml si pfed sebou na koleji leziciho pfredmétu. Myslel si, Ze je to
néjaky svétly pytel. LeZel podélné na pravé kolejnici;

o niCeho jiného si nevsiml;

o v ten okamzik jiz byl v takové blizkosti, Ze pfes zahajeni brzdéni k tomuto
predmétu dojel a prejel jej;

o ucitil pouze naraz a pokracoval v brzdéni. Po zastaveni se Sel podivat, co se
stalo, a zjistil, Ze pobliz kilometrovniku 256,500 na koleji €. 1 ve sméru na
Ceskou Trebovou prejel lidské télo, které se v ten okamzik nachazelo pod
osmym vagonem jeho vlaku;

o jhned volal tisnovou linku, kde véc oznamil;

o v dobé, kdy se blizil k vlakovemu nadrazi a pozdé&ji, kdyz projizdél kolem
nastupisté, si nevSiml ni¢eho nebo nékoho jiného, kdo by se v tomto misté
nachazel, pouze na posledni chvili spatfil pfedmét lezici v kolejisti, jehoz prejeti
jiz nebylo mozZno zabranit.

Strojvedouci vlaku Nex 59099 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 18. 4. 2019 mél odvést vlak Nex 59099 z Mostu nového nadrazi do Petrovic

u Karviné;

pfi pfijezdu k nastupisti v Zst. Usti nad Orlici si v§iml osoby leZici v jeho koleii;

zavedl rychlocinné brzdéni, ale vlak se mu pfed osobou nepodafilo zastavit;

stfet s osobou oznamil dispecerovi CDP;

jeho kolega Sel mezi tim zjiStovat stav postizené osoby a nasel ji u patého vozu

bez znamek Zivota. Cca za 10 min. pfijeli hasiCi, které dovedli k postizené

0sobg;

o na otazku, zda mohl vlak pfed osobou zastavit, odpovédél, ze ne. | kdyz jel
rychlosti cca 50 km.h™, tak tim, Ze je nastupisté v mirném oblouku, zpozoroval
predmét v kolejisti az tésné pred vliakem.

o O O O

Tratovy dispeCer CDP Praha — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
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o dne 19. 4. 2019 slouzila no¢ni sménu ve funkci TD112 na dispeCerském sale 4A
CDP Praha;

o pfiblizné ve 2.02 h ohlasil strojvedouci vilaku Nex 59099 prejetou osobu na 1. SK
v Zst. Usti nad Orlici:

o zalozni dispeCer neprodlené udalost ohlasil dle ohlasovaciho rozvrhu.

+ Pohotovostni vypravéi Zst. Usti nad Orlici — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o dne 18. 4. 2019 nastoupila no¢ni sménu ve funkci pohotovostni vypravei
Zst. Usti nad Orlici;

o v &ase MU Fidil provoz v Zst. Usti nad Orlici tratovy dispe&er CDP Praha;

o oznamil ji, Ze doslo k MU, pfejeti osoby v 1. SK, a pozadal, aby vyrozuméla dle
ohlasovaciho rozvrhu povéfeného zaméstnance nehodové pohotovosti PO
Ceska Tiebova.

+ Strojvedouci mimo sluzbu na stanovisti viaku Nex 59099 — z Ufedniho zaznamu
o podaném vysvétleni PCR mimo jiné vyplyva:
o jel spole€né se strojvedoucim vilaku Nex 59099 a jelikoz mél jiz po sméné
a pouze se vracel zpét domu, béhem cesty spal;
o z tohoto duvodu neni schopen cokoliv fict k tomu, co pfedchazelo stretu
s osobou v Zst. Usti nad Orlici.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptsob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce CD a UNIDO maji pfijaty systém zajistovani
bezpecfnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

. V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
UNIDO, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozZadavky
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na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zt&astné&né na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci dopravce UNIDO zucastnény na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy odborné
zpusobily k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce CD provedl v ramci kontrolni &innosti vnitfni kontrolu bezpeénosti,
zaméfenou na cCinnosti pfi provozovani drazni dopravy. Od fijna 2018 proved| dopravce
u strojvedouciho vlaku Os 5021 celkem 3 kontroly, a to 28. 10. 2018, 7. 11. 2018 a 24. 1.
2019. Kontroly byly zaméfené napf. na techniku jizdy, ukony pfed odjezdem vlaku, navésti
na trati, dodrzovani rychlosti, posun, vyprava vlaku. Pfi téchto kontrolach bylo zjisténo
pochybeni v nepouZzivani automatického vedeni vlaku a nesdéleni dopravce a trakce pfi
posunu. Za toto pochybeni udélil dopravce strojvedoucimu vytku.

Kontrolni ¢innost od prosince 2018 do vzniku MU u vlakvedouci vlaku Os 5021 byla
vykonana vedoucim zaméstnancem 1x s vysledkem bez zavad.

Dopravce UNIDO provedl v ramci kontrolni ¢innosti vnitini kontrolu bezpecénosti,
zaméfenou na Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy. Od zafi 2019 provedl dopravce
u strojvedouciho viaku Nex 59099 celkem 4 kontroly zaméfené na dodrzovani stanovené
rychlosti vliaku (rozbory rychlomérnych prouzku), hovorové kazné a jizdni kontroly pfimého
vykonu sluzby s vysledkem bez zavad. Dale proved! u strojvedouciho 2 detalkoholové
zkousky s negativnim vysledkem.

Provozovatel drahy ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani drahy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti osob fidicich
drazni dopravu.

Tratova dispeCerka CPD Praha byla od prosince 2018 do vzniku MU kontrolovana
1x na pfimy vykon dopravni sluzby. U této provedené kontroly nebyly provozovatelem
drahy zjistény nedostatky.

V postupu vnitini kontroly bezpe€nosti provozovatele drahy a dopravcl nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy
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3 Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-Liben je
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-
Liben byla SZDC.

_ Dopravcem vilaku Os 5021 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

Dopravcem vlaku Nex 59099 byl Unipetrol Doprava, s. r. 0., se sidlem Ruzodol 4,
Litvinov, PSC 436 70. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy €. 9236/13
uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC a dopravcem Unipetrol Doprava, s uc€innosti
od 1.7.2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:

,OSoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynt provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokynu k zajiSténi ochrany majetku
a verejneho poradku a jsou povinny zdrzet se vseho, co by mohlo rusit nebo
ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit vefejny poradek.*;

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen

provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze,”;

» § 37 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Cestujici je povinen pfi nastupu do drazniho vozidla, pobytu v ném a pri vystupu
z drazniho vozidla chovat se tak, aby neohrozil svou bezpecnost, bezpecnost
jinych osob, bezpecnost a plynulost drazni dopravy, a dbat pfiméfené opatrnosti
dané povahou drazni dopravy.”;

. §15 pism. e), g) odst. 2 vyhlasky &. 175/2000 Sb.:

»Porusenim pfepravnich podminek z hlediska bezpecnosti cestujiciho, bezpeénosti
Jinych osob a ochrany zdravi, bezpecnosti a plynulosti verejné osobni dopravy
a z hlediska zajisténi radné, klidné a pohodiné prepravy je, jestlize cestujici pfi
prepraveé:
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e) otevira za jizdy dvefe vozidla nebo zabranu proti vypadnuti;
g) za jizdy vystupuje z vozidla nebo nastupuje do néj nebo se z néj vyklani®;

§ 16 odst. 2 vyhlagky &. 175/2000 Sb.:

,Cestujici mize do vozidla nastoupit nebo z néj vystoupit jen ve stanici, a neni-li
vozidlo v pohybu. Prednost maji vystupujici cestujici pfed nastupujicimi. Jsou-li
dverfe ve vozidle oznaCeny pro nastup a pro vystup, musi cestujici pro nastup nebo
vystup pouzit dvere podle jejich oznaceni”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 261 vnitfniho predpisu dopravce CD D2:

sJe-li vlak sestaven vyhradné z vozi bez centralniho ovliadani dvefi strojvedoucim,
Jsou ¢lenoveé obsluhy vlaku povinni v dobé od dani navésti Pohotovi k odjezdu nebo
Souhlas k odjezdu do doby rozjezdu vlaku kontrolovat pohledem z otevienych dvefi
situaci na nastupisti, zda nedochazi k ohrozeni bezpecnosti cestujicich (opozdény
Ci neopravnény nastup nebo vystup cestujiciho v dobé rozjezdu vlaku apod.). Tuto
kontrolu provedou pouze v rozsahu, kam aZ mohou ze sveého stanovisté po
soupravé dohlédnout. Zjisténé ohroZeni cestujiciho ihned resi dle vzniklé situace
a v souladu s platnymi pfedpisy SZDC D1, CD D2 a dle pfislusného PL (napf.
pokynem cestujicimu, aby do viaku nenastupoval, pouZitim slySitelné navésti
Pozor, popf. danim navésti Stij, zastavte vSemi prostiedky, v mimoradné situaci
pouzitim zachranné brzdy).”

V pripadé této MU je nutné dat nize uvedena poruSeni do souvislosti s definicnim
ustanovenim ¢lanku 1.3 z opatfeni NGR €. 2/2018, kde je uvedeno:

,1.3. Indikator stavu nastupnich dveri — opticka signalizace stavu nastupnich
dveri vozu vybavenych oto¢né skladacimi nastupnimi dvermi. Vozy jsou osazovany
vnéjSimi a vnitrnimi indikatory u vS8ech nastupnich dveri dle prilohy 2. Tyto
indikatory signalizuji  jejich otevieni (nedostate¢né uzavreni) rozsvicenim
otevreni jakychkoliv nastupnich dveri sviti vzdy vnéjsi indikatory u vSech Ctyr dveri
daného vozu a soucasné vnitini indikator u prislusnych otevienych dveri. PFi
spravné funkci dojde po fadném uzavreni vdech nastupnich dveri vozu ke zhasnuti
vnéjSich i vnitfnich indikatord.”

Ustanoveni &lank( z opatfeni NGR &. 2/2018:

»1.2. Doprovod viaku vénuje zvySenou pozornost nastupnim dverim vSech vozidel
vybavenych oto¢né skladacimi nastupnimi dvermi.

2.1. Cinnosti zaméstnanct obsluhy viaku:

a) zaméstnanci se o uzavieni nastupnich dvefi pridélenych vozd presvédci
pohledem z nastupi$té z takového mista, aby méli moznost provést bezpecnou
kontrolu uzavreni dveri. Otocné skladaci nastupni dvefe jsou povaZovany za
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uzaviené, pokud pryzové lemy nastupnich dveri po celé jejich délce prilehaji
k pryZovym lemidm ramu nastupnich dveri a klika dveri je v poloze (viz Pfiloha 1).
Pokud je viz vybaven vnéjSimi indikatory stavu nastupnich dvefi, zkontroluje
zameéstnanec zhasnuti indikatora. Pri tomto stavu indikatord povaZuje dvere za
uzavrene.

Dava-li ¢len obsluhy viaku navést Souhlas k odjezdu pfip. Pohotovi k odjezdu
Z vozu vybaveného indikatory stavu nastupnich dveri, je zaméstnanec povinen
zkontrolovat spravné uzavieni v8ech nastupnich dveri pfislusného vozu pomoci
téchto indikatora. Tuto kontrolu provede takto: Kratce pfed danim navésti Souhlas
k odjezdu prip. Pohotovi k odjezdu uzavie z nastupisté vSechny nastupni dvere
prislusného vozu (pokud jiz nejsou uzaviené) a vizualné zkontroluje zhasnuti
vnéjSich svételnych indikatoru.;

c) v pfipadé, Ze nastupni dvere nesplruji podminky uzavfeni uvedené v bodé a)
tohoto C¢lanku nebo v pfipadé jakychkoliv pochybnosti provede zameéstnanec
pfimou fyzickou kontrolu uzavfeni dveri pfip. jejich ruéni uzavrieni. Sviti-li presto
zameéstnanec zjistit podle sviticiho vnitiniho indikatoru, které dvere nejsou
uzavrené (vnitini indikator sviti pouze u téchto nezajisténych dvefi), a tyto dvere
opakované uzavrit. Pokud i po opakovaném pokusu svételné indikatory nezhasnou,
musi zaméstnanec dané dvere uzamknout a polepit nalepkou Vzor S ,Dvere
nepouzitelné“ dle Umluvy RIC SR 90. Pokud po uzamknuti dvefi svételné indikatory
nezhasnou, jedna zamestnanec pfi dalsim vykonu sluzby u tohoto vozu jako u vozu
bez signalizace otevienych dveri. O skuteCnosti, Ze vuz bude provozovan
S rozsvicenymi indikatory signalizace stavu dveri, musi informovat strojvedouciho
vedouciho hnaciho vozidla a dispeéera osobni dopravy CD...

3. Postupy zaméstnanct obsluhy viaku pfi uzavirani nastupnich dvefi

3.1. Po ukonceni vystupu a nastupu cestujicich postupuje obsluha vlaku pred
danim navésti Souhlas k odjezdu popr. Pohotovi k odjezdu takto:

a) u vliaku s CZD obsluhou vlaku (plati i pro skupinu vozd) musi obsluha viaku vZdy
pouZzit pro uzavrieni nastupnich dvefi CZD pomoci ¢étyfhranného klice. Tento ukon
musi obsluha vlaku provést i v pfipadé, Ze jsou vSechny nastupni dvere vlaku
(s vyjimkou dvefi, které pouzZiva ke svému nastupu do vozidla) uzaviené. Obsluha
vlaku nepouZziva rucni uzavirani nastupnich dveri (s vyjimkou dveri, které pouZiva
ke svému nastupu do vozidla). Divodem pouZivani CZD je snizeni rizika nedovreni
nastupnich dvefi pfi ruénim uzavirani;

b) u viaku bez CZD provede obsluha vlaku rucni uzavieni vSech otevienych
nastupnich dveri, resp. opakované uzavfeni dveri, které nejsou radné uzavreny;

c) u vlaku, kde je ¢ast nastupnich dvefi uzavirana centralné obsluhou viaku a ¢ast
ruéné, provede obsluha viaku nejdfive uzavfeni ¢asti dvefi voz( zapojenych do
systému CZD (dle bodu a) tohoto ¢lanku) a nasledné provede rucni uzavieni dveri
u vozidel nezapojenych do systemu CZD.;

3.3. V8ichni ¢lenové obsluhy viaku v prabéhu kontroly uzavfeni nastupnich dveri
a dale pri plnéni povinnosti spojenych s odjezdem vlaku v dobé od prevzeti navésti
Vyzva strojvedouciho nebo Vyzva k pohotovosti aZz po dani navésti Souhlas
k odjezdu popr. Pohotovi k odjezdu sleduji, zda nedoS$lo k opétovnému otevieni
Jiz uzavienych nastupnich dvefi, napf. dobihajicim cestujicim, resp. osobou
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Z interiéru vozu. V pripadé zjisténi opétovného otevieni nastupnich dveri, musi
doprovod vlaku opakovat postupy uvedené v ¢l. 2.1, 3.1 a 3.2 tohoto opatreni.;

3.4.1. Je-li vlak sestaven vyhradné z voz( s nastupnimi dvefmi neblokovanymi od
nulové rychlosti, jsou vSichni ¢lenové obsluhy viaku povinni v dobé od dani navésti
Pohotovi k odjezdu nebo Souhlas k odjezdu do doby rozjezdu viaku kontrolovat
pohledem z otevienych nastupnich dvefi situaci na nastupisti, zda nedochazi
k ohroZeni bezpecnosti cestujicich (opozdény &i neopravnény nastup nebo vystup
cestujiciho v dobé rozjezdu viaku apod.). Tuto kontrolu provedou pouze v rozsahu,
kam az mohou ze sveho stanoviSté po soupravé dohlédnout. ZjisStené ohrozeni
cestujiciho ihned fesi dle vzniklé situace a v souladu s platnymi pfedpisy SZDC D1,
CD D2 a dle pfislusného PL (napf. pokynem cestujicimu, aby do viaku
nenastupoval, pouzitim slySitelné navésti Pozor, popr. danim navésti Stuj, zastavte
vSemi prostfedky, pripadné pouzitim zachranné brzdy).”

Ustanoveni Clanku 4.1 Procesniho listu osobni preprav V-20:

»,P0o nastupu na vlak provedte prohlidku soupravy viaku a jeji pfipravu k jizdé. V pfipravné
dobé provedte na pridélenych vozech tyto ukony, pokud neni technologii v ZPD
stanoveno jinak:

u sluzebnich vozu s oto¢né skladacimi nastupnimi dvefmi (fada vozu BDs)
provedte uzamceni vnéjSich nastupnich dvefi na pfedstavku pfilehlém ke
sluzebnimu oddilu &tyfhrannym klicem (ode dne vyhlaseni kli¢em pro osobni vozy,
tzv. pétkovy Kkli¢). V pfipadé, Ze nelze tyto dvefe pro poruchu zamku uzamknout,
vénujte fadnému uzavreni téchto dvefi zvySenou pozornost po celou dobu jizdy
vlaku. Dvere (oznalené dle ustanoveni PL V-19) nejsou urCeny pro nastup
cestujicich, Ize je pouzit pouze k nastupu/vystupu zaméstnancu obsluhy viaku. Po
kazdém pouZiti téchto dvefi obsluhou viaku provedte jejich uzamcéeni. Témto
dverim veénujte, ve vychozi i nacestnych stanicich, zvySenou pozornost ve vztahu
k bezpecnosti cestujicich a usmérnéni jejich nastupu a vystupu.”

Ustanoveni ¢lanku 1.4 pismeno i) Procesniho listu osobni pfeprav V-19:

,U sluzebnich vozi s oto¢né skladacimi nastupnimi dveimi (fada vozu BDs)
provedte uzamceni vnéjSich nastupnich dvefi na predstavku prilehlem ke
sluzebnimu oddilu tzv. pétkovym klicem (u vozidel zahranicnich dopravcu
Ctyrhranem, pri stridani vlakové ety na ose na uzamceni dveri zahrani¢ni vlakovou
Cetu upozornéte). Dvere nejsou uréeny pro nastup cestujicich, Ize je pouZit pouze
k nastupu/vystupu zaméstnancu obsluhy viaku.“

Ustanoveni ¢lankd CD SPPO:

,135. Cestujici ve verejné Zelezni¢ni osobni dopravé jsou povinni:

a) dbat zvySené opatrnosti, pfimérené charakteru Zeleznicni, silnicni a jiné dopravy
a provozu lanové drahy,...;

144. Za poruSeni prepravnich podminek se povazuje, pokud cestujici:

b) otevira za jizdy bocni dvefe vozu, prvni a posledni &elni dvere vlaku,...,
vystupuje nebo nastupuje za jizdy nebo se z vozu vyklani...”
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Usti nad Orlici byla vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA 44 s JOP dalkové
ovladanym z JOP z CDP Praha. SZZ je mozno ovladat mistn& z PPV v Zst. Usti nad Orlici,
pfipadné DNO. V noci z 18. na 19. 4. 2019 bylo SZZ ovladané pohotovostni vypravéi
v ¢ase od 23.05 h do 1.02 h. V dobé vzniku MU v 1.57 h bylo ovladané z JOP CDP Praha.
SZZ mélo platny Prukaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 0584/17-
E.45, vydany DU dne 4. 9. 2017, s platnosti do 14. 8. 2024. Na SZZ nebyla evidovana
zadna porucha, zafizeni pracovalo standardné. Posledni komisionalni prohlidka SZZ byla
provedena 8. 3. 2019. Zafizeni shledano v provozuschopném stavu.

TZZ v mezistaniénim Useku Zst. Brandys nad Orlici — Zst. Usti nad Orlici je
3. kategorie, obousmérny automaticky blok ABE-1 s pfenosem kédu. SZZ a TZZ
vykazovalo normalni ¢innost, a technicky stav SZZ a TZZ nebyl v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.

Jako stézejni informace pro popsani nehodového déje a jeho analyzy byly pouzity
zaznamy a Casy z kamerového systému ve stanici. Kamera K7 byla umisténa na
konstrukci nesouci zastfeSeni nastupisté €. 1 u koleje €. 3 a kamera K11 u koleje ¢.1. Obé
snimaly prostor nastupisté a koleji, kazda z jiného uhlu.

Obr. ¢. 3: Pohled na kamery umisténé na nastupisti ¢. 1 v zst. Usti nad Orlici Zdroj: DI

Z kamerového zaznamu vyplyva:

e 15716 h
vlak Os 5021 zastavil v Zst. Usti nad Orlici na 1. SK u 1. nastupisté;
e 15716 h

rozsviceni vngjSiho indikatoru stavu nastupnich dvefi (dale jen indikator)
na prvnim vozu;

e 15717 h

rozsviceni vnéjsich indikatord na druhém vozu na dobu 2 s, a zaroven otevieni
druhych dvefi prvniho vozu vlakvedouci;
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e 15718 h-1.57.19 h

vlakvedouci vystoupila z druhych dvefi prvniho vozu na nastupisté a zarover doslo
ke zhasnuti vnéjSich indikatord na druhém vozu na dobu 2 s;

* 1.57.20h-1.57.21h
vlakvedouci je po vystupu otoCena CasteCné smérem doprava k zadni Casti
soupravy a poté se otaci smérem k pfedni ¢asti — k HDV;

* 157.21h
na druhém vozu doSlo k rozsviceni vnéjSich indikator( dvefi, které jiz nezhasly

a svitily az do vzniku MU;
e 157.22h-1.57.23 h

pocCatek pohybu pravé ruky od téla (se svétlem) — vlakvedouci dava baterkou
navést Souhlas k odjezdu (navést neni uplné zfetelna);

e 1.57.24 h-1.57.26 h

vlakvedouci se pootoCila smérem k prvnimu vozu, Sla smérem ke dvefim
a nastoupila do druhych dvefi prvniho vozu, indikator na vedlejSich, prvnich
dvefich druhého vozu, stale svitil a signalizoval oteviené dvere;

« 1.57.26 h-1.57.28 h
vlakvedouci zavira druhé dvefe prvniho vozu a zaroven dochazi k zhasnuti
vnéjSiho indikatoru prvniho vozu;

« 1.57.29-1.57.30 h
viditelny pohyb druhych dvefi druhého vozu, dochazi k jejich otevreni cestujicim;

* 1.57.30 h
vlak Os 5021 se zacal rozjizdét (indikatory na druhém vozu stale svitily);

« 1.57.38h-1.57.39 h
cestujici se pokousi vystoupit, pada z vlaku na zada na hranu nastupisté a pretaci
se na bficho Celem k nastupisti, spodni Cast téla visi v prostoru mezi nastupistém
a 1.5K;

* 15740 h
cestujici je zachycen spodni €asti tfetiho vozu a vtaZzen pod viz do prostoru mezi
vlak a nastupisté;

« 2.02.37h

stfet vlaku Nex 59099 s cestujicim lezicim v koleji. Po celou dobu (téméf 5 minut)
leZelo jeho télo v kolejisti.

Z kamerového zaznamu je vidét, kdy pfesné se na prvnim i druhém voze rozsvitily
a zhasly indikatory stavu nastupnich dvefi, reagujici na tahla klikového mechanismu,
zajistujici drzeni dvefi za skfin TDV v uzavieném stavu, a také Cinnost vlakvedouci pfi
pobytu vlaku ve stanici.

Z vyse uvedeného asového rozboru je zfejmé, Zze po zastaveni vlaku v Zst. Usti
nad Orlici se na dobu 2 s rozsvitily indikatory stavu nastupnich dvefi u druhého vozu. Po
ubéhnuti dalSich 2 s, béhem kterych indikatory zhasly a nesvitily, se znovu rozsvitily
a v dalSim Case jiz trvale svitily. Znamena to, Ze kdyZ se vlak Os 5021 zacal rozjizdét od
nastupisté ¢. 1, tak indikatory stavu nastupnich dvefi u druhého vozu svitily, dvefe nebyly
zavieny a cestujici chtél vystoupit. Celkovy pobyt vlaku Os 5021 ve stanici, od zastaveni
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do rozjezdu, trval dle kamerového zaznamu 14 s. V Case, kdy indikatory stavu nastupnich
dvefi u druhého vozu po dobu 2 s nesvitily, se vlakvedouci, ktera vystoupila z druhych
dvefi prvniho vozu na nastupisté €. 1, podivala pfes rameno letmo doprava na zbylé dva
vozy. V okamziku, kdy otoCila hlavu zpét smérem k HDV, se indikatory na 2. vozu znovu
rozsvitily a svitily az do vzniku MU.

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Technicky stav pouzitych sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemél
souvislost se vznikem MU.

Kamerovy systém, jehoz archivni zaznamy pouzila DI a PCR k analyze nehodového
déje a Cinnosti vlakvedouci pfed odjezdem vilaku Os 5021 ze stanice, monitoroval situaci
v zst. Usti nad Orlici ve vstupnim objektu, v podchodu a na ostrovnich nastupistich.
Snimané obrazy byly pfenaseny na CDP Praha a na PPV zst. Usti nad Orlici a zaznam
kamer byl archivovan.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 383.050-2 vlaku Nex 59099 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno integrovanym
zaznamovym zafizenim od vyrobce Alstom Belgium SA typ TRV PO 6639200.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

» 2.02.38 h zacatek ucinku nouzové brzdy (rychlo¢inného brzdéni) rychlost viaku
52 km.h";

+ 2.02.56 h &as zastaveni vlaku Nex 59099 v Zst. Usti nad Orlici v km 256,348;
* 3.27.44 h ukoncCeni rezimu nouzove brzdy, plnéni soupravy vzduchem,;
+ 3.29.20 h odjezd vlaku Nex 59099 z zst. Usti nad Orlici.

Brzdna draha byla 140 m, navéstni opakovac registroval navést volno. Béhem jizdy
strojvedouci neprekroCil v Zst. Usti nad Orlici nejvysSi dovolenou rychlost.

HDV 383.050-2 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.. PZ
175115/17-V.04, vydany DU dne 30. 10. 2017. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 1. 4. 2019 s platnosti do 1. 10. 2019 se zjisténim,
Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 163.064-9 vlaku Os 5021 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu METRA, €. 2050 (€asy zaznam( z rychloméru
a kamer se liSi 0 2 s, viz. kap. 3.4.1 Z2).

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
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* 1.55.37 h vjezd vlaku Os 5021 kolem navéstidla 1S v km 258,001 ze sméru od
zst. Brandys nad Orlici. Vlak byl veden se zapnutou automatickou
regulaci rychlosti a rychlost udrzovana na 75 km.h™";

* 1.55.56 h plynulé sniZzovani rychlosti provoznim brzdénim na draze 1125 m do
zastaveni v km 256,458;

* 1.57.19 h vlak Os 5021 zastavil v prostoru 1. nastupisté. Pobyt vlaku Os 5021 je
evidovan po dobu 14 s;

+ 1.57.32 h je zaznamenan odjezd vlaku Os 5021 smér Usti nad Orlici mésto;
« 1.59.09 h vlak Os 5021 zastavil na zastavce Usti nad Orlici mésto.

Nejvy$8i dovolena rychlost viaku 120 km.h”" nebyla prekroGena. Vlakovy
zabezpecovac byl v €innosti a fadné obsluhovan.

HDV 163.064-9 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
0479/04-V.01, vydany DU dne 6. 3. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 4. 1. 2019 s platnosti do 4. 7. 2019 se zjisténim, ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

Viz B?° CZ 51 54 20 41 603 — 1 byl fazeny jako druhy viz v soupravé viaku
Os 5021. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena 30. 4.
2018 s platnosti do 30. 4. 2019 se zjiSténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

Vytah z podrobného zkoumani pfedmétného vozu fady B?*° s vyuzitim vystupl
z posudku soudniho znalce:

Popis a zakladni charakteristika vozu rady B:

Vuz fady B (ex Ba) je Ctyfnapravovy osobni vz 2. tfidy s deseti oddily a s postranni
chodbou (ulickou). Viz je zahraniéni vyroby a je uren pro vnitrostatni provoz
a mezinarodni dopravu. Nejvy$si dovolena rychlost vozu je 140 km.h™', i kdyz je
konstruovan pro 160 km.h™".

Pfedmétny viz B?° 51 54 20-41 603-1 byl vyroben v roce 1981. Technicka
zpusobilost vozu byla prokazana shodou se schvalenym typem dle technickych podminek
WAGGONBAU BAUTZEN. V souladu s technickymi podminkami byl viz vybaven
zafizenim vné i uvnitf vozu signalizujicim neuzavieni ND, a to jak za pobytu vlaku ve stanici,
zastavce, v dobé provadéni postupu pfi odjezdu vlaku, tak po rozjezdu a za jizdy viaku. Viz je
evidovan v majetku CD, provozovany v byvalém Depu kolejovych vozidel Ceska Trebova, nyni
OCU Stred Praha, SU Ceska Trebova.

v s

Vuz je vybaven &tyfmi vnéjSimi otoénymi, dvoukfidlovymi, skladacimi nastupnimi
dvefmi (dale pouze dvefe) tvofenymi dveinim kfidlem ze dvou mezi sebou pevné spojenymi
skofepinami ze skelného laminatu. Dvefe jsou oboustranné ovladany klikami, jejiz obsluhou
(zmacknutim) dojde k odjisténi dvefi zasunutim dolni a horni rozvory do ramu kfidla dvefi. Po
odjisténi dvefi zmacknutim kliky sméfuje vnéjsSi klika Sikmo doll. Dvefe jsou Uplné dovieny
tehdy, pokud je dolni rozvora mechanismu zamku zasunuta do protikusu v ramu dvefi, ktery je
pevnou soucasti vozové skfiné vozu, a horni rozvora mechanismu zamku dvefi je opfenim se
o horni protikus konzoly vysunuta do pracovni polohy a zasunuta za protikus konzoly, ktery je
taktéz pevnou soucasti vozove skfiné vozu.
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Obr. &. 4: Ctyfnapravovy osobni viiz fady B Zdroj: CD
Legenda: 1 — nastupni prostor, 2 — chodba, 3 — oddil pro cestujici, 4 — zachod, 5 — umyvarna, 6 — skfifi rozvadéce, 7 —

ruéni brzda

Zdroj: DI

Vaz byl rovnéz vybaven centralnim uzaviranim dvefi a automatickym zajistovacem.
Pfi pouziti prvku CZD se nastupni dvefe zaviraji elektrickym impulsem ze spinace
Ctyrhranu v modrém mezikruzi, situovaném na vnitfni sténé vozu vedle dvefi (viz
Obr. €. 6). Jsou-li dvefe uplné oteviené nebo pooteviené, je pfivedeno napéti na civku pro
uzavfeni dvefi, ktera vpusti tlakovy vzduch do tlakového valce a dvefe se uzaviou. Pokud
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jsou dvefe pootevieny nebo jen pfivieny, tak se nejprve oteviou a poté znovu zaviou. Po
uzavieni dvefi se rozpoji dverni koncovy spina¢ a zafizeni centralniho uzavirani dvefi
prestane byt napajeno. Po uplynuti doby zpozdéni ¢asového relé (cca 15 s), toto relé
odpadne a Ize obsluhou kliky dvefi opétovné manipulovat, tzn., Ze je Ize otevfit, pootevrit,
priviit apod. V pfipadé, Zze uzavieni dvefi brani prekazka (napf. pfiviena osoba nebo
predmét), dvefe se samocinné oteviraji a cely cyklus se opakuje 2 az 3 krat, a to po dobu
sepnuti ¢asového relé. Neuzaviou-li se dvefe do tohoto okamziku, zUstanou otevieny
v nedefinované poloze (pozn.: tento prvek neni instalovan u vozu fady BDs, v pfedmétné
soupravé vlaku Os 5021 se jednalo o 1. vz fazeny hned za HDV).

't |
Obr. ¢. 6: Prvek CZD u vozu 51 54 20-41 603-1 Zdroj: DI

Nastupni dvefe vozu B?° 51 54 20-41 603-1 jsou proti otevieni za jizdy zajistény
automatickym zajiStovacem, ktery by mél byt aktivovan pfi rychlosti > 5 km.h™" tak, Ze se
zapnou zajisStovaci magnety dverniho zamku, jenz zaijisti vnitfni kliku dverfi. Do doby aktivace
zajistovace Ize za jizdy vozu s vnitini klikou dvefi, a tim také s dvefmi, manipulovat. Pfi sniZeni
rychlosti na hodnotu < 5 km.h™ se zajistovaci magnety dveiniho zamku vypnou a vnitini klika
dvefi je odjisténa a umozriuje otevieni.

Od roku 2017 je predmétny viz opatfen dodatec¢né instalovanou vnittni a vnéjsi
signalizaci, jednoznacné prokazuijici stav dvefi ,zavieno® nebo ,otevieno®. Pokud signalizace
sviti, minimalné jedny dverfe jsou otevieny, zamek dvefi neni zajistén proti otevieni zapadkou
do ramu dvefi. Pokud svétlo nesviti, vSechny dvefe jsou fadné zavreny (zasunutim dolni
a horni rozvory do ramu kfidla ND) a zajisténi proti jejich otevieni je ve spravné funkci az po
dosazeni rychlosti > 5 km.h™.
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Obr. ¢. 7: Dvere osobniho vozu fady B Zdroj: CD

Zmeéna schvaleného stavu Cislo 8884 — doplnéni svételné signalizace otevienych dvefi,
byla fadné schvalena dne 13. 3. 2017 DU v Praze. Podkladem ke schvaleni byla vykresova
dokumentace a popis FeSeni signalizace. Oboji vypracovala a DU v Praze piedlozila ALKAL
BATERIE, spol. s r. 0. Dopravce CD, a.s., neprodlené zajistil, a to nejen u voza fady B, realizaci
instalace svételné signalizace. U vozu B*° 51 54 20-41 603-1 byla svételna signalizace
provedena dne 28. 4. 2017 v KOS, s. r. 0. VnéjSi signalizace je provedena v podobé LED
ovalného sveétla jasné oranzovo-Zluté barvy. Vnitini signalizace je provedena v podobé LED

kruhoveého svétla jasné oranzovo-Cervené barvy.

Indikator stavu nastupnich dvefi — opticka signalizace stavu nastupnich dvefi voz(
vybavenych oto¢né skladacimi nastupnimi dvefmi. Vozy jsou osazovany vnéjSimi a vnitfimi
indikatory u vS8ech nastupnich dvefi. Tyto indikatory signalizuji jejich otevieni (nedostate¢né
uzavfeni) rozsvicenim oranzoveho svétla (vnéjSi indikator), resp. Cerveného svétla (vnitini
indikator). P¥i otevieni jakychkoliv nastupnich dvefi sviti vzdy vnéjsi indikatory u vSech &tyr dvefi
daného vozu a souc€asné vnitfni indikator u pfislusnych otevienych dvefi. Pfi spravné funkci
dojde po fadném uzavieni vSech nastupnich dvefi vozu ke zhasnuti vnéjSich i vnitfnich

indikatoru.
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Obr. é. 9: LED svételny indikator vnéjsi

Zdroj CD, a. s.

DI za ucasti provozovatele drahy, dopravce a soudniho znalce provedla sérii
ovéfovacich a vySetfovacich pokus(. Prvni se uskuteénil dne 1. 5. 2019 v arealu OCU
Stfed, SU Ceska Trebova, jehoz cilem bylo ziskani potfebné dokumentace a provéreni
funkci nastupnich dvefi pfedmétného vozu pro potfebu zpracovani znaleckého posudku.
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VySetfovaci pokus byl proveden dvéma zpUsoby:
1. Stacionarni zkouska dvefi, tj. vz je v klidu:

* zkouska zavirani a otvirani dvefi — viz je v klidu a dvefe jsou zaviené.
Signalizace je zhasla. Zmacknutim (obsluhou) kliky smérem dolG doSlo k odjisténi
dvefi zasunutim dolni a horni rozvory do ramu kfidla dvefi. lhned se rozsvitily vné;si
i vnitfni svételné signalizace. Pfi zavieni dvefi doSlo k zasunuti dolni rozvory
mechanismu zamku do protikusu v ramu dvefi a horni rozvora se zasunula za
protikus konzoly. VnégjSi klika sméfovala vzhuru pod uhlem (mezi vodorovnou
rovinou a osou kliky) +40°. Po uplném dovfeni vnitini i vnéjSi svételna signalizace
zhasla. Zavady nebyly zjiStény.

» zkouska svételné signalizace — pfi otevieni jakychkoliv nastupnich dvefi na voze,
svitila Zluta vnéjSi signalizace. Tato signalizace svitila u vSech ¢tyfech nastupnich
dvefi vozu nezavisle na tom, které dvefe byly zrovna otevieny. Vnitfni Cervena
signalizace svitila pouze u dvefi, které nebyly uzavieny. Zavady nebyly zjiStény.

Y
Obr. ¢. 10: Vnéjsi a vnitini indikator stavu ND Zdroj: DI

2. Jizdni zkouska nastupnich dvefi, tj. viz je v pohybu. K pfedmétnému vozu bylo
pfipojeno HDV €. 742.196-9:

» zkouSka blokovaciho zafizeni nastupnich dvefi proti otevieni za jizdy.

Pfi rychlosti 2 az 3 km.h™" bylo mozné zevniti vozu nastupni dvefe klikou oteviit. Pri
rychlosti cca 4 az 5 km.h™ slySitelné reagovala zapadka blokovaciho zafizeni vnitini kliky
a doslo k jejimu zajisténi. V tomto stavu nebylo mozné vnitini klikou nastupni dvefe otevfit
(klika a mechanismus zamku byly blokovany). Nastupni dvefe nebylo mozné otevrit ani
tlakem na jakoukoliv jinou ¢ast dvefi. Pfi zpomaleni na rychlost cca 3 km.h™ doslo
k odjisténi kliky a mechanismu zamku nastupnich dvefi. Po stlaceni kliky Sly dvefe otevrit.
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Pokus byl vykonan 4x a vzdy se stejnym zjisténim. Blokovaci zafizeni nastupnich dvefi
proti otevieni dvefi za jizdy bylo funkcni. Zavady nebyly zjiStény.

» zkouska blokovaciho zafizeni nastupnich dvefi v situaci, kdy nastupni dvefe nejsou
uzaviené nebo UpIné doviené. Pri rychlosti cca 4 az 5 km.h™" slySitelné reagovala
zapadka vnitfni kliky blokovaciho zafizeni, ale vnitfni klikou Sly dvefe otevfit.
V pripadé, kdy nejsou dvefe doviené, blokovaci zafizeni nastupnich dveri
neplni svij ucel a dvere jdou klikou otevrit.

Provedenim vySe popsanych zkousek bylo zjisténo, Zze posuzované nastupni dvere
u vozu & B?*® Cz CD 51 54 20-41 603-1, jejich mechanismy zamki dvefi a kliky
a instalované svételné signalizace vné i uvnitf vozu jsou plné funk&ni a v odpovidajicim
technickém stavu. DalSi ovéfovaci pokus, jehoz cilem bylo zjistit, zda strojvedouci vlaku
Os 5021 mohl vidét ze svého stanovisté indikator stavu nastupnich dvefi druhého vozu
vlaku Os 5021, a také ziskani potfebné dokumentace pro dalSi Setfeni MU, provedla DI
dne 14. 5. 2019. Vyse provedené tkony byly vykonany v Zst. Usti nad Orlici na 1. SK.

Ovéfovaci pokus, jehoz cilem bylo znovu rekonstruovat situaci, ktera predchazela
MU, a dle technologickych postupti krok za krokem (za udasti gestora predpisu CD D2)
predvést a zdokumentovat vSechny ukony a postupy, které musi doprovod vlaku provest
pred odjezdem vlaku ze stanice, se uskuteénil v Zst. Usti nad Orlici v noci dne 14. 8. 2019
od 1.00 do 2.30 h. Ovérovaci pokus byl provadén na vozech, které byly vybaveny oto¢né
skladacimi nastupnimi dvefmi a které byly zucastnény na pfedmétné MU.

------

Obr. ¢. 11: Pohled ze stanovisté strojvedouciho v noéni dobé smérem k vozim  Zdroj: DI
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Obr. &. 12: Pohled na indikéatory stavu nastupnich dvefi v noéni dobé Zdroj: DI

Provedenim ovéfovacich pokusl bylo také zjisténo, Ze strojvedouci HDV vlaku
Os 5021 nemUze ze svého stanovisté vidét kontrolni svétlo otevienych dvefi druhého vozu
v denni ani no¢ni dobé (viz Obr. €. 10).

Soucasti ovérfovaciho pokusu bylo také posouzeni vlivu umélého osvétleni na
spravné vnimani rozsvicenych indikatort nastupnich dvefi. Rozsvicené indikatory stavu
nastupnich dvefi byly zcela zfetelné vidét a umélé osvétleni v noCni dobé nemélo vliv na
spravné vnimani rozsvicenych indikatoru (viz Obr. €. 11).

Ze znaleckého posudku, uskuteénénych ovérovacich pokusl a dokumentace, kterou
DI obdrzela od dopravce a provozovatele drahy, vyplyva:

e dne 29. 3. 2017 zhotovitel KOS, s. r. 0. po provedeni rekonstrukce Cislo 8884 (téz
zmény schvaleného stavu) prohlasuje, Zze drazni vozidlo B%° CZ CD 51 54 20-
41 603-1 je ve shodé s technickymi podminkami €. j.: Bm 81/82 vyrobce vozu VEB
Waggonbau Bautzen a s Dodatkem €. 5 schvalenym Draznim ufadem v Praze;

e« TDV B** 51 54 20-41 603-1 prodélalo po zméné schvaleného stavu Technickou
kontrolu dne 29. 3. 2017, kterou provedly KOS, s. r. o., s vysledkem ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach®;

e u TDV B?* 51 54 20-41 603-1 vystavily dne 29. 3. 2017 KOS, s. r. 0. v Krnové
Protokol o funkcéni zkousce vozidla, s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na tratich SZDC*;

e TDV B** 51 54 20-41 603-1 prodélalo Vychozi revizi elektrického zafizeni, kdy
revize byla zaméfena na noveé instalovanou elektroinstalaci signalizace otevienych
nastupnich dvefi, kdy instalace byla provedena vodi¢em RADOX TENIUS TW 600
V 3x 1,5 a je zapojena na nové osazene jistiCe 5e7, 5e8. Revize byla vykonana dne
28. 3. 2017, s vysledkem ,Vozidlo je z hlediska bezpecénosti a provozni zpusobilosti
schopné provozu“. Revize elektrotechnického zafizeni plati 4 roky od data jejiho
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provedeni;

o dne 20. 10. 2018 byla v OCU Stfed Praha, SU Ceska Trebova, provedena udrzba
dvefi nastupnich interiérovych a kontrola vnitfniho oznaceni nastupnich dvefi
¢tyfnapravového osobniho vozu fady B 51 54 20-41 603-1;

e TDV B** 51 54 20-41 603-1 prodélalo pravidelnou Technickou kontrolu dne 30. 4.
2018, kterou provedly CD, a. s., OCU Stfed, SU Ceska Trebova, s vysledkem
Vozidlo vyhovuje podminkdm provozu na drahach. Technicka kontrola plati
12 mésicl od data jejiho provedeni.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Vlakova cesta pro vlak Os 5021 a Nex 59099 byla v Zst. Usti nad Orlici postavena
z obsluznych pracovist tratového dispeCera CDP Praha obsluhou SZZ v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy. Vjezd vlaki Os 5021 a Nex 59099 byl do
Zst. Usti nad Orlici dovolen povolujici navésti, davanou viezdovym navéstidiem 1S.

Postupy a opatfeni stanovena dopravcem CD pro &innost doprovodu vlaku pred
uvedenim vlaku do pohybu:

Dopravce CD, a. s., ma prijaty systém zajistovani bezpeénosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a ma zpracovany jednotné technologické postupy,
které byly zavazné také pro doprovod vlaku Os 5021 pfi jeho odjezdu z obvodu Zst. Usti
nad Orlici. Ty byly obsaZeny mj. ve vnitfnich predpisech CD D2, v procesnich listech V-19
a V-20 a v Opatfeni NGR &. 2/2018. Postupy zaméstnancl obsluhy vlaku pfi uzavirani
nastupnich dvefi se liSi dle toho, zda jsou vozy soupravy vlaku zapojeny do reZimu
centralniho zavirani dvefi (CZD), nebo ne. Pokud jsou vozy do tohoto rezimu zapojeny,
znamena to, Zze dvefe vozl celé soupravy lze ovladat od jednéch dvefi, které ovlada
vlakova Ceta, vyjma dvefi pfilehlym ke sluzebnimu oddilu vozu BDs. Vozidla fazena
v soupravé vilaku Os 5021 byla vybavena oto¢né skladacimi nastupnimi dvefmi
s indikatory stavu nastupnich dvefi a umozfiovala rezim CZD (viz kap. 3.4.4 této ZZ ).

N
ol

shySitelna navést

Obr. ¢. 13: Navést Vyzva strojvedouciho (vievo) a Vyzva k pohotovosti (vpravo)
Zdroj: SZDC a CD
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Postupy pfed uvedenim vlaku do pohybu z prostorli pro vystup a nastup cestujicich
v zst. Usti nad Orlici zahajuje strojvedouci vedouciho HDV, a to nejdfive v &ase
pravidelného odjezdu poté, co zjisti, Ze prob&hla vyprava vlaku. V Zst. Usti nad Orlici je to
naveésti hlavniho navéstidla. Strojvedouci da navést Vyzva strojvedouciho nebo Vyzva
k pohotovosti. V nocni dobé (22.00 — 6.00 h) pouzije strojvedouci prednostné navést
Vyzva strojvedouciho (opisovani pismena V rucni svitiinou s bilym svétlem, obr. €. 12).
Touto navésti vyzyva Cleny doprovodu viaku k oznameni pfipravenosti vlaku k odjezdu.
Nejpozdéji v dobé, kdy je davana tato naveést strojvedoucim, je ¢len obsluhy viaku povinen
vyzvat cestujici, aby ukoncili vystup a nastup, a vzdy pohledem z prostoru nastupisté se
o ukonéeni vystupu a nastupu presvédgéit. Clen obsluhy vlaku vZdy upozorni cestujici na
odjezd vlaku danim navésti Pozor navéstni pistalkou (&l. 3.2 Opatfeni NGR &. 2/2018,
&l. 257 a 258 CD D2).

Poté Clen obsluhy viaku uzavie pomoci prvku CZD nastupni dvefe pouzitim
Ctyrhranného kli¢e. Tento ukon musi obsluha viaku provést i v pfipadé, Ze jsou vSechny
nastupni dvefe vlaku uzaviené. Dale manualné uzavie dvefe, ze kterych CZD ovladal,
a provede vizualni kontrolu uzavienych nastupnich dvefi pomoci svételnych indikator(
stavu nastupnich dvefi (&l. 259 CD D2, &l. 3.1 a 3.3 Opatfeni NGR &. 2/2018).

Clen obsluhy vlaku, ktery uzavira nastupni dvefe pomoci CZD, musi pfed pouzitim
ovladaciho prvku CZD zajistit bezpeCnost cestujicich tak, aby uzavienim nastupnich dvefi
nedoslo k jejich ujmé na zdravi.

Dale Clen obsluhy vlaku otevie nastupni dvere, kterymi bude nastupovat do vlaku, da
z nastupisté navést Souhlas k odjezdu smérem ke strojvedoucimu (&l. 245, 260 CD D2, &l.
3.3 Opatfeni NGR &. 2/2018). Strojvedouci navést prevezme (¢l. 260 CD D2, &l. 1252
SZDC D1).

@Iﬁl =
I
Obr. &. 14: Navést Souhlas k odjezdu Zdroj: SZDC

Clenové obsluhy vlaku v priib&hu kontroly uzavfeni nastupnich dvefi a dale pfi
plnéni povinnosti spojenych s odjezdem vlaku v dobé od prevzeti navésti Vyzva
strojvedouciho nebo Vyzva k pohotovosti az do dani navésti Souhlas k odjezdu sleduji,
zda nedoslo k opétovnému otevieni jiz uzavienych nastupnich dvefi napf. dobihajicim
cestujicim nebo osobou z interiéru vozu.

Clen obsluhy ukoné&i davani navésti Souhlas k odjezdu, nastoupi do vlaku a do doby
rozjezdu vlaku provadi kontrolu situace na nastupisti pohledem z otevienych dvefi napf.,
zda nedochazi k ohrozeni bezpecnosti cestujicich opozdénym ¢€i neopravnénym nastupem
nebo vystupem cestujiciho v dobé& rozjezdu vlaku apod. (8l. 246, 261 a 262 CD D2,
&l. 3.4.1 a 3.4.2 Opatteni NGR &. 2/2018).
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Strojvedouci provede kontrolu situace na nastupisti, pocka minimalné 5 s a uvede
vlak do pohybu (¢l. 245, 260, 264 CD D2, ¢l. 3.5 Opatfeni NGR ¢&. 2/2018).

@ E} Coské drihy

Obr. ¢. 15: Vaz fady BDs a dvefe, které mély byt z vychozi stanice
uzamceny, a které pouZila vliakvedouci v Zst. Usti nad Orlici pfi vzniku MU
Zdroj: https://trainset.simtrains.eu

Clen obsluhy viaku uzavie dvefe, ze kterych provadél kontrolu, a do doby nez
posledni vuz opusti nastupisté, musi dle moZnosti sledovat, zda nékdo do vlaku
nenaskakuje (¢l. 263 CD D2, 3.4.3 Opatfeni NGR ¢&. 2/2018).

Je zde potfeba také upozornit na povinnost, kterou ma c¢len doprovodu viaku
uvedenou v &l. 4.1 procesniho listu V-20. Clen obsluhy vlaku musi ve vychozi stanici
uvozu fady BDs provést uzamknuti nastupnich dvefi na pfedstavku pfilehlém ke
sluzebnimu oddilu tzv. pétkovym kliCem. Uzamknuti nebo odemknuti nelze v tomto
pfipadé proveést zevnitf vozu. Nelze tedy z téchto nastupnich dvefi v nacestnych stanicich
vystoupit a provadét dalSi technologické ukony. Z téchto dvefi nelze rovnéz ovladat prvek
CZD, protoze u nich neni umistén.

V konfrontaci s vy$e uvedenymi stanovenymi postupy dopravcem CD pro &innost
doprovodu vlaku pfed uvedenim viaku do pohybu byla zjisténa tato pochybeni:

+ vlakvedouci vlaku Os 5021 v zst. Usti nad Orlici vystoupila a nastoupila do
nastupnich dvefi pfilehlych ke sluzebnimu oddilu vozu BDs, fazeného jako 1. za
HDV, které ale mély byt dle €l. 4.1 procesniho listu V-20 z vychozi stanice
uzamceny;

» vlakvedouci vlaku Os 5021 nepouzila pro uzavieni nastupnich dvefi prvek CZD,
nepfesvédCila se o ukonéeni vystupu a nastupu cestujicich a neprovedla
dostateCnou a odpovidajici vizualni kontrolu uzavienych dvefi pomoci svételnych
indikatoru;

» vlakvedouci vlaku Os 5021 nezkontrolovala spravné uzavieni v§ech nastupnich
dvefi pfislusného vozu tak, Ze pfed danim navésti Souhlas k odjezdu neuzavrela
z nastupisté vSechny nastupni dvefe vozu a vizualné nezkontrolovala zhasnuti
vSech svételnych indikatori, a dale pfi plnéni povinnosti spojenych s odjezdem
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vlaku v dobé od prevzeti navésti Vyzva k pohotovosti az po dani navésti Souhlas
k odjezdu nesledovala, zda nedoSlo k opétovnému otevieni jiz uzavienych
nastupnich dvefi, napf. dobihajicim cestujicim nebo osobou z interiéru vozu;

» vlakvedouci vlaku Os 5021 po nastoupeni do otevienych dvefi, pfilehlych ke
sluzebnimu oddilu vozu BDs vlaku Os 5021, ¢emuz evidentné pfedchazelo dani
naveésti Souhlas k odjezdu, tyto dvefe zaviela misto toho, aby do doby rozjezdu
vlaku pohledem z otevienych ND kontrolovala situaci na nastupisti, zda nedochazi
k ohroZeni bezpec€nosti cestujicich (opozdénému &i neopravnénému nastupu nebo
vystupu cestujiciho v dobé do rozjezdu vlaku apod.).

U vozu B*? 51 54 20-41 603-1, fazeném jako 2. za HDV vlaku Os 5021, nebyla
v prab&hu odjezdu ze Zst. Usti nad Orlici (véetn& nasledné jizdy ve sméru do zastavky
Usti nad Orlici mésto) zajisténa bezpeénost cestujicich, bezpeénost jinych osob a ochrana

zdravi, bezpec€nost a plynulost vefejné osobni dopravy tim, Zze ve sméru jizdy vlaku nebyly
pravé zadni nastupni dvefe tohoto vozu uzavieny (podrobnosti viz kap. 4.2.1 této ZZ).

Byl zjistén nedostatek.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto vzniku MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 5021, ve sméné od 18. 4. 2019 od 18.42 h, odpocinek pfed
sménou 11.22 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vhodnych provoznich
dobach;

» strojvedouci vlaku Nex 59099, ve sméné od 18. 4. 2019 od 14.00 h, odpocCinek pred
sménou 120 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych provoznich
dobach,;

* vlakvedouci vlaku Os 5021, ve sméné od 18. 4. 2019 od 19.31 h, odpocinek pred
sménou 20.44 h; prestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vhodnych provoznich
dobach;

» tratovy dispeCer CDP Praha, ve sméné dne od 18. 4. 2019 od 18.30 h, odpocCinek
pfed sménou 24.00 h; prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych
provoznich dobach mj. v dobé pfedani fizeni na pracovisté pohotovostniho
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vypravciho.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravcl byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zji§téno, Zze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym lékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele drahy a dopravcu
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, od 1. 1. 2008
do doby vzniku pfedmétné MU celkem 158 obdobnych MU, kdy doslo k neopravnénému
vystupu/nastupu cestujicich z/do DV za jizdy vlaku, popf. vypadnuti/vysko€eni cestujicich
z DV jedouciho vlaku a k jejich nasledné ujmé na zdravi, popf. usmrceni

* 17 osob bylo usmrceno, 147 osob utrpélo zranéni.

DI Seffila pFi€iny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2018 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach zelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni 2 obdobné MU:

* ze dne 24. 7. 2016 doslo k vypadnuti nezletilé cestujici z nastupnich dvefi vlaku
R 884 na draze Zelezniéni, celostatni, mezi Zelezni¢nimi stanicemi Olomouc hl. n.
a Stépanov. Bezprostfedni pfiinou mimofadné udalosti bylo samovolné otevieni
pravych zadnich nastupnich dvefi tazeného drazniho vozidla 51 54 82-40 377-8 za
jizdy vlaku. Zasadni pficina mimoradné wudalosti byla jizda vlaku
s neuzavienymi/neuplné dovienymi, tj. pfivienymi, pravymi zadnimi nastupnimi
dvefmi tazeného drazniho vozidla 51 54 82-40 377-8, které i po aktivaci funkéniho
automatického zajiStovaCe nastupnich dvefi nebyly zajisStény proti samovolnému
otevreni. Pfi¢inou MU zpusobenou pfedpisovym ramcem a v pouZivani systému
bezpe€nosti bylo navozeni situace umozniujici neuzavieni/neuplné dovieni
nastupnich dvefi tazeného drazniho vozidla pfed aktivaci funkéniho automatického
zajisStovace nastupnich dvefi;
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* ze dne 13. 12. 2018, kdy dosSlo k vyskocCeni cestujiciho z jedouciho viaku R 888
mezi Zelezniénimi stanicemi Trebovice v Cechach a Ceska Trebova. Bezprostfedni
pfiinou vzniku MU bylo vysko€eni cestujiciho z jedouciho viaku R 888.
Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo psychické vypéti poskozeného
cestujiciho vlivem jeho konfliktu s ostatnimi cestujicimi a nasledné aktivace Policie
CR k Fedeni nastalé situace. Zasadni pficinou bylo rizikové jednani cestujiciho,
spocivajici v jeho umyslné manipulaci s ovladacimi prvky pro nouzoveé otevieni
dvefi a jejich otevfeni za jizdy vlaku R 888.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 19. 4. 2019 zastavil v 1.57 h vlak Os 5021, jedouci ze Zst. Pardubice hl. n. do
zst. Ceska Trebova, v zst. Usti nad Orlici u 1. nastupisté na 1. SK. Souprava vlaku byla
tvofena HDV fady 163.064-9 a 3 vozy. Viz fady BDs byl fazen jako 1. za HDV, za nim pak
byly fazeny 2 vozy fady B**°. Vozy byly vybaveny centralnim uzaviranim ND
a automatickym zajiStovaéem pfi rychlosti nad 5 km.h". Po zastaveni vlaku v case
1.57.16 h se rozsvitily indikatory stavu nastupnich dvefi u prvniho vozu, ze kterych
vystoupila vlakvedouci, a vzapéti se rozsvitily i u druhého vozu, které po uplynuti 2 s
zhasly a znovu se po uplynuti 2 s opét rozsvitily (dvefe, se kterymi manipuloval cestujici
zuCastnény na MU) a svitily nepfetrzité az do vzniku MU. PFi vystupu z prvniho vozu
pootocCila vlakvedouci hlavu doprava pfesné v dobé, kdy indikatory na 2. vozu zhasly na
dobu 2 s. Na nastupisti pak udélala cca 4 kroky od soupravy a po otoCeni téla smérem
k pfedni ¢asti soupravy zacala davat baterkou v Case 1.57.22 h navést Souhlas k odjezdu.
Po ukoncCeni navésti nastoupila do stejnych dvefi, ze kterych vystoupila, a v Case
1.57.28 h zavrela nastupni dvefe. Vlak Os 5021 se v Case 1.57.30 h rozjel smérem
k zastavce Usti nad Orlici mésto. V &ase 1.57.38 h do$lo k GUjmé& na zdravi osoby —
cestujiciho, ktery vypadl pfi vystupu z rozjizdéjiciho se vlaku z nastupnich dvefi vozu,
ktery byl fazen jako druhy za HDV, do prostoru mezi nastupisté a vlak Os 5021 a byl
zachycen poslednim vozem soupravy. Télo cestujiciho zustalo lezet v kolejiti, kde
nasledné doslo ve 2.02 h ke stfetu s nakladnim vlakem Nex 59099.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Chovani cestuijicich je v souvislosti s nastupem do DV, pobytem v DV a jeho vystupem
z DV upraveno obecné nejen pravnimi predpisy, ale také smluvnimi pfepravnimi podminkami
obsazenymi v CD SPPO. Cestujici porusuje prepravni podminky z hlediska bezpe&nosti
cestujiciho, jinych osob, ochrany zdravi a z hlediska zajisténi fadné, klidné a pohodiné
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prepravy, napf. kdyz za jizdy vystupuje z vozidla nebo nastupuje do vozidla nebo se z néj
vyklani. Cestujici mize do vlaku nastoupit nebo z néj vystoupit jen ve stanici a neni-li viak
v pohybu.

Dopravce CD ma v SPPO stanoveny podminky, za kterych dochazi k uzavieni
prepravni smlouvy, povinnosti a odpovédnost dopravce i cestujicich pfi pfepravé osob.
Pfepravni smlouva mezi cestujicim a dopravcem je uzaviena a dochazi k jejimu pInéni,
pokud cestujici vyuzije své pravo k pfepravé z platného jizdniho dokladu tim, Ze nastoupi
do vlaku, ale i tim, kdyz nastoupi do vlaku bez platného jizdniho dokladu a jizdné zaplati
bezodkladné u povéfeného zaméstnance. Uzavienim pfepravni smlouvy nebo zaplacenim
jizdniho dokladu pak vyjadfuje cestujici souhlas s pfepravnimi podminkami vyhlaSenymi
v CD SPPO.

PFi ohledani mista MU nebyl v osobnich vécech cestujiciho nalezen cestovni doklad
a ani tento doklad nebylo mozné identifikovat z vypisu z pfenosné pokladny POP. Ale
vzhledem k tomu, Ze se osoba prokazatelné nachazela v draznim vozidle, je brana jako
cestujici se vSemi pravy i povinnostmi.

Dle kamerovych zaznami se cestuijici chystal v zst. Usti nad Orlici vystoupit. Svédé&i
o tom stav indikator stavu nastupnich dvefi na druhém vozu vlaku Os 5021, které se
dvakrat za sebou rozsvitily poté, co vlak zastavil. Poté, co se vlak dal do pohybu, mél
cestujici povinnost svij zamér vystoupit prerusit. To se nestalo a ze strany cestujiciho
doSlo prokazatelné k poruseni v ZZ uvedenych a popsanych povinnosti v pficinné
souvislosti se vznikem MU.

Chovani cestujiciho bylo ovlivnéno alkoholem, ktery u ného zpuUsobil potlageni
psychomotorickych dovednosti, coz nasledné vedlo k tomu, Ze z otevienych druhych dvefi
2. vozu pfi postupném rozjezdu vlaku spadl nejprve na nastupisté a nasledné, po
pretoCeni dolni Casti téla mezi nastupisté a vlakovou soupravu, byl zachycen skfini tfetiho
vozu, coz zpuUsobilo jeho vtazeni do kolejisté pod posledni podvozek viaku. Cestujici
z dvefi vypadl 8 s po rozjeti vlaku ze zst. Usti nad Orlici. Dle znaleckého posudku (pitevni
zpravy) jiz pfi tomto padu do kolejisté doslo zfejmé u cestujiciho k fatalnim poranénim,
ktera vedla k jeho umrti v kratké dobé jesté pred tim, nez doslo ke stfetu s vlakem Nex
59099. Tomu nasvédCuje i zaznam z kamery, kde jeho télo leZi po vzniku MU v kolejisti
bez viditeIného pohybu.

Provedenim popsanych zkousek v ramci vySetfovaciho pokusu bylo znalcem i DI
zjiSténo, ze posuzované otoCné lamaci nastupni dvere u Ctyfnapravového osobniho vozu
fady a gislo B CZ CD 51 54 20-41 603-1, z hlediska pInéni funkce jejich mechanismu
zamku dvefi a kliky a instalované svételné signalizace vné i uvniti vozu, byly plné funkéni,
provozuschopné a v odpovidajicim technickém stavu a predepsanym technickym
podminkam vyrobce vozu i s dodateCnymi doplnky, sledujicimi zmény schvaleného stavu,
zejména dosazenim svételné signalizace zavfeni dvefi. Z hlediska technicko provozniho
tedy byly na predmétném osobnim vozu funkéni vSechny bezpecnostni a kontrolni
mechanismy, tykajici se blokovani, otevieni dvefi za jizdy, tak i svételné signalizace uzavieni
dvefi. Osobni viz byl zpusobily pro bezpeCnou prepravu osob. Rovnéz nebyla DI zjisténa
7adna zavada na povrchu nastupisté &. 1 v zst. Usti nad Orlici, které je nové, rovné, bez hrbol(i
a vad.

Dopravce CD mé stanoveny technologické postupy, které stanovuji Ukony a povinnosti
obsluhy vilaku s pfepravou cestujicich ve stanicich. Je to predpis CD D2, procesni listy V-19
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a V-20 a Opatfeni NGR &. 2/2018. Vlakvedouci vlaku Os 5021 méla tedy k dispozici dostateéné
mnozstvi ukonl a tedy i moznosti, aby zajistila bezpec&nost nastupujicich a vystupujicich osob.
Jak je patrné i z kamerového zaznamu, viakvedouci vlaku Os 5021 si pfi provadéni téchto
ukonl pocinala zplsobem, jako by zadny vystup ani neoCekavala (sama uvedla v zapise se
zameéstnavatelem, ze by si urcité pamatovala, kdyby v uvedeny den jel takovy cestujici do
Zst. Usti nad Orlici, ale protoZe takovy poznatek neméla, tak ani neodekavala Zzadny vystup,
a Ze vzdy déla prohlidku viaku po odjezdu z vetSich stanic i v pfipadé, Ze nikdo nenastupuje.
V dany den by si musela pamatovat, Ze by tam néjaky cestujici byl, ale to si nepamatuje®).

Na kamerovém zaznamu ,K10 1. nast. 1K* v Zst. Usti nad Orlici je dne 19. 4. 2019 v &ase
1.57.00 h (16 s pred zastavenim vlaku) jasné viditelny cestujici v bilé mikiné, jiz stojici
u druhych dvefi 2. vozu (Ctvrté dvefe soupravy), evidentné se chystajici k vystupu v dobé, kdy

T

Uvedena skuteCnost, Ze o cestujicim vilakvedouci viibec nevédéla a neoCekavala jeho
vystup, mohla pfispét k tomu, Ze nékteré ukony, které méla dopravcem jednoznacné
stanoveny, neprovedla predepsanym zplsobem nebo vibec. Jedna se celkem o 4 podstatné
a dulezité ukony, které jsou uvedeny v kapitole 3.5.1 ZZ.

1) K prvnimu pochybeni v €innosti vliakvedouci doSlo jiz pfed pfijezdem viaku Os 5021 do
zst. Usti nad Orlici, protoze méla provést uzaméeni nastupnich dvefi piilehlych ke sluzebnimu
oddilu BDs tzv. pétkovym klicem, coz prokazatelné neudélala:

» tyto nastupni dvefe nejsou ureny pro vystup a nastup cestujicich;

* procesni list V-20 sice pfipousti, Ze je mozné je pouzit pouze pro vystup a nastup
zaméstnance obsluhy vlaku, tedy Ze vlakvedouci vlaku Os 5021 by tyto dvere teoreticky
mohla pouzit pro vystup v Zst. Usti nad Orlici. Ovéem vzhledem k tomu, Ze tyto konkrétni
dvefe jdou zamknout a odemknout pouze zvenku (zevnitf dvefi nebyl otvor pro kli€,
zamek byl zakryty naSroubovanym plechem), méla je uzamknout uz ve vychozi stanici
a vubec nepouzivat;

* pokud by byly dle pfedpisu zvenku zamcené, logicky z nich nemohla ani vystoupit
a provadét jakoukoliv jinou Cinnost a po nastoupeni je za sebou nemohla zase
uzamknout — pouZila tedy nespravné dvere;

v v

B (tfeti dvefe soupravy), ze kterého se (na opacném konci) chystal vystoupit cestujici
v bilé mikiné stojici u dvefi na konci tohoto vozu, a ktery byl navic viditelny interiérem
tohoto vozu smérem pres dlouhou chodbicku pred kupé. Z téchto dvefi jde navic provést
uzavreni dvefi soupravy pomoci prvku CZD, viz nize.

2) Z pouzitych dvefi prilehlych ke sluzebnimu oddilu BDs nelze provest dalsi, pro vznik
predmétné MU velmi dllezity ukon, ktery je stanoven v Opatfeni NGR ¢&. 2/2018:
* uzaviit dvefe soupravy dalkové pomoci prvku CZD. Funkce tohoto prvku je popsana
v kap. 3.4.4 této ZZ;
* pfed pouzitim tohoto prvku musi vlakvedouci zajistit bezpeCnost, aby nedoslo
napf. k pfivieni cestujicich a zkontrolovat zhasnuti indikatoru;
* v pfipadé provedeni tohoto druhého, viakvedouci neprovedeného ukonu, ktery spravné
méla a musela provést z jinych dveri, nez z kterych vystoupila, by si pfi kontrole (viz bod
3) musela vSimnout svitici svételné indikace stavu nastupnich dvefi a cestujici by bud
mohl a stihl vystoupit, anebo po pouziti prvku CZD by byly dvefe zablokované.
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3) Dalsi dulezity ukon, ktery méla vlakvedouci provést kratce pfed danim navésti Souhlas
k odjezdu:

» vzdy uzavfit z nastupisté vSechny dvefe pfislusného vozu (ruéné i ty, ze kterych
vystoupila) a vizualné zkontrolovat zhasnuti vSech vnéjSich svételnych indikatord
(dulezita kontrola, jestli nedoSlo napf. k nedovolenému vystupu na opacnou stranu
z vozu, ze kterého vystoupila ona a jestli jsou v8echny dvefe skute¢né uzaviené). Pfi
tomto kontrolnim uzavieni ji pouzitych (byt nespravnych) dvefi vozu fady BDs (coz ale
vlakvedouci neucinila) a vizualni kontrole zhasnuti vSech vnéjSich svételnych indikator(
pohledem je nepravdépodobné, Ze by si nevSimla indikatoru sviticiho u vedlejSich dvefi
vlevo hned vedle ni, protoZze ma mj. povinnost pfed znovuotevienim dvefi a nastupem
do svého vozu jesté pohledem tyto indikatory zkontrolovat;

» teprve po této kontrole a ujisténi, ze vSechny indikatory otevieni dvefi zhasly, mize
znovu otevrit dvere, do kterych bude sama nastupovat, a dat navést Souhlas k odjezdu.

4) Posledni ¢tvrty ukon, ktery viakvedouci viaku Os 5021 neprovedla, byl:

* od doby dani navésti Souhlas k odjezdu do doby rozjezdu vlaku po nastoupeni stat
a kontrolovat pohledem z otevienych nastupnich dvefi situaci na nastupisti, zda
nedochazi k ohrozeni bezpecnosti cestujicich (opozdény ¢&i neopravnény nastup nebo
vystup cestujiciho v dobé rozjezdu vlaku apod.);

* pokud by tento ukon provedla (stacilo podivat se doprava smérem na vedlejSi dvere),
rozsviceného svételného indikatoru na druhém voze si mohla vSimnout. Viakvedouci
vSak tyto dvefe po nastoupeni za sebou zavrela jesté pred rozjezdem vlaku misto toho,
aby do doby rozjezdu vlaku pohledem z otevienych ND kontrolovala situaci.

Pokud by vlakvedouci vlaku Os 5021 provedla vySe uvedené pfedepsané ukony
(stacilo alespon jeden z nich &i jejich podstatnou €ast) v souladu s technologickymi
postupy uvedenymi v kap. 3.3.2 této ZZ, situace nemusela skoncit vznikem MU. Tim, zZe
nedodrZzela vySe popsané ukony stanovené dopravcem, umoznila rozjezd vlaku ze
zst. Usti nad Orlici s otevienymi dvefmi, a tim nezajistila bezpeénost cestujiciho (tomu se
je podafilo otevfit az t&sné pied rozjezdem vlaku), ktery se snazil a cht&l v zst. Usti nad
Orlici prokazatelné vystoupit jiz v dobé, kdy vlak stal, a svlj zamér vystoupit daval najevo
rozsvicenymi sveételnymi indikatory na 2. vozu soupravy, coz vlakvedouci nezaregistrovala.

Cestujici svym chovanim, které bylo ovlivnéno alkoholem, porusil ustanoveni
pravnich predpist a SPPO, kdyz nepferusil vystup a vystupoval z rozjizdéjiciho se vlaku.

Jednani obou dotéenych osob je proto v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, pokud
by alespon jeden z nich dodrzel pfedpisy a choval se dle nich (vlakvedouci do rozjezdu
vlaku, cestujici po rozjezdu vlaku), pfedmétna MU by se nestala.

Vlakvedouci vlaku Os 5021 vyuzila svého prava nepodavat vysvétleni k MU a odmitla
mj. podat vysvétleni pro DI. Proto jiz nelze doplnit jeji svédectvi a pfipadné ho
konfrontovat se zaznamenanymi, prokazanymi a ovéfenymi fakty a objasnit tak nékteré
skute€nosti, plynouci z jejiho vyjadfeni v Zapisu se zaméstnancem, podaném povérené
osobé provozovatele drahy. Z dlvodu jejiho odmitnuti komunikace s DI tak ani nelze
zjistit, pro€ postupovala v rozporu s predpisy tak, jak bylo zjisténo a prokazano a je
uvedeno v této ZZ.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvse

* snaha o vystup cestujiciho z rozjizdéjiciho se vlaku Os 5021 v prostoru nastupisté;

* jednani vlakvedouci, ktera umoznila rozjezd vlaku Os 5021 s neuzavienymi
nastupnimi dvermi.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:
* vliv navykové latky (alkoholu) na chovani postizeného cestujiciho.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
* rizikové jednani cestujiciho spocivajici v nedodrzeni pravnich pfedpist a smluvnich
prepravnich podminek provozovatele drazni dopravy;

* nedodrzeni technologickych postupu stanovenych provozovatelem drazni dopravy
vlakvedouci vlaku Os 5021 v dobé provadéni postupt pfi odjezdu vlaku ze zst. Usti
nad Orlici.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

Nebyly DI zjiStény.
4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly DI zjiStény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatieni.
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
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na zékladé Rozhodnuti o pokradovani v pracovni éinnosti, vydaného 012 GR CD,
oddélenim bezpecnosti Zeleznicni dopravy dne 3. 5. 2019 byl pani viakvedouci
pozastaven vykon pracovni cinnosti a soucasné ji byla pozastavena odborna
zpusobilost pro vykon funkce vliakvedouci osobnich viakd;

dne 5. 8. 2019 se vilakvedouci podrobila mimoradnému psychologickému vysetreni
s vysledkem zpusobila pro vykon funkce viakvedouci osobnich viaku;

vlakvedouci bylo nafizeno opétovné ovéreni kvalifikace formou mimoradné zkousky
O-04 pro obsluhu viaku osobni dopravy;

na dodrzovani stanovenych postupt pri odjezdu viaku, zejména s ohledem na
bezpecnost Zelezni¢ni dopravy, je trvale zamérena zvySena kontrolni ¢innosti
v ramci vSech regionalnich pracovist ZAP.

Provozovatel drazni dopravy pozada DVI o seznameni s predmétnym
Vyhodnocenim pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti pfi nejblizSim
pravidelném poucovani strojvedoucich a viakovych cet.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni

inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Brné dne 24. dubna 2020

Ing. Jaromir Hlavac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 16: Pohled na rozsvicené indikatory stavu nastupnich dveri u prvniho a druhého vozu viaku
Os 5021 v dobé davani navésti Souhlas k odjezdu viakvedouci Zdroj: SZDC
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Obr. ¢. 17: Pohled na svitici indikator a oteviené zadni dvefe druhého vozu, ze kterych vypadl
cestujici pfi odjezdu ze Zst. Usti nad Orlici (vpravo nahore) Zdroj: SZDC
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Obr. ¢. 18: Pohled na dvere vozu rady BDs, kde je vidite?ny zamek pro tzv. pétkovy kli¢ Zdroj: DI

Obr. &. 19: Pohled na vnitfni stranu dveri vozu
fady BDs, kde je zamek pro tzv. pétkovy kli¢
zakryty plechem a nepouZitelny

Zdroj: DI
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