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Tato zdvére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudéastnéni:

Nasledky:

vrwv

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

zavazna nehoda.
28. 3. 2015, 8.38 h.

nedovolena jizda vlaku Nex 148359 za uroven navéstidla zakazujiciho
jizdu, nasledna srazka s protijedoucim vlakem Pn 53668 a vykolejeni.

draha celostatni, odjezdové navéstidlo S1 Zst. Velké Zernoseky, km
412,135. Misto srazky se nachazelo mezi zelezniCnimi stanicemi
Velké Zernoseky a Litoméfice dolni nadrazi, 1. tratova kolej, km
411,153.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaki Nex 148359 a Pn 53668).

1X zranéni;
celkova Skoda 24 488 311 K¢.

- nedovolena jizda vlaku Nex 148359 do mezistaniCniho Useku mezi
zst. Velké Zernoseky a zst. Litoméfice dolni nadrazi, ktery byl
obsazen protijedoucim vlakem Pn 53668.
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Prispivajici faktor:

absence technickych prostfedki zabezpecCeni, které by pfi
pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem
do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni
navéstidlo zakazujici jizdu.

Zasadni pfi€ina:

nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy osobou
ridici HDV vlaku Nex 148359 nezastavenim vlaku pfed navésti
,StUj“ odjezdového naveéstidla S1 v zst. Velké Zernoseky.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény;

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfisludny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona

¢. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjisStovani pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, pro sniZeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti,
doporuCuje Spravé zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci:

zménit postup aktivovani pokynu ,NOUZE®“ na ustfedné TOP1 tak, aby aktivace
tohoto pokynu byla co nejjednodu$si, a dale upravit softwarové vybaveni ustfedny
tak, aby pfi chybném zadani posloupnosti obsluznych ukonu byla na tuto chybu
obsluha upozornéna varovnym textem na obrazovce;

na celém Uzemi CR zavést na Zelezniénim radiovém systému GSM-R aktivni funkci

,Generalni Stop“ tak, aby bylo v pfipadé potfeby mozné zastavit viak bez
soucinnosti strojvedouciho.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je:

minimalizovat riziko mozné chybné obsluhy integrovaného telekomunikacniho
dispeCerského pracovisté TOP1 v prfipadech, kdy se nejedna o rutinni obsluhu
zafizeni a souCasné v dobé provadéni obsluhy je obsluhujici zaméstnanec pod
psychickym tlakem a v Casové tisni;

zajistit technickymi prostfedky, bez soucinnosti osoby fidici HDV, zastaveni vSech

ohrozenych vlakl v pripadech, kdy doSlo k nedovolené jizdé vlaki za misto
ukoncuijici jejich vlakovou cestu, a tim zabranit nasledné srazce téchto viaku.

Dopravci CD Cargo, a. s.:

ve vnitfnim predpisu — Smérnici PERs-25-B-2012 blize specifikovat tzv. ,nedostatky
v Cinnosti osob souvisejici se zdravotnim stavem a okolnosti svédcici o zméné
zdravotni zpdsobilosti k vykonavané c&innosti“, které mohou ovlivnit bezpecnost
drazni dopravy;

vybavit HDV provozované v oblasti aktivnhiho rezimu ZelezniCnich radiovych
systému GSM-R a TRS takovym technickym a softwarovym vybavenim, aby byla
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HDV pfi aktivaci funkce ,Generalni Stop“ zastavena nezavisle na cinnosti
strojvedouciho.

Smyslem vySe uvedenych bezpe&nostnich doporuceni je:

- zlepSit stavajici systém zajistovani bezpecnosti — stanovit pravidla pro posuzovani
,nedostatkt v cinnosti zaméstnancli v souvislosti s jejich zdravotnim stavem*
v navaznosti na odesilani téchto zaméstnancid na mimoradné preventivni prohlidky;

- zajistit technickymi prostrfedky, bez soucinnosti osoby fidici HDV, zastaveni vSech
ohrozenych vlakld v pfipadech, kdy doslo k nedovolené jizdé vlaki za misto
ukoncuijici jejich vlakovou cestu, a tim zabranit nasledné srazce téchto viaku.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zadkona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatreni, sméfujiciho k realizaci vyse uvedenych bezpecCnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovatelu drah a dopravcl v Ceské republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident.
28" March 2015, 8:38 (7:38 GMT).
train collision.

the freight train No. 148359 passed the signal device No. S1 with the
signal “Stop” on it and entered the track occupied by another the
freight train No. 53668.

freight train No. 148359;
freight train No. 53668.

open line between Velké Zernoseky a Litoméfice dolni nadrazi
stations, track line No. 1, km 411,153.

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of both freight trains).

1 injury (train driver of the freight train No. 148359);
total damage CZK 24 488 311,-

unauthorized movement of freight train No 148339 into the section
between Zernoseky and Litoméfice stations occupied by oncoming
train No. 53668.

the absence of technical equipment that would prevent the train
from passing signal at danger.

failure to observe technological procedures of infrastructure
manager by train driver of freight train No. 148359, failure to stop
the train before the signal "Stop" of the main signal device S1 at
the Velké Zernoseky station.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

change the activating procedure for the instruction "emergency" on
the control panel TOP 1, so that the activation of this instruction
was as simple as possible and adjust control panel software so
that in a case of incorrect input the operator will be notified by
warning text on the screen;

to introduce throughout the Czech Republic on the railways radio
system GSM-R function "General Stop" that could stop the train
without the assistance of the train driver.
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The purpose of the above safety recommendations is:

minimize the risk of incorrect operation on workplace TOP 1 in
cases a non-routine operation is carrying out and when the staff
work under psychological pressure and time constraints;

to provide by technical means, without the assistance of train
driver, to stop all the threatened trains in cases of unauthorized
train ride behind their train route and thereby prevent subsequent
train collision.

2) Addressed to railway undertaking CD Cargo, a. s.:

in internal Directive PERS-25-B-2012 to specify "shortcomings in
the activities of people associated with a medical condition and
circumstances indicative of the changing health capability to
perform activities" that could influence the safety of railway
transport;

to equip rolling stocks (locomotives) operated within a railway radio
system GSM-R and TRS with function "General Stop", so that it
will be possible to stop the train without the assistance of train
driver.

The purpose of the above safety recommendations is:

to improve the existing safety management system - to establish
rules for assessing the "shortcomings in the activities of employees
in relation to their state of health" in connection with sending these
employees to extraordinary preventive examinations;

to provide by technical means, without the assistance of train
driver, to stop all threatened trains in cases of unauthorized train
ride behind their train route and thereby prevent subsequent train
collision.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):
it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other all IM in the Czech republic.
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BLG
COP
¢DC
DI

DU
DV
EDD
ETCS

Gl
GPK
GSM

GSM-R

HDV
HZS
IZS
JPO
LVvZ
MU
MRS
Nex
OR
PCR
PJ

Pn
PO
PP
ReDat
R

SK
SKPV
SOKV
SZ77
SZDC
SZDC GR 018
TDV
TK
TRS
TUDC
TV
TZZ
Ul
uo

VI
VNPN
VS

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BLG AutoRail GmbH, Mainz, SRN (drzitel TDV vlaku 148359)
centralni ohlasovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

elektronicky dopravni denik

European Train Control System, Evropsky vlakovy zabezpecovaci
systém

generalni inspektor

geometricka poloha koleje

mobilni telefonni sit’ vefejného operatora

Zelezni¢ni radiova komunikacni sit (Global System for Mobile
Communications — Railway)

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba

integrovany zachranny sytém

jednotka pozarni ochrany

liniovy vlakovy zabezpecovac

mimoradna udalost

mistni radiova sit

nakladni expresni viak

oblastni feditelstvi

Policie Ceské republiky

provozni jednotka

pribézny nakladni viak

provozni obvod

provozni pracovisté

hovorové zaznamove zafizeni

feditel

stani¢ni kolej

sluzba kriminalni policie a vySetfovani

Stredisko oprav kolejovych vozidel

stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Odbor systému bezpeé&nosti provozovani drahy SZDC
taZzené drazni vozidlo

tratova kolej

tratovy radiovy systém

Technicka Ustfedna dopravni cesty (organizaéni slozka SZDC)
trakCni vedeni

tratové zabezpecCovaci zafizeni

uzemni inspektorat

usekovy odpojovac

vrchni inspektor

vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla

vlastni Setfeni

11
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VZ vlakovy zabezpecCovacl
N zesilovaci vedeni napajeni TV
Zst. Zeleznicni stanice

12
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
SzDC D1

PERs-25-B-2012

PTs10-B-2011

Uzivatelsky manual TOP1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni;

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni;

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathném znéni;

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpuisobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
Znéni;

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni;

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarfizeni, v platném znéni;

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
Znéni;

zakonik prace, v platném znéni;

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC D1 ,Dopravni
a navestni predpis” schvaleny rozhodnutim generalniho
feditele SZDC dne 17. 12. 2012, ¢&. j.: 55738/2012-
OZRP, s Gginnosti od 1. 7. 2013, v platném znéni;

vnitfni predpis dopravce CDC Smérnice PERs-25-B-
2012 ,Zdravotni a psychicka zpusobilost zaméstnancu®,
schvaleny Feditelem odboru lidskych zdroja CD Cargo,
a. s., s udinnosti od 1. 2. 2013;

vnitfni pfedpis dopravce CDC Smérnice PTs10-B-2011
,Lokomotivni Cety“, schvaleny provoznim feditelem CD
Cargo, a. s., s ucinnosti od 1. 1. 2013;

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ptiloha &. 27
staniéniho fadu zst. Velké Zernoseky, ,UZivatelsky
manual Telekomunikaéni obsluzny panel TOP1“, verze
V2013_06_05;

13
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Doplnujici ustanoveni GSM-R  vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, Doplfujici
ustanoveni k pfedpisu SZDC Z11 ,Pfedpis pro obsluhu
radiovych zafizeni systém GSM-R®, schvaleny Ffeditelem
zakladniho fizeni provozu, s u€innosti od 1. 8. 2013.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 28. 3. 2015.

Cas: 8.38 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 503A Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad, zst. Velké Zernoseky,

odjezdové navestidlo S1, km 412,135, misto srazky: mezi Zst. Velké
Zernoseky a Litoméfice dolni nadrazi, 1. TK, km 411,153.

GPS: 50°31'24.960"N, 14°5'46.320"E.

Obr. ¢. 1: Misto srazky vlaki — vlevo viak Pn 5366, vpravo
vlak Nex 148359 Zdroj: DI
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I

Zorava o vysledcicn Setfent

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného

zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 28. 3. 2015 v 8.38 h doslo na 1. tratové koleji mezi zst. Velké Zernoseky

a Litoméfice dolni nadrazi ke srazce vlaku Nex 148359 s protijedoucim viakem Pn 53668.

[”Dopravm’ kancelar

zst. Velké Zernoseky

| Stavediost1 |
Sevedostt
X P

A o

Obr. ¢.: 2: Mapa mista vzniku MU' Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

A) Stav naveéstidel, koleji, vyhybek a dalSich soucasti zelezni¢niho svrsku:

PFi ohledani mista vzniku MU bylo postupovano z 1. SK Zst. Velké Zernoseky ve
sméru jizdy vlaku Nex 148359.

v Zst. Velké Zernoseky v km 412,135 se vpravo od 1. SK nachéazelo stozarové
odjezdové navéstidlo S1, na navéstidle svitilo Cervené svétlo (navést ,Stuj).
Odjezdové navéstidlo S1 bylo oznaceno Cervenym oznacovacim Stitkem s bilym
napisem S1, oznaCovaci pruhy byly umistény na stozaru navéstidla a bilé pruhy
mély poloviéni délku nez pruhy Cervené. Viditelnost odjezdového navéstidla S1
nebyla ruSena zadnou prekazkou;

v km 412,049 se nachazel zaCatek jednoduché vyhybky ¢&. 5. Vyhybka byla
prestavena do pfimého smeéru, jazyk priléhal k opornici a hakovy zavér byl spravné
zaklesnuty. Zluté vyhybkové zavazi sméfovalo ke kolejnici a vyhybkové navéstni
téleso bylo v poloze ,Jizda pfimym smérem®. Na jazycich, opornicich a srdcovce
nebyla zjisténa zadna poskozeni nebo stopy po otéru okolkl kol DV;

v km 412,044 se nachazel zaCatek jednoduché vyhybky €. 3. Vyhybka byla
prestavena do pfimého sméru, jazyk pfiléhal k opornici a hakovy zavér byl spravné
zaklesnuty. Zluté vyhybkové zavazi sméfovalo ke kolejnici a vyhybkové navéstni
téleso bylo v poloze ,Jizda pfimym smérem“. Na jazycich, opornicich a srdcovce
nebyla zjisténa zadna poskozeni nebo stopy po otéru okolkl kol DV;
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v km 412,043 se vlevo od vyhybky €. 3 nachazel zaCatek jednoduché vyhybky €. 4.
Vyhybka byla pfestavena do odbocného sméru, jazyk prilehal k opornici a hakovy
zavér byl spravné zaklesnuty. Zluté vyhybkové zavazi sméfovalo ke Kkolejnici
a vyhybkové naveéstni téleso bylo v poloze ,Jizda doprava“. Na jazycich, opornicich
a srdcovce nebyla zjisténa zadna poskozeni nebo stopy po otéru okolkl kol DV;

v km 411,964 se nachazel zacatek jednoduché vyhybky €. 1. Levy jazyk byl pfilehly
k opornici, levy hakovy zavér byl zaklesnuty za svéraci Celist a vzdalenost
zaklesnuti byla 48 mm. Pravy jazyk vyhybky €. 1 byl odlehly od opornice.
Vzdalenost mezi jazykem a opornici byla 132 mm. Na vnitfni strané pravého jazyka
(mezi opornici a jazykem vyhybky) byla viditelna leskla stopa po dfeni okolkl kol
DV v délce 5,10 m. Zluté vyhybkové zavazi sméfovalo od kolejnice a vyhybkové
navéstni téleso bylo v poloze ,Jizda pfimym smérem®;

"hE}! k. niAnAr 'R T

=== 4

Obr. &.; 3: Pohled na vyhybku &. 1 ve sméruz 1. SK Zst.
Velké Zernoseky na 1. TK do Zst. Litomérfice  Zdroj: DI
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Obr. ¢. 4: Stopy po okolcich DV na vnitini strané jazyka
vyhybky ¢. 1 Zdroj: DI

Zelezni¢ni svrSek zhlavi a zahlavi byl bez viditelného poSkozeni a bez cizich
predmétd, které by mohly ovliviiovat jizdy viak;

v km 411,286 se nachazelo vpravo od 1. TK vjezdové navéstidlo 1L (vjezdové
navéstidlo do Zst. Velké Zernoseky z 1. TK od Zst. LitoméFice dolni nadrazi). Na
navéstidle svitilo Cervené svétlo (navést ,Stdj“). Navéstidlo 1L bylo oznaceno
Cervenym oznacCovacim Stitkem s bilym napisem 1L, oznaCovaci pruhy byly
umistény na stozaru naveéstidla, bilé a Cervené pruhy mély stejnou délku. Viditelnost
vjezdového navéstidla 1L nebyla ruSena zadnou prekazkou;

v km 411,687 se na zahlavi 1. TK nachazel konec vlaku Nex 148359 a zelezni¢ni
svrSek na zahlavi obou TK byl bez viditelného poskozeni;

v km 411,283 zacinaly byt na temenech kolejnic 1. TK viditeIné stopy po vykolejeni
DV. Od tohoto mista smérem k Zst. Litoméfice dolni nadrazi byly poskozeny
betonové prazce, upevriovadla a €asti kolejnic, Stérkové loze Zelezni¢niho svrsku
bylo rozryto;

v km 411,272 zaCinalo poSkozeni 2. TK, Zelezni¢ni svrSek byl od tohoto mista
znacné poskozen (betonové prazce, upevriovadla a zavady na GPK);

v km 411,253 se nachazel lom pravého kolejnicového pasu 2. TK;

od km 411,239 do km 411,230 byla po pravé strané Zelezni¢niho télesa rozryta
zemina, odvodniovaci pfikop, poskozeno téleso soubézné vedouci nezpevnéné
komunikace a dratény plot se sloupky a brankou v majetku soukromé osoby;

v km 411,188 konci znacné poskozeni zeleznicniho svrSku od vykolejenych DV;

v km 411,153 byly na $térkovém lozi nalezeny ulomky modrého laku karoserie HDV,
Casti skla z oken a Cast vystroje HDV. Toto misto bylo ur€eno jako misto srazky
vlaktd Nex 148359 a Pn 53668;
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Cela HDV obou vlakl se nachazela v km 411,137. Mezi mistem srazky a mistem
zastaveni obou HDV byly poSkozeny betonové prazce a ¢asti upevnovadel.;

na Stérkovém lozi lezely po obou stranach HDV vzduchové hadice samocinné
pneumatické brzdy, ulomky skel, ¢asti kryth a pfednich ¢asti poSkozenych HDV;

km 411,124 byly poSkozeny betonové prazce a upeviovadla od vykolejeného
. TDV vlaku Pn 53668;

v
1

v km 411,110 byly poSkozeny betonové prazce a upevnovadla od vykolejeného
2. TDV vilaku Pn 53668;
Y
3
Y

km 411,082 byly poSkozeny betonové prazce a upeviiovadla od vykolejeného
. TDV vilaku Pn 53668;

km 411,070 byly poSkozeny betonové prazce a upeviiovadla od vykolejeného
4. TDV vlaku Pn 53668;

v km 411,063 byl zjistén konec posSkozeni zelezniCniho svrsku a soucasti drahy.

B) Stav draznich vozidel:

a) vlak Nex 148359:

¢elo vlaku se nachazelo v km 411,137;

v Cele vlaku se nachazelo HDV s oznacenim Q-CDC 91 54 7 122 019-3, v majetku
spole¢nosti CD Cargo, a. s., provozovatel SOKV Usti nad Labem;

kabina Il. stanovisté strojvedouciho byla zcela zdeformovan3;

na stanovisti strojvedouciho se nachazel brzdi¢ BS-2 samocinné pneumatické
brzdy v poloze rychloCinného brzdéni a klicek zamc&eni brzdiCe byl umistén
v brzdici;

na stanovisti strojvedouciho byl nalezen Rozkaz V €. 142-597 pro vlak Nex 148359,
kniha pfedavky a zaznamnik poruch HDV,

ve strojovné byly oba prestavovaCe rozvadéll samocinné pneumatické brzdy
v poloze ,O“ — osobni;

kohout VZ byl v poloze ,otevien® a nebyl zaplombovan;

na |. stanovisti strojvedouciho byl umistén zaznamovy mechanicky rychlomér
Hasler Bern typu RT9, vyrobni Cislo 18505;

na |. stanovisti strojvedouciho se nachazel brzdi¢ BS-2 samocinné pneumatické
brzdy v poloze ,zavér” a klicek zamceni brzdi¢e byl vyjmut;

za HDV bylo pfipojeno 19 prazdnych dvouclankovych TDV fady Laaers, v majetku
spole¢nosti BLG AutoRail GmbH;

TDV €. 23 88 4363 888-9 fazené jako prvni za HDV bylo druhym podvozkem ¢lanku
B nad temeny kolejnic, ¢lanek A byl vykolejeny a leZel na pravém boku, DV mélo
poskozené nosniky, Celniky a tahlova ustroji;

TDV €. 23 88 4356 569-4 fazené jako druhé za HDV bylo vykolejené vSemi
napravami, pfevracené a zlomené, oba ¢lanky DV byly zcela poSkozeny a na horni
strané ¢lanku B byla viditelna stopa po pfeskoku elektrického oblouku od TV;

TDV ¢&. 23884271 804-6 fazené jako tfeti za HDV bylo vykolejené vsemi
napravami, bylo zaklinéné mezi sousednimi DV, mélo zna¢né poskozené celniky,
spojovaci a tahlova ustroji;
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TDV ¢. 23 88 4356 482-0 fazené jako ctvrté za HDV bylo vykolejené vSemi
napravami, meélo pretrzené oba clanky, ¢lanky byly naklonéné, stfed Clanku A byl
zabofen do cesty vedouci soubézné s ZelezniCni trati, byl opfen o pletivo plotu
soukromého pozemku a mél znaéné posSkozené oba Celniky, spojovaci a tahlova
ustroji;

TDV €. 23884371 587-7 fazené jako paté za HDV bylo vykolejené vSemi
napravami, mélo znacné poskozené oba Celniky, spojovaci a tahlové ustroji;

TDV ¢. 23 88 4363 784-0 fazené jako Sesté za HDV nebylo vykolejené, mélo
poskozené prechodové mistky, spojovaci a tahlova ustroji na ¢lanku B, ¢lanek A
byl bez viditeIného poskozeni;

ostatni TDV fazené ve vlaku Nex 148359 byly bez viditelného poskozeni;

vS8echna nevykolejena TDV fazena ve viaku Nex 148359 méla rukojeti
prestavovacl rozvadécu prabézné samocinné pneumatické brzdy v téchto
polohach: uzaviraci kohouty byly v poloze ,tlakova brzda zapnuta“ a pfestavovace
,0sobni — nakladni“ byly v poloze ,P“ (osobni);

u vykolejenych TDV byly nékteré pfestavovace posunuty do mezipolohy.

Vlak Pn 53668:

¢elo vlaku se nachazelo v km 411,137;

v cCele vlaku bylo HDV s oznacenim Cz-CDC 9154 7122 023-5 v majetku
spole¢nosti CD Cargo, a. s., provozovatel SOKV Usti nad Labem, HDV bylo
vykolejené prvnim podvozkem;

kabina Il. stanovisté strojvedouciho byla zcela zdeformovan3;

na Il. stanovisti strojvedouciho se nachazel brzdi¢ BS-2 samocinné pneumatické
brzdy v poloze vysokotlakého Svihu a kli¢ek uzamceni brzdi¢e byl umistén v brzdici;
na stanovisti strojvedouciho byla nalezena kniha oprav a zaznamnik poruch HDV;
ve strojovné byly oba pfestavovaCe rozvadéCu samocinné pneumatické brzdy
v poloze ,N“ — nakladni;

kohout VZ byl v poloze ,otevien“ a zaplombovan;

na ovladaci desce mobilni ¢asti VZ byl levy pfepinacC v poloze ,zapnuto“ a pravy
pfepinaC v poloze ,provoz®, oba horni prepinaCe stanovist strojvedouciho byly
v poloze ,2° tzn. ovladani VZ, tlaCitka bdélosti strojvedouciho ze Il. stanovisté
strojvedouciho HDV;

na |. stanovisti strojvedouciho byl umistén zaznamovy mechanicky rychlomér
Hasler Bern typu RT9, vyrobni Cislo 18507;

I. stanovisté strojvedouciho bylo zdeformovano, pod ovladacim pultem bylo
zaklinéno prvni TDV vlaku Pn 53668;

za HDV bylo pfipojeno 30 prazdnych TDV fady Eas;

TDV ¢. 81545975 535-2 razené jako prvni za HDV bylo vykolejené vsSemi
napravami, zaklinéné do I. stanovisté strojvedouciho HDV s ozna¢enim CZ-CDC
91 54 7 122 023-5, mélo poskozené vzduchové potrubi samocCinné pneumatické
brzdy (dale jen vzduchové potrubi), narazeci a tahlova ustroji;

TDV ¢&. 8154 5973 843-2 fazené jako druhé za HDV bylo vykolejené tfemi
napravami, zaklinéné mezi sousednimi TDV, druhy podvozek se nachazel nad
temeny kolejnic, mélo poskozené vzduchové potrubi, narazeci a tahlova ustroji;
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TDV €. 8154 5972 836-7 fazené jako tfeti za HDV bylo vykolejené vSemi
napravami, konec tohoto TDV byl vklinén do nasledujiciho TDV, druhy podvozek
visel nad temeny kolejnic, mélo poSkozené vzduchové potrubi, narazeci a tahlova
ustroji a napravy prvniho podvozku;

TDV €. 8154 5978 170-5 fazené jako Ctvrté za HDV bylo vykolejené vSemi
napravami, mélo poskozené vzduchové potrubi, Celniky a narazeci a tahlova
ustroji;

TDV €. 8154 5977 248-0 fazené jako paté za HDV nebylo vykolejené, mélo
poskozené Celniky a narazeci a tahlova ustroji;

TDV €. 81 54 5977 663-0 fazené jako Sesté za HDV nebylo vykolejené, mélo
poSkozené narazniky;

TDV €. 8154 5979 475-7 fazené jako sedmé za HDV bylo vykolejené druhym
podvozkem, Celnik meélo zaklinény do nasledujiciho TDV, druhy podvozek byl nad
temeny kolejnic, DV mélo poSkozené narazeci a tahlova ustroji;

TDV ¢. 81 54 5975 380-3 fazené jako osmé za HDV nebylo vykolejené, mélo
poskozené Celniky, narazeci a tahlova ustroji;

ostatni TDV vlaku Pn 53668 byly bez viditelného po$kozeni;

vSechna TDV fazena ve vlaku Pn 53668 méla rukojeti prfestavovacl rozvadécu
pribézné samocinné pneumatické brzdy v téchto polohach: uzaviraci kohouty byly
v poloze ,tlakova brzda zapnuta® a pfestavovace ,osobni — nakladni“ byly v poloze
poloze ,N* (nakladni);

konec vlaku Pn 53668 se nachazel v km 410,704.

C) Stav zabezpe&ovaciho zafizeni Zst. Velké Zernoseky:

Dopravni kancelar:

zavér vymeén pro vlakovou cestu ve sméru od/do Zst. Litoméfice dolni nadrazi po
1. TK byl zaclonén zelené;

smérovy zavérnik pro vjezd/odjezd od/do zst. Litoméfice dolni nadrazi po 1. TK byl
prelozen do polohy vjezd a byl zapevnén;

na smérovém zavérniku pro vjezd/odjezd od/do Zst. Litoméfice dolni nadrazi po
2. TK byl umistén upamatovavaci Stitek s napisem ,Vyluka“;

posuvny knoflik pro vjezd/odjezd od/do zZst. Litoméfice dolni nadrazi po 1. TK byl
v poloze na stanicni koleji €. 2 a byl zapevnén;

Fadi¢ vjezdového navéstidla 1L do zst. Velké Zernoseky byl preloZzen do polohy
,Vjezd od zst. Litoméfice dolni nadrazi®;

Fadi¢ vjezdového navéstidla S (pro vjezd do Zst. Velké Zernoseky od Zst. Sebuzin)
byl pfelozen ve stfedni poloze;

na indikaéni desce svitila pro , Tratovy souhlas od Litoméfic d. n.“ Cervené indikacni
Zarovka udéleni souhlasu, indika¢ni zarovka volnosti trati byla zhasl3;

tlaCitko vypnuti TZZ 1. kolej bylo zapevnéno bezpecnostnim zavérem, plomba na
provazku nebyla porusena;

tlaCitko ,Pfikaz PN S2-4, S1-3“ (slouzici k obsluze pfivolavacich navésti
odjezdovych navéstidel do Zzst. Litoméfice dolni nadrazi) bylo zapevnéno
bezpecnostnim zavérem, stav pocitadla byl 21168, tlaCitko ,Pfikaz PN 1L“ (slouzici

21



Zorava o vysledcich Setfent oficin a oxolnost! vzniku rirmofadng udalost]

k obsluze privolavaci navesti viezdoveho navestidla z 1. TK od Zst. Litomefice dolni
nadrazi do zst. Velké Zernoseky) bylo zapevnéno bezpelnostnim zavérem, stav
pocitadla byl 4884. Stavy pocitadel souhlasily s ,Odevzdavkou dopravni sluzby
vypravcéiho“ v 5.27 h dne 28. 3. 2015;

vSechny plomby na Silrce a vSechny plomby na dratku na hradlové skfini a na
indikacni desce byly neposkozené;

na ovladacim pultu vypravéiho byl obsazen kolejovy obvod 1L-1TU, indikaéni
zarovka svitila ervené;

kolejovy obvod 1B byl obsazen, indika¢ni Zarovka svitila Cervené;

indikacni zarovka ,Uzavfeni prejezdu” v km 411,288 a v km 411,815 svitila bile;

v Zaznamniku poruch sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni zst. Velké
Zernoseky nebyla zapsana Zadna porucha.

Stavédlo St. 1:

Radice slouzici k pfestavovani vyhybek byly v téchto polohéach:

> fadi€ vyhybek €. 1 a 4 — v poloze ,minus® (vyhybky byly pfestaveny pro jizdu
vedlejSim (odbonym) smérem);

» fadi¢ vyhybek €. 2 a 3 — v poloze ,plus“ (vyhybky byly pfestaveny pro jizdu
pfimym smérem);

» fadi¢ vyhybek €. 5 a 7 — v poloze ,plus“ (vyhybky byly pfestaveny pro jizdu
pfimym smérem);

» fadi€ vyhybky €. 6 — v poloze ,plus® (vyhybka byla pfestavena pro jizdu pfimym
smérem);

na kolejovém ciselniku bylo €islo ,2%

kolejovy zavérnik pro vlakovou cestu od/do Zst. Litoméfice dolni nadrazi po 1. TK

byl pfelozen pro jizdu na/z 2. SK a byl zapevnén,;

zavér vymén od/do zst. Litoméfice dolni nadrazi po 1. TK byl uzavien a zaclonén
zeleng;

na tlacitku zavéru vymén od/do Zzst. Litoméfice dolni nadrazi po 2. TK a na Casti
kolejového Ciselniku pro 2. TK byly umistény upamatovavaci stitky s napisem
»Vyluka“;

na indikacni desce v maketé vjezdového navéstidla 1L svitila ¢ervena indikacni
zarovka, v maketé odjezdového navéstidla S1 nesvitila Zzadna indika¢ni Zzarovka;
indikaCni prasvitky vyhybek €. 5 a 6 svitily bile, indikacni pruasvitka na zacatku
vyhybek €. 4 a 1 svitila bile;

v souboru indikacnich zarovek jednotlivého pfestavovani vyhybky €. 1 a 4 svitila
¢ervena indikacni zarovka;

tlaCitko ,Vypnuti zvonku roziezu® bylo stlateno, zvonek roziezu nezvonil, rozfezna
pojistka vyhybky €. 1 byla pfepalena;

vSechny plomby na $iAdrce a vSechny plomby na dratku na hradlové skfini a na
indikacni desce byly neposkozené;

prestavnik vyhybky €. 1 v km 411,964 byl poSkozen;

v Zaznamniku poruch sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni St. 1 Zst. Velké
Zernoseky nebyla zapsana Zadna porucha.
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D) Stav sdélovaciho zafizeni:

linky tratového telefonu a vyhybkariského telefonniho okruhu jsou zapojeny do
telefonniho obsluzného panelu TOP1, ktery rovnéz slouzi pro obsluhu zeleznicCni
radiové sité GSM-R a MRS, na displeji tohoto zafizeni nebyla indikovana zadna
porucha;

radiodispeCerska sit' je provozovana systémem GSM-R CZ, hovory vedené pfes
zafizeni TOP1 jsou nahravany na zdznamové zafizeni ReDat, umisténého v Zst.
Velké Brezno. V Zst. Velké Bfezno bylo zjiSténo, Ze zafizeni neindikovalo Zadnou
poruchu.

E) Stav TV v bezprostfednim okoli mista srazky vlaku:

trakéni podpéra €. 9 v km 411,545 méla kotveni TV, armatury a zavésy byly bez
zavad;

trakéni podpéry &. 7 az &. 1 v km 411,506 az 411,381 mély elektrické déleni UO
411, vyménné pole, armatury a zavésy byly bez zavad,

trakéni podpéra €. 129 v km 411,317 méla armatury a zavésy ZV bez zavad, stozar
byl mirné vyklonény od koleje ve sméru tahu napnutym ZV;

trak¢éni podpéra €. 127 v km 411,259 méla armatury a zavésy ZV bez zavad, stozar
byl ohnuty v konstrukci i u betonového zakladu, trolejovy drat i nosné lano bylo
poSkozené a vyjeté ze svorek, ZV bylo posSkozené, vyjeté ze svorky a dotykalo se
nosné konstrukce sloupu;

mezi trakénimi podpérami €. 127 a & 125 v km 411,235 byla sestava TV
mechanicky poskozena od vykolejeného DV;

trakCni podpéra €. 125 v km 411,203 méla ohnuté a posSkozené armatury a zavésy
ZV, stozar byl zlomeny u betonového zakladu;

mezi trakCnimi podpérami €. 125 az €. 123 v km 411,180 byla sestava TV
mechanicky poskozena od vykolejeného DV, TV a ZV lezela pod vykolejenym DV,
na kterém byly stopy po pusobeni pfeskoku elektrického oblouku;

trak¢éni podpéra €. 123 v km 411,138 méla poSkozené armatury a zavésy ZV, stozar
byl mirné vyklonény od koleje ve sméru tahu napnutym ZV, trolejovy drat i nosné
lano bylo poskozené a vyjeté ze svorek, ZV bylo vyjeté ze svorky;

trakéni podpéry €. 121 az ¢. 93 v km 411,068 az 410,267 mély armatury a zavésy
bez zavad,;

trakCni podpéra €. 121 v km 410,207 méla armatury a zavésy bez zavad,

TV v misté vzniku MU na sousedni 2. TK mezi zst. Litoméfice dolni nadrazi a zst.
Velké Zernoseky a 2. SK v zst. Velké Zernoseky bylo bez zavad.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné

zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU byla ohlaSena na COP DI dne: 28. 3. 2015, 9.18 h (tj. 0.40 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.
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Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 28. 3.2015, 13.57 h (tj. 5.19 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 28. 3. 2015, a to na zakladé skutecnosti
zjisténych na misté vzniku MU.

SloZeni DI na misté MU: Gl, R Ul PIzeni a 3 x VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: 3 x VI Ul Praha.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfren
Ul Praha ve spolupraci s Ul Plzer.

Pfi zjiStovani pfi€¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):
strojvedouci vliaku Nex 148359, zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem, PP
Décin;
strojvedouci vlaku Pn 53668, zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem, PP Usti
nad Labem zapad.

Provozovatele drahy (SZDC):

vypravei zst. Velké Zernoseky, zaméstnanec SZDC, OR Usti nad Labem, PO
Usti nad Labem;

signalistka stavédla St. 1 Zst. Velké Zernoseky, zaméstnanec SZDC, OR Usti
nad Labem;
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Treti strana:
tfeti strana nebyla zuCastnéna.

Ostatni osoby, svédci:
signalista stavédla St. 2 Zst. Velké Zernoseky, zaméstnanec SZDC, OR Usti nad
Labem.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Nex 148359 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 606 HDV: 91547122 019-3 ¢bc
Pocet naprav: 80 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 861 1. 23 88 4363 888-9 BLG
Potfebna brzdici %: 43 2. 23 88 4356 569-4 BLG
Skute€na brzdici %: 91 3. 23 88 4371 804-6 BLG
Chybéjici brzdici %: 0 4, 23 88 4356 482-0 BLG
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 85 5. 23 88 4371 587-7 BLG
ZpUsob brzdéni: l. 6. 23 88 4363 784-0 BLG
Brzdy v poloze: P 7. 23 88 4363 782-4 BLG
8. 23 88 4363 9994 BLG
9. 23 88 4356 072-9 BLG
10. 23 88 4356 502-5 BLG
11. 23 88 4371 812-9 BLG
12. 23 88 4371 680-0 BLG
13. 23 88 4371 854-1 BLG
14. 23 88 4371 642-0 BLG
15. 23 88 4363 958-0 BLG
16. 23 88 4363 982-0 BLG
17. 23 88 4371 787-3 BLG
18. 23 88 4363 895-4 BLG
19. 23 88 4356 355-8 BLG

Pozn. k vlaku Nex 148359:
Skutecny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.
Pfi MU poskozena DV jsou Zluté podbarvena.
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Viak:

Délka vliaku (m):

Pocet naprav:

Hmotnost (t):

Potfebna brzdici %:

Skutecna brzdici %:

Chybegjici brzdici %:

Stanovena rychlost viaku: (km/h)
ZpUsob brzdéni:

Brzdy v poloze:

Pozn. k vilaku Pn 53668:

Skutecny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

HDV:
TDV (za HDV):

NN S Iooronl2doo~No s 0N~

WNNNMNNNNDNN
COxXNORWN

Pfi MU poskozena DV jsou Zluté podbarvena.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho

zarizeni)

Zelezniéni stanice Velke Zernoseky lezi v km 412,470 na Zelezniéni draze
celostatni Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad. Trat' je v pfilehlych mezistani¢nich

usecich dvoukolejna.

Na sebuzinském zhlavi odbo&uje ze stanice regionalni trat Velké Zernoseky —

Zalhostice.

Zelezniéni stanice Velké Zernoseky je vybavena staniénim zabezpe&ovacim
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Sestava vlaku:

91 54 7 122 023-5

81 54 5975 535-2
81 54 5973 843-2
81 54 5972 836-7
81 54 5978 170-5
81 54 5977 248-0
81 54 5977 663-0
81 54 5979 475-7
81 54 5975 380-3
81 54 5977 869-3
81 54 5979 487-2
81 54 5976 642-5
81 54 5979 190-2
81 54 5978 345-3
81 54 5978 357-8
81 54 5972 972-0
81 54 5973 588-3
81 54 5976 681-3
81 54 5974 668-2
81 54 5975 860-4
81 54 5977 339-7
81 54 5970 999-5
81 54 5975 582-4
81 54 5977 397-5
81 54 5973 754-1
81 54 5974 768-0
81 54 5971 783-2
81 54 5974 259-0
81 54 5979 340-3
81 54 5975 564-2
81 54 5979 083-9

Vlastnik:

¢DC
¢bC
¢bC
¢DbC
¢bC
¢DhC
¢DC
¢cbc
CcDhC
¢bc
¢bC
¢DbC
¢bC
¢DC
¢DC
¢cbc
CcDhC
¢bC
¢bC
¢DbC
¢bC
¢DC
¢DC
¢cbc
C¢DhC
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zafizenim 2. kategorie — elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim se zavislymi
stavédly a rychlostni navéstni soustavou. Zafizeni je ovladano vypravCim z dopravni
kancelare (Fidici pfistroj) a signalisty ze stavédel St. 1 a St. 2 (vyhybkarské pfistroje).

Pfilehlé mezistaniéni Useky (na trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad) jsou
vybaveny timto tratovym zabezpelovacim zafizenim:

Usek mezi zst. Litomé&fice dolni nadrazi a zst. Velké Zernoseky je v obou tratovych
kolejich vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — tfiznakovym
obousmérnym automatickym blokem typu AB 3-82, vybavenym tratovym
souhlasem typu TS-83, umoznujicim zabezpec€ené jizdy vlakd po obou TK v obou
smérech;

Usek mezi Zst. Velké Zernoseky a Zst. Sebuzin je v obou tratovych kolejich vybaven
tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — tfiznakovym jednosmérnym
automatickym blokem.

Trat Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad je vybavena tratovou &asti
vlakového zabezpecCovaCe, ktera zajiStuje prenaseni navésti hlavnich navéstidel na
stanovisté strojvedouciho HDV.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

8.33.21 h pouziti Ustfedny TOP1 vypravéim zst. Velké Zernoseky k nafizeni
pripravy vlakovych cest pro vlaky Pn 53668 a Nex 148359;

8.35.38 h pouziti ustfedny TOP1 vypravéim zst. Velké Zernoseky ke komunikaci
s vypravCim Zst. Litoméfice dolni nadrazi, tykajici se zpozdéneého viaku R 794;
8.37.18 h pouziti ustfedny TOP1 vypravéim Zst. Velké Zernoseky k zadani volby
,GSM-R NOUZE*“, neuspésny hovor;

8.37.19 h pouziti Ustfedny TOP1 vypravéim Zst. Velké Zernoseky ke komunikaci se
signalistkou stavédla St. 1 o nezastaveni vlaku Nex 148359 u odjezdového
navéstidla S1 na 1. SK;

8.37.21 h pouziti ustfedny TOP1 vypravéim Zst. Velké Zernoseky k opakovanému
stisku tlaCitka pro zahajeni volani;

8.37.37 h pouziti ustfedny TOP1 vypravéim Zst. Velké Zernoseky k volani
vyprav€iho zst. LitoméFice dolni nadrazi a okamzité ukonceni hovoru vyprav€im Zst.
Velké Zernoseky

8.38.52 h pouziti ustfedny TOP1 vypravéim zst. Velké Zernoseky k adresnému
spojeni s vilakem Nex 148359, neuspésny hovor;

8.39.38 h pouziti Ustfedny TOP1 vypravéim Zst. Velké Zernoseky ke spojeni
s elektrodispeCerem s pozadavkem na vypnuti napajeni TV mezi zst. Velké
Zernoseky a zst. Litomé&fice dolni nadrazi;

8.41.44 h pouziti ustfedny TOP1 vypravéim Zst. Velké Zernoseky k aktivaci 1ZS
a ohlaseni vzniku MU.

Komunikace byla zaznamenavana.
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HDV vlaku Nex 148359 bylo v dobé vySe uvedenych volani fadné zaregistrovano
v radiokomunikacnim systému GSM-R.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Mezi Zst. Litomé&fice dolni nadrazi a Zst. Velké Zernoseky byly bezprostfedné pied
vznikem MU provadény prace podle Rozkazu o vyluce €. 73121 etapa B3. Z tohoto
divodu bylo vylou¢eno provozovani drazni dopravy na 2. TK a drazni doprava mezi Zst.
Litoméfice dolni nadrazi a zst. Velké Zernoseky byla provozovana pouze na 1. TK.

Provadéné stavebni €innosti nemély bezprostfedni vliv na vznik MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

8.41 h vznik MU ohlasen vypravcim zst. Velké Zernoseky dle ohlagovaciho rozvrhu
na IZS a SZDC GR 018;

9.18 h vznik MU ohlasen povéfenou osobou SZDC GR 018 na COP DlI;
11.30 h ohledani mista vzniku MU zamé&stnanci DI, P CR a SZDC GR 018;
13.57 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

14.30 h dne 30. 3. 2015 obnoveni provozu na 2. TK;

18.30 h dne 1. 4. 2015 doSlo k uplnému obnoveni provozu (provoz obnoven i na
1. TK).

Na misté vzniku MU byli rovnéz pfitomni vedouci zameéstnanci jednotlivych
organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista vzniku MU, vCetné
vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti
MU ohlasil: vypravéi Zst. Velké Zernoseky.

Plan 1ZS byl aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 8.41 h vypravéi zst. Velké Zernoseky.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Usti nad Labem:;
Rychla zachranna sluzba;
PCR, SKPV Litomé&Fice.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Nex 148359.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovovanych vécech a zavazadlech nevznikla. Podle vyjadfeni PCR
vznikla Skoda na oploceni zahrady v majetku soukromé osoby v celkové vySi 2 800 K.
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV (vlak Nex 148359) 884 690 K¢;
HDV (vlak Pn 53668) 4 199 632 K¢;
TDV (vlak Nex 148359) 576 497€*, tj. 15 868 080 K¢;
TDV (vlak Pn 53668) 494 157 K¢;
zafizeni drahy 3 041 752 K¢,
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 24 488 311 K¢.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 27. 3. 2015, 1 € = 27,525 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  zatazeno, + 7 °C, klidno, viditelnost nesnizena.
3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Pn 53668 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
dne 27. 3. 2015 nastoupil no&ni smé&nu v CDC, PJ Usti nad Labem. V Zst. Usti
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nad Labem zapad prevzal od kolegy HDV s oznacenim CZ-DC 91 54 7 122 023-
5, které bylo bez technickych zavad,;

v prib&hu smény ved| viak Pn 53668 ze Zst. Redany nad Labem, jizda probihala
bez mimofadnosti az do useku ZelezniCni traté mezi zst. Litoméfice dolni
nadrazi a zst. Velké Zernoseky, kdy mu pied Zst. Litomé&fice dolni nadrazi volal
na sluzebni mobilni telefon vypravei zminéné Zst., Ze na 2. TK do zst. Velké
Zernoseky je vyluka a Ze do Zst. Velké Zernoseky pojede dale po 1. TK po
projeti osobniho vlaku;

ze zst. Litoméfice dolni nadrazi odjizdél na navést ,Rychlost 40 km/h a volno*
z2.SKna1.TK;

oddilova navéstidla automatického bloku byla v poloze ,Volno® a na pfedvésti do
Zst. Velké Zernoseky byla navést ,O8ekavejte rychlost 40 km/h*;

po minuti tohoto navéstidla se na navéstnim opakovaci HDV rozsvitilo Zluté
mezikruzi, které po chvili zhaslo a rozsvitila se navést ,Stdj;

okamzité pouZil rychloCinné brzdéni a poté zpozoroval, Ze vjezdové navéstidlo
do Zst. Velké Zernoseky je v poloze,Stiij*;

nasledné zpozoroval na vzdalenost cca 100 m protijedouci vlak, zaroven se
ztratil kod a na navéstnim opakovaci HDV zhasla navést ,Stdj;

po zastaveni vlaku ihned opustil stanovisté strojvedouciho a odbéhl od HDV;
vzapéti doslo ke srazce vlaku s naslednym vykolejenim nékolika DV;

vznik MU ohlasil na PCR nahodny nezjistény svédek, protoZe strojvedouci
u sebe nemél po opusténi HDV mobilni telefon;

strojvedouci vlaku Nex 148359 po srazce vlaku vysSel ze zadniho stanovisté
svého HDV, pravdépodobné vazné nezranén;

v pribéhu smeény strojvedouci vlaku Pn 53668 nepocitoval néjaky fyzicky a ani
psychicky stres.

Strojvedouci vlaku Nex 148359 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
soukromy zivot mél v poradku, pfed nastupem do smény se citil bez
psychického a fyzického stresu;
po prichodu do SOKV Usti nad Labem, PP Dé&&in, ohlasil nastup na sménu
strojmistrovi a Cekal na pfidéleni prace;
asi v 5.00 h odjel vlakem do zst. DéCin vychod, dolni nadrazi, a ohlasil se
stani¢nimu dispecerovi, ktery mu sdélil, ze HDV jiz pfijizdi a bude pfivéSeno na
vlak Nex 148359;

strojvedouci zajel s HDV na vlak, zkontroloval pfivéSeni HDV, nasledné byla
vozmistrem provedena jednoducha zkouska brzdy vlaku s vysledkem v poradku;

po dodani vlakové dokumentace podepsal zpravu o brzdéni a pfes mobilni
telefon provedl SMS zpravou hlaseni o pfipravenosti k odjezdu;

na HDV zapnul VZ do polohy ,Provoz®, bezpecnostni ventil VZ byl v poloze
,Otevren®;

nevzpomina si, zda byl bezpecnostni ventil VZ zaplombovan,;

proved! pfihlaSeni vozidlovou radiostanici do komunikacniho systému GSM-R,
prihlaseni bylo provedeno bez zavad;
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soucasti vlakové dokumentace, kterou obdrzel, byl také pisemny rozkaz, ktery si
preCetl a podepsal, rozkaz byl Citelny;

od odjezdu s vlakem Nex 148359 ze zst. Déc€in vychod, dolni nadrazi, az do
mista zruSené odbocCky ,Kamenolom“ probihala jizda bez problémd,
strojvedouci nékolikrat v prub&hu jizdy vyzkouSel brzdovy systém viaku
s vysledkem bez zavad,

po celou dobu jizdy strojvedoucimu nikdo nevolal na sluzebni telefon, ani on si
nevzpomina, ze by telefonoval,

od pfihladeni ve vychozi Zst. DéCin vychod, dolni nadrazi, nepouzil po celou
dobu jizdy vozidlovou radiostanici;

nékde v mistech za zruSenou odbockou ,Kamenolom“ se mu zacal rozostfovat
zrak, mél zpomalené pohyby, obrovsky tlak v hlavé, domnival se, ze spadl ze
sedacky strojvedouciho, na kterou se nasledné vyskrabal zpét;

nevzpomina si, jaké svitily navésti na predvésti a vjezdovém navéstidle z 1. TK
do zst. Velké Zernoseky, nevi ani, jakou jel s viakem Nex 148359 rychlosti;
navést, kterd byla na odjezdovém navéstidle S1 v Zst. Velké Zernoseky,
neregistroval;

vzpomina si, jak za obloukem Zelezniéni traté za Zst. Velké Zernoseky spatfil
néjaky obrys, podvédomé usoudil, Zze je to zfejmé& HDV, a pak jen, Ze byl
oSetrfovan hasi¢em a v nemocnici;

Vypravéi Zst. Velké Zernoseky — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
jeho zdravotni stav byl dobry, osobni situace v pofadku;
pfi nastupu na smeénu byl bez fyzického a psychického stresu;

dne 28. 3. 2015 v 7.15 h byla zahajena vyluka 2. TK mezi Zst. Litoméfice dolni
nadrazi a zst. Velké Zernoseky;

na zakladé vzniklé dopravni situace se dohodl| s vypravéim Zst. Litoméfice dolni
nadrazi na jizdé vlaku Pn 53668 ze Zst. Litoméfice dolni nadrazi do zst. Velké
Zernoseky;

odsouhlasil pfedvidany odjezd vlaku Nex 148359 ze zst. Sebuzin;

signalistim telefonicky nafidil pfipravu vlakové cesty pro vlak Pn 53668 z 1. TK
od zst. Litoméfice dolni nadrazi na 2. SK zst. Velké Zernoseky a dale z 2. SK na
2. TK do zst. Sebuzin;

dale signalistim telefonicky nafidil pfipravu viakove cesty pro viak Nex 148359
z 1. TK od zst. Sebuzin na 1. SK Zst. Velké ZernoseKky;

proved| obsluhu stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni pfedepsanym zplsobem,
po uzavieni zavéru vymén signalisty prestavil navéstidla do polohy dovolujici
jizdu vlaku;

pohledem do aplikace tratové polohy zjistil, ze vlak R 794 je zpozdény;

spojil se s vypravCim zst. Litoméfice dolni nadrazi, kterému navrhl, ze po
dojezdu vlaku Pn 53668 do zst. Velké Zernoseky by mohl z této zst. odjet vlak
Nex 148359 do Zst. Litoméfice dolni nadrazi bez vlivu na zpozdéni vlaku R 794;
z divodu mozneho kraceni jizdni doby vlaku R 794 se oba vypravci dohodli, ze
vlak Nex 148359 vycka v Zst. Velké Zernoseky;
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v dobé, kdy vlak Nex 148359 byl v oblasti vjezdového navéstidla S zst. Velke
Zernoseky od Zst. Sebuzin, se opétovné spojil s vypravCim zst. Litoméfice dolni
nadrazi a oznamil mu predvidany ¢as odjezdu vlaku Nex 148359 ze Zst. Velké
Zernoseky:;

za ucCelem sledovani prijezdu vlaku Nex 148359 hovor prerusSil a vysSel pred
dopravni kancelafr, a to v dobé&, kdy Celo vlaku Nex 148359 bylo v urovni zacatku
vypravni budovy Zst. Velké Zernoseky:

se strojvedoucim jedouciho vlaku Nex 148359 se pozdravil zvednutim ruky,
tento pozdrav strojvedouci opétoval téZ zvednutim ruky;

sledoval jizdu vlaku Nex 148359, kdyz vSak kolem né&j projela asi polovina
tohoto vlaku, tak si uvédomil, Ze vlak nesniZuje rychlost, bézel proto zpét do
dopravni kancelare;

s vypravCim zst. Litoméfice dolni nadrazi ukoncCil pfedchozi hovor na displeji
sdélovaciho zafizeni TOP1 dotykem na Cerveny symbol kFizku;

okamzité zacal zadavat na TOP1 volbu nouze GSM-R ,NOUZE" pro konkretni
usek mezi zst. Litoméfice dolni nadrazi — Zst. Velké Zernoseky a zelenym
symbolem ,ODESLAT" volbu potvrdil;

nasledovalo zvukové hlaseni ,CHYBA®, spojeni se nepodafilo navazat;

ihned pomoci zafizeni TOP1 volal signalistku stavédla St. 1, ta mu vSak do
hovoru sdélila , Ze vlak Nex 148359 jiz projizdi kolem stavédla St. 1;

se signalistkou ihned ukoncil hovor a opétovné zadal na ustfedné TOP1 pokyn
,NOUZE", ktery byl opét neuspésny;

odmitl hovor ze Zst. Litoméfice dolni nadrazi a zaCal zadavat adresné spojeni
s HDV vilaku Nex 148359 a soucCasné volal pfes radiovou stanici ZR20 ,StUj,
Staj;

pohledem na ovladaci pult SZZ spatfil, Ze se oba vlaky nachazeji ve stejném
kolejovém obvodu;

adresné spojeni s HDV vlaku Nex 148359 bylo navazano, ale nikdo se
neozyval, nebyl slySet ani hlas nebo ruch ze stanovisté strojvedouciho;

na volani radiovou stanici ZR20 nikdo nereagoval;

ukonCil adresné spojeni a zkracenou volbou zavolal elektrodispecCera
s pozadavkem na vypnuti TV do zst. Litoméfice dolni nadrazi;

elektrodispeder vypravéimu Zst. Velké Zernoseky odpovédé&l, Zze pravé doslo
k nezavislému vypadku napajeni TV,

situaci vyhodnotil tak, ze doslo ke srazce a oznamil vznik MU na linku IZS a dale
dle Ohlasovaciho rozvrhu provozovatele drahy.

Signalistka stavédla St. 1 Zst. Velké Zernoseky — ze Zapisu se zaméstnancem

mimo jiné vyplyva:

jeji zdravotni stav byl dobry, osobni situace byla v pofadku;
pfi nastupu na sménu byla bez fyzického a psychického stresu;

byla informovana o vyluce 2. TK mezi zst. Velké Zernoseky a Zst. Litomé&fice
dolni nadrazi, tuto informaci zapsala do , Telefonniho zapisniku®;

zahajeni napétové vyluky 2. TK taktéz zapsala do ,Telefonniho zapisniku®;
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na kolejovy zavérnik pro smér od/do zZst. Litoméfice dolni nadrazi po 2. TK si
signalistka zavésila upamatovaci Stitek ,Vyluka“ a stejny Stitek zavésila na
tlaCitko hradlového zavéru vymeén pro smér od/do Zst. Litoméfice dolni nadrazi
po 2. TK;

z duvodu vyluky vykonavala &innost spojenou se sluzbou, v€etné obsluhy
zabezpecovaciho zafizeni, se zvySenou pozornosti;

vypravéi Zst. Velké Zernoseky nafidil pfipravu vlakové cesty pro viak Nex
148359 na 1. SK;

zkontrolovala volnost 1. SK ve svém obvodu a ohlasila vyprav€imu volnost této
koleje pro vlak Nex 148359;

vypravéi zst. Velké Zernoseky dale nafidil pfipravu vliakové cesty pro viak
Pn 53668 z TK €. 1 od zst. Litoméfice dolni nadrazi na 2. SK zst. Velké
Zernoseky a dale z 2. SK do zst. Sebuzin;

pfikaz zopakovala;

signalista St. 2 vzal pfikaz na védomi;

po ukonceni hovoru s vypravCim oCekavala vyzvu pro obsluhu zabezpecCovaciho
zafizeni;

provedla pohledem na kolejovou desku kontrolu volnosti pozadovanych
vlakovych cest a ovéfila volnost vSech dotéenych kolejovych obvodd;

poté, co se na kolejovém cCiselniku ,od/do Litoméfic po 1. TK* objevilo Cislo 2
a zaznél hradlovy zvonek, provedla obsluhu zabezpeCovaciho zafizeni
pfedepsanym zplUsobem;

oCekavala jizdu vlaku Pn 53668, a to takovym zpusobem, Ze se divala oknem
stavédla St. 1 smérem k Zst. Litoméfice dolni nadrazi;

pfi sledovani oCekavaného vlaku Pn 53668 projel kolem stavédla St. 1 velkou
rychlosti vlak Nex 148359, ktery mél zastavit u odjezdového naveéstidla na
1. SK;

vzniklou situaci ihned telefonicky oznamila vypravéimu zst. Velké Zernoseky;

uvédomila si, Ze doSlo k rozezvuceni zvonku roziezu vyhybkové spojky 1/4
a pohledem z okna zjistila, Ze vyhybka €. 1 je pfestavena do opa¢né polohy, nez
byla pfi plivodné postavené vliakové cesté;

vypnula zvonek rozfezu vyhybek;

zadna porucha se na SZZ stavédla St. 1 nevyskytovala a ani v ,Odevzdavce
dopravni sluzby“ nebyla Zadna porucha zapsana.

Z podani vysvétleni vypravéiho Zst. Velké Zernoseky pro Drazni inspekci mimo jiné

vyplyva:

- zpUsob okamzitého zastaveni vlaku v pfipadé nutnosti je pfes TOP terminal
slozity oproti TRS;
tento zpuUsob obsluhy nema okamzity ucinek, nepini funkci STOPu bez
oboustranného navazani spojeni;

jinou moznost okamzité zastavit vlak v dané situaci a za danych okolnosti nema.
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3.1.2 Jiné osoby

Signalista stavédla St. 2 7st. Velké Zernoseky — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo
jiné vyplyva:
jeho osobni situace byla standardni, v pofadku;
pfi nastupu na sménu se citil zdrav, zadny psychicky, ani fyzicky stres
nepocitoval,
pred vznikem pfedmétné MU vypravéi Zst. Velké Zernoseky telefonem zavolal

na obé stavédla a nafidil pfipravu vlakove cesty, nejdfive pro vlak Nex 148359
od Zst. Sebuzin na 1. SK Zst. Velké Zernoseky;

hlaSeni vypravéiho Zst. Velké Zernoseky zopakoval a potvrdil, Ze rozumi;
nasledné vypravéi zst. Velké Zernoseky nafidil pfipravu vlakové cesty pro vlak
Pn 53668 z 1. TK od zst. Litoméfice dolni nadrazi na 2. SK zst. Velké Zernoseky
a z 2. SK zst. Velké Zernoseky na 2. TK do zst. Sebuzin;

hlaSeni vypravéiho Zst. Velké Zernoseky potvrdil, Ze rozumi;

po ukonceni hovoru oCekaval vyzvu k obsluze zabezpecovaciho zafizeni;
provedl pohledem do kolejisté svého obvodu Zst. Velké Zernoseky kontrolu
volnosti pozadovanych vlakovych cest;

poté, co se na kolejovém Cciselniku ,od/do Sebuzina“ objevilo Cislo 1 a zaznél
hradlovy zvonek, provedl pfedepsanym zplsobem obsluhu zabezpecovaciho
zarizeni a postavil vlakovou cestu pro vliak Nex 148359;

nasledné poté, co se na kolejovém Ciselniku objevilo Cislo 2 a zaznél hradlovy
zvonek, provedl pfedepsanym zpusobem obsluhu zabezpelovaciho zafizeni
a postavil vlakovou cestu pro vliak Pn 53668;

ze svého stanovisté stavédla St. 2 vidél na 1. SK Zst. Velké Zernoseky navést
,otUj“ na odjezdovém navéstidle S1;

pak ocekaval jizdu vlaku u okna stavédla St. 2. Dival se do kolejisté smérem ke
viezdovému navéstidlu S do zst. Velké Zernoseky;

jizdu vlaku Nex 148359 kolem stavédla St. 2 sledoval po celou dobu;

pfi prujezdu vlaku Nex 148359 vidél strojvedouciho, jak se na stanovisti
strojvedouciho diva pfed sebe.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy SZDC a dopravce CDC maiji pfijaty systém zajistovani
bezpelnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zajistovani bezpe&nosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce (vypravci a signalisté Zst. Velké Zernoseky).

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vechny osoby dopravce CDC zud&astnéné na
MU provadegjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zplsobilé k vykonu
zastavaneé funkce (strojvedouci vlaku Nex 148359 a strojvedouci vlaku Pn 53668).

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpe&nosti provozovatele drahy SZDC a dopravce CDC
nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem_drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Usti nad
Labem zapad je Ceska republika v pravu hospodareni Spravy Zeleznicni dopravni cesty,
statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Usti nad
Labem zapad je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne
29.5.2008, &. j.. 3-4277/07-DU/Le, ev. &.: UP/2008/9002, platného ve smyslu
navazujicich dodatka.

Provozovatel drahy je drZitelem Osvédceni o bezpecCnosti provozovatele drahy,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢.: OPD/2013/014,
s platnosti do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaki Nex 148359 a Pn 53668 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem
Jankovcova 1569/2c, Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udelené
rozhodnutim DU dne 19. 11. 2007, C. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. €.: L/2007/1452, platné ve
smyslu navazujicich zmén.

Dopravce je drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 13.9.2013,
identifikacni Cislo EU: CZ1120130040, ev. ¢. OSD/2013/150, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 168/10
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
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drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s uc€innosti od 1. 1. 2010, v plathném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze*,

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zZ vedouciho drazniho vozidla pozorovala ftrat a jednala podle zjiSténych
skutecnosti*,

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pfed navésténym mistem®;

Pfiloha 1, ¢ast |, bod 1.1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(1.1) pfed navésti ,Stuj" musi kazdy vlak zastavit”,

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo porusSeni téchto vnitfnich predpisu:
&l. 747 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem;

&l. 3934 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
navéstidla dovoluji jeho jizdu a pri viezdu do stanice, dopravny D3 a dopravny RB
sleduje, je-li viezdova kolej volna*“;

&l. 2.4.1.8 vnitiniho predpisu dopravce CDC IN PTs10-B-2011, kde je mj. uvedeno:
»,Povinnosti lokomotivni Cety je pozorovat za jizdy viaku nebo posunového dilu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a ridit se navéstmi a pokyny.“

&l. 3.10.2.1 vnitfniho predpisu dopravce CDC IN PTs10-B-2011, kde je mj. uvedeno:
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.Strojvedouci je zejména povinen veést vlak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost
Zeleznicniho provozu a byl dodrzen jizdni rad®;
&l. 3.12.1 vnitfniho predpisu dopravce CDC IN PTs10-B-2011, kde je mj. uvedeno:

»Pri viezdu viaku do stanice nebo i na jiné misto na trati, kde bude zastavovat,
vede strojvedouci viak tak, aby bezpecné, plynule a bez razi zastavil na
stanoveném misté*;

¢lanek 2.3.2 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy Doplnujici ustanoveni GSM-R,
kde je mj. uvedeno: ,Strojvedouci vychoziho viaku provede ihned po jeho vzniku
registraci funkcéniho Cisla vlaku s funkénim kédem odpovidajicim jeho provozni
pozici.”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tratové zabezpe&ovaci zafizeni v mezistaniénim Useku mezi Zst. Velké Zernoseky
a Litoméfice dolni nadrazi ma platny Prukaz zpuUsobilosti ureného technického zafizeni,
ev. &.: PZ 1116/97-E.47, vydany DU pod &. j.: 2-7205/96-DU v Praze dne 8. 4. 1997 na
zakladé protokolu ¢. 923/12-JV ze dne 10. 5. 2012, s platnosti do 7. 3. 2017.

Tratové zabezpelovaci zafizeni mezi zst. Velké Zernoseky a Sebuzin ma platny
Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 2783/05-E.47, vydany DU
v Praze dne 15. 12. 2005 na zakladé protokolu ¢&.: 22/2014/Vr, ze dne 11. 9. 2014, platnost
prodlouzena do 11. 9. 2019.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch vyplyva, ze byly provadény pravidelné prohlidky
a udrzba TZZ. V Zaznamniku poruch TZZ nebyla v dobé vzniku MU evidovana zadna
porucha.

Staniéni zabezpelovaci zafizeni Zst. Velké Zernoseky ma platny Priakaz
zpUsobilosti urCeného technického zafizeni, ev. C.: 7744/97-E.47, vydany DU v Praze pod
C. j.. 2-2613/96-DU dne 31. 12. 1997 na zakladé protokolu &. 268/14-JV ze dne
3. 12. 2014, s platnosti do 25. 12. 2015.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch vyplyva, ze byly provadény pravidelné prohlidky
a udrzba SZZ. V Zaznamniku poruch SZZ nebyla v dobé& vzniku MU evidovana zadna
porucha.

Dne 28. 3.2015 bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni Cinnosti SZZ v Zst. Velké Zernoseky
a TZZ mezi zst. Velké Zernoseky a Zst. Litoméfice dolni nadrazi. Bylo konstatovano, ze
zarfizeni nevykazuje poruchy ani zavady ohroZujici bezpe€nost provozovani drahy a drazni
dopravy, je zapojeno dle schvalené technické dokumentace a naméfené hodnoty
odpovidaji doporu¢enym hodnotam.

. Dne 2. 4. 2015 bylo provedeno Diagnostickou laboratofi zabezpeCovaci techniky
SZDC, TUDC Praha, komisionalni pfezkouSeni cinnosti stani¢niho zabezpecovaciho
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zafizeni v Zst. Velké Zernoseky v navaznosti na automaticky blok ze smeru od
zst. Sebuzin. Vysledkem tohoto pfezkousSeni bylo, Zze SZZ Zst. Velké Zernoseky vykazuje
spravnou a bezchybnou ¢innost.

PfezkouSenim bylo prokazano, ze SZZ a TZZ vykazovalo v dobé vzniku MU
normalni ¢innost. Technicky stav SZZ i TZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Pfezkousenim viditelnosti odjezdového navéstidla S1 a jeho navésti nebyla zjisténa
zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. b) vyhlasky €. 173/1995 Sb. je minimalni poZzadovana
viditelnost navésti 7 s. Tratova rychlost na 1. SK Zst. Velké Zernoseky je 100 km/h. Této
rychlosti odpovidd pozZadovana viditelnost navésti odjezdového navéstidla S1 na
vzdalenost 195 m. Pfedmétné naveéstidlo bylo viditelné na vzdalenost pfiblizné 800 m.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drahy v souladu
s § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikacni prostiedky

Komunikace mezi vyprav€éim a signalisty vlastni stanice se uskuteChuje na lince
vyhybkarského okruhu. Komunikace mezi vypravéimi Zst. Sebuzin a Zst. Velké Zernoseky
a vypravéimi Zst. Litomé&fice dolni nadrazi a Zzst. Velké Zernoseky se uskutedruje
prostrednictvim linek tratoveho telefonu. Dale je mozna komunikace na lince automatické
telefonni sité SZDC a na siti GSM vefejného operatora.

V tratovém Useku mezi zst. Usti nad Labem-Stfekov a Lysa nad Labem je pro
komunikaci mezi vyprav€imi a strojvedoucimi vlakl jako zakladni radiové spojeni
pouzivan systém GSM-R. Nahradni radiové spojeni neni stanoveno, jako nouzové radiové
spojeni je urCena sit GSM vefejného operatora.

Dale je v zst. Velké Zernoseky pouzivana mistni radiova sit (MRS), ktera slouzi ke
komunikaci mezi vyprav€im a strojvedoucimi k udileni pokynu pfi provadéni posunu.

Na stanovisti vypravéiho Zst. Velké Zernoseky je umisténo integrované
telekomunikaéni dispecerské pracovisté typu TOP1. Toto zafizeni slouzi k obsluze viech
telefonnich linek (vyhybkarsky, tratovy, hlaskovy, pfivolavaci a ucastnicky okruh)
a radiovych systémd GSM-R a MRS. Komunikace je zaznamenavana na zaznamoveé
zafizeni typu ReDat, které je umisténo v Zst. Velké Biezno.
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HlasSeni ¢asl predvidanych a skuteénych odjezdu viakl se provadi prostfednictvim
elektronického dopravniho deniku.

Stav komunikacnich prostfedkl pfed vznikem a v prabéhu MU nemél souvislost se
vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV ¢&. 92547 122 023-5 vlaku Pn 53668 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti
drazniho vozidla, ev. &: PZ 1093/02-V.01, vydany DU dne 29. 1. 2002. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 6. 10. 2014
s platnosti do 6. 4. 2015 s vysledkem, Ze technicky stav HDV odpovida schvalené
zpusobilosti. HDV €. 92 54 7 122 023-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem Hasler Bern
typu RT9, v. €. 18507.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

8.32.30 h odjezd vlaku Pn 53668 ze zst. Litoméfice dolni nadrazi s naslednym
dosazenim rychlosti 68 km/h;

obsluha VZ strojvedoucim v prubéhu jizdy zaznamenana dvakrat;

po registraci erveného svétla na navéstnim opakovaci bylo pfi rychlosti 68 km/h
zavedeno rychlocinné brzdéni;

na draze 270 m doslo v ¢ase 8.37.30 h k zastaveni vlaku v km 411,153;

stanovena rychlost vlaku 90 km/h nebyla pfekroCena;

vlakovy zabezpecovac byl v €innosti a byl strojvedoucim fadné obsluhovan.

Nedostatky nebyly zjistény.

HDV ¢&. 92547 122 019-3 vlaku Nex 148359 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti
drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 0670/01-V.01, vydany DU dne 23. 8. 2001. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 5. 2. 2015 s platnosti
do 5. 8. 2015 s vysledkem, Ze technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti. HDV
C. 92547 122019-3 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem Hasler Bern typu RT9, v. C.

18505.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
v 7.53 h odjezd vlaku Nex 148359 ze zst. DéCin vychod;
do 8.22 h v celém prabéhu jizdy do km 429,725 v zst. Usti nad Labem-Stfekov byla

registrovana spravna obsluha tlaCitka bdélosti strojvedoucim a sviceni modrého
svétla navéstniho opakovace;

v dobé 8.22 h az 8.23 h, tzn. od km 429,725 do km 428,447 (pfi jizdé vlaku v useku
traté mezi Zst. Usti nad Labem-Stfekov az Zst. Sebuzin, kde je uskutecriovan
pfenos navésti na HDV a neni vyZadovana obsluha tlaCitka bdélosti strojvedoucim),
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nebyla registrovana obsluha tlaCitka bdélosti strojvedoucim, ani sviceni modrého
svétla navéstniho opakovace;

v 823 h v km 428,447 byla zaznamenana 1x obsluha tlaCitka bdélosti
strojvedouciho a sviceni modrého svétla navéstniho opakovace;

v dobé 8.23 h az 8.27 h, tzn. od km 428,447 do km 423,687 (pfi jizdé vlaku v useku
traté mezi zst. Usti nad Labem-Stiekov az Zst. Sebuzin, kde je uskutedfovan
prenos navésti na HDV a neni vyZadovana obsluha tlaCitka bdélosti strojvedoucim),
nebyla registrovana obsluha tlaCitka bdélosti strojvedoucim, ani sviceni modrého
svétla navéstniho opakovace;

vdobé 8.27 h az 8.29 h pfi prljezdu vlaku Nex 148359 Zst. Sebuzin rychlosti
75 km/h, tedy od km 423,687 do km 421,951, je registrovana 8x obsluha tlacitka
bdélosti strojvedoucim a sviceni modrého svétla navéstniho opakovace;

od 8.29 h do 8.35 od km 421,951 do km 413,709 (pfi jizdé vlaku v useku traté mezi
Zst. Sebuzin az Zst. Velké Zernoseky, kde je uskutedfovan prenos navésti na HDV
a neni vyZadovana obsluha tlaCitka bdélosti strojvedoucim) nebyla registrovana
obsluha tlacitka bdélosti strojvedoucim, ani sviceni modrého svétla navéstniho
opakovace;

v 8.35 h je zaznamenan prijezd vlaku Nex 148359 kolem vjezdového navéstidla
S do zst. Velké Zernoseky rychlosti 61 km/h a od tohoto mista je registrovana 8x
obsluha tlaCitka bdélosti strojvedouciho a sviceni modrého svétla navéstniho
opakovace, rychlost vlaku se neméni;

v 8.37 h miji vlak Nex 148359 vjezdové navéstidlo 1L Zst. Velké Zernoseky od
zst. Litoméfice dolni nadrazi, bylo registrovano rozsviceni Cerveného svétla
navéstniho opakovace;

rychloCinné brzdéni bylo zahajeno 60 m prfed mistem srazky, v tomto okamziku je
také ukoncena obsluha tla¢itka bdélosti;

rychlost vlaku Nex 148359 v okamziku srazky s Celem stojiciho vlaku Pn 53668
byla 53 km/h;

stanovené rychlosti vlaku v posuzovanych usecich nebyly prekroceny;
vlakovy zabezpecovac byl v €innosti a byl strojvedoucim fadné obsluhovan.

VSechna TDV obou vlakl zu€astnénych na MU méla na svych skfinich vyznaceno

provedeni pravidelné technické kontroly. VSechna TDV méla ke dni vzniku MU platnou
technickou kontrolu.

Odborné zpusobilymi osobami dopravce CDC a drzitele vozd BLG byly ve dnech

14. 5. 2015 a 20. 5. 2015 provedeny komisionalni prohlidky poskozenych DV za ucCelem
stanoveni rozsahu jejich poskozeni.

PoSkozeni vSech DV wvznikla jako nasledek srazky. Technicky stav DV

zuCastnénych na MU nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

40



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost]

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V dobé& pfed vznikem MU byla 2. TK mezi zst. Velké Zernoseky a LitoméFice dolni
nadrazi z ddvodu provadéni stavebnich praci vylouCena. Proto vypravCi zst. Velké
Zernoseky, v souladu s technologickymi postupy stanovenymi vnitfnim pfedpisem SZDC
D1 pro feSeni mimoradnosti v dopravé, urCil pofadi jizd vlakd. Rozhodl, Ze vlak
Nex 148359 jedouci po 1. TK od Zst. Sebuzin vjede na 1. SK Zst. Velké Zernoseky, kde
vyCka na prijezd vlaki Pn 53668 a R 794.

5 Na zakladé tohoto rozhodnuti nafidil signalistim stavédel St. 1 a St. 2 Zst. Velké
Zernoseky pfipravu vlakovych cest:

pro prujezd vlaku Pn 53668 z 1. TK od zst. Litoméfice dolni nadrazi na 2. SK

a z 2. SK do Sebuzina;

pro vjezd vlaku Nex 148359 od Sebuzina na 1. SK.

Nasledné vypravci pfedepsanym zpusobem obslouzil Fidici pfistroj SZZ. Signalisté
po splnéni podminek pro postaveni vlakové cesty normalni obsluhou obslouzili
vyhybkarské pfistroje SZZ. Po uzavieni zavért vymeén obslouzil vyprav¢i navéstni klicky
prislusnych navéstidel, ¢imz dovolil jizdu vySe uvedenych viakl do Zst. Velké Zernoseky.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vc€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Pfed vznikem pfedmétné MU probéhla verbalni komunikace mezi vypravCim Zst.
Velké Zernoseky a vypravéim zst. LitoméFice dolni nadrazi, tykajici se stanoveni pofadi
jizd vlaki Nex 148359, Pn 53668 a R 794. Dale probéhla verbalni komunikace mezi
vypravéim Zst. Velké Zernoseky a signalisty stavédel St. 1 a St. 2, tykajici se pFipravy
vlakovych cest pro viaky Nex 148359 a Pn 53668.

Verbalni komunikace mezi vypravéim Zzst. Velké Zernoseky a strojvedoucim vlaku
Nex 148359 pred vznikem MU neprobéhla. Dle svého vyjadfeni strojvedouci vlaku
Nex 148359 v prubéhu jizdy zminéného vlaku nepouzil mobilni telefon a od pfihlaSeni do
zelezni¢ni komunikaéni sité GSM-R v Zst. Dé&Cin vychod nepouzil ani vozidlovou
radiostanici.

Nedostatky nebyly zjistény.

Jakmile vypravéi Zst. Velké Zernoseky zjistil, Ze vlak Nex 148359 nedovolené projel
okolo odjezdoveho navestidla S1 zst. Velké Zernoseky v poloze ,Stdj*, prob&hla verbalni
komunikace mezi vypravCim zst. Velké Zernoseky a signalistkou stavédla St. 1. VypravcCi
zst. Velké Zernoseky se rovnéz pokouSel navazat radiové spojeni s HDV vlaku
Nex 148359 pomoci aktivace pokynu ,NOUZE“ na radiokomunikacni siti GSM-R.
Z divodu chybné obsluhy ustfedny radiového komunikaéniho zafizeni TOP1 byl pokus
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0 navazani spojeni se strojvedoucim vlaku Nex 148359 neuspésny (viz také bod 2.2.4
a 4.2.1 této zpravy).

Z divodu nemoznosti navazani komunikacniho spojeni se strojvedoucim viaku
Nex 148359 kontaktoval vypravCi zst. Velke Zernoseky elektrodispedera s Zzadosti
o vypnuti napdjeni TV mezi Zst. Velké Zernoseky a Zst. Litoméfice dolni nadrazi. Na
zakladé informace od elektrodispecCera, ze doslo k samovolnému vypnuti napajeni TV ve
zminéném useku, vyhodnotil vypravCi vzniklou situaci tak, Zze muselo dojit ke vzniku MU,
a pomoci ustfedny radiového komunikaéniho zafizeni TOP1 vyrozumél IZS a ohlasil vznik
MU na ohlaSovaci pracovisté.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
chybny postup vypravéiho Zst. Velké Zernoseky pfi aktivaci pokynu ,NOUZE* na
ustfedné radiového komunikacniho zafizeni TOP1.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto vzniku MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb, resp. DI nezjistila, ze by
od vzniku MU po jeji pfijezd na misto MU (do udéleni souhlasu k zahajeni odklizovacich
praci) doslo ke zménam na misté MU.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Nex 148359, ve sméné dne 28. 3. 2015 od 2.20 h, odpocinek
pfed sménou 40.50 h;

strojvedouci vlaku Pn 53668, ve sméné dne 27. 3. 2015 od 23.01 h, odpocinek pfred
smeénou 84 h;

vypravéi zst. Velké Zernoseky, ve sméné dne 28. 3. 2015 od 5.27 h, odpoé&inek pied
sménou 72 h;

signalistka stavédla St. 1 Zst. Velké Zernoseky, ve sméné dne 28. 3. 2015 od
5.25 h, odpocinek pfed sménou 12 h.

Zameéstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény

v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

3 ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy (vypravCi a signalistka zst. Velké
Zernoseky) byli na zakladé predlozenych Iékafskych posudku o zdravotni zpUsobilosti
k praci zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zameéstnanci provozovatele drahy zucastnéni na predmétné MU se podrobovali
pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vliva, které
mohly na zu€astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména o posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, zkuSenosti a znalosti, pracovniho zatizeni, pfipadného fyzického nebo
psychického stresu, apod.

Zdravotni stav a osobni situace zaméstnancu provozovatele drahy, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

Zucastnény zaméstnanec dopravce, strojvedouci vlaku Pn 53668, byl na zakladé
predloZzeného lékafského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobily k vykonu zastavané funkce.

VySe uvedeny zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Jeho zdravotni stav
a osobni situace, ktera by mohla mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyla zjiSténa.

ZucCastnény zaméstnanec dopravce, strojvedouci vlaku Nex 148359, byl na zakladé
predloZzeného lékafského posudku o zdravotni zpusobilosti k praci v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobily k vykonu zastavané funkce.

VySe uvedeny zameéstnanec dopravce se podroboval pravidelnym lékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. V predloZzeném IékaFském
posudku o zdravotni zpusobilosti k praci ze dne 20. 6. 2014 s platnosti na 1 rok je
uvedeno, Ze strojvedouci je (v dobé vystaveni Iékafského posudku) zdravotné zpulsobily.
V dobé vzniku MU (dne 28. 3. 2015) byl Iékafsky posudek platny.

Strojvedouci vlaku Nex 148359 nastoupil na sménu dne 28. 3. 2015 ve 2.20 h. Ke
vzniku MU doslo v 8.38 h. Pfi nastupu do zaméstnani ve 2 h v noci mize dojit k situaci, ze
zaméstnanec nema zajistén dostatecné kvalitni spanek pfed sménou. Tento nedostatek
kvality spanku se potom nejvice projevuje v rannich hodinach, kdy dochazi ke znacnému
snizeni pozornosti a muze dojit k tzv. mikrospanku. Tento jev je védecky popsan u Fidicu
motorovych vozidel a obdobné se také mlze projevit u osob fidicich DV.

VySe uvedeny zaméstnanec pracoval ve funkci strojvedouciho od roku 1984 a na
predmétné Zeleznicni trati jezdil pravidelné. Vzhledem k jeho dlouholeté praxi pro néj byla
obsluha HDV vcetné obsluhy tlaCitka bdélosti rutinni innosti. Rutina a dlouhodobé
opakovani monoténnich Ukonld muzZe zpusobit, Ze lidé, zejména ve stavu uUnavy,
vykonavaji tyto ukony Casto zcela automaticky a podvédomé. Je mozné, ze podobné bylo
i chovani strojvedouciho pfi jizdé v obvodu zst. Velké Zernoseky.
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Setfenim vak nebylo mozné prokazat, ze by na vznik MU mél vliv jeho zdravotni
stav a osobni situace v&etné fyzického a psychického stresu.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovist zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 10 obdobnych MU, jejichz pFiinou
vzniku bylo nerespektovani navésti ,Stdj“ na hlavnim navéstidle strojvedoucimi
s naslednou srazkou s jinym vlakem:

Jedna se o tyto obdobné MU:

ze dne 8.6.2008 v Zst. Brno hlavni nadrazi, v km 155,850, v obvodu vyhybky
¢. 211, kdy doslo k boéni srazce vlaku Os 4722 a Os 4608;

ze dne 16. 2. 2009 mezi zst. Paskov a Vratimov v km 13,459, kdy doslo k Celni
srazce vlaku Os 3101 se stojicim vlakem Os 3116 u vjezdového navéstidla do
zst. Paskov;

ze dne 5. 8. 2009 v zst. Tabor v km 81,885, kdy doSlo ke srazce vlaku Pn 68410
s odstavenymi DV s naslednym vykolejenim dvou DV;

ze dne 16.10. 2009 v zst. Pferov na 402a SK, v km 181,338, kdy po projeti
hlavniho navéstidla L 104 doSlo ke srazce vlaku Rn 50238 se stojicim vlakem
Pn 61121,

ze dne 12. 11. 2009 mezi zst. Zbiroh a Hofovice na 1. TK, v km 62,185, kdy dosSlo
po projeti oddilového navéstidla AB 1-624 ke srazce vlaku Lv 74303 se stojicim
vlakem Sluz 78331;

ze dne 24. 11. 2009 v zst. Beroun na vyhybce €. 5, v km 38,120, kdy doslo
k nedovolené jizdé posunového dilu (HDV 742 011-0) kolem odjezdového
naveéstidla S7 a nasledné srazce s vlakem Pn 47360;

ze dne 23.8.2011 v Zzst. Praha-Liben v prostoru vyhybky 34N, kdy doSlo
k nedovolené jizdé viaku Os 9326 kolem hlavniho (cestového) navéstidla Lc06 do
postavené posunové cesty s naslednou srazkou s posunovym dilem a vykolejenim
dvou HDV, pozaru HDV posunového dilu a ekologické havarii;

ze dne 31. 8. 2011 v mezistani¢nim useku Zbiroh — Kafizek, v 2. TK, km 70,880,
kdy doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 7800 kolem oddilového navéstidla AB 2-699
s naslednou srazkou s koncem viaku Pn 64710;

ze dne 13. 3. 2014 mezi zst. D&&in-Prostfedni Zleb a zst. D&&in hlavni nadrazi v km
1,971, kdy doSlo ke srazce vlaku Nex 48397 s koncem vlaku Nex 48325 stojicim
pred vjezdovym navéstidlem 1S do zst. DéCin hlavni nadrazi;
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ze dne 8.7.2014, kdy doSlo k projeti vjezdového navéstidla LV v km 247,390
v poloze ,Stdj* vlakem Pn 148231 jedoucim ze zst. Ceska Tfebova odjezdova
skupina do Odbocky Parnik a nasledné srazce s koncem vlaku Pn 63710, stojicim
pred vijezdovym navéstidlem 4L Odbocky Parnik.

. Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC, statni organizaci, a dopravcim
CD, a. s., a CD Cargo, a. s., na zakladé vysledku Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU
BezpecCnostni doporuceni.

Pfredmétem Bezpednostnich doporugeni provozovateli drahy SZDC, statni
organizaci, bylo:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovate ETCS do
provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém
Evropského Zeleznicniho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich
aregionalnich, vsouladu se znénim pfedchozich dokumentl ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni®, €. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, €. j.
739/2010/Dl, ze dne 15. 12. 2010, ¢. j.: 355/2012/Dl, ze dne 01. 06. 2012
a 741/2012/Dl, ze dne 18. 09. 2012;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpecovac
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlakd, jejichz
bezpecCnost je ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo (napf. systémem VNPN).

Pfedmétem Bezpednostnich doporuéeni dopravedm CD, a. s., a CD Cargo, a. s., bylo:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni hnacich draznich vozidel mobilni &asti
evropského vlakového zabezpeCovaCe ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na
prislusné trati do provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuZzivat vSech
funkcionalit tohoto zabezpecovace.

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, pfijal v souvislosti s vydanymi
Bezpecénostnimi doporuc¢enimi DI opatfeni. SZDC postupné zavadi ETCS na tratich ve
své spravé v souladu se stanovenym Narodnim implementacnim planem za ucelem
dosahnuti interoperability a zvySeni urovné bezpecnosti Zelezni€niho provozu. Komplexni
realizace zavedeni tohoto systému do cCinnosti vSak zavisi na postupném vyclenovani
narodnich a dota¢nich finan¢nich prostfedka.

Dopravce CD Cargo a. s., ve svém opatfeni &. j.: 83/2011 RTOD-013/23 ze dne
18. 1. 2011 uved!:

,Zavadéni systtmu ETCS je plné v kompetenci Ministerstva dopravy a Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o., a resi jej tzv. Narodni implementacni plan ERTMS. V
ném podita s prioritnim vybavenim tzv. Koridoru E (Dé&in — Praha — C. Trebova —
Breclav), a to do konce roku 2015. Zatim nemame Zadné informace, Ze by se tato
Stavba zahdjila a ani znama informace ohledné vybéru prislusného dodavatele
technologie. Jiste v teto chvili je pouze to, Ze se v dané souvislosti vybavuji koridorove
useky GSM-R a CD Cargo, a.s., pocita s vybavenim pfislusného poctu HDV
radiostanicemi v systému GSM-R. V dané souvislosti je rovnéz nutno uvazit vybaveni

45



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost]

HDV mobilni ¢asti ETCS. Jeji cena v soucasné dobé Cini az 400.000,- EUR na jedno
HDV.*

»V pripade, Ze dojde ke zmene legislativy a traté budou postupne ETCS vybavovany,
CD Cargo, a. s., spole¢né s dalSimi dopravci bude nuceno HDV pfislusnou mobilni ¢asti
ETCS zacit vybavovat.”

Dopravce CD, a. s., v souvislosti s vydanymi Bezpe&nostnimi doporuéenimi zadna
opatfeni nepfijal.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 28. 3. 2015 v 7.15 h zahajil vypravCi zst. Litoméfice dolni nadrazi planovanou
vyluku 2. TK mezi zst. Litoméfice dolni nadrazi a Velké Zernoseky véetn& napétové vyluky
TV nad touto koleji. Drazni doprava mezi zst. Litomé&fice dolni nadrazi a Velké Zernoseky
byla provozovana pouze po 1. TK. Proto vypravéi zst. Velké Zernoseky po dohodé
s vypravCim zst. Litoméfice dolni nadrazi, v souladu s technologickymi postupy
stanovenymi vnitfnim pfedpisem SZDC D1 pro fe$eni mimofadnosti v dopravé, urdil
poradi jizd vlaku. Rozhodl, Ze vlak Nex 148359 jedouci po 1. TK od Zst. Sebuzin vycka
v zst. Velké Zernoseky na prijezd vlaki Pn 53668 a R 794, které jely ze sméru od
zst. Litoméfice dolni nadrazi.

Na zakladé stanoveného poradi jizdy viaka vypravéi zst. Velké Zernoseky postavil
v zst. Velké Zernoseky soucasné tyto vlakové cesty:

pro vlak Pn 53668 z 1. TK od Zst. Litomérfice dolni nadrazi na 2. SK Zst. Velké
Zernoseky a dale z 2. SK po 2. TK do Zst. Sebuzin;

pro vliak Nex 148359 z 1. TK od Zst. Sebuzin na 1. SK v Zst. Velké Zernoseky.

Stavédlo St.1
Zst. Velke Zernoseky

jezdové naveéstidlo dovolujici
jizdu vlaku Pn 53668 do
Zst. Velké Zernosek!

T ey s . . \
Zst. Litoméfice dolni nadrazi Dopravni kancelaf —— {52 Postavena viakova cesta pro prujezd Stavédlo St.2
e | azst Velké Zernosek sst. Velké Zernosek: vlaku Pn 53668 #st. Velké Zernovice st. Velké Zernosek;
Obr. ¢. 5: Dopravni situace v Zst. Velké Zernoseky kratce pred vznikem MU — postavené

vlakové cesty. Zdroj: DI

Vlak Nex 148359 vsak na 1. SK Zst. Velké Zernoseky nezastavil, projel okolo
odjezdového navéstidla S1 v poloze ,Stuj*, svoji jizdou nasilné prestavil vyhybku C. 1
a nedovolené vjel na 1. TK mezistani¢niho useku mezi zst. Velké Zernoseky a Litoméfice
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dolni nadrazi, ktera v té dobé byla obsazena protijedoucim vlakem Pn 53668. Ke srazce
obou vlakid doslo v km 411,153.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Ze zéapisu v EDD v dopravni kancelafi Zst. Velké Zernoseky bylo zji$téno, Ze v dobé
vzniku MU probihala planovana vyluka 2. TK mezi zst. Litomeéfice dolni nadrazi a Velke
Zernoseky vcetné napétové vyluky TV nad touto koleji. Z tohoto divodu mohlo byt
provozovani drazni dopravy v tomto mezistanicnim useku uskutecnovano pouze po 1. TK.

Vypravéi zst. Velké Zernoseky proto po dohodé& s vypravéim Zst. Litomé&fice dolni
nadrazi stanovil pofadi jizd vlakd: viak Nex 148359 jedouci od zst. Sebuzin vycka v Zst.
Velké Zernoseky na prljezd vlaki Pn 53668 a R 794, které jely ze sméru od Zst.
Litomé&fice dolni nadrazi.

Ze zaznam( v EDD v dopravni kancelafi a v Zapisnicich pro zjiStovani volnosti
a spravného postaveni vlakové cesty na stavédlech St. 1 a St. 2 vyplyva, Ze vypravci
Zst. Velké Zernoseky nafidil signalistim pfipravu viakové cesty pro vlak Pn 53668 z 1. TK
od Zst. Litoméfice dolni nadrazi na 2. SK Zst. Velké Zernoseky a dale z 2. SK na 2. TK do
zst. Sebuzin, nasledné pak pfipravu viakové cesty pro vilak Nex 148359 z 1. TK od
Zst. Sebuzin na 1. SK v Zst. Velké Zernoseky.

Z ohledani elektromechanického SZZ v zst. Velké Zernoseky (fidiciho pfistroje
v dopravni kancelafi a vyhybkarského pfistroje na stavédle St. 1) je zfejmé, Ze vlakova
cesta pro vlak Pn 53668 (z 1. TK od zst. Litoméfice dolni nadrazi na 2. SK) byla
postavena normalni obsluhou SZZ, a to jak ze strany vypravciho, tak ze strany signalistky
stav&dla St. 1. Postup vypravéiho a signalistl Zst. Velké Zernoseky pfi stavéni vlakovych
cest pro vlaky Pn 53668 a Nex 148359 byl pIné v souladu s technologii obsluhy
predmétného typu zabezpecovaciho zafizeni instalovaného v Zst. Velké Zernoseky.

Porovnanim skute¢ného stavu pocitadla pouziti tlaCitka ,Pfikaz PN S2-4, S1-3“
(tlacitko slouzici k obsluze pfivolavacich navésti odjezdovych navéstidel do zst. Litoméfice
dolni nadrazi umisténé na indikaéni desce v dopravni kancelafi Zst. Velké Zernoseky) se
stavem uvedenym v Knize pfedavky sluzby vypravcich bylo zjisténo, ze tyto dva stavy jsou
shodné (stav pocitadla byl 21168). Tlacitko ,Pfikaz PN S2-4, S1-3“ bylo zapevnéno
bezpecnostnim zavérem. VSechny plomby na Sfdrce a vSechny plomby na dratku na
hradlové skfini a na indikacni desce byly nepoSkozené.

Z vySe uvedenych zjisténi prokazatelné vyplyva, ze tladitko ,Pfikaz PN S2-4, S1-3“
nebylo pro umoznéni jizdy viaku Nex 148359 z 1. SK na 1. TK mezistani¢niho useku mezi
Zst. Velké Zernoseky a Litoméfice dolni nadrazi vypravéim pouzito a dale Ze nedoslo
k Zadné nepovolené manipulaci se SZZ.

Cinnost zamé&stnancut provozovatele drahy pfi obsluze drahy (pfi pripravé vlakovych
cest pro vlaky Nex 148359 a Pn 53668) byla zcela v souladu s technologickymi postupy
uvedenymi ve vnitfnich predpisech provozovatele drahy a nebyla v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.
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Na zakladé ohledani SZZ a TZZ bezprostiedné po vzniku MU a na zakladé
komisionalni prohlidky a méfeni bylo zjisténo, 2e SZZ v zst. Velké Zernoseky a TZZ
v mezistaniénim Useku Velké Zernoseky — Litomé&fice dolni nadrazi bylo v dobé& vzniku MU
v bezporuchovém stavu a z predlozené dokumentace je zfejmé, ze zafizeni bylo
pravidelné prohlizeno a udrzovano. Stav SZZ a TZZ nebyl v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.

Prezkousenim viditelnosti odjezdového navéstidla S1 a jeho navésti nebyla zjisténa
zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. b) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. je minimalni poZzadovana
viditelnost navésti 7 s. Tratova rychlost na 1. SK Zst. Velké Zernoseky je 100 km/h. Této
rychlosti odpovidd pozZadovana viditelnost navésti odjezdového navéstidla S1 na
vzdalenost 195 m. Pfedmétné naveéstidlo bylo viditelné na vzdalenost pfiblizné 800 m.

Posouzenim zaznamu rychlomérného prouzku z registracniho rychloméru HDV
vlaku Pn 53668 (HDV €. 92 54 7 122 023-5) bylo zjisténo, Ze tento vlak po odjezdu ze Zst.
Litoméfice dolni nadrazi dosahl rychlosti 68 km/h. Na zaznamu je pfi této rychlosti
zaznamenano registrovani cerveného svétla na navéstnim opakovaci LVZ. Ihned vzapéti
je zaznamenano zahajeni rychloCinného brzdéni. K zastaveni vlaku doslo v km 411,153
po ujeti 270 m od zahajeni brzdéni. Stanovena rychlost vlaku 90 km/h ani tratova rychlost
nebyla pfekro¢ena.

Tento zaznam zcela koresponduje s podanim vysvétleni strojvedouciho vlaku
Pn 53668. Strojvedouci uvedl, ze se béhem jizdy mezi zst. Litoméfice dolni nadrazi
a zst. Velké Zernoseky na navéstnim opakovadi HDV rozsvitilo Zluté mezikruzi, které po
chvili zhaslo a rozsvitila se navést ,Stdj“. Na tuto indikaci okamzité zareagoval tim, ze
pouzil rychlo€inné brzdéni a po zastaveni vlaku ihned opustil stanovisté strojvedouciho
a odbéhl od HDV.

Jednani strojvedouciho vlaku Pn 53668 nebylo v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU, naopak svoji pohotovou a naprosto spravnou reakci ucinil vSe pro to, aby nasledky
MU byly co mozna nejmensi.

Posouzenim zaznamu rychlomérného prouzku z registracniho rychloméru HDV
vlaku Nex 148359 (HDV €. 92 54 7 122 019-3) bylo zjisténo, ze:

stanovena rychlost vlaku ani_tratova rychlost nebyla béhem jizdy viaku mezi
zst. DéCin vychod a zst. Velké Zernoseky prekroCena;

vlakovy zabezpeCova€ byl v CcCinnosti, vykazoval spravnou c¢innost a byl
strojvedoucim spravné obsluhovan;

strojvedouci obslouzil tlacitko bdélosti:
o v km 428,447 — 1x stisknuti tlaCitka;

o mezi km 423,687 a 421,951 — 8x stisknuti tlaCitka (béhem jizdy Zst. Sebuzin,
kde LVZ nezajiStuje pfenos navésti na HDV, musi strojvedouci obsluhovat
tlacitko bdélosti);

o mezi km 413,709 a km 411,137 — 8x stisknuti tladitka (Usek od vjezdového
navéstidla S do Zst. Velké Zernoseky do mista zastaveni vlaku po sraZzce
s vlakem Pn 53668 — béhem jizdy pfes Zst. Velké Zernoseky, kde LVZ
nezajiStuje prenos navésti na HDV, musi strojvedouci obsluhovat tlacitko
bdélosti);
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v mezistanicnich usecich (na Siré trati), kde LVZ zajiStuje pfenos navésti na HDV,
nemusi strojvedouci, pokud je pfenasena navést ,Volno®, tlacitko bdélosti
obsluhovat;

ze zaznamenanych udaju je zfejmé, Ze prepina¢ LVZ musel byt v poloze ,Provoz*.
Jakym zpusobem doslo k jeho pfepnuti do polohy ,Postrk® (viz ohledani mista MU),
neni mozno prokazat, k pfepnuti ale muselo dojit bezprostfedné pfed srazkou nebo
nasledné;

vlak Nex 148359 projel v Zst. Velké Zernoseky nedovolen& okolo odjezdového
naveéstidla S1 v poloze ,Stdj“ rychlosti 61 km/h;

ucinek rychlo¢inného brzdéni se projevil 60 m pfed srazkou, rychlost vlaku
v okamZiku srazky €inila 53 km/h;

mezi okamzikem, kdy €elo vlaku minulo odjezdové navéstidlo S1, a okamZikem
srazky uplynulo 58 sekund.

Z vySe uvedeného posouzeni zaznamu z registracniho rychloméru HDV vlaku
Nex 148359 a rovnéz z prokazaného déje vzniku MU je zfejme, Ze strojvedouci tohoto
vlaku na navést ,Vystraha“ na vjezdovém navéstidle S a na naveést ,Stlj“ na odjezdovém
navéstidle S1 v zst. Velké Zernoseky nereagoval. Rychlost jizdy vlaku neupravil tak, aby
bezpecné zastavil pfed odjezdovym navéstidlem S1, které zakazovalo jeho dalSi jizdu. Ze
zadznamu naopak vyplyva, Ze vliak Nex 148359 v obvodu Zst. Velké Zernoseky rychlost
nijak nesnizoval, ustalenou rychlosti 61 km/h nedovolené projel za uroven odjezdového
navéstidla S1 a vjel na 1. TK mezistanitniho useku mezi Zzst. Velké Zernoseky
a Litoméfice dolni nadrazi, ktera v té dobé byla obsazena protijedoucim viakem Pn 53668.

Strojvedouci vlaku Nex 148359 ve svém vyjadfeni uvedl, Ze pfi nastupu do smény
nepocitoval zadny fyzicky ani psychicky stres. Dale uvedl, Ze v oblasti byvalé odbocky
.,Kamenolom* (cca v km 419,815, tj. asi 8,6 km pfed mistem srazky) doslo k jeho zdravotni
indispozici, v dusledku které si od tohoto mista az do mista kratce pfed srazkou nic
nepamatuje, nevi, jakou jel s vlakem Nex 148359 rychlosti, nevzpomina si, jaké svitily
navésti na predvésti a vjezdovém navéstidle do zst. Velké Zernoseky ani jaka byla navést
na odjezdovém navéstidle S1 v Zst. Velké Zernoseky.

Misto, kde podle sdéleni strojvedouciho doslo k poCatku jeho zdravotni indispozice,
se nachazelo v useku zelezniéni traté vybavené TZZ s pfenosem navésti na HDV, které
nevyZaduje obsluhu tlaCitka bdélosti strojvedouciho, pokud je na HDV pfenaSena navést
,volno“. Jedna se o usek od km 421,951 az do km 413,370, ve kterém se nachazi i usek
od uvedené zruSené odbocCky az po vjezdové navéstidlo S od Zst. Sebuzin do zst. Velké
Zernoseky nachazejici se v km 413,370.

Z posouzeni zaznamu z registracniho rychloméru HDV je zfejmé, Ze strojvedouci
vlaku Nex 148359 zacal obsluhovat tlaCitko bdélosti strojvedouciho v km 413,709, tedy 67
m za poslednim oddilovym naveéstidlem 1-4144 v poloze ,Volno® a 339 m pred vjezdovym
navéstidlem S do zst. Velké Zernoseky v poloze ,Vystraha“. Na navést ,Vystraha“ na
vijezdovém navéstidle S tedy reagoval v souladu s pozadavkem zafizeni VZ, obsluhovat
tlacitko bdélosti strojvedouciho, pokud je na HDV pfenasena jina navést nez ,Volno"“.
TlaCitko bdélosti pak pravidelné obsluhoval béhem jizdy viaku v obvodu Zst. Velké
Zernoseky i pfi nedovolené jizd® na 1. TK v mezistaniénim Useku mezi Zst. Velké
Zernoseky a Litoméfice dolni nadrazi.
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Strojvedouci uvedl, Ze béhem jizdy ve vySe uvedeném useku nebyl schopen vnimat
navésti ani své okoli. Ze zaznamu z registracniho rychloméru HDV je vSak zfejmé, Ze na
ginnost VZ pied vjezdovym navéstidlem S Zst. Velké Zernoseky zareagoval obsluhou
tlaCitka bdélosti spravné a ve spravny Cas.

Funkci tlacitka bdélosti strojvedouciho ma byt ovéfovani ,bdélosti“ strojvedouciho,
tedy, zda je strojvedouci schopen reagovat na pokyny spojené s organizovanim drazni
dopravy, a tim zajiStovat bezpecnost pfi provozovani drazni dopravy. Stlacovani tlaCitka
bdélosti znemoznuje zareagovani zafizeni VZ, kterym by v pfipadé neobsluhovani tohoto
tlacitka (napf. pfi zdravotni indispozici strojvedouciho) bylo samocinné zastaveni vliaku. Ze
skuteénosti, Ze strojvedouci pfi jizdé v obvodu Zst. Velké Zernoseky a pfi dalsi nedovolené
jizdé pravidelné obsluhoval tlacitko bdélosti, nelze dovozovat, Ze byl na fizeni HDV plné
soustfedén a zZe byl schopen spravné vnimat davané naveésti. Vzhledem k jeho dlouholeté
praxi byla pro néj obsluha tlaCitka bdélosti rutinni ¢innosti. Rutina a dlouhodobé opakovani
monotonnich ukond muze zpusobit, Ze lidé vykonavaji tyto ukony Casto zcela automaticky
a podvédomeé.

Odjezdové navéstidlo S1 v Zst. Velké Zernoseky a jeho navésti jsou viditelné na
vzdalenost pfiblizné 800 m. P¥i rychlosti jizdy vlaku 61 km/h mél strojvedouci vlaku
Nex 148359 moznost vidét navést ,Stuj“ na tomto naveéstidle po dobu 47 sekund. Tato
doba viditelnosti naveésti ,StUj“ je dostate¢né dlouha na to, aby strojvedouci tuto navést
zaregistroval, jeji vyznam spravné vyhodnotil a jednal podle zjisténych skute€nosti.
Protoze na navést ,Stlj“ na odjezdovém navéstidle S1 nijak nereagoval, je mozné, zZe byl
po celou dobu jizdy v obvodu Zst. Velké Zernoseky ve stavu, ve kterém navésti nevnimal,
at uz to bylo vlivem nepozornosti, nesoustfedéni se, zdravotni indispozice, tzv.
mikrospanku, nebo jiné pficiny. VySetfovanim pfiin a okolnosti vzniku této MU vSak
nebylo mozné pfesnou pfi€inu tohoto stavu prokazatelné stanovit.

Zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy upravuje
vyhlaska €. 101/1995 Sb. V § 4 odst. 2 je stanoveno, kdy je nutno u téchto osob vykonat
mimofadnou preventivni |ékafskou prohlidku. V § 4 odst. 2 pism. b) je uvedeno, Ze
mimoradna preventivni prohlidka se vykona na Zadost provozovatele drahy nebo drazni
dopravy ,vykazala-li ¢innost vyse uvedenych osob nedostatky souvisejici se zdravotnim
stavem, které mohou ohrozit bezpecnost drahy nebo drazni dopravy*.

Dopravce CDC vydal na zakladé § 35 odst 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb.
v ramci svého systému zajiStovani bezpec€nosti vnitini pfedpis — Smérnici PERs-25-B-
2012.

Dopravce CDC ve svém vnitfnim predpise — Smérnici PERs-25-B-2012 stanovuje
posuzovani zdravotni zpuUsobilosti zaméstnancl k praci. V ¢l. 2.3 upravuje podminky
mimoradnych preventivnich prohlidek a dale stanovuje, Ze zaméstnanci jsou bezodkladné
vySetfeni pfi mimoradné preventivni prohlidce v pfipadé, Ze jejich Cinnost vykazala
nedostatky souvisejici se zdravotnim stavem, které mohou ohrozit bezpe€nost drahy nebo
drazni dopravy.

Dopravce CDC dale vydal vnitini predpis — Smérnici PTs10-B-2011, ktera obsahuje
zakladni ustanoveni pro zameéstnance ve vykonu povolani strojvedouci a technologicke
postupy Cinnosti, které strojvedouci vykonavaji v souvislosti s fizenim HDV. Clanek 2.3
nafizuje strojvedoucim neprodlené ohlasit svym nadfizenym pfipady nahlého onemocnéni,
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nevolnosti nebo pocitu velké unavy pfed nebo pfi vykonu €innosti lokomotivnich Cet, které
otupuji smyslovou zpuUsobilost, a proto mohou mit vliv na fadny vykon prace.

Strojvedouci vlaku Nex 148359 se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. V predlozeném |ékafském posudku
o zdravotni zpUsobilosti k praci ze dne 20. 6. 2014 s platnosti na 1 rok je uvedeno, ze
strojvedouci byl v dobé jejiho provedeni zdravotné zpUsobily.

Z predlozené dokumentace vyplyva, ze dne 25. 2. 2015 tento strojvedouci
predcasné ukonCil svou sménu. Po pfedchozi telefonické domluve s dispecery ,neodvez/
HDV ze Zst. Usti nad Labem zapad do Zst. Déc¢in“ a z divodu Unavy si zkratil pracovni
dobu o 2 hodiny. Ze Zapisu se zaméstnancem sepsaného dne 16. 3 2015 vyplyva, Ze
strojvedouci v souladu s €l. 2.3 Smérnice PTs10-B-2011 svoji indispozici (pocit unavy)
neprodlené ohlasil strojmistrovi. Dle svého vyjadfeni nevyhledal po tomto prfedCasném
ukonCeni smény lékarské vySetreni, protoZe se citil pouze unaven a nikoliv zdravotné
indisponovan.

Dopravce tuto skute€nost nevyhodnotil jako nedostatek v Cinnosti strojvedouciho
v souvislosti s jeho zdravotnim stavem, ktery by mohl ohrozit bezpeéné provozovani
drazni dopravy, ani jako okolnost svédc&ici o zméné zdravotni zpusobilosti k vykonavané
¢innosti, a tudiz ani jako davod pro odeslani strojvedouciho na mimofadnou preventivni
prohlidku.
Zkraceni smeény, byt jen o 2 hodiny, z dlvodu takové unavy, Ze strojvedouci nebyl
schopen dokonc¢it sménu, mohl byt pro dopravce indicii k jeho odeslani na mimofadnou
prohlidku, zejména pak u zaméstnance ve funkci strojvedouciho, kdy tato funkce vyzaduje
z davodu bezpecnosti zvySené naroky na zdravotni zpUsobilost.

Na rozdil od Smérnice PTs10-B-2011, ve které jsou jasné definované pfipady
(citace: ,nahlé onemocnéni, nevolnost nebo pocit velké tnavy pfed nebo pfi vykonu
Cinnosti, které otupuji smyslovou zpusobilost, a proto mohou mit vliv na rfadny vykon
prace”), které maji strojvedouci povinnost ohlasit svym nadfizenym, Smérnice PERs-25-B-
2012 se zminuje pouze obecné o ,nedostatcich v Cinnosti strojvedoucich a okolnostech
svédcicich o zméné zdravotni zpusobilosti k vykonavané ¢innosti®, které jsou divodem pro
jejich odeslani k mimoradné preventivni prohlidce.

Dopravce je zodpovédny za zdravotni zpUsobilost zaméstnanci ve vztahu
k vykonavané praci. Vzhledem k tomu, Ze dopravce v ramci svého organiza¢niho
usporadani pfenasi svoji odpovédnost za tuto oblast na vedouci zaméstnance svych
organizacnich jednotek, je tfeba, aby dopravce stanovil alespon orientacni pravidla, podle
kterych budou vedouci zaméstnanci posuzovat ,nedostatky souvisejici se zdravotnim
stavem® a na zakladé tohoto posouzeni poté rozhodovat o pfipadném odeslani
zaméstnance na mimoradnou preventivni Iékafskou prohlidku.

Vypravéi zst. Velké Zernoseky pfi podani vysvétleni uvedl, Ze sledoval vjezd vlaku
Nex 148359 pred dopravni kancelafi. Kdyz si uvédomil, Ze vlak nezastavuje a pokracuje
v dalSi jizdé, bézel do dopravni kancelare, kde se snazil navazat s timto vlakem spojeni
pomoci radiové sité GSM-R prostfednictvim typu volani ,NOUZE". Pfi pouZiti typu volani
,NOUZE" dojde k vytvofeni volani s nejvyssi prioritou a tento hovor je na strané volaného
automaticky pfijat. Toto spojeni se vSak vyprav€imu nepodafilo navazat. Po nezdafeném
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pokusu o navazani spojeni typem volani ,NOUZE" se vypravCi pokusil spojit s vilakem
Nex 148359 adresnym volanim tohoto vlaku. Toto spojeni jiz bylo uspésné navazano, ale
hovor nebyl strojvedoucim vlaku pfijat, protoze volani probéhlo v dobé, kdy jiz doslo ke
srazce vlaku a strojvedouci nebyl na svém stanovisti.

Provedenim rozboru dat z ustredny TOP1_ v zst. Velke Zernoseky ze dne
28. 3. 2015 bylo zjisténo, Ze se vypravCi zst. Velké Zernoseky v Case 8.37.18 h pokusil
aktivovat hovor ,NOUZE® na ustfedné TOP1, a to postupnym:

1. stiskem tlacCitka zalozky ,GSM-R*;

2. stiskem tlacCitka zalozky ,Nouze®;

3. stiskem tlacitka pro zahajeni volani;

4. opakovanym stiskem tlaCitka pro zahajeni volani v Case 8.37.21. h.
Pokus o navazani spojeni typem volani ,NOUZE" byl ukon¢en v 8.37.23 h.

Aktivovat hovor ,NOUZE" se nepodafilo z divodu chybné& provedeného postupu
zadavani volaci volby. O tom, Ze zvoleny postup byl nespravny, nebyl vypravci obsluhujici
ustfednu TOP1 v Zst. Velké Zernoseky zafizenim upozornén.

V Uzivatelském manualu TOP1 je v ¢lanku 9.2 uveden postup volani typu ,NOUZE".

Spravny postup pro volani nouze je nasledujici:
1. stisk tlaCitka zalozky ,GSM-R*;
. stisk tlaCitka zalozky ,Nouze®;
. stisk tlaCitka pro vybér oblasti (tlacitko ,Oblast 1“ nebo ,Oblast 2%);
. stisk tlacitka ,Nouze vlak®;
. stisk tlaCitka pro zahajeni volani.
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Obr. ¢. 6: Zadavaci obrazovka obsluzného panelu TOP1 Zdroj:SZDC
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Postup aktivace typu volani ,NOUZE® na ustfedné TOP1 je slozity. Je nutné
stisknout pét spravnych tlaCitek, a to ve spravném pofadi. Vzhledem k tomu, zZe se
nejedna o rutinni obsluhu zafizeni, nema obsluhujici ustfedny TOP1 spravny postup
obsluhy zazity. Navic se aktivace typu volani ,NOUZE" provadi zpravidla v situaci, kdy
muze obsluhujici ustfedny TOP1 jednat pod psychickym tlakem a v ¢asové tisni. Z tohoto
dldvodu je tento v soucasnosti pouzivany postup zcela nevhodny.

Jiz v minulosti byl obdobny problém feSen v navaznosti na slozitost adresné volby
souvisejici s nouzovym zastavenim konkrétniho vlaku u radiokomunikaéniho systému
TRS. Tento problém byl vyfeSen instalaci funkce ,Generalni stop®, kterou Ize aktivovat
souCasnym stisknutim dvou tlacitek na radiostanici TRS. Touto jednoduchou obsluhou tak
mohou byt zastavena vSechna spravné naladéna vozidla v oblasti, ve které byl tento
pokyn aktivovan.

Aby v budoucnu bylo mozné chybnym obsluham (zejména pfi typu volani ,NOUZE")
zabranit nebo je alespon minimalizovat i v pfipadé vyuzivani zelezni¢niho komunikacniho
systému GSM-R prostfednictvim telekomunikacni ustfedny TOP1, je zapotiebi postup
obsluhy zjednodusit.

Dale je nutné zduaraznit, ze typ volani ,NOUZE" na ustfedné TOP1 je pouze
skupinové volani s nejvysSi prioritou. PFfichozi volani ,NOUZE" je na HDV akusticky
i vizualné signalizovano. Akusticky signal nouzového volani je z reproduktoru na HDV
vysilan v maximalni hlasitosti a pokud by v té dobé& probihal jiny bézny hovor, byl by
nouzovym volanim okamzité preruSen. Nouzové volani je automaticky pfijato a nelze ho
opustit ani ukoncit. K tomu, aby byl vlak nouzové zastaven je ale potfeba soucinnosti
osoby fidici HDV. Na rozdil od funkce ,Generalni stop“ u systému TRS neni mozné
volanim ,NOUZE" na ustfedné TOP1 zastavit vlak pouze timto technickym zafizenim.

3 Misto srazky vlakl bylo vzdaleno 982 m od odjezdového navéstidla S1 v Zst. Velké
Zernoseky. Dle zaznamu z registracniho rychloméru HDV vlak Nex 148359 tuto
vzdalenost ujel za 58 sekund.

V tabulce je uveden Casovy sled Cinnosti pfi spravné obsluze telekomunikaéni ustfedny
TOP1:

Cinnost Doba Do srazky Do srazky zbyva
trvani zbyva (s) (m)
¢innosti/
vzdalenost

Zpozorovani vypravcim, ze vlak miji 58 982

odjezdové navéstidlo S1

Béh vypravCiho do dopravni kancelafe |7 s 51 863

Obsluha ustfedny TOP1 — volba volani  [5s 46 778

,NOUZE*

Spojovani hovoru v systému GSM-R 8s 38 642

Reakéni doba strojvedouciho viaku 8s 30 506

(mezi poCatkem vyzvanéni a zahajenim
rychlo€inného brzdéni)
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Reakéni doba brzdy (doba mezi 8s 22 370
obsluhou brzdi¢e a poCatkem brzdného

ucinku)

Brzdna draha rychloCinného brzdéni|300 m 70
(odhad)

Pozn.: nékteré uvedené Casy jsou orientaéni.

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze pfi spravné obsluze telekomunikacni ustfedny
TOP1 bylo mozZno za idealnich podminek srazce vlaku zabranit. Z chovani strojvedouciho
vlaku Nex 148359 b&hem jizdy vlaku v obvodu Zst. Velké Zernoseky viak bylo patrné, ze
nebyl ve stavu, ve kterém by spravné vnimal navésti a dalSi vnéjSi podnéty. Nelze proto
s urcitosti tvrdit, zda by na vyzvanéni radiotelefonu reagoval, pfipadné pokud by reagoval,
tak s jakou Casovou prodlevou a jaka by byla jeho reakce. VySe uvedeny vypocet je
proveden pro konkrétni okolnosti vzniku této MU, kdy strojvedouci protijedouciho vlaku
Pn 53668 spravné vyhodnotil indikaci na navéstnim opakovaci VZ (vyvolanou zménou
navésti na vijezdovém navéstidle 1L) jako nebezpedi a ihned svuj vlak zastavil. Pokud by
strojvedouci protijedouciho vlaku Pn 53668 reagoval az na volani ,NOUZE" na siti GSM-
R, zahdjil by brzdéni asi o 150 — 200 m dale. Uvedeny pfipad tak jednoznacné doklada,
jaké souhry okolnosti maji vliv na vznik MU a jeji nasledky a Ze postupy pro feSeni
nouzovych situaci by mély byt co mozna nejjednodussi a Casové nejméné narocCne.

Chybnou obsluhu ustfedny TOP1 vyprav€éim nelze posuzovat jako poruseni jeho
pracovnich povinnosti. Vyprav€i se obsluhou ustfedny TOP1 snazil pod psychickym
vlaku (nedovolené jizdé vlaku Nex 148359 za odjezdové navéstidlo S1 v poloze ,Stdj%)
nemohl zabranit.

Pfi Setfeni této MU bylo zjisténo, Ze HDV vlaku Pn 53668 nebylo v dobé vzniku MU
fadné zaregistrovano v radiokomunikacnim systému GSM-R. Verbalni komunikace se
strojvedoucim tohoto vlaku byla mozna pouze na nouzovém spojeni, na radiokomunikacni
siti GSM verejného operatora. Tato skute€nost neméla Zadny vliv na vznik MU ani na
velikost jejich nasledkl. Z Setfeni vyplynulo, Ze strojvedouci zahajil Cinnosti vedouci
k zastaveni vlaku ihned po zméné naveésti na navéstnim opakovaci VZ na navést ,Stuj“, tj.
bezprostfedné pote, co vlak Nex 148359 nedovolené projel okolo odjezdového naveéstidla
S1 zst. Velké Zernoseky.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti byla:

nedovolena jizda vlaku Nex 148359 do mezistanicniho Useku mezi zst. Velké
Zernoseky a zst. Litoméfice dolni nadrazi, ktery byl obsazen protijedouci vilakem
Pn 53668.

Pfispivajici faktor:
absence technickych prostifedku zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo

selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené
jizdé vlaku za hlavni navéstidlo zakazujici jizdu.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy osobou fidici HDV viaku

Nex 148359 nezastavenim vlaku pred navesti ,Stdj" odjezdoveho navéstidla S1
v zst. Velké Zernoseky.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
pri¢ina vzniku mimofradné udalosti zpusobena predpisovym ramcem a v pouzivani
systému zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.
4.4 Dopliujici zjiSténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pri€¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U dopravce CD Cargo, a. s.

HDV vilaku Pn 53668 nebylo v dobé vzniku MU fadné zaregistrovano v databazi
vlaku pfihlaSenych do zakladniho radiového spojeni systému GSM-R.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC. s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

seznameni zaméstnancl podilejicich se na fizeni drazni dopravy s pfiCinami
a okolnostmi vzniku této MU.

Dopravce CD Cargo, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

vydani dokumentu Poucny list €. 11/2015, seznameni provoznich zaméstnancu
s timto dokumentem a zafazeni tohoto poucného listu do napIné pravidelného
Skoleni zaméstnancu CD Cargo ve funkci strojvedouci;

v

vydani dokumentu Opatfeni €. 26/2015, seznameni provoznich zaméstnancu
stimto dokumentem a jeho =zafazeni do naplné pravidelného Skoleni
strojvedoucich. V tomto dokumentu jsou zaméstnancum pfipomenuty zasady
spravneho provozovani radiotelefonni sité GSM-R, zejména povinnost zaregistrovat
vlak do systému a postupy pfi nemoznosti registrace.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., v platném znéni, na zakladé vysledku zjistovani pficin a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

zménit postup aktivovani pokynu ,NOUZE®“ na ustfedné TOP1 tak, aby aktivace
tohoto pokynu byla co nejjednodussi, a dale upravit softwarové vybaveni Ustfedny
tak, aby pfi chybném zadani posloupnosti obsluznych ukonl byla na tuto chybu
obsluha upozornéna varovnym textem na obrazovce;

na celém uzemi CR zavést na Zelezniénim radiovém systému GSM-R aktivni funkci
,Generalni Stop“ tak, aby bylo v pfipadé potieby mozné zastavit viak bez
soucinnosti strojvedouciho.

Smyslem vySe uvedenych bezpe&nostnich doporuceni je:

minimalizovat riziko mozZné chybné obsluhy integrovaného telekomunikacniho
dispeCerského pracovisté TOP1 v prfipadech, kdy se nejedna o rutinni obsluhu
zafizeni a soucCasné v dobé provadéni obsluhy je obsluhujici zaméstnanec pod
psychickym tlakem a v Casové tisni;

zajistit technickymi prostfedky, bez soucinnosti osoby Fidici HDV, zastaveni vSech
ohrozenych vilaku v pripadech, kdy doSlo k nedovolené jizdé vlaki za misto
ukonduijici jejich vlakovou cestu, a tim zabranit nasledné srazce téchto vlaku.
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Dopravci CD Cargo, a. s.:

ve vnitfnim predpisu — Smérnici PERs-25-B-2012 blize specifikovat tzv. ,nedostatky
v ¢innosti osob souvisejici se zdravotnim stavem a okolnosti svédcici o zméné
zdravotni zpusobilosti k vykonavané cinnosti“, které mohou ovlivnit bezpe&nost
drazni dopravy;

vybavit HDV provozované v oblasti aktivnhiho rezimu ZelezniCnich radiovych
systému GSM-R a TRS takovym technickym a softwarovym vybavenim, aby byla
HDV pfi aktivaci funkce ,Generalni Stop“ zastavena nezavisle na cinnosti
strojvedouciho.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je:

zlepsit stavajici systém zajiStovani bezpe€nosti — stanovit pravidla pro posuzovani
,nedostatkt v c¢innosti zaméstnancl v souvislosti s jejich zdravotnim stavem*
v navaznosti na odesilani téchto zaméstnanclt na mimoradné preventivni prohlidky;

zajistit technickymi prostfedky, bez soucinnosti osoby Fidici HDV, zastaveni vSech
ohrozenych vilaku v pfipadech, kdy doSlo k nedovolené jizdé viaki za misto
ukonduijici jejich vlakovou cestu, a tim zabranit nasledné srazce téchto vlaku.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach,

v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu uradu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovatelt drah a dopravc v Ceské republice, resp. pfijeti vlastniho opatfeni v ramci
své pusobnosti jako narodniho bezpecénostniho organu.

V Praze dne 11. dubna 2016.

Ing. Petr Rakowitz v. r. Ing. Petr Mencl v.r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Plzen

Ing. Klara Majdlova v. .
) vrchni inspektorka
Uzemniho inspektoratu Plzen

Ing. Roman Sloup v.r.
) vrchni inspektor
Uzemniho inspektoratu Plzen
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