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SUMMARY

serious accident
2" February 2011, 8:22 (7:22 GMT)
trains collision with consequent derailment

passenger train No. 18003 departed from the station Vodnany without
permission to departure and collided with the freight train No. 88850 at
open line near the station Vodnany. Regional passenger train derailed.

regional passenger train No. 18003
freight train No. Mn 88850

open line between Bavorov and Vodnany stations, km 4, 048
(Cicenice — Volary regional line — centralized traffic control)

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, s. 0. (IM)
Ceske drahy, a. s. (RU RU of the regional passenger train No. 18003)
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 88850)

1 fatality (passenger of the regional passenger train)
7 serious injuries (6 passengers + 1 staff)

8 light injuries (4 passengers + 4 staff)

total cost CZK 6 820 615,-

operations (engine driver of passenger train and dispatcher violations)

wrong steps by engine driver and dispatcher who didn't observe the
teleological procedures

wrong safety system which allowed to human error

1) Addressed to the infrastructure manager (Sprava zelezniCni
dopravni cesty, s. 0.) and railway undertaking (Ceské drahy, a. s.):

A) It is recommended to establish a technical (interlocking) device,
which excludes human error, especially unauthorized
departures of trains from the stations.

B) It is recommended to modify the technological procedures to
ensure a control mechanism eliminating human error. Mainly to
remove routine act of employees.

2) Addressed to railway undertaking (Ceské drahy, a. s.):

It is recommended to modify design of the vehicle's interior of class
814 and class 914 vehicles in order to improve the safety of train
driver and passengers in case of accidents of the similar type:
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Class 914 (driving car):

A) It is recommended to modify access to driver's cab and the first
row of seats in order to ensure that:

e handbrake handle with its stand moved backward by buffers
deformed due to frontal crash don't obstruct the driver's
escape form the cab;

e driver's escape is not obstructed by passengers or their
luggage present within cab door clearance and opening of
the cab door doesn't obstruct escape of passenger
occupying the first left seat at the same time;

e passengers occupying the first row of seats on right hand
side are not in danger of crashing to partition of driver's cab,
especially to its glassed-in part.

B) It is recommended to modify design of glass partition between
low-floor area and rear passenger compartment in order to
prevent destruction of the glass caused by impact of the
low-floor area's ceiling.

Class 814 (railcar) and 914 (driving car):

A) Itis recommended to improve mounting of seat frame covers in
order to prevent injuries caused by the detached covers.

B) It is recommended to perform feasibility study of improving
design of the vehicle's interior as far as position and design of
seats and tables is concerned and consider implementing of
the study's results.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni ufad):

A) Itis recommended to take own measure forcing implementation
of the above recommendation by all railway undertakings and
infrastructure managers on main and regional lines.

B) It is recommended to consider whether design of class 814,
914, 014 vehicles is in line with safety requirements of national
legislation (Art. 43 paragraph 1 Act No. 266/1994 Coll.),
especially as far as passenger and staff safety is concerned

C) It is recommended to consider taking measures according to
Art. 44 paragraph 2 Act No. 266/1994 Coll. with regard to
current condition of the above mentioned vehicles
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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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COP DI

CD Cargo, a. s.

CD, a.s.

DI

DKV
dopravna D3

DU

DV
GR CD
HDV
HZS
IBZD
IZS
JPO
MU
0]0)
PCR
PJ

PO

PP
RCP
SKPaV
SZDC, s. o.
TDV
Uo

VI

VZ
Z7ZS
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce
CD, Cargo, a. s.

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

depo kolejovych vozidel

stanovené misto na draze, ve kterém se doprovod vlaku
dorozumiva s osobou fidici drazni dopravu
Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

generalni feditelstvi Ceskych drah, a. s.

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba

Inspektorat bezpecnosti zelezni¢ni dopravy
integrovany zachranny sytém

jednotka pozarni ochrany

mimoradna udalost

obvodni oddéleni

Policie Ceské republiky

provozni jednotka

provozni obvod

provozni pracovisté

Regionalni centrum provozu

Sluzba kriminalni policie a vySetfovani

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

uzemni obvod

vrchni inspektor

vlakovy zabezpec€ovacl

zdravotni zachranna sluzba

Zelezni¢ni stanice
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. pFiciny:

Zasadni pficiny:

Pric. v syst. bezp.:

Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

Zavazna nehoda.
2.2.2011, 8:22 hodin.

Srazka vlaku Os 18003 a Mn 88850 s naslednym vykolejenim vlaku
Os 180083.

Draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni Cienice — Volary, km 4,048
mezi zelezni¢ni stanici Ci¢enice a dopravnou Vodnany, zjednoduSené
fizeni drazni dopravy.

SZDC, s. o. (provozovatel drahy),
CD, a. s. (dopravce vlaku Os 18003),
CD Cargo, a. s. (dopravce viaku Mn 88850).

1 osoba usmrcena, ujma na zdravi 15 osob, tj. 6 tézkych a 4 lehka
zranéni cestujicich, 4 ,ostatni“ pracovnich urazy a 1 ,tézky“ pracovni
uraz zaméstnancu dopravcu,

celkova Skoda 6.820.615 K¢,

preruseni provozovani drahy a drazni dopravy 8:38 hodin.

1. Nespravné pozadani dirigujiciho dispecera strojvedoucim viaku Os
18003 jiz v dopravné Bavorov o svoleni k odjezdu az do pfilehlé Zst.
Cigenice, prestoze mél stanovenou ohladovaci povinnost jesté
v mezilehlé dopravné Vodnany.

2. Nesplnéni ohlasovaci povinnosti strojvedouciho viaku Os 18003
v dopravné Vodnany, ktery po pfijezdu do ni nepozadal dirigujiciho
dispeCera o souhlas k odjezdu do Zst. Cicenice a s vlakem Os 18003
nedovolené odjel, aniz by vyckal pfijezdu protijedouciho viaku Mn
88850.

3. Svoleni dirigujiciho dispecCera Zst. Prachatice strojvedoucimu vlaku
Os 18003 k jizdé z dopravny Bavorov az do zst. Cicenice.

4. Souhlas dirigujiciho dispeCera zst. Prachatice vypravCimu Zzst.
Cicenice k jizdé vlaku Mn 88850 z Cicenic do Vodnan.

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo pochybeni lidského faktoru
— strojvedouciho vlaku Os 18003. Lidska chyba se projevila
prehlédnutim a chybnym vyhodnocenim nastalé situace.

Pfi¢inou, ktera je zpusobena pfedpisovym ramcem a v pouzivani
systému zajistovani bezpecnosti, je neprovozovani bezpeénostniho
systému branicimu selhani lidského Cinitele pfi vydani a aplikovani
vzajemné koliznich pokynl zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravcl na predmétné draze.

1. Provozovateli drahy, kterym je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, a provozovatelim drazni dopravy, kterymi jsou
CD, a.s., aCD Cargo, a. s.:
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A) Instalovat na tratich, kde se pouziva zjednoduSené fizeni drazni
dopravy dle § 19 vyhlasky &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni
fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisli, pfednostné na zeleznicni
regionalni trati Cicenice — Volary, vzhledem k opakovanému vzniku
zavaznych nehod a vzhledem ke znacné intenzité drazni dopravy na
této draze, technické (zabezpecovaci) zafizeni, kterym se vylouci
mozné selhani lidského Cinitele v zajmu bezpecného provozovani
drahy a drazni dopravy a tim vznik zavaznych nehod, nehod
a ohrozeni v drazni dopravé, tj. predevsim nedovolené odjezdy vlaku
z dopraven, které byly pfiCinou vzniku jiz tfrech zavaznych nehod na
predmétné draze.

B) Provést upravu technologickych postupu ve stanoveni kontrolnich
mechanizmi k zabranéni selhavani lidského CcCinitele, pfedevsim
k odstranéni rutinniho jednani provoznich zaméstnancu.

2. Provozovateli drazni dopravy, kterym jsou CD, a. s., v sou&innosti
s vyrobcem DV fady 814/914 Regionova, kterym je Pars nova, a. s.:

Upravit v bodé 6 této zpravy uvedené konstrukéni prvky interiéru
motorovych jednotek fady 814/914 tak, aby byla zvySena bezpecnost
strojvedouciho a cestujicich v pfipadé vzniku obdobné MU.

3. Narodnimu bezpec€nostnimu organu, kterym je Drazni ufad:

A) Prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe
uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich provozovatell
drahy regionalni a ostatnich zu€astnénych dopravcu.

B) Posoudit:

a) zda na zakladé zjisténych skuteCnosti DV fady 814, 914 (014)
odpovidaji svou konstrukci a technickym stavem pozadavkim
bezpecnosti dopravy, obsluhujicich a pFfepravovanych osob ve
smyslu § 43 odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.;

b) zda souCasny stav uvedenych DV nevyzaduje opatfeni ve smyslu
ustanoveni § 44 odst. 2 zakona €. 266/1994 Sb.

13
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku této mimofévdné udalosti dosSlo dne 2. 2. 2011, v 8:22 hodin, na draze zeleznicni,
kategorie regionalni CiCenice — Volary, provozované Spravou ZelezniCni dopravni cesty,
statni organizace, na Siré trati v km 4,048, mezi zeleznic¢ni stanici CiCenice a dopravnou
Vodnany.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Po odjezdu vlaku osobni dopravy Os 18003 z dopravny Vodnany v 8:21:24 hodin doslo
bezprostfedné po minuti lichobéznikové tabulky, ohraniCujici tuto dopravnu, ke srazce
s protijedoucim nakladnim vlakem Mn 88850. Vlak Os 18003 byl tvofen z dvojdilné
motorové jednotky Regionova, fazené ve sméru jizdy z motorového vozu 814.065-9
avozu 914.065-8. Viak Mn 88850 byl sestaven z hnaciho drazniho vozidla -
dieselelektrické lokomotivy 751.316-1 a jednoho tazeného drazniho vozidla — sluzebniho
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vozu CZ-CDC 30 54 940 5484-7. Po srazce byl nakladni vlak Mn 88850 odrazen do
vzdalenosti 58,94 metru od Os 18003, a to z divodu jeho odbrzdéni v inkriminovaném
okamziku srazky. Osobni vlak 18003 pfi srazce vykolejil zadnim dvojkolim motorového
VOZzU, vpravo ve sméru jizdy.

Integrovany zachranny systém byl aktivovan. Na misté byla pfitomna Zdravotnicka
zachranna sluzba JihoCeského kraje, HasiCska zachranna sluzba SZDC, HasiCsky
zachranny sbor Jiho&eského kraje UO Strakonice — Vodiiany a Policie CR — OO Vodriany
a SKPaV Strakonice. Nasledkem srazky vlaku byla jedna osoba usmrcena, 15 osob
utrpélo Ujmu na zdravi a vznikla $koda velkého rozsahu.
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Schéma mista vzniku MU (zdroj: mapovy portal www.mapy.cz)

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce zahdjila zjistovani pficin a okolnosti MU po oznameni jejiho vzniku
dopravcem CD, a. s., jako zavazné nehody podle pfislusnych pravnich predpisd, a to na
Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce v 8:44 hodin. Na misto vzniku byli vyslani
dva vrchni inspektofi Uzemniho inspektoratu Plzef. Déle byl vzhledem k zavaznosti MU
a jejim nasledkim na misté pfitomen generalni inspektor Drazni inspekce a feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen. Na misté byly pfitomny povéfené odborné zpUsobilé osoby
provozovateld drahy i drazni dopravy, dale zaméstnanci CD — GR CD, Provozniho obvodu
Ceské Budsjovice, Depa kolejovych vozidel Plzefi, SZDC, s. 0. — Spravy dopravni cesty
Ceské Budéjovice, CD Cargo, a. s. — PJ a Stfediska oprav kolejovych vozidel Ceské
Budéjovice. Tento postup byl v souladu s ustanovenim § 53b zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpisu (dale také zakon o drahach), a vyhlasky
¢. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni pozdéjSich predpist (dale také
vyhlaska €. 376/2006 Sb.). Souhlas k zahajeni odklizovacich praci byl dan Drazni inspekci
v 10:32 hodin. Naslednym zjistovanim pfiéin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Uzemni
inspektorat Plzen.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcu:

e dirigujici dispeder Zst. Prachatice, zaméstnanec operatora obsluhy drahy — CD, a. s.,
Provozni obvod Ceské Budéjovice, ktery na zakladé SMLOUVY O OBSLUZE
DRARY, uzaviené mezi SZDC, s. o., a CD, a. s., dne 30. 06. 2008 s uCinnosti od
1. 7. 2008, provadi pro provozovatele drahy SZDC, s. 0., obsluhu zafizeni Zelezni¢ni
dopravni cesty, organizovani drazni dopravy a fizeni provozu na Zelezni¢ni dopravni
cesté,

e vypravéi prilehlé Zst. Cienice, zaméstnanec operatora obsluhy drahy — CD, a.s.,
PO Cegké Budeéjovice, ktery na zakladée SMLOUVY O OBSLUZE DRAHY, uzaviené
mezi SZDC, s. 0., a CD, a. s., dne 30. 06. 2008 s ucinnosti od 01. 07. 2008, provadi
pro provozovatele drahy SZDC, s. o., obsluhu zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty,
organizovani drazni dopravy a fizeni provozu na zelezni¢ni dopravni cesté,

e strojvedouci vlaku Os 18003, zaméstnanec CD, a. s., Depa kolejovych vozidel Plzen,
PJ Ceské Budé&jovice,

e strojvedouci vlaku Mn 88850, zaméstnanec CD Cargo, a. s., PJ Ceské Budégjovice.

Dalsi zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcu v pracovni sméné:

vedouci obsluhy vlaku Os 18003, zaméstnanec CD, a. s., PO Ceské Budgjovice;
pravodéi vlaku Os 18003, zaméstnanec CD, a. s., PO Ceské Budgjovice;
vlakvedouci vlaku Mn 88850, zaméstnanec CD Cargo, a. s., PJ Ceské Budgjovice;
posunovac vlaku Mn 88850, zaméstnanec QD Cargo, a. s., PJ Qeské Budéjovice;
vlakvedouci na poznani trati, zaméstnanec CD Cargo, a. s., PJ Ceské Budéjovice;
posunovac na poznani trati, zaméstnanec CD Cargo, a. s., PJ Ceské Budégjovice.

DalSi zucastnéni:
e cestujici ve vlaku Os 18003.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi stanici vlaku Os 18003 byla Zst. Volary, cilovou Zst. Cigenice. Byl tvoren
z dvojdilné motorové jednotky Regionova, fazené ve sméru jizdy z motorového vozu
814.065-9 a vozu 914.065-8. Mél stanoven |. zplsob brzdéni, rezim brzdéni ,P“, normativ
pozadovanych brzdicich procent 68. Vlak mél hmotnost 47 tun, 102 skuteCnych brzdicich
procent, 4 napravy a délku 28,44 m.

Vychozi stanici vlaku Mn 88850 byla Zst. Cigenice, cilovou Zst. Volary. Byl tvofen
z vedouciho hnaciho drazniho vozidla — dieselelektrické lokomotivy 751.316-1 a jednoho
tazeného drazniho vozidla — sluzebniho vozu CZ-CDC 30 54 940 5484-7. Dle dokumentu
,SESITOVY JiZzDNi RAD 708 nakladni“, platného od 12. 12. 2010, mé&l normativ 50
pozadovanych brzdicich procent. Vlak byl brzdén I. zpisobem brzdéni, rezim brzdéni ,P*.
Mél dopravni hmotnost 13 tun, hmotnost celkovou 88 tun, 60 skuteCnych brzdicich
procent, 6 naprav a celkovou délku 26,5 m.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Na draze Zelezniéni regionalni Cigenice — Volary se organizovani drazni dopravy provadi
zjednoduSenym fizenim, dirigovanim, tj. organizovanim drazni dopravy ze Zst. Prachatice
— dirigujici stanice se sidlem dirigujiciho dispecera. Pfilehlymi stanicemi jsou Zst. Cicenice
a Volary. Dirigujici dispeCer organizuje drazni dopravu podle hlaSeni vypravcich pfilehlych
stanic a strojvedoucich. Pro fizeni dopravni sluzby se pouziva telekomunikacni zafizeni
pro spojeni mezi dirigujicim dispeCerem a strojvedoucim vedouciho hnaciho drazniho
vozidla. Jako zakladni telefonni spojeni pouziva strojvedouci mobilni telefon. Hovory
s dirigujicim dispeCerem Zzst. Prachatice jsou uskuteChovany pfes hovorovou soupravu
FXB 20, ktera je vybavena zaznamovym zafizenim. Mobilni telefon je povazovan za
radiové zafizeni ve smyslu pfislusnych vnitfnich pfedpist provozovatell. Strojvedouci je
povinen pfed odjezdem z vychozi dopravny nahlasit dirigujicimu dispeCerovi své pfijmeni,
jméno, Cislo vlaku a telefonni €islo mobilniho telefonu. V pfipadé nemozného spojeni
pouZzije strojvedouci nahradni spojeni. Vypravci prilehlé stanice a strojvedouci je povinen
ohlasit Cas pfijezdu, uvolnéni prostorového oddilu a zadat dirigujiciho dispecCera o svoleni
k odjezdu vlaku v kazdé dopravné D3 (pfilehlé stanici) a pro kazdy vlak, neni-li
strojvedoucimu pro pfislusny vlak v pfisludné dopravné D3 zruSena ohlaSovaci povinnost
tabelarnim jizdnim fadem.

Hnaci drazni vozidla obou zuc¢astnénych vlakld byla obsazena jednoc¢lennou obsluhou —
strojvedoucim. Byla vybavena funk&nim vlakovym zabezpelovacim zafizenim s tlaCitkem
bdélosti.

Soucasti dopravni cesty, tj. koleje a vyhybky byly v normovém stavu. Vlakova
zabezpeclovaci zafizeni obou vlakl vykazovala fadnou Cinnost. Trat je v misté srazky
vlaku v pravostranném oblouku ve sméru jizdy vlaku Os 18003 a ve sklonu 0,00 %o, tj.
v roviné. Nejvyssi dovolena rychlost vlaku je 50 km.h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

PFilehlé Zst. Cigenice a Volary, dirigujici stanice Prachatice a dopravny D3 jsou zapojeny
do telefonického dispeCerského systému GAMA. Toto zafizeni umozfiuje spojeni
.<dispeCer-ucastnik® selektivni volbou pomoci Cislice nebo spojeni ,ucastnik-dispecer”,
které se aktivuje zvednutim sluchatka mikrotelefonu v dopravné D3. Strojvedouci pouzivaji
jako zakladni telefonni spojeni mobilni telefon. Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os
18003 a dispeCerem Zzst. Prachatice byla realizovana timto mobilnim telefonnim spojenim.
Komunikace mezi dirigujicim dispeéerem a vypravéim prilehlé Zzst. Cigenice byla
uskuteCnéna dispeCerskym systémem GAMA. Uvedené hovory byly zaznamenavany
zaznamovym zafizenim REDAT v souladu s ustanoveni zakona, provadécich vyhlasek
a vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Na misté vzniku MU samotném ani v jeho okoli nebyly pred jejim vznikem provadény
zadné prace, které by mohly mit vliv na vznik MU.

V dobé& vzniku MU probihala stavba ,ZvySeni bezpeénosti v tratovém useku Cigenice —
Volary“ (Radioblok), tj. souboru technickych zafizeni a administrativnich opatfeni,
urCenych k zabezpeceni a fizeni kolejové dopravy na tratich s jednoduchymi dopravnimi
poméry.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu pro pfipad vzniku MU na draze byla provedena v souladu s vyhlaskou
&. 376/2006 Sb., a to vypravéim zst. Cigenice nasledovné:
e 08:24:10 ohlaseni vzniku MU dirigujicimu dispecCerovi strojvedoucim vlaku
Mn 88850;
e 08:24:50 ohlaseni vzniku MU dirigujicimu dispe€erovi pravod&im vlaku
Os 18003; ’
e 08:25:02 oznameni vzniku MU vyprav€imu zst. Cienice dirigujicim dispeerem
a jeho zadost o aktivaci IZS;
e 08:25:31 aktivace 1ZS oznamenim vzniku MU vypravéim zst. Cigenice.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

IZS byl aktivovan bezprostfedné po ohlaseni vzniku této MU, a to vypravéim zst. Ciéenice
dne 2. 2. 2011 v 8:25:31 hodin, a dale pak podle zpracovaného OhlaSovaciho rozvrhu MU.
Na mist¢ MU zasahovaly jednotky ZZS Strakonice a Ceské Bud&jovice, Hasiésky
zachranny sbor Jiho&eského kraje — UO Strakonice a HZS SZDC, s. o., Ceské Budéjovice,
Policie CR OO Vodiiany a SKPaV Strakonice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Nasledkem MU doslo k 1 smrtelnému, 6 téZkym a 4 lehkym zranénim u cestujicich ve

vlaku Os 18003 a dale ke vzniku 4 ,ostatnichl pracovnich uraz( a 1 tézkého pracovniho

urazu u zaméstnancu dopravcu CD, a. s., a CD Cargo, a. s.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Materialni $koda na prepravovanych vécech a zavazadlech nevznikla. Skoda byla

udavana cestujicimi v dobé vydani této zpravy, nemusi vSak byt konecna.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravci byla vycCislena Skoda:

e Skoda na motorovém voze 814.065-9 4.508.712 K&
e Skoda na voze 914.065-8 1.967.456 K¢
e Skoda na HDV 751.316-1 339.447 K&
e Skoda na majetku SZDC, s. o. 5.000 K&
e Skoda celkem 6.820.615 Ké

e Skoda na zivotnim prostredi nevznikla.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
V dobé vzniku MU byla denni doba, -10 °C, jasno, klid. Misto vzniku MU je ve sméru jizdy

vlaku

Os 18003 v pravostranném oblouku a ve sklonu 0,00 %o, tj. v roviné. GPS

soufadnice mista MU jsou 49°8'43.8665"N, 14°10'57.6183"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim

poméru

Strojvedouci vlaku Os 18003 v ,Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni* mimo jiné

uved!:

V pribéhu cesty se krizoval s osobnim viakem ve Zbytinach a v Bavorové.
V ramci kfiZzovani se telefonicky spojil s dirigujicim dispec¢erem v Prachaticich.
Po pfijezdu do Bavorova ho dispecéer informoval o zpoZdéni protijedouciho viaku.

Po jeho prijezdu a nasledném ohlaseni poZadal dispecera o souhlas k odjezdu,
pokud si vzpomina, k odjezdu do Ci¢enic.

Souhlas dostal, mél zaZadat o souhlas k odjezdu pouze do Vodrian.

Po zastaveni ve Vodrianech, kdy se uskutecCnil vystup a nastup cestujicich, si
dalkovym ovladacem spustil vystrahu na prejezdech a s podvédomim toho, Ze od
dispecera dostal povoleni jizdy aZ do Cicenic a po rozsviceni prejezdniku, se
rozjel smérem na Cicenice.

Nasledné se podival pfed sebe a vidél protijedouci nakladni vlak na vzdalenost cca
150 metri. Okamzité pouZil rychlobrzdu.

Dirigujici dispecer zst. Prachatice v ,Zapisu se zaméstnancem“ mimo jiné uvedlI:

V 7:59 hodin se ohlasil strojvedouci viaku 18003 v dopravné Bavorov a byl zpraven
0 zpozdéni vliaku Os 18004.

V 8:09 hodin pfijel zpozdéeny viak Os 18004 do Bavorova na kfizovani s vlakem Os
18003 a pozadal o dalsi jizdu do Prachatic.

V 8:10 hodin pravou rukou zved! dispecersky telefon, aby proved! nutné dopravni
Ukony a v tom samém okamZiku zazvonil mobilni telefon, ktery zvedl levou rukou
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a strojvedouci vlaku Os 18003 pozadal o jizdu do dopravny Vodnany, jak je
presvédcen. A on mu dal souhlas.

Poté dokoncil na dispecerském telefonu dal$i dva dopravni tkony, dal odhlasku za
vlakem Os 18004 do Cicenic a dal souhlas k jizdé viaku Mn 88850 z Cicenic do
Vodnan.

Strojvedouci vlaku Mn 88850 v ,Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni* mimo jiné
uved!:

4 Ciéenicjch provedli stanicni manipulaci a Cekali na pravidelny odjezd viaku Mn
88850 z Cicenic do Volar. Skute¢né z Cicenic odjel asi v 8:13 hodin, a to na pokyn
vypravciho.

Kdyz prijizdél pred Vodnany, tak vidél protijedouci viak.
Okamzité pouzil zvukovou vystrahu a rychlobrzdu.

Po zastaveni vlaku odbrzdil, zménil smér jizdy a uved! vozidlo do opacného
sméru jizdy, poté utekl do strojovny.

Po okamZiku prisel naraz.

Po narazu se vratil na stanovisté a zabrzdil viak.

Vypravéi zst. Ciéenice v ,Zapisu se zamé&stnancem* mimo jiné uved!:

S viakem Mn 88850 c&ekal na odhlasku za viakem Os 18004 z Bavorova.
Prachaticky dispecCer daval odhlasku v 8:09 hodin.

Zidal o souhlas k odjezdu vlaku Mn 88850 z Ciéenic do Vodrian. Po obdrZeni
souhlasu postavil vlakovou cestu. Viak Mn 88850 odjel v 8:13 hodin.

Asi v 8:19 hodin zved| tratovy telefon z Prachatic, kde dirigujici dispecer oznamil,
aby zavolal Policii CR a zachrannou sluzbu, Ze se ve Vodnanech srazily vlaky.
3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby se v souvislosti se vznikem MU na provozovani drahy a drazni dopravy
nepodilely.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Jak provozovatel drahy, tak oba na MU zucCastnéni dopravci, maji pfijaty systém
zajistovani bezpecénosti na zakladé ustanoveni zakona o drahach.

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni
dopravy v souvislosti s predmétnou MU je stanovena technologickymi postupy,
obsaZenymi mj. ve vnitfnim pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CD) D3 PREDPIS PRO
ZJEDNODUSENE RIZENi DRAZNI DOPRAVY, schvalenym dne 20. kvétna 1997, pod &. j.
56 457/97-018 s ucinnosti od 28. 12. 1997, v plathém znéni.

20



ik Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Na draze Zelezniéni regionalni Cienice — Volary se organizovani drazni dopravy provadi
dle § 19 vyhlasky & 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisu (dale také vyhlaska €. 173/1995 Sb.) zjednodusenym Fizenim, zde
dirigovanim, tj. organizovanim drazni dopravy ze zst. Prachatice — dirigujici stanice se
sidlem dirigujiciho dispecera. Pfilehlymi stanicemi jsou Zst. Ci¢enice a Volary. Dirigujici
dispeCer organizuje drazni dopravu podle hlaSeni vyprav€ich pfilehlych stanic
a strojvedoucich. Vlaky se vypravuji v prostorovych oddilech ohraniCenymi dopravnami
D3, pfilehlymi stanicemi a dirigujici stanici. Ohranieni prostorovych oddili je uvedeno ve
vnitfnim pfedpise provozovatele drahy PND3. Pro fizeni dopravy se pouziva
telekomunikaCni zafizeni pro spojeni mezi dirigujicim dispeCerem a strojvedoucim
vedouciho hnaciho drazniho vozidla. Strojvedouci je povinen pfed odjezdem z vychozi
dopravny nahlasit dirigujicimu dispecerovi své pfijmeni, jméno, €islo vlaku a telefonni Cislo
mobilniho telefonu. V pfipadé nemozného spojeni pouzije strojvedouci nahradni spojeni.
VypravCi pfilehlé stanice a strojvedouci je povinen ohlasit €as pfijezdu, uvolnéni
prostorového oddilu a zadat dirigujiciho dispeCera o svoleni k odjezdu vlaku v kazdé
dopravné D3 (pfilehlé stanici) a pro kazdy vlak, neni-li strojvedoucimu pro pfislusny viak
v prislusné dopravné D3 zruSena ohlasovaci povinnost tabelarnim jizdnim fadem.

Vztaznym porovnanim téchto ustanoveni a rozhodnych skute¢nosti byly zjiStény
tyto nedostatky:

strojvedouci vlaku Os 18003 nespravné pozadal dirigujiciho dispecCera jiz
v dopravné Bavorov o svoleni k odjezdu do pfilehlé zst. CiCenice, pfestoze ma
stanovenou ohlasovaci povinnost v nasledujici dopravné Vodnany;

dirigujici dispecer dal strojvedoucimu vlaku Os 18003 souhlas k jizdé do prilehlé
zst. CiCenice jiz v dopravné Bavorov, prfestoze vlak Os 18003 ma stanovenou
ohlaSovaci povinnost v dopravné Vodhany, aniz mohl dale tuto ohlasovaci
povinnost zrusit;

strojvedouci vlaku Os 18003 se nespravné domnival, Zze obdrzel svoleni k odjezdu
z dopravny Vodnany, a to jiz v dopravné Bavorov. Spinéni ohlaSovaci povinnosti
v dopravné Vodnany a Zzadost o svoleni k odjezdu neproved| a s vlakem Os 18003
odjel, aniz by vyckal pfijezdu protijedouciho vlaku;

dirigujici dispecer zst. Prachatice dal vypravCimu Zst. Cigenice nespravné souhlas
k jizdé vlaku Mn 88850 z Cicenic do Vodnan.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpuUsobilost zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich
predpisu (dale také vyhlaska €. 101/1995 Sb.). V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni
na MU zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a obou dopravcu, tj. dirigujici
dispecer zst. Prachatice, strojvedouci dotéenych vlakl i obsluha viaki Os 18003 a Mn
88850, platny posudek o zdravotni zpuUsobilosti a byli zdravotné zpUsobili. V posudku
o zdravotni zpusobilosti strojvedouciho vlaku Os 18003 posuzujici Iékafr dale konstatoval
pouzivani dioptrickych bryli pfi vykonu sluzby, bez stanoveni omezujicich podminek.
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Pozadavky na odbornou zpUsobilost, v€etné zpusobu jejich prosazovani stanovi vnitini
predpisy provozovatele drahy i dopravcl v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995
Sb. VSichni zuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy i dopravcu byli na zakladé
predloZzenych Vykazl o zkouskach, Vykazu uc€asti na Skoleni a dalSich dokladd v dobé
vzniku MU odborné zpusobili k vykonu prace.

Podminku zpuUsobilosti k Fizeni draznich vozidel stanovi § 45 zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich predpislt. Strojvedouci vlaku Os 18003 byl drzitelem
platného Prikazl zpusobilosti k fizeni draznich vozidel, ev. €. 501527, vydaného Draznim
ufadem Praha, dne 27. 3. 2007 pro druh vozidla M, na draze celostatni. Strojvedouci viaku
Mn 88850 byl drzitelem platného Prikazu zpuUsobilosti k fizeni draznich vozidel, ev.
€. 506953, vydaného Draznim ufadem Praha, dne 1. 6. 2009 pro druh vozidla M, E2, na
draze celostatni.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy), je drzitelem
Ufedniho povoleni a dale Osvéd&eni o bezpe&nosti provozovatele drahy celostatni
a regionalni. Ceské drahy, a. s. (dopravce), a CD Cargo, a. s. (dopravce), jsou drziteli
Licence k provozovani drazni dopravy a dale OsvédCeni dopravce. PInéni v nich
stanovenych podminek garantuje zajisténi fadného provadéni kontrolni ¢innosti.

Posledni technicka kontrola motorového vozu 814.065-9 dle rozsahu pfilohy €. 6 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. byla provedena 19. 1. 2011 a je fadné dokladovana v Prikazu
zpusobilosti drazniho vozidla s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach®.

Posledni technicka kontrola vozu 914.065-8 dle rozsahu pfilohy €. 6 vyhlasky €. 173/1995
Sb. byla provedena 19. 7. 2010 a je fadné dokladovana v Prukazu zpuUsobilosti drazniho
vozidla s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

Posledni technicka kontrola lokomotivy 751.316-1 dle rozsahu pfilohy €. 6 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. byla provedena 17. 11. 2010 a je Fadné dokladovana v Prukazu
zpusobilosti drazniho vozidla s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach®.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty a souCastmi dopravni cesty je stanoveno podle
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Vlastnikem a provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Ci¢enice — Volary, je
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1
-Nové Mésto, na zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim ufadem Praha dne 29. 5.
2008, pod &. j.: 3-277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. &. UP/2008/9002.

Obsluhu zafizeni Zelezniéni dopravni cesty, organizovani drazni dopravy, fFizeni
a organizovani drazni dopravy provadi zaméstnanci Ceskych drah, a. s., a to na zakladé
smlouvy ,SMLOUVA O OBSLUZE DRAHY*, uzaviené mezi Spravou Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizaci, a Ceskymi drahami, a. s., dne 30. 6. 2008, s uginnosti od 1. 7.
2008.
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Dopravce Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222 Praha 1, PSC 110 15,
na zakladé Licence dopravce udélené Draznim ufadem Praha dne 17. 9. 2003, pod
8. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2004/9000, a smlouvy ,SMLOUVA &islo 001/05 o pfistupu
na zelezni¢ni dopravni cestu celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi statu®, ve
znéni dodatkl €. 1 az 6 v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami, SZDC, s. o,
a CD, a. s., dne 31. 10. 2005 a ,SMLOUVA ¢&islo 001/08 o provozovani drazni dopravy na
Zelezniéni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky®, ve znéni dodatku &. 1 v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami,
SZDC, s.0.,aCD, a. s., dne 1. 7. 2008, s platnosti od 1. 7. 2008.

Dopravce CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7-HoleSovice, na
zakladé Licence dopravce udélené Draznim ufadem Praha dne 20. 11. 2007, pod €. j.:
3-41/07-DU/Le, ev. C.: L/1996/5000, Rozhodnuti o zméné licence vydané Draznim
uradem Praha dne 5. 8. 2008, pod C. j.: 3-2935/08-DU/Le, ev. C.: L/2008/1452-1, a dne
27.8. 2008, pod €. j.: 3-3186/08-DU/Le, ev. €.: L/2008/1452-2 a smlouvy ,SMLOUVA
0 provozovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich ve vlastnictvi
Ceskych drah, a. s.“. Smlouva je uzaviena na dobu neuréitou, s platnosti od 10. 3. 2009
a ucCinnosti ode dne podpisu 10. 3. 2009.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu;
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska ¢ 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci
a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zafizeni), ve znéni pozdéjsich predpisu;

e vyhlaska & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich
predpisu;

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich
predpisu;

e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpis;

e vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach.

Setienim MU bylo zjisténo:
porueni § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. dopravcem — CD, a. s.
(prostfednictvim jeho zaméstnance — strojvedouciho viaku Os 18003), ktery
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel pro provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze;

poruseni § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. provozovatelem drahy —
SZDC, s. o. (prostfednictvim dirigujiciho dispeCera), ktery neprovozoval drahu pro
potieby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitrni predpisy

Vnitfni pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu:

e SZDC (CD) D1 Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah 15. 4.
1997, €. j.: 55 216/97-0O11, pfevzaty do gesce Spravy Zelezniéni dopravni cesty,
statni organizace na zakladé Pokynu generalniho feditele €. 8/2008, €. j. 12 026/08-
OKS s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni;

e SZDC (CD) D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy schvaleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah 13. 3. 1997, &. j.: 55 099/97-011,
prevzaty do gesce Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace na zakladé
Pokynu generalniho Feditele €. 8/2008, €. j. 12 026/08-OKS s ucinnosti od 1. 7.
2008, v plathém znéni;

e SZDC (CD) D3 Predpis pro zjednodusené Fizeni drazni dopravy schvaleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah 20. 5. 1997, &. j.: 56 457/97-018,
prevzaty do gesce Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace na zakladé
Pokynu generalniho Feditele €. 8/2008, €. j. 12 026/08-OKS s ucinnosti od 1. 7.
2008, v plathném znéni;

e Provadeéci nafizeni k predpisu pro zjednoduseni fizeni drazni dopravy SzDC (CD)
D3 pro trat Ci¢enice — Volary schvalené rozhodnutim Feditele Regionalniho centra
provozu Plzen 6. 12. 2010, €. j.: 49341/10-RCP/PLZ, v platném znéni;

e SZDC (CD) Z1 Piedpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpecovacich
zafizeni, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah 26. 3. 2007,
C. j.. 56 704/2007, v platném znéni;

e SZDC (CD) Z2 Predpis pro obsluhu prejezdovych zabezpegovacich zafizeni
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah 16. 11. 2000, €. j.
59 116/2000-O11, prevzaty do gesce Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace na zakladé Pokynu generalniho feditele €. 8/2008, €. j. 12 026/08-OKS
s ucinnosti od 1. 1. 2001, v platném znéni;

e SzDC (CD) Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah 16. 11. 2000, ¢. j.: 55 962/2000-O11, pfevzaty do
gesce Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace na zakladé Pokynu
generalniho feditele &. 8/2008, &. j. 12 026/08-OKS s ucinnosti od 1. 7. 2008,
v plathém znéni;

e Pokyn provozovatele drahy pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy
¢. 13/2010, €. j. 61298/10-OR ze dne 14. 12. 2010, ucinny od 1. 1. 2011 ,Ovéfovaci
provoz organizovani drazni dopravy na trati s radioblokem®.

Setfenim MU bylo zjisténo poruseni nasledujicich ustanoveni zavazného vnitfniho
predpisu provozovatele drahy — SZDC (CD) D3 Predpis pro zjednodusené fizeni
drazni dopravy:

158. Vypravci pfilehlé stanice a strojvedouci je povinen ohlasit ¢as pfijezdu, uvolnéni
prostorového oddilu a zadat dirigujiciho dispeCera o svoleni k odjezdu vlaku v kazdé
dopravné D3 (pfilehlé stanici) a pro kazdy vlak, neni-li strojvedoucimu pro pfislusny vlak

24



ik Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

v pfislusné dopravné D3 (v pfilehlé stanici v dobé vyluky sluzby vypravCiho) zruSena
ohlasovaci povinnost tabelarnim jizdnim fadem.

159. Ohlasovaci povinnost je dovoleno zrusit pouze tabelarnim jizdnim fadem.

163. Dirigujici dispeCer da svoleni k jizdé vzdy az do dalSi dopravny, kde neni
strojvedoucimu zruSena ohlaSovaci povinnost (bez ohledu na pfipadnou zménu Cisla
vlaku v dopravné, ve které ma zrudenou ohlasovaci povinnost). Strojvedouci nesmi odjet
z dopravny D3 dfive, nez obdrzi svoleni od dirigujiciho dispecera.

165. odst. (1) Z dopravny D3, ve které doslo ke kfizovani, smi strojvedouci Zadat
o svoleni k odjezdu az po pfijezdu vlaku opaéného sméru. Jsou-li hovory zapisovany do
Telefonniho zapisniku D3, ulozeného v dopravné D3, smi zadat o svoleni k odjezdu, az
kdyZ strojvedouci vlaku opacného sméru ohlasi pfijezd.

229. Vlak nesmi odjet z dopravny D3 nebo stanice, dokud nedojedou vSechny viaky
opacného sméru, které mély dojet pfed jeho odjezdem podle GVD, podle seSitového
jizdniho fadu, podle jizdniho fadu zvlastniho vlaku nebo podle prelozeného kfizovani.

Za to odpovida:

a) dirigujici dispecer na celé trati D3;
b) v dopravnach D3 strojvedouci;

c) v pfilehlé stanici vypravgi.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Na draze Zelezni¢ni regionalni Ci¢enice — Volary neni instalovano zadné tratové
zabezpecovaci zafizeni.

V dobé& vzniku MU probihala stavba ,ZvySeni bezpeénosti v tratovém useku Ciéenice —
Volary“ (Radioblok), tj. souboru technickych zafizeni a administrativnich opatfeni,
ur€enych k zabezpeceni a fizeni kolejové dopravy na tratich s jednoduchymi dopravnimi
poméry. Tento systém je zavadén z davodu potfebné eliminace selhani lidského cinitele.
Prilehlé zst. Cienice a Volary, dirigujici stanice Prachatice a dopravny D3 jsou zapojeny
do telefonického dispecCerského systému GAMA. Jako zakladni telefonni spojeni pouziva
strojvedouci mobilni telefon. Hovory s dirigujicim dispeCerem zst. Prachatice jsou
uskute€novany pfes hovorovou soupravu FXB 20, ktera je vybavena zaznamovym
zafizenim. Uvedené hovory jsou zaznamenavany zaznamovym zafizenim REDAT podle
ustanoveni zakona a provadécich vyhlasek provozovatele drahy.

V Cinnosti technickych zafizeni pro signalizaci, zabezpecCeni a zaznamenavani dat nebyly
zjistény zavady.
3.4.2 Soucasti drahy

Vlaky se vypravuji v prostorovych oddilech ohrani€enymi dopravnami D3, pfilehlymi
stanicemi a dirigujici stanici Prachatice se sidlem dirigujiciho dispecCera. Prilehlymi
stanicemi jsou Zst. CiCenice a Volary. Ohranieni prostorovych oddilt je uvedeno ve
vnitfrnim predpisu provozovatele drahy PND3. Jednotlivé dopravny vcetné dopravny
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Vodnany jsou vybaveny vyhybkami se samovratnymi pfestavniky, které jsou pfestavovany
jizdou draznich vozidel. Ostatni uréené vyhybky jsou zabezpeleny uzamykatelnymi
vymeénovymi zamky a strojvedouci vlaki nebo uréeni zaméstnanci pfi posunu je v pfipadé
potfeby prestavuji ru¢né. Jejich uvolnéni nebo uzamceni je provadéno pomoci soupravy
hlavnich kli¢a, tj. kli€d od zamk( vyhybek, ustfednich zamkl a elektromagnetickych
zamku (EZ) na kolejovych deskach v uréenych dopravnach D3. Misto vzniku MU se
nachazi na Siré trati v km 4,048, ve sméru jizdy vlaku Os 18003 mezi dopravnou Vodfany
a zelezniéni stanici Ci¢enice, v blizkosti Zelezniéniho prejezdu umisténého na zahlavi
dopravny a bezprostfedné za navéstidlem ,Lichobé&znikova tabulka®“, oznacujici hranice
dopravny Vodfany, v pravostranném oblouku traté o poloméru 190 metrd s prevySenim
66 mm.

Soucasti dopravni cesty, tj. koleje a vyhybky byly v normovém stavu a vyhovuji pfislusnym
pravnim pfedpisum a vnitfnim pfedpisim provozovatele drahy.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Strojvedouci pouzivaji jako zakladni telefonni spojeni mobilni telefon. Komunikace mezi
strojvedoucim vlaku Os 18003 a dirigujicim dispeCerem Zst. Prachatice byla realizovana
timto mobilnim telefonnim spojenim.

Komunikace mezi dirigujicim dispeCerem a vypravéim prilehlé Zst. Cigenice byla
uskute€néna tratovym telefonnim spojenim - dispecCerskym systémem GAMA.
Komunikace mezi vypravéim zst. Cicenice a |ZS byla realizovana telefonicky
prostfednictvim verejné mobilni telefonni sité GSM.

Uvedené hovory byly zaznamenavany zaznamovym zafizenim REDAT v souladu
s ustanovenim pfislusnych pravnich predpist a vnitfnich pfedpisl provozovatele.

V ¢innosti technickych zafizeni pro komunikaci a zaznamenavani dat nebyly zjiStény
nedostatky.

3.4.4 Drazni vozidla, v€éetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Informace o technologii, rychlosti jizdy vlaku a obsluze vlakového zabezpecfovace jsou na
draznich hnacich vozidlech zaznamenavany. Motorova souprava Regionova je vybavena
elektronickym rychlomérem tovarniho oznaceni Tramex s elektronickym zafizenim pro
ukladani dat a HDV 751.316-1 registracnim rychlomérem tovarniho oznaceni Hasler &
Bern s ukladanim dat na rychlomérovy prouzek. Vozidla byla obsazena strojvedoucim.
V Cinnosti byla vlakova zabezpecCovaci zafizeni a strojvedouci prokazatelné obsluhovali
zarfizeni ke kontrole jejich bdélosti.

Ze zaznamenanych dat u vlaku Mn 88850 vyplyva:

- jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho €. I;

- vlak odjel ze zst. CiCenice v 8:18 hodin (udaje registracniho rychloméru opozdény
0 2 min v realném Case);

- nasledoval plynuly rozjezd na rychlost 30 km.h”" na draze 60 m, kterou udrzuje na
useku 580 m, pak se zvySuje na useku 240 m na 42 km.h™', z té klesa na 38 km.h"
a poté zvySuje na 45 km.h'. Dale je rychlost udrzovana v rozsahu 45 — 42 km.h™.
V tomto misté rychlost jizdy na useku 240 m klesa provoznim brzdénim na 35 km.h"
a v 8:23 hodin nasleduje prudky pokles rychlosti rychlo€innym brzdénim az do
zastaveni na useku zabrzdné drahy 40 m;

- nasleduje odskok hrott pisatek o0 2,4 mm a to vlivem narazu do ¢ela HDV;
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- dale nasleduje prudké zrychleni (zpétné) vozidla na rychlost 15 km.h™' s naslednym
okamzitym zastavenim ve vzdalenosti 62 m;

- nejvySsi dovolena rychlost jizdy vlaku 50 km.h™' nebyla prfekro€ena;

- zarizeni kontroly bdélosti strojvedouciho bylo obsluhovano v celém Useku
registrované jizdy.

Posouzenim rychlomérového zaznamu nebyly zjiStény nedostatky.

Ze zaznamenanych dat u vlaku Os 18003 vyplyva:

- jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho €. I;

- vlak pfijel do dopravny Vodriany v 8:20:41 hodin (udaje registracniho rychloméru
odpovidaji Casu skuteCnému);

- pobyt v dopravné Vodnany trval 43 sekund;

- vlak odjel z dopravny Vodnany v 8:21:24 hodin;

- nasledoval plynuly rozjezd na draze 304 m, a to na rychlost 52 km.h™", kdy v 8:22:03
hodin doSlo k ucinku brzdy, zaucinkovani rychlobrzdy, u€inkovani BSE s naslednym
snizenim tlaku vzduchu z provoznich 5 barti na 3 bary. Na nasledujicich 14 metrech
doSlo jesté k registraci rychlosti 53 km.h' a dale k brzdéni az do zastaveni viaku
v 8:22:09 hodin. Zabrzdna draha &ini 63 metrq;

- Cas srazky je 8:22:06 hodin pfi rychlosti vlaku 47 km.h";

- vlak Os 18003 ujel po odjezdu z dopravny Vodnany celkem 347 m;

- nejvyssi dovolena rychlost jizdy vlaku 50 km.h™ byla pfekro¢ena o 3 km.h”;

- zafizeni kontroly bdélosti strojvedouciho bylo obsluhovano v celém useku
registrované jizdy;

- pfed vlastni srazkou vlaku je registrovano pouziti lokomotivni houkacky, a to
v Casech 8:22:02 a 8:22:05 hodin.

Provedenym rozborem rychlomérového zaznamu byl zjisStén nedostatek, a to prekroCeni
okamzité nejvyssi dovolené rychlosti viaku Os 18003 o 3 km.h".

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fFizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Strojvedouci vlaku Os 18003 v dopravné Bavorov pozadal prostfednictvim stanoveného
mobilniho spojeni dirigujiciho dispecera o svoleni k odjezdu do zst. CiCenice.

Dirigujici dispecer dal strojvedoucimu viaku Os 18003 souhlas k jizdé do pfilehlé zZst.
Cicenice v dopravné Bavorov.

Dirigujici dispeéer pfijal viak Mn 88850 ze Zst. Cienice do dopravny Vodiany.

Vypravéi prilehlé stanice Cigenice oekaval odhlasku za zpozdénym vlakem Os 18004 po
pfijezdu do dopravny Bavorov. Dirigujici dispeCer mu tuto odhlasku telefonicky dal
v 8:12:14 hodin. VypravCi nasledné pozadal o souhlas k odjezdu viaku Mn 88850
z Cigenic do Vodnan, ktery také od dirigujiciho dispeéera obdrzel. Po obdrzeni souhlasu
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postavil jeho odjezdovou vlakovou cestu s navésti prisluSného odjezdového navéstidla
dovolujici jizdu a vlak Mn 88850 v 8:18 hodin odjel.

Strojvedouci vlaku Mn 88850 vedl vlak do dopravny Vodnany, kdyz nahle spatfil
bezprostfedné z ni vyjizdét protijedouci vlak. PouZil lokomotivni houkacCku, zavedl
rychlo€inné brzdéni a po zastaveni vlaku odbrzdil a zafadil jizdni paku pro uvedeni jizdy
vlaku zpét, a to pro zabranéni srazky a snizeni rozsahu jejich nasledku.

Strojvedouci vlaku Os 18003 po ukonceni vystupu a nastupu cestujicich a vybaveni
pfejezdovych zabezpelovacich zafizeni dalkovym ovladalem ze stanovisté
strojvedouciho odjel s vlakem z dopravny Vodnany. Téméf bezprostfedné po minuti
Zeleznicniho pfejezdu na zahlavi dopravny spatfil protijedouci nakladni vlak, pouzil
lokomotivni houkacCku a zavedI rychlo€inné brzdéni vlaku.

Dirigujici dispecer prostrednictvim tratoveho telefonu oznamil vypravCimu zst. Cigenice
srazku vlaku a pozadal ho, aby zavolal Policii CR a zachrannou sluzbu.

Vztaznym porovnanim téchto opatreni ucinénych zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce byly zjistény nedostatky v pricinné souvislosti se vznikem predmétné
mimoradné udalosti uvedené v bodech 3.3.1 a 3.3.2. této zpravy.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

VSechna telefonicka hlaseni v souvislosti s MU, ktera ji pfedchazela, v€etné komunikace
bezprostfedné po MU, jsou uskutecnéné telefonni hovory, jednak vefejnou
telekomunikacéni siti GSM, jednak prostfednictvim tratového telefonniho spojeni, které
byly zaznamenany na zaznamovém zarizeni REDAT podle ustanoveni zakona o drahach,
provadécich vyhlasek a vnitfnich pfedpist provozovatell. Byly pofizeny zaznamy hlaseni
z uvedeného zaznamoveého zafizeni a dale vyhotoveny jejich vypisy v pisemném znéni.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatreni k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti na misté jejiho vzniku zajistil
a Cinnost organizoval velitel zasahu HZS SZDC, s. o., dale v soucinnosti s Policii CR OO
Vodnany a SKPaV Strakonice. VSechna pfijata opatfeni vedla k poskytnuti prvni pomoci
zranénym osobam, snizeni rozsahu naslednych Skod a zajiSténi mista MU. Misto MU bylo
zastupci provozovatele drahy a dopravcu zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006
Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Os 18003 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 2. 2.
2011, ve 4:00 hodin. Odpoc€inek pfed sménou €inil 17:00 hodin.

Strojvedouci vlaku Mn 88850 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 2. 2.
2011, ve 3:00 hodin. Odpoc€inek pfed sménou Cinil 27:03 hodin.
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Dirigujici dispeCer Zst. Prachatice nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
2.2.2011, v 6:00 hodin. Odpocinek pfed sménou €inil 47:50 hodin.

Vypravéi zst. Cigenice nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 2. 2. 2011,
v 5:04 hodin. Odpocinek pfed sménou €inil 71:51 hodin.

Provozovatelé drahy a drazni dopravy zajistili u vSech uvedenych zaméstnanct odpocinek
v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, v€etné fyzického a psychického
stresu osob zuc€astnénych na MU, nebyly zjistény.

Orientacni dechové zkousky na poziti alkoholu zu€astnénych zaméstnanci byly
provedeny Policii CR OO Vodnany s vysledkem ,negativni®.

Vsichni zucastnéni_zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze by na vznik MU méla vliv osobni situace
nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcu se podrobuji pravidelnym Iékafskym
prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Obé stanovisté strojvedouciho motorové jednotky Regionova, tj. motorového vozu
814.065-9 i vozu 914.065-8, jsou usporfadana tak, Ze strojvedouci ma neruseny vyhled
nejen na ovladaci, kontrolni a signalizaCni prvky a zafizeni umisténé na ovladacim pultu
strojvedouciho, ale také pfed a Sikmo do stran HDV. Dale je mozny vyhled i do boku
vozidla postrannimi okénky a zpét ve sméru jizdy vlaku instalovanymi zpétnymi
elektronicky ovladanymi zrcatky. PfestoZze v tomto pfipadé strojvedouci viaku Os 18003,
dle jeho vlastniho vyjadfeni, sledoval jak kolejisté a udaje na pfistrojich vozidla, tak
nasledné itrat, spatfil protijedouci vlak v pravostranném oblouku jiz na nedostate¢nou
vzdalenost, tj. asi 150 metra.

V usporadani stanovisté HDV 751.316-1 nebylo zjiSténo nic, co by strojvedoucimu vlaku
Mn 88850 prekazelo ve vyhledu pfed HDV a pfehledu o poloze a stavu ovladacich,
kontrolnich a signalizacnich prvk( a zafizeni umisténych na stanovisti strojvedouciho.
Naopak z prubéhu udalosti pfedchazejicich bezprostiedné srazce vlakl je ziejmé, ze
strojvedouci tohoto nakladniho vlaku mél nejen moznost vzhledem k usporadani vozidla
bezpecné sledovat potfebna zafizeni, ale vyuzitim této moznosti pfi vykonu sluzby, tj.
reakci na zjiSténi, ze proti nému jede osobni vlak, zastavenim a odbrzdénim viaku Mn
88850, jednoznacné snizil nasledky predmétné MU.

Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté dirigujiciho dispeCera Zst. Prachatice a stanovist
zuCastnénych draznich vozidel nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Dne 22. Cervence 2004 — srazka vlaki Os 18008 s vlakem Os 18035 na Siré trati mezi
dopravnami Bavorov a Strunkovice nad Blanici. Nasledky srazky: smrtelné zranéni dvou
cestujicich, tézka ujma na zdravi celkem Sestnacti cestujicich a zaméstnancu dopravce,
lehka Ujma na zdravi celkem sedmnacti cestujicich a zaméstnancl dopravce. Celkova
8koda cinila 3.866.320 K¢&. PFi¢inou mimofadné udalosti bylo selhani lidského Cinitele,
které vyustilo v nedovoleny odjezd vlaku z dopravny Bavorov bez souhlasu dirigujiciho
dispecera.

Dne 1. zafi 2007 — srazka vlaki Os 18003 a Os 18032 na Siré trati mezi pfilehlou zst.
Vodnany (nyni jiz nové pouze dopravna D3) a dopravnou Bavorov. Nasledky srazky:
zranéni dvanacti cestujicich a jednoho zaméstnanec dopravce. Celkova $koda na
draznich vozidlech byla vycislena na 137.145 K¢. P¥iCinou mimofadné udalosti bylo
selhani lidského Cinitele, které vyustilo v nedovoleny odjezd vlaku z dopravny Bavorov bez
souhlasu dirigujiciho dispecera.

Dne 11. unora 2008 — nezajisténa jizda vlaku Os 18045 z dopravny Zbytiny. Mimoradna
udalost se obeSla bez nasledkl na zivotech a zdravi i hmotné Skody. P¥i€inou bylo
nenafizeni a neprovedeni mimoradné ohlaSovaci povinnosti dirigujicim dispeCerem
a strojvedoucim vlaku z divodu nejednoznacné stanovenych technologickych postupl
provozovatell. Po vyzvé Drazni inspekce byly technologické postupy, a to ve zpusobu
provadéni tzv. ,ohlasovaci povinnosti“, upraveny.

Drazni inspekce na zakladé vysledku Setreni jiz téchto predchozich MU opakované
doporucovala provozovateli drahy a drazni dopravy upravit technologické postupy
(zpfisnénim podminek) na trati CiCenice — Volary, resp. instalovat na tratich, kde se
pouziva zjednodusené fizeni drazni dopravy, prednostné na trati Ci¢enice — Volary,
technické (zabezpecovaci) zafrizeni, kterym se vylouéi mozné selhani lidského
Cinitele.

Drazni inspekci vydané bezpec¢nostni doporuceni vSak nebylo ke dni vzniku této
posledni MU - srazky vlakii mezi dopravnou Vodnany a zst. Cic¢enice, zrealizovano.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Ke vzniku této mimoradné udalosti doslo 2. 2. 2011, v 8:22 hodin, na draze regionalni
CiCenice — Volary, provozované Spravou zeleznicni dopravni cesty, statni organizace,
v km 4,048, mezi zelezni¢ni stanici Ci¢enice a dopravnou Vodnany.

Strojvedouci vlaku Os 18003 v 8:11:52 hodin v dopravné Bavorov po uskutecnéném
kfizovani s vlakem Os 18004 pozadal prostfednictvim stanoveného mobilniho spojeni
dirigujiciho dispedera o svoleni k odjezdu az do zst. Cigenice, které od dirigujiciho
dispecCera obdrzel.

Dirigujici dispecer témér zaroven dal v 8:12:14 hodin jesté pfi probihajicim hovoru se
strojvedoucim viaku Os 18003 vyprav€éimu pfilehlé stanice Cicenice odhlasku za
zpozdénym vilakem Os 18004, tj. po jeho pfijezdu do dopravny Bavorov a vypravéi ho
nasledné pozadal o souhlas k odjezdu vlaku Mn 88850 z Cigenic do Vodfian, ktery také od
dirigujiciho dispedera dostal. Vlak Mn 88850 ze Zst. Cienice odjel v 8:18 hodin.

Strojvedouci vlaku Mn 88850 vedl vlak do dopravny Vodnany, kdyZz nahle spatfil
bezprostfedné z ni vyjizdét protijedouci vlak. PouZil lokomotivni houkacCku, zavedl
rychloCinné brzdéni a po zastaveni vlaku tento odbrzdil a zafadil jizdni paku do sméru
zpét, a to vSe pro zabranéni srazky a snizeni rozsahu jejich nasledka.

Strojvedouci vlaku Os 18003 po ukonceni vystupu a nastupu cestujicich a vybaveni
pfejezdovych  zabezpeCovacich zafizeni dalkovym ovladatem ze stanovisté
strojvedouciho odjel s vlakem z dopravny Vodnany v 8:21:24 hodin, aniz by spinil
ohlaSovaci povinnost, pozadal o souhlas k odjezdu do Zst. Cienice a vyckal
protijedouciho vlaku. TéméF bezprostfedné po minuti ZelezniCniho pfejezdu na zahlavi
dopravny spatfil protijedouci nakladni vlak, pouZil lokomotivni houkaCcku a zavedl
rychlo€inné brzdéni vlaku, ale zabranit srazce se mu jiz nepodafilo.

Vlak Os 18003 byl tvofen z dvojdilné motorové jednotky Regionova, fazené ve sméru jizdy
z motorového vozu 814.065-9 a vozu 914.065-8. Vlak Mn 88850 byl tvofen z HDV —
dieselelektrické lokomotivy 751.316-1 a jednoho TDV — sluzebniho vozu. Po srazce byl
nakladni vlak Mn 88850 odrazen do vzdalenosti 58,94 metru od osobniho vlaku, a to
z davodu jeho umysiného odbrzdéni strojvedoucim pfi odvraceni hrozici Skody.

Nasledkem MU doslo k 1 smrtelnému, 6 tézkym a 4 lehkym zranénim u cestujicich a dale
ke vzniku 5 pracovnich urazi zaméstnanc( dopravc CD, a. s., a CD Cargo, a. s. Celkova
Skoda dosahla 6.820.615 KE&. Osobni viak 18003 pfi srazce vykolejil, a to zadnim
dvojkolim motorového vozu, vpravo ve sméru jizdy.
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vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb
Na ptedmétné draze Zzelezniéni regionalni Cienice — Volary se organizovani drazni

dopravy provadi dle § 19 vyhlasky €. 173/1995 Sb., zjednoduSenym fizenim drazni
dopravy dirigujicim dispeCerem. Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni
pokynU pfi provozovani drahy a drazni dopravy je stanovena technologickymi postupy,
obsaZenymi ve vnitfnim predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) D3 PREDPIS PRO
ZJEDNODUSENE RiZENI DRAZNI DOPRAVY, schvaleny dne 20. kvétna 1997, pod &. j.

56 457/97-018 s ucinnosti od 28. 12. 1997, v platném znéni.
Vztaznym porovnanim téchto ustanoveni a vysledku Setfeni bylo zjisténo, Ze:

strojvedouci vlaku Os 18003 nespravné pozadal dirigujiciho dispecCera jiz
v dopravné Bavorov o svoleni k odjezdu do pfilehlé Zst. CiCenice, pfestoZze ma
stanovenou ohlasovaci povinnost v nasledujici dopravné Vodrany;

dirigujici dispecer dal strojvedoucimu viaku Os 18003 souhlas k jizdé do pfilehlé
zst. CiGenice jiz v dopravné& Bavorov, pfestoze vlak Os 18003 ma stanovenou
ohlasovaci povinnost v dopravné Vodnany, aniz by mohl dale tuto ohlasovaci
povinnost zrusit;

strojvedouci vlaku Os 18003 se nespravné domnival, Ze obdrzel svoleni k odjezdu
z dopravny Vodnany, a to jiz v dopravné Bavorov. Splnéni ohlaSovaci povinnosti
v dopravné Vodnany a zadost o svoleni k odjezdu timto neproved| a s vlakem Os
18003 nedovolené odjel, aniz by vyckal pfijezdu protijedouciho viaku;

dirigujici dispecer zst. Prachatice dal vypravéimu zst. Cigenice nespravné souhlas
k jizdé vlaku Mn 88850 z Cicenic do Vodnan.

Casovy snimek dilgich udalosti, innosti zaméstnancli provozovatele drahy a dopravc
a registrovanych dat pfi organizovani drazni dopravy pfed vznikem této MU, tj. jednotlive,
v této zpravé uvadéné Casové udaje o uskutenénych telefonickych hovorech a €innosti
zaznamovych zafizeni, byly pro potfeby objektivniho porovnani jejich sledu upraveny
podle skute¢ného Casu.

Integrovany zachranny systém byl aktivovan. Na misté byla pfitomna Zdravotnicka
zachranna sluzba JihoCeského kraje, HasiCska zachranna sluzba SZDC a Policie CR
— OO Vodnany a SKPaV Strakonice. V8echna pfijata opatfeni vedla k poskytnuti prvni
pomoci zranénym osobam, jejich odvozu k oSetfeni a pfipadné hospitalizaci
v nemocnic¢nich zafizenich, snizeni rozsahu naslednych Skod a zajisténi mista MU.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostredni pricinou mimoradné udalosti bylo:

1. Nespravné pozZadani dirigujiciho dispecera strojvedoucim vlaku Os 18003 jiz
v dopravné Bavorov o svoleni k odjezdu az do prilehlé Zst. Ci¢enice, pfestoze mél
stanovenou ohlasovaci povinnost jesté v mezilehlé dopravné Vodriany.

2. Nesplnéni ohlasovaci povinnosti strojvedouciho viaku Os 18003 v dopravné
Vodnany, ktery po prijezdu do ni nepoZadal dirigujiciho dispecera o souhlas
k odjezdu do Zst. Cicenice a s vlakem Os 18003 nedovolené odjel, aniz by vyckal
prijezdu protijedouciho viaku Mn 88850.

3. Svoleni dirigujiciho dispecera Zst. Prachatice strojvedoucimu vlaku Os 18003
k jizdé z dopravny Bavorov az do Zst. Cicenice.

4. Souhlas dirigujiciho dispecera Zst. Prachatice vypravéimu Zst. Ciéenice k jizdé
vlaku Mn 88850 z Cicenic do Vodnan.

Tim dopravce — CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle podle pravidel pro provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze.

Tim provozovatel drahy — SZDC, s. 0., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994
Sb., neprovozoval drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pricinou mimoradné udalosti bylo pochybeni lidského faktoru
— strojvedouciho viaku Os 18003. Lidska chyba se projevila prehlédnutim
a chybnym vyhodnocenim nastalé situace.

Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti, které jsou objektivné potiebné k odhaleni divodu opakujiciho se selhani
lidského é&initele na draze regionalni Cienice — Volary, byly predmétem vy$etfovani
lidského faktoru. V souvislosti se vznikem této MU i pfedchozich MU podobného
charakteru byly zjiStovany mozné skryté pficiny tzv. zkratkovitého jednani zaméstnancu pfi
organizovani a provozovani drahy a drazni dopravy.

V souvislosti s vySetfovanim lidského faktoru byla vyhodnocena pisemna vyjadfeni
a vyzadana doplrujici podani vysvétleni podle ustanoveni § 53b odst. (3) pism. d) zakona
o drahach od zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi sdélili:

- vlak Os 18003 je jedinym pravidelnym a kfizujicim se vlakem osobni dopravy ve sméru
jizdy Volary — Cigenice, ktery ma nafizenou ohlasovaci povinnost v dopravné Vodriany,
coz byl divod nespravné zadosti strojvedouciho o svoleni k jizdé az do Cigenic, a to jiz
v dopravné Bavorov.
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- od listopadu 2010 jsou dirigujici dispecCefi v Prachaticich soustavné stresovani
a psychicky vytizeni zkouSenim novych, nikde jinde nevyzkousenych technologii, pfi¢emz:

mobilni telefon zavedeny do provozu neni vhodny k pouziti pfi kfizovani vlakd na
trati D3, protoZe neni mozno vzdy dodrzet postup stanoveny prfedpisem, kdy smi
strojvedouci Zadat o svoleni k odjezdu az kdyz strojvedouci vlaku opacného sméru
ohlasi pfijezd,

ve stanici Prachatice se zkousSi nové zafizeni Radioblok za plného provozu na trati
D3, zatimco Radioblok je nutné provozovat podle predpisu D4, ktery je jediny
v pracovni verzi na pracovisti a mize se z néj ucit pouze v pracovni dobé.
V predpisu jsou pfipojeny smérnice, které pro pfipad zkouSeni stanovuji vyjimky
z predpisu D4. Pracovisté dirigujiciho dispeCera v Prachaticich je osazeno deviti
monitory, které dispeCer obsluhuje, desaty cCeka na spusténi po proskoleni
dispeC€ertd. V sousedni mistnosti prodava jizdni doklady a podava informace
cestujicim u vétSiho poctu vlakl, protoze v Prachaticich byla zruSena jedna
pokladni. To vSe spolu se zrusenim vypravCich v Zst. Vodiany nepfispiva ke
zvyseni bezpecnosti na trati Ci¢enice — Volary.

Faktorem, ktery ke vzniku této mimoradné udalosti pfispél, je na zakladé zjisténi Drazni
inspekce stanoveni ohlaSovaci povinnosti pouze pro Os 18003 v dopravné Vodnany jako
jedinému pravidelnému a kfizujicimu se vlaku osobni dopravy ve sméru jizdy Volary —
Cigenice. Vzhledem k tomu, Ze naprosta vétSina ostatnich vlak( osobni dopravy neméa
tuto ohlasovaci povinnost nafizenou, muize tato skute¢nost vést k rutinnimu zpUsobu
provadéni dopravnich ukond, tj. opomenuti plnéni ohlaSovaci povinnosti v pfipadé, kdy je
tato povinnost nafizena.

V souvislosti s vySetfovanim lidského faktoru se DI nepodafilo prokazatelnym zplsobem
zZjistit, a to z divodu odmitnuti doplnujiciho podani vysvétleni pfislusnym zaméstnancem,
zda lidska chyba se projevila i u dispecera.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecénosti

Pricinou, ktera je zplsobena predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajistovani bezpecnosti, je neprovozovani bezpecénostniho systému branicimu

selhani lidského Ccinitele pfi vydani a aplikovani vzdjemné koliznich pokyni

zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcu na predmétné draze.

Neprovozovani bezpeénostniho systému branicimu selhani lidského cCinitele pfri
vydani a aplikovani vzajemné koliznich pokynl zaméstnanci provozovatele drahy
adopravci na predmétné draze, prijatého jako opatieni proti opakovani
pfedchozich obdobnych mimoradnych udalosti podle ustanoveni vyhlasky
€. 376/2006 Sb. a také na zakladé bezpecénostniho doporuceni vydaného Drazni
inspekci v souvislosti se zavéry Setreni srazky vlakii mezi Bavorovem a Vodnany
dne 1. 9. 2007, bylo jednou z pri¢in vzniku predmétné MU.
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4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

vrwve

zpusobem mohl ovlivnit rozsah nasledkl na zdravi osob, bylo ohledanim mista vzniku MU
zjisténo v prostorech pro cestujici motorové jednotky Regionova 29 zcela odpadlych a 34
uvolnénych krycich plechu s ostrymi hranami, a to ze stojin sedacek, dale 2 rozbité
sklenéné vyplné pfi¢ek v oddilech pro cestujici ve voze 914.065-8 fazeném jako druhé
drazni vozidlo ve sméru jizdy.

Kryci plechy a stfepy skla z uvedenych pfi¢ek byly na zakladé dosavadnich vysledku
Setfeni pfedmétné MU pfi srazce draznich vozidel vymrstény pfimo na cestujici osoby
v uvedené soupravé. Tyto déje jednoznacné zakladaji objektivni moznost pfipadného
zvySeni rozsahu zranéni osob pfi provozovani drazni dopravy obecné a dale pfi
vznikajicich mimoradnych udalostech. Tyto skuteCnosti byly zjistény i Setfenim
predchazejicich obdobnych mimoradnych udalosti vzniklych 10. 11. 2008 ve Zdirci nad
Doubravou, 20. 12. 2010 v Kamennych Zehrovicich a 28. 12. 2010 ve Strazi nad Nisou, tj.
pfi srazkach vlaku i stfetnuti na prejezdu.

Na zakladé funkéni spoluprace Drazni inspekce pii Setfeni MU s Policii CR byli vyslechnuti
zpusobily jednotliva zranéni. Ne vSichni uc€astnici byli schopni pfesné a s urcitosti tyto
informace poskytnout, na absenci pamétovych stop méla vliv pfedevSim stresova situace
a v nékterych pfipadech i samotna zranéni, ktera zpusobila kratkodobé, ale
i dlouhodobéjsi vypadky paméti. Prestoze pfi ohledani mista vzniku MU byly zjiStény
krevni stopy pravé u sedadel instalovanych u sklenénych pfi¢ek, vSichni zranéni ve
vétsiné vypovidaji nejvice o zranéni utrpénych narazem, zhmozdénim o odkladaci stolky
instalovanymi vzdy pod okny mezi sedadly motorové jednotky, pfipadné narazem téla
vymrsténym pfi srazce do protilehlych sedacek.

Zadna ze zranénych osob pak nebyla schopna popsat sva zranéni jako pfimo &i nasledné
zpusobena pfedmétnymi stifepy ze sklenénych pfi¢ek drazniho vozidla nebo odlétnuvsimi
krycimi plechy sedacCek pro cestuijici.

Zprava Policie CR je soucasti spisu této MU.

B) Posouzenim rychlomérového zaznamu jizdy vlaku Os 18003 z dopravny Vodiany byl
zjistén nedostatek, a to prekroeni okamzité nejvy$si dovolené rychlosti viaku 50 km.h"'!
o 3 km.h™". K vlastni sraZce vlakd doS$lo pfi rychlosti 47 km.h™.

C) Dirigujici dispeCer ve svém vyjadieni uvadi zmateCné sled udalosti pfi organizovani
drazni dopravy v poradi navazanych telefonnich hovort. Jako prvni, v 8:11:52 hodin, bylo
uskute€néno navazani telefonniho spojeni GSM ze strany strojvedouciho vlaku Os 18003
z dopravny Bavorov s dirigujicim dispeCerem a az nasledné, v 8:12:14 hodin, jesté pfi
probihajicim hovoru se strojvedoucim, k navazani telefonického spojeni ze strany
dirigujiciho dispeéera na dispeéerském telefonu s vypravéim Zst. Cienice a pfijmuti viaku
Mn 88850.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata

Provozovatel drahy — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace ve svém
Vyhodnoceni pfedmétné mimoradne udalosti, vydanem dne 20. 4. 2011, podle ustanoveni
vyhlasky €. 376/2006 Sb., pfijal ve spolupraci s operatorem obsluhy drahy CD, a. s.,
nasledujici opatfeni k pfedchazeni MU v€etné termina jejich realizace:

po MU dne 1. zafi 2007 mezi zst. Vodnany a dopravnou Bavorov byla na zakladé
bezpecnostniho doporuceni Drazni inspekce zahajena realizace projektu ,ZvySeni
bezpeénosti v tratovém useku Cigenice — Volary* (systém Radioblok 0+). Po
probéhnuti tréninkového (testovaciho) a ovéfovaciho provozu bude zahajen
plnohodnotny provoz;

dirigujicimu dispecerovi byla pozastavena odborna zpUsobilost;

dne 2. 2. 2011 v 16:30 h vydal generalni feditel CD, a. s., depesi 2011-02-000350
s uloZzenim okamzitych povinnosti zaméstnancu ke zvySeni bezpecnosti a kontrolni
ginnosti. V dopravnach na draze Cigenice — Volary bylo nafizeni strojvedoucim
vlakl, které kfiZzuji s protijedoucimi vlaky, pInéni ohlaSovaci povinnosti ze
sluzebnich mistnosti v téchto dopravnach, a to prostfednictvim telefonu tratového
telefonniho spojeni dispeCerského systému GAMA, nikoliv pouzitim mobilniho
telefonu, ktery je povazovan za spojeni radiové podle ustanoveni vnitfniho predpisu
provozovatele (CD) D2 v &lanku 24;

dne 2. 2. 2011 v 18:09 h, v navaznosti na depesi 2011-02-000350, vydali feditel
RCP Plzen a pfednosta PO Ceské Budéjovice ,Spole¢né opatfeni o zpravovani
vlaku“;

dne 9. 2. 2011 bylo vydano Opatieni feditele odboru fizeni provozu a organizovani
drazni dopravy ke kontrolni ¢innosti, €. j. 06687/11-011;

dne 11. 2. 2011 bylo vydano Opatfeni feditele RCP Plzen ke zvySené kontrolni
¢innosti do 31. 3. 2011, &. j. 07168/11-RCP/PLZ;

dne 14. 2. 2011 bylo vydano Opatieni pfednosty PO Ceské Budé&jovice pro obvod
PO €. 1/2011, €. j. 07444/11-RCP/PO CBE, ke zvySené kontrolni ¢innosti dozorcich
provozu;

MU byla projednana na Poradnim sboru pfednosty PO Ceské Budé&jovice;

provozni zameéstnanci, u nichz je provadéno pravidelné Skoleni, budou seznameni
s vysledkem Setfeni MU na pravidelném poucovani.

Dopravce CD, a. s., ve svém Vyhodnoceni pfedmétné mimofadné udalosti, vydaném dne
17. 3. 2011, podle ustanoveni vyhlasky ¢&. 376/2006 Sb., pfijal nasledujici opatfeni
k pfedchazeni MU v&etné terminu jejich realizace:

DKV Plzern:
pozastaveni pracovni €innosti strojvedoucimu vlaku Os 18003;
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projednani okolnosti vzniku MU, pfi€iny MU a vydaného pouc¢ného listu z MU na
pravidelném poucovani strojvedoucich DKV Plzen;

projednani okolnosti vzniku MU, pfi¢iny MU a vydaného poucného listu z MU na
poradnim sboru VP DKV Plzen;

navyseni kontrolni ¢innosti v unoru a bfeznu 2011, zaméfené na dodrZovani
ustanoveni predpisu SZDC (CD) D3 strojvedoucimi na tratich se zjednoduSenym
fizenim drazni dopravy.

Odbor kolejovych vozidel GR CD, a. s.:

mimoradné oveéreni znalosti strojvedoucich, ktefi provadeji vykony na trati Cigenice
— Volary, z ustanoveni predpisu SZDC (CD) D3, CD V2 a Provadéciho nafizeni
k pfedpisu pro zjednodusené Fizeni drazni dopravy SZDC (CD) D3.

Dopravce CD Cargo, a. s., ve svém Vyhodnoceni pfedmétné mimofadné udalosti,
vydaném 25. 3. 2011, podle ustanoveni vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., opatfeni nepfijal, a to
z uvadéného davodu pfic€iny a odpovédnosti za jeji vznik mimo tohoto dopravce.

Bezpecnostni doporuc¢eni Drazni inspekce instalovat na tratich, kde se pouziva
zjednodusené fizeni drazni dopravy dle § 19 vyhlasky €. 173/1995 Sb., prednostné
na zelezni€ni regionalni trati Cicenice — Volary, vzhledem k opakovanému vzniku
zavaznych nehod a vzhledem ke zna€né intenzité drazni dopravy na této draze,
technické (zabezpecovaci) zarizeni, kterym se vylouéi mozné selhani lidského
Cinitele v zajmu bezpeéného provozovani drahy a drazni dopravy a tim vznik
zavaznych nehod, nehod a ohrozeni v drazni dopravé, tj. predevS§im nedovolené
odjezdy vlakll z dopraven, vydana na zakladé vysledkl Setfeni pri€in a okolnosti
vzniku obdobnych MU v minulych letech a uvedenych v bodu 3.7 této zpravy,
nebylo doposud realizovano.

Pfi zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU byl dale proveden vykon statniho dozoru
u provozovatele predmétné drahy — SZDC, s. 0., se zamé&fenim na opatfeni pfijata na
zakladé bezpelnostniho doporuceni Drazni inspekce k zajisténi bezpecného provozovani
drahy a drazni dopravy, zejména na ziskani podkladl pro zjisténi ¢asového snimku plnéni
stanoveného harmonogramu vystavby pilotniho projektu ,ZvySeni bezpecCnosti v tratovem
useku Cicenice — Volary“ (Radioblok).

Na zakladé dokumentace predlozené pii vykonu tohoto dozoru byly zjistény

nasledujici skute¢nosti a casové prodlevy v realizaci stanoveného harmonogramu
praci:
pfiprava stavby byla zahgjena v kalendarnim roce 2006 s pfedpokladem realizace
v letech 2007 — 2008;

pFipravna dokumentace stavby byla pfedana investorovi, tj. SZDC, s. 0., dne 31. 10.
2006;

predpokladany termin dokon&eni PSR (projektového souhrnného feeni) stavby byl
stanoven na 30. 4. 2008. Jeho soucasti bylo projednani stavby s dotCenymi organy
statni spravy;

ufadl bylo pozménéno vyjadieni Méstského ufadu Prachatice, ktery zaslal
vyjadfeni nové a pozadoval uzemni souhlas. Z divodu této zmény stanoviska byl
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termin nové stanoven na 30. 6. 2008. K tomuto datu bylo PSR stavby pfedano
investorovi;

na postup realizace stavby méla dale vliv zména provozovatele drahy, puvodné
Ceské drahy, a. s., od 1.7.2008 Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, a tim i zména zpUsobu financovani ¢asti stavby (,PS 1311 Vybaveni
HV mobilni ¢asti Radiobloku v€etné uprav HV pro instalaci). Bylo rozhodnuto, Ze
v ramci stavby budou mobilni ¢asti Radiobloku vybavena pouze tfi hnaci drazni
vozidla pro potfeby zkuSebniho provozu. Ostatni vozidla budou vybavena na
naklady dopravce;

dne 17. 4. 2009 byla uzaviena smlouva o dilo mezi investorem SZDC, s. o.,
a zhotovitelem AZD Praha, s. r. 0. Dokonceni stavby bylo stanoveno na 30. 10.
2010.;

na pracovni schuzce dne 31. 3. 2010 byl vznesen zmeénovy pozadavek, a to
nevybavovat mobilni ¢asti Radiobloku motorové vozy fady 810, ale modernizované
vozy Regionova (fady 814 a 914) z duvodu jejich provozovani v sou¢asnosti. Jeho
akceptovanim bylo nutné nové zpracovat pfisluSnou cast projektové dokumentace
a zaijistit jeji technické a legislativni projednani. Termin dokonceni stavby byl
pfesunut na 31. 5. 2011;

dne 9. 9. 2010 byla rozhodnutim Ministerstva dopravy CR cela stavba zastavena.
O jejim pokracovani bylo nasledné rozhodnuto dne 23. 9. 2010;

dne 30. 3. 2011 byla uskuteCnéna prezentace nového zabezpecCovaciho zafizeni
Radioblok, ur€eného pro jednokolejné regionalni traté.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpislt, na zakladé vysledku Setfeni
priin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuje:

1. Provozovateli drahy, kterym je Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace
a provozovatelim drazni dopravy, kterymi jsou CD, a. s., a CD Cargo, a. s.:

A) instalovat a uvést do plnohodnotného provozu na tratich, kde se pouziva zjednodusené
fizeni drazni dopravy dle § 19 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni pozdé&jsich predpisli, pfednostné na Zelezniéni regionalni trati Ci¢enice
— Volary, vzhledem k opakovanému vzniku zavaznych nehod a vzhledem ke znacné
intenzité drazni dopravy na této draze, technické (zabezpeCovaci) zafizeni, kterym se
vylou€i mozné selhani lidského Cinitele v zajmu bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy a tim vznik zavaznych nehod, nehod a ohroZeni v drazni dopraveé, tj. pfedevsim
nedovolené odjezdy vlakl z dopraven, které byly pfi¢inou vzniku jiz tfech zavaznych
nehod na predmétné draze.

B) provést upravu technologickych postupd ve stanoveni kontrolnich mechanizmu
k zabranéni selhavani lidského Ccinitele, pfedevSim k odstranéni rutinniho jednani
provoznich zameéstnancu.

2. Provozovateli drazni dopravy, kterym jsou CD, a. s., v souéinnosti s vyrobcem
DV rady 814/914 Regionova, kterym je Pars nova, a. s.:

upravit dale uvedené konstruk¢ni prvky interiéru motorovych jednotek fady 814/914 tak,
aby byla zvySena bezpecénost strojvedouciho a cestujicich v pfipadé vzniku obdobné MU.

U DV fady 914:

A) upravit vstup na stanovisté strojvedouciho a prvni fadu sedadel v sousedicim
oddile tak, aby:

pfi deformaci naraznikd, jejich vrazeni do skfiné, a tim vytlaeni stojanu a kliky
rucni brzdy do prostoru vstupnich dvefi nebylo znemoznéno strojvedoucimu
opusténi stanoviste;
strojvedoucimu v opusténi stanovisté nezabranil pobyt osob, popfipadé ulozeni
zavazadel v kritickém prostoru otevirani dvefi, a zaroven otevienim téchto dvefi
nebyl znemoznén unik osobé sedici na prvni sedacce vlevo ve sméru jizdy;
osoby sedici v prvni fadé sedadel vpravo ve sméru jizdy nebyly ohrozeny
narazem na prepazku oddélujici stanovisté strojvedouciho, zvlasté na jeji
sklenénou vypln.
B) upravit konstrukci pfepazky oddélujici nastupni prostor od zadniho zvy$eného
oddilu pro cestujici tak, aby nedochazelo k destrukci sklenénych vyplni vlivem
narazu podhledu nastupniho prostoru do skel pfepazek.
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U DV fady 814 i 914:
A) zménit konstrukci upevnéni krytd sloupku sedadel za odolné&jsi tak, aby nemohly byt
osoby zranény utrzenymi kryty.
B) provést studii proveditelnosti zvySeni bezpecCnosti dispozice prostoru sedadel
a podokennich stolku s pfipadnou realizaci jejiho vystupu.

3. Narodnimu bezpecénostnimu organu, kterym je Drazni ufad:

A) pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych
bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich provozovatell drahy regionalni a ostatnich
zucCastnénych dopravcu.

B) posoudit:
a) zda na zakladé vySe uvedenych zjisténych skutecnosti DV fady 814, 914 (014)
odpovidaji svou konstrukci a technickym stavem pozadavkim bezpecnosti dopravy,
obsluhujicich a pfepravovanych osob ve smyslu §43 odst. 1 =zakona
¢. 266/1994 Sb.;

b) zda souCasny stav uvedenych DV nevyzaduje opatfeni ve smyslu ustanoveni
§ 44 odst. 2 zakona €. 266/1994 Sb.

V Plzni 16. srpna 2011

Jaroslav Riha, v. r. Ing. Petr Mencl, v. r.
) vrchni inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Plzer Uzemniho inspektoratu Plzen
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7 PRILOHY

FOTODOKUMENTACE

Foto 1: Nasledky srééky vlak Os 1 8003

Foto 2: Nésledky srazky — viak Mn 88850
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