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Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

SUMMARY

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

accident
6™ January 2011, 11:05 (10:05 GMT)
trains collision with consequence derailment

regional passenger train No. 5301 went on the the track which was in
poor weather conditions (during 176 minutes didn't go any trains on
this line), first of all the train deadlocked on the track, after several
minutes the train continued in its journey and collided with a snowdrift
and consequent derailment

regional passenger train No. 5301

open line between Holetin and Vojtéchov stops, km 45.823 (Havlickav
Brod — Pardubice/Rosice nad Labem main line)

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, s. o. (IM)
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 5301)

0 fatality and injury
total cost CZK 430 000,-

operations (engine driver and station personnel's violation) -
permission the departure of the regional passenger train without
adopting measures for the safe journey
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Underlying cause: 1) not available procedures to restore a traffic after the accident or
incident for the operation by provable documented affirmative
expression of professionally qualified staff

2) not available procedures allow by dispatcher to drive a train which
stands on track, but the dispatcher is not sure whether the track is
clear

Root cause: unavailable winter measures to ensure safety in bad weather
conditions

Recommendations: 1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, s. o.:

e Itis recommended to establish procedures in order to restore a
traffic after the accident or incident for the operation by
provable documented affirmative expression of professionally
qualified staff

e Itis recommended to establish procedures in order to allow by
dispatcher to drive a train which stands on track, but the
dispatcher is not sure whether the track is clear

e It is recommended to establish a clear methodology when it is
useful to ask for winter conditions measures

e It is recommended to use on-line weather information and local
weather information provided by Czech Hydrometeorological
Institute's branches, especially in areas where obstacles within
clearance gauge are often expected due to poor weather
conditions.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni urad):

e It is recommended to take their own measures to ensure
adoption of the above recommendations by all infrastructure
managers of main and regional lines within Czech Republic.

Za anglicky preklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova

Tato zavére€na zprava je veiejna a veSkeré dokumenty a skute¢nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CD, a. s. Ceské drahy, a. s.

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav
Dl Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém
MU mimoradna udalost

00D operator obsluhy drahy

Os osobni viak

PJ provozni jednotka

PO pracovni obvod

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
RCP Regionalni centrum provozu

RPB reléovy poloautomaticky blok
SDC Sprava dopravni cesty

STO Sdruzeny tratmistrovsky okrsek
SzzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TRS tratove radiové spojeni

Ul Uzemni inspektorat

Zst. Zeleznicni stanice
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Skupina udalosti:

Vznik nehody:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

vrwve

Prispivajici faktory:

Zasadni pficiny:

1 SOUHRN

nehoda
6. 1. 2011, 11:05 hodin

souhlas vlaku k dalSi jizdé po trati, kterou za nepfiznivych
povétrnostnich podminek (silného vétru a tvorby snéhovych zavéji)
176 minut neprojelo Zadné drazni vozidlo, uvaznuti vlaku na trati,
nedovolené pokracovani v jizdé po vyzadani pomocné lokomotivy,
srazka se snéhovou zavéji a vykolejeni.

draha Zelezni¢ni, celostatni, trat 507A Havlickiv  Brod
— Pardubice/Rosice nad Labem, mezi zastavkou Holetin a Vojtéchov
v km 45,823.

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, s. 0. (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5301 a OOD).

bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 430 000 K¢.

rozhodnuti dovolit bez pfijeti opatfeni k zajisténi bezpeclnosti jizdu
vlaku Os 5301 po trati, ktera nebyla za nepfiznivych povétrnostnich
podminek (silného vétru a tvorby snéhovych zaveéji) 176 minut projeta
zadnym draznim vozidlem.

nevyzadani souhlasu vypravciho pfed pokracovanim Os 5301 v jizdé
z mista nahlasené neschopnosti.

nestanoveni postupl podminujicich obnoveni provozovani drahy po
MU prokazatelné zdokumentovanym souhlasnym vyjadifenim odborné
zpusobilych osob ke stavu drahy a draznich vozidel,

nestanoveni postupu pro €innost vypravC€iho v situaci, kdy ma byt
vlaku mimofadné stojicimu na trati vydan souhlas k dal$i jizdé, ale
vypravCimu jsou znamy skuteCnosti opravnujici k pochybam
0 sjizdnosti trati.

Priciny v pouzivani systému bezpecnosti:

neaktivovani systému zimnich opatfeni k zajisStovani bezpecCnosti za
nepfiznivé povétrnostni situace
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Bezpecnostni doporuceni:

provozovateli drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. upravit
postupy obnovovani provozovani drahy po MU tak, aby byla
prokazatelné zdokumentovana vyjadieni odborné zpusobilych osob
ke stavu drahy a draznich vozidel a obnoveni provozovani drahy bylo
podminéno respektovanim téchto vyjadreni;

stanovit postup pro €innost vypravcéiho v situaci, kdy ma byt viaku
mimoradné stojicimu na trati vydan souhlas k dalSi jizdé, ale
vypravéimu jsou znamy skuteCnosti opravnujici k pochybam o
sjizdnosti trati;

stanovit podle mistnich specifik jednoznacna kritéria nebo jasnou
metodiku, za jakych podminek pozadat o vyhlaseni zimnich opatfeni;

vyuzivat pro zajisténi bezpeCného provozovani drahy lokalni
informace poskytované pobogkami CHMU v krajskych méstech, a to
zejména ve vytipovanych oblastech, kde se pfi nepfiznivé
povétrnostni situaci pfedpoklada vyskyt prekazek na trati;

Draznimu uradu pfijeti vlastniho opatfeni, smérfujiciho k zajisténi
realizace vyse uvedeného bezpecCnostniho doporuceni i u ostatnich
provozovatell drah regionalnich v Ceské republice.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU doslo dne 6. 1. 2011 v 11:05 hod. na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni,
trati Havlickiv Brod — Pardubice/Rosice nad Labem, v km 45,823 mezi zastavkou
Vojtéchov a Holetin, pobliz hradla Rana.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto sraZky a vykolejeni

12



vrvs

ok ® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 6. 1. 2011 probihalo na piejezdu P 5307 v km 48,608 mezi zst. Zdarec u Skutée
a Hlinsko v Cechach $etfeni pfedchozi MU vliaku Os 5301 (dale také ,pfedchozi MU®).
Z téchto dlvodu stal viak Os 5301 na trati 176 minut. V oblasti panovaly jiz od nocnich
hodin velmi nepfiznivé povétrnostni podminky.

Snéhova zavej

Smér vétru, 180°,
narazy az 22 mis

Obr. ¢. 2: Misto srazky a vykolejeni

Po ukonceni Setfeni pfedchozi MU bylo rozhodnuto, ze viak Os 5301 bude pokraCovat
v jizdé plvodnim smérem. V 09:57 hod. vlak Os 5301 odjel z mista pfedchozi MU (ZP
v km 48,608) smérem k Zst. Hlinsko v Cechéach. Na trati se z dGvodu silného vétru tvofily
snéhoveé jazyky a zavéje. Strojvedouci na draze dlouhé 1908 m, kvili problémim s malou
vlli u brzdovych zdrzi, 7x prerusil jizdu a nepfesahl rychlost 13 km.h™'. V 10:34 hod.
zastavil vlak Os 5301 v km 46,700. V 10:52 hod. strojvedouci nahlasil vypravCimu Zst.
Zdarec u SkutCe neschopnost k dalSi jizdé. V 11:03 uved| strojvedouci vlak Os 5301 do
pohybu a z mista nahlaSené neschopnosti v km 46,700 pokracCoval v jizdé ve sméru k zst.
Hlinsko v Cechach. V 11:05 hod., po ujeti drahy 877 m, v rychlosti 20 km.h™', narazil viak
Os 5301 vkm 45,823, pobliz hradla Rana, do snéhové zavéje a nasledné vykolejil.
V 11:12 hod. nahlasil strojvedouci vlaku vypravCimu zst. Zdarec u Skutée vykolejeni. 1ZS
byl po nahlaseni MU aktivovan vyprav¢im zst. Zdarec u Skutce.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU byla ohlaSena na COP DI dne 6. 1. 2011 v 11:35 hod. Vzhledem k pfedchozim
okolnostem se DI rozhodla zahajit zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU v souladu
s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale
také zakon &. 266/1994 Sb.), na misté MU. Setfeni provadél vrchni inspektor Uzemniho
inspektoratu Brno. Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl vydan vrchnim
inspektorem z mista MU v 15:50 hod.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

- dopravce:
strojvedouci vlaku Os 5301, zaméstnanec CD a. s., DKV Ceské Trebova,
PJ Pardubice;

- provozovatele drahy:
vypravéi zst. Hlinsko v Cechach, zaméstnanec CD, a. s., RCP, PO Pardubice;
vypravéi zst. Zdarec u Skutée, zaméstnanec CD, a. s., RCP, PO Pardubice.

- ostatni osoby, svédci:
noéni vypravéi zst. Hlinsko v Cechach, zaméstnanec CD, a. s., RCP, PO Pardubice;
nodni vypravéi Zst. Zdarec u Skute, zaméstnanec CD, a. s., RCP, PO Pardubice;

vedouci provozniho stfediska STO Skute&, zaméstnanec SZDC, s. 0., SDC
Pardubice;

vrchni mistr STO Skuted, zaméstnanec SZDC, s. 0., SDC Pardubice.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 5301 byl sestaven z HDV 814.041-0 a v Cele soupravy jedouciho Fidiciho vozu
914.041-9.

Celkova délka vlaku byla 29 m, 4 napravy, celkova hmotnost vlaku €inila 46 t, potfebna
brzdici procenta 64, skuteCna brzdici procenta 104. Vlak byl brzdén prabéznou
samocinnou brzdou v rezimu P.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Trat v misté vykolejeni je ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru pod urovni
okolniho terénu, v mélkém zarezu a stoupa 12,682 %.. Misto se nachazi v obvodu byvalé
vyhybny, nyni hradla Rana. Upravené SZZ slouzici k obsluze hradla Rana ma platny
prikaz zpusobilosti evidenéniho Cisla PZ 6468/96-E.45 s platnosti do 7. 03. 2011. V dobé
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MU nebyla evidovana na SZZ Zadna porucha. Stav koleji a provadéni prohlidek a méreni
zeleznicniho svrsku v misté MU byl DI provéfen vykonem statniho dozoru
¢. 7- 401/2011/Dl, bez zjisténych zavad.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Strojvedouci vlaku Os 5301 pouzil sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vykolejeni
vypravéimu zst. Zdarec u Skutfe. Pro komunikaci s vypravéim Zst. Zdarec u Skutce,
z mista pfedchozi MU a z mista nahlaSeni neschopnosti vlaku Os 5301, byla pouzita
vozidlova radiostanice TRS.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté vykolejeni na trati nebyly bezprostfedné pred vznikem udalosti provadény zadné
prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vykolejeni ohlasil vypravéimu zst. Zdarec u Skutée strojvedouci vlaku Os 5301. Vypravéi
zst. Zdarec u SkutCe splnil dalSi povinnosti v souladu s OhlaSovacim rozvrhem. Na COP
DI byla MU ohlasena v 11:35 hodin.

Na misto MU se dostavily odborné zpUsobilé osoby provozovatele drahy, dopravce
a vrchni inspektor DI Ul Brno. Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci
jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti vrchniho inspektora DI bylo provedeno ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu. Po ohledani mista vykolejeni byl v 15:50 hod. dne 6. 1. 2011 dan DI souhlas
k zahajeni odklizovacich praci.

Drazni doprava mezi zst. Zdarec u Skutée a Hlinsko v Cechach byla prerusena od 11:05
hod. dne 6. 1. 2011. Po ukon€eni nakolejovacich a odklizovacich praci bylo ve 02:00 hod.
dne 7. 1. 2011 provozovani drahy obnoveno.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na mist& MU zasahovala jednotka HZS SZDC, s. o., Jednotka pozarni ochrany Kolin.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo zranén ani usmrcen.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku Skoda nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:

Na motorové jednotce Regionova 430.000 K¢
Na zafizeni infrastruktury a Zivotnim prostredi

Skoda nevznikla

Celkova skoda 430.000 K¢

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu -7,7 °C, zataZeno, vitr 15,6 az 19,3 m.s™, smér vétru 181°, snizena
viditelnost, tvorba snéhovych zavéji;

GPS soufadnice mista MU: 49°47'17.7002"N, 15°57'44.7791"E

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim

poméru

Vypravéi denni sluzby v zst. Zdarec u Skutée v podaném vysvétleni DI mimo jiné uved|,

ze:

meteorologickou situaci sledoval na strankach CHMU, v dopravnim deniku, od
vyprav€iho noc¢ni smény dostal informace, které popisovaly sjizdnost traté jako
provozuschopnou;

provozni a technicka upfesnéni, jakym zplsobem bude provoz po ukon&eni Setfeni
prfedchozi MU obnoven, od nikoho z mista MU neobdrzZel, hovofil pouze s dozor€im
provozu a strojvedoucim;

rozhodl o pokracovani v jizdé Os 5301 spole¢né se strojvedoucim;

konzultoval nahlasenou neschopnost viaku Os 5301 s vypravCim Zst. Hlinsko
v Cechach a oznamil ji dispe€erovi do Prahy;

nepozadal béhem své sluzby o vyhlaseni 2. stupné zimnich opatfeni;

si neuvédomuje, ze strojvedouci z mista nahlaSené neschopnosti pokraCoval
v jizdé, aniz by pozadal o souhlas vypravc€i. Misto neschopnosti povazoval za misto
vykolejeni.
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Vypravéi denni sluzby v Zst. Hlinsko v Cechach v podaném vysvétleni DI mimo jiné uved|,
ze:

meteorologickou situaci sledoval na strankach CHMU a v dopravnim deniku,
nevzpomina si, jaké dostal informace z noCni smény o sjizdnosti trati, a nemél
dlvod, pro¢ zadat o vyhlaseni 2. stupné zimnich opatfeni;

rozhodl s vypravéim ze Zdarce u Skutée o daldi jizdé vlaku Os 5301 z mista
predchozi MU,

neobdrzel od strojvedouciho vlaku Os 5301 Zadost o souhlas k pokracovani v jizdé
z mista nahlasené neschopnosti.

Strojvedouci vlaku Os 5301 v podaném vysvétleni DI mimo jiné uvedl, Ze:

pfed zahajenim jizdy z mista pfedchozi MU neobdrzel informace o sjizdnosti trat
v obou moznych smérech jizdy;

z mista nahlaSené neschopnosti nebylo mozné navazat spojeni TRS a proto
pokracoval v jizdé dle puvodni domluvy;

neveédél, jaka je vySka zaveéji, které projizdél;
do zavéje vijel, protoze ji prakticky nevidél.

Vedouci provozniho stfediska SZDC, s. 0., STO Skuteg, ktery byl pfitomen na misté
predchozi MU, mimo jiné v podaném vysvétleni DI uved|, Ze:

nezakazal pokracovani jizdy Os 5301 z mista MU na prejezdu v km 48,608
vzhledem k meteorologické situaci, protoze mu bylo oznameno, Ze uz vlak odjel, ale
nevedeél kym;

sledoval meteorologickou situaci mimo pracovni dobu ve zpravach v televizi a na
internetu.

3.1.2 Jiné osoby

Vysvétleni DI podali i no&ni vypravéi Zst. Zdarec u Skutée a Hlinsko v Cechach, spoleéné
s mistrem SZDC, s. 0., STO Skuteg, ktery organizoval v noénich hodinach dne 6. 1. 2011
frézovani useku trati, kde pozdéji doslo k dané MU. VSichni sledovali vyvoj meteorologické
situace, ale divod k pozadani o vyhlaseni 2. stupné zimnich opatfeni neshledali.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny
Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni

v

dopravy je stanovena zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, provadécimi vyhlaskami
a pravidly obsazenymi ve vnitfnich prfedpisech provozovatele drahy a dopravce.
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Provozovatel drahy i dopravce maji zpracované systémy zajiStovani bezpecnosti.
V pfipadé provozovatele drahy nebyl po celou dobu nepfiznivych povétrnostnich
podminek aktivovan systém zimnich opatfeni k zajiStovani bezpecCnosti za nepfiznivé
povétrnostni situace, jenz je soucCasti systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drahy.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpuUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v plathném znéni.

V dobé vzniku predmétné MU méli vSichni na MU zucCastnéni zameéstnanci provozovatele
drahy a drazni dopravy platny posudek o zdravotni zpusobilosti.

Pozadavky na odbornou zpuUsobilost, v€etné zpusobu jejiho prosazovani, stanovi vnitfni
predpis OOD a dopravce ,CD Ok 2 Vycvikovy a zkuSebni rfad Ceskych drah, a. s.”
schvaleny dne 7. 12. 2005, pod €. j.: 61773/05-010, s ucinnosti od 1. 1. 2006, v platném
znéni.

VS8ichni na MU zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé
vzniku MU odborné zpUsobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Kontrolni &innost na Useku provozu dopravce CD, a. s., DKV Ceska Trebova je
organizovana podle:

vnittniho predpisu CD V3, ,Predpis pro &innost kontrolori vozby“, schvaleného
rozhodnutim ze dne 6. 5. 1998, &. j. 56 274/98-18, s ucinnosti od 24. 5. 1998.
U kazdého pfidéleného zaméstnance provede kontrolor vozby kontrolu provozni
prace alespon jednou za pul roku.

Kontrolni ¢innost u OOD na useku RCP, PO Pardubice je organizovana podle:

opatfeni feditele odboru fizeni a organizovani drazni dopravy €. 1/2008 Opatreni
pro kontrolni ¢innost, €. j. 5451/2008-011, s ucinnosti od 1. 1. 2009, zména ¢€. 4
s ucinnosti od 4. 2. 2011;

opatfeni feditele RCP Hradec Kralové Smérnice pro kontrolni ¢innost v obvodu
RCP Hradec Kralové ¢&.j. 8823/2009-RCP/HKR s ucinnosti od 1. 1. 2010;

opatfeni pfednosty PO Pardubice ¢&. 4/2010 Kontrolni ¢innost v obvodu PO
Pardubice, €. j. 19860/2010-RCP/PO PCE s ucinnosti od 1. 5. 2010.

Provadéni vnitfnich kontrol a jejich systém nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy Zeleznicni celostatni, trati Havlickav Brod — Pardubice/Rosice nad
Labem, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nove Mésto, PSC 110 00,
na zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim urfadem dne 29. 5. 2008, pod €. j. 3-
4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev.€. UP/2008/9002).
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Dopravcem jsou CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222/12 Praha 1, PSC 110 15,
na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy ¢€.j. 1-157/96-DU/O-Bp, udélené
Draznim Uuradem dne 21. 5. 1996 (ev.¢. L/1996/5000).

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni:
LsDopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.”

Porusenim pravidel uvedenych v Cl. 1319 vnitfniho predpisu provozovatele drahy
SZDC (CD) D2 - Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy, schvaleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 3. 1997, &. j.: 55079/97-
011, (dale jen SZDC (CD) D2), dopravce nedodrzel vySe uvedenou, zakonem
danou, povinnost;

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni:
»,Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen ... zavést
systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani.*

Neaktivovani systému zimnich opatfeni k zajiStovani bezpecnosti za nepfiznivé
povétrnostni situace je nezajisténim dodrzovani systému zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy provozovatelem drahy.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo porusSeni téchto vnitfnich predpisu:

odjezdem vlaku Os 5301 z mista nahlasené neschopnosti, bez udéleni souhlasu
k jizdé vypravCim pfedni stanice, doslo k poruseni ¢lanku 1319 vnitfniho predpisu
SZDC (CD) D2: ,Po vyzadéani pomocné lokomotivy strojvedouci nesmi pokracovat
v dal$i jizdé bez souhlasu vypravéiho predni stanice®

nevyrozumeénim o potiebé vyhlaseni 2. stupné zimnich opatfeni zameéstnanci
provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a operatora obsluhy drahy (CD, a. s.), patficich
do slozek zuCastnénych ve sStabu zimni ochrany, ktefi byli v dobé platnosti
vystrazné informace CHMU ve sluzbé&, sledovali vyvoj meteorologicke situace
a podavali vysvétleni DI, doslo k poruseni Clanku 1 CASTI TRETI Pokynu
generalniho feditele SZDC &. 3/2010, schvaleného generalnim feditelem SZDC,
s. 0.,dne 15. 10. 2010, €. j.: 45021/10-OP: ,Zastupci vSech sloZzek zastoupenych ve
Stabech zimni ochrany SDC jsou povinni sledovat vyvoj povétrnostni situace ve
svém obvodu puasobnosti. Pri  nepfiznivé regionalni predpovédi, nebo pfi
oCekavanych prekazkach v Zeleznicnim provozu, vyplyvajicich z poveétrnostni
situace, neprodlené vyrozumi ur¢eného zaméstnance...”.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ slouzici k obsluze hradla Rana ma platny prdkaz zpUsobilosti evidenéniho Cisla
PZ 6468/96-E.45 s platnosti do 7. 3. 2011. V dobé MU nebyla evidovana na SZZ Zadna
porucha. Zavady v Cinnosti SZZ nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

V obvodu SZDC, s. 0., STO Skute¢ v Useku Pokfikov — Hlinsko v Cechach byla provedena
kontrolni pochuzka pfed vznikem MU dne 15. 12. 2010, dalSi pak po vzniku MU 28. 1.
2011. Predepsany interval pochtizek byl dodrzen. V obvodu SZDC, s. o., STO Skute¢
v iseku Pokfikov — Hlinsko v Cechach byla provedena kontrolni jizda pfed vznikem MU
dne 3. 12. 2010, dalSi pak po vzniku MU 7. 1. 2011. Pfedepsany interval kontrolnich jizd
byl dodrzen.

Podle kontinualniho zaznamu méfeni méficim vozem ze dne 8. 9. 2010 nebyly v tomto
useku zjistény zavady které by musely byt odstranény v terminech. Posledni méfeni
pojizdnou meéfici Sablonou anebo jinym technickym zafizenim na kontrolu prostorove
prichodnosti prob&hlo v Gseku Pokfikov — Hlinsko v Cechach 19. 8. 2010. Predepsany
interval méfeni byl dodrzen.

Rovnéz podle Hlasenky vad kolejnic zjiStenych ultrazvukovym defektoskopem nebo
vizualné, v obvodu SZDC, s. o., STO Skutec, ze dne 13. 8. 2010 nebyly v Useku Pokfikov
— Hlinsko v Cechach zjistény zadné zavady.

Podle Zapisu o provedené pési prohlidce trati v obvodu STO Skute¢ podle Opatreni
pfednosty Spravy trati Pardubice €. 3/2010 ze dne 08. 2. 2010 byly zavady, zjisténé pfi
prohlidce provedené dne 19. 4. 2010, odstranény ve stanovenych terminech.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Strojvedouci vlaku OS 5301 pouzil sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vykolejeni
vypravéimu zst. Zdarec u SkutCe. Pro komunikaci pfed vykolejenim byla pouZita mezi
strojvedoucim vlaku Os 5301 a vypravCim zst. Zdarec u Skutce radiostanice TRS.

Strojvedouci v podaném vysvétleni uvedl nemoznost komunikace s vypravéim Zst. Zdarec
u SkutCe z mista nahlaSené neschopnosti v km 46,700. DI zjistila, Ze uvedené misto je
signalem TRS pokryto a vozidlové radiostanice HDV stejné fady signalizuji ,volny kanal*
ke komunikaci. Zaroven nebylo pro komunikaci s vyprav€im pouzito sluzebniho mobilniho
telefonu, prestoze operator O, ma misto nahlasené neschopnosti pokryto plnym signalem
a strojvedouci, dle vypisu hovorli, z uvedeného mista uskutecnil hovor na jiné Cislo.
Z téchto zjisténi vyplyva, ze strojvedouci mél v misté neschopnosti moznost komunikace
s vypravcim.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.041-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno =zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu UniControls - Tramex, evidenéniho &isla 7075.
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Ze zaznamenanych dat vyplyva:
jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho v fidicim voze 914.041-9;
v 9:57 hod. uved! strojvedouci vlak do pohybu z mista stani po pfedchozi MU,

v 10:34 hod. zastavil na 29 minut v km 46,700. Pfed timto mistem zastaveni
sedmkrat na kratkou dobu prerusil jizdu a v Usecich jizdy dosahl nejvyssi rychlosti
13 km.h™;

v 11:03 hod. je registrovan rozjezd z km 46,700 a rychlost vlaku Os 5301 plynule
stoupa na 20 km.h™" na draze 164 m;

na draze dalSich 242 m je rychlost jizdy konstantni, 20 km.h™";
nasledné rychlost stoupa na 44 km.h"" na draze 433 m;

v 11:05 hod. dochazi k poklesu rychlosti na 20 km.h™' na draze 62 m (délka drahy je
nekorektni z ddvodu vykolejeni);

vznik MU je registrovan v 11:05 hod. pfi rychlosti 20 km.h™;

nejvy$si dovolena rychlost jizdy viaku 75 km.h”" nebyla po celou dobu jizdy
prekroCena;

vlakovy zabezpecCovaC byl zapnut a po celou dobu jizdy strojvedoucim vlaku
periodicky obsluhovan.

V Cinnosti zafizeni draznich vozidel zu€astnénych na MU nebyly zjiStény zadné zavady
majici pavod v jejich technickém stavu. Zaznamenané Udaje dokumentuji pouze provozni
problémy zplsobené nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fFizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Na obnoveni provozu po ukonceni Setfeni pfedchozi MU se podilely odborné zpuasobilé
osoby provozovatele drahy a OOD. Ackoliv byly pfitomny na misté pfedchozi MU a znaly
aktualni mistni podminky, zadna z nich prokazatelné nepozadovala pfijmout zadna
opatfeni k zajisténi bezpec€nosti. Ve vnitfnich pFfedpisech provozovatele drahy nejsou
stanoveny jednoznacné postupy pro c&innost téchto odborné zpulsobilych osob pfi
obnovovani provozu na misté MU ani zplsob dokumentace jejich rozhodnuti.

Po ukonceni Setfeni pfedchozi MU sdélil dozorCi provozu, organizujici obnoveni provozu
z mista predchozi MU, vypravéimu Zst. Zdarec u Skutée mimo jiné i informaci o stavu trati
a 0 zaméru dalsi jizdy vlaku Os 5301. Vyprav¢i nereagoval na kritickou informaci o stavu
trati, nepfijal zadna opatfeni a dal souhlas strojvedoucimu vlaku Os 5301 k dalsi jizdé.
Poté o tomto informoval obsluhujiciho pracovnika hradla Rana a vypravciho zst. Hlinsko
v Cechach. Postupy pro feSeni tohoto druhu situace v pfedpisech provozovatele drahy
nejsou zpracovany.

Strojvedouci pokracoval v jizdé po trati, na které se tvofily snéhové jazyky a zavéje. Dl se
nepodafilo Setfenim prokazat, zda vySka snéhu nad temenem kolejnice zpUsobila, ze HDV
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snih pfi jizdé prorazelo. Nelze tedy posoudit pInéni povinnosti strojvedouciho pfijmout
opatfeni vyplyvajici z divodu zakazaného prorazeni snéhové vrstvy.

Kvuli problémdm s malou vuli u brzdovych zdrzi pozdéji strojvedouci vlak Os 5301 zastauvil
a z mista vzdaleného 877 m pfed mistem vykolejeni nahlasil neschopnost vlaku k dalsi
jizdé. Zaroven si vyzadal pomocné prostiedky. Po uplynuti 29 minut vSak z mista
neschopnosti, bez toho, Ze by tuto skute€nost oznamil vyprav€imu a vyzadal si souhlas,
pokraCoval v jizdé, az do vykolejeni. Postupy a opatfeni pro tuto vzniklou situaci jsou
zpracovany ve vnitfnim pfedpise provozovatele drahy a nebyly dodrzeny (viz kapitola
3.3.2.).

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Verbalni hlaSeni, ktera jsou vyznamna pro stanoveni pfi€in a okolnosti vzniku MU, jsou:

hlaseni, v némz vypravéi zst. Zdarec u Skutée, pred tim, nez dal souhlas k dalsi
jizdé Os 5301, dostava od pracovnika OOD informaci o sjizdnosti trati: ,budete
muset tu trat’ zavrit, protoZe co fikala tratovka, tak to je vlastné vSechno zavaty,
bude muset projet fréza“;

hlaseni, v némz na zakladé ohlaseni neschopnosti viaku Os 5301 k dalsi jizde,
vypravci zst. Zdarec u Skutce sdéluje strojvedoucimu zplsob, jakym bude zajisténa
technicka pomoc, a zaroven mu sdéluje, Ze v misté neschopnosti ma zlstat stat:
»...tak pojede zezadu té vyfrézovat nejdriv......tak tam stdj no”.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto vykolejeni bylo provozovatelem drahy zabezpeCeno v souladu s vyhlaskou
¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 5301 byl ve sméné dne 6. 1. 2011 od 03:52 hod., volno pfed
sménou mél v délce 17 hod. 41 minut;

vypravéi zst. Zdarec u Skutée nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
6. 1. 2011 v 06:10 hod., volno pfed sménou mél v délce 72 hod. 10 minut;

vypravéi Zzst. Hlinsko v Cechach nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
dne 6. 1. 2011 v 05:40 hod., volno pfed sménou mél v délce 47 hod. 40 minut.

Dopravce i OOD zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym l|ékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. VSichni zucastnéni
zaméstnanci byli v dobé& vzniku MU zdravotné zpulsobili k vykonu zastavané funkce.
Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického
a psychického stresu, nebyly zjiStény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

HDV i fidici vaz jsou vozidla lehké stavby, u nichZ muzZe prorazeni snéhové vrstvy vést

k vykolejeni, obzvlasté pfi jizdé Fidicim vozem vpred. Z tohoto diivodu dopravce prorazeni

snéhové vrstvy témito vozidly zakazal. Mira vlivu skute€nosti, Ze vlak Os 5301 jel Fidicim

vozem vpfed, na vykolejeni po srazce se snéhovou zavéji, nebyla pfi Setfeni zkoumana,

protoze obé zucastnéna vozidla nesmi snéhoveé vrstvy prorazet.

Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté HDV nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU neni dosud DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 6. 1. 2011 probihalo na prejezdu P 5307 v km 48,608 mezi zst. Zdarec u Skutée
a Hlinsko v Cechach Setfeni pfedchozi MU vlaku Os 5301, ktera neni pfedmétem této
zpravy (,pfedchozi MU*). Z téchto duvodu stal vlak Os 5301 na trati 176 minut. V oblasti
panovaly jiz od no¢nich hodin velmi nepfiznivé povétrnostni (silny vitr a tvorba snéhovych
zavéji) podminky.

Po ukonceni Setfeni pfedchozi MU bylo rozhodnuto, Ze vlak Os 5301 bude pokracovat
v jizdé plivodnim smérem. Na zakladé tohoto rozhodnuti dal vypravéi Zst. Zdarec u Skutée
souhlas tomuto vlaku k dalsi jizdé z prejezdu P 5307 v km 48,608 smérem do zst. Hlinsko
v Cechéach. V 09:57 hod. vlak Os 5301 odjel z mista pfedchozi MU. Na trati se z ddvodu
silného vétru tvofily snéhové jazyky a zavéje. Strojvedouci na draze dlouhé 1908 m, kvl
problémum s malou vali u brzdovych zdrzi, 7x prerusil jizdu a nepresahl rychlost 13 km.h™.

V 10:34 hod. zastavil vlak Os 5301 v km 46,700 a v 10:52 hod. strojvedouci nahlasil
vypravCimu zst. Zdarec u SkutCe neschopnost k dalsi jizdé. Vypravci zst. Zdarec u SkutCe
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INSPERCE

o tomto sdé&leni informoval vypravéiho Zst. Hlinsko v CechachV 11:03 uved! strojvedouci
vlak Os 5301 do pohybu a z mista nahlaSené neschopnosti v km 46,700 pokracoval
v jizd& smérem k zst. Hlinsko v Cechach. V 11:05 hod., po ujeti drahy 877 m, v rychlosti
20 km.h™", narazil vlak Os 5301 v km 45,823, pobliz hradla Rana, do snéhové zavéje
a nasledné& vykolejil. V 11:12 hod. nahlasil strojvedouci vlaku vypravéimu Zst. Zdarec
u SkutcCe vykolejeni.

(5 Dolni Babékoy
X

o Mlsto X
o Neschﬁpnosﬂ‘ iy
4\ os/5301 4>

Obr. &. 3: Rozhodu;:c: m/sta \)nehodovem déji

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 5. 1. 2011 byla CHMU v 10:29 hod. vydana vystraha pro Pardubicky kraj na moznost
tvorby snéhovych jazyku, s platnosti od 5. 1. 2011 20:00 hod. do 6. 1. 2011 16:00 hod.
ana zesilovani jizniho az jihovychodniho vétru béhem vecCera dne 5. 1. 2011 na
Ceskomoravské vrchoving, misty s narazy 15 az 20 m.s™. Na meteorologické stanici
Svratouch (dale jen MS Svratouch), vzdalené 11 km od mista MU, byla v dobé od
vyhlaseni uvedené vystrahy do vzniku MU zaznamenana data, ktera potvrdila spravnost
uvedené vystrahy a jeji pfesnost pro uvedenou oblast. V dobé od 16:00 hod. dne
5.1. 2011, do vzniku MU, byla pfi primérné teploté -8,5°C naméfena rychlost vétru jizniho
sméru v rozmezi 9az 17 m.s”" s narazy az 22 m.s”'. Srazky zaznamenany nebyly, ale
stavajici snéhova pokryvka vytvarela kvili silnému vétru jazyky a zavéje. Provozovatel
drahy ve svém dokumentu Pokyn generalniho feditele SZDC ¢. 3/2010, ze dne 15. 9.
2010, stanovuje povinnost zastupcim vSech zucastnénych slozek ve Stabech zimni
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ochrany sledovat vyvoj povétrnostni situace ve svém obvodu pusobnosti. Dale je
v dokumentu uvedeno, ze: ,Zastupci vSech slozek zastoupenych ve Stabech zimni
ochrany SDC jsou povinni sledovat vyvoj povétrnostni situace ve svém obvodu
pusobnosti. PFi nepriznivé regionalni predpovédi, nebo pfi otekavanych prekazkach
v zeleznicnim provozu, vyplyvajicich z povétrnostni situace, neprodlené vyrozumi
uréeného zaméstnance...”. Jak vyplyva z dale popsaného dé&je, vSichni zucCastnéni
zameéstnanci provozovatele drahy a OOD znali povétrnostni situaci na trati a sledovali jeji
vyvoj. Podle Pokynu generalniho Feditele SZDC ¢. 3/2010, rozpracovaného dokumentem
Priprava a zaji$téni provozu v zimnich podminkach 2010/2011 do podminek SZDC, s. o.,
SDC Pardubice, muze kazdy zaméstnanec zucastnénych slozek ve S§tabech zimni
ochrany, v ramci své plsobnosti, vyrozumét o potfebé vyhlaseni zimnich opatfeni. Nikdo
ze zucastnénych to v8ak neucinil.

Dne 5. 1. 2011 ve 23:31 hod. byla zaznamenana komunikace mezi vypravCim zst. Hlinsko
v Cechach a zst. Zdarec u SkutCe o jizdé vlaku Os 5341. Hovofilo se v ni mimo jiné
o pochybnostech o sjizdnosti trati, vyplyvajici ze 104 minut trvajicim neprojeti useku
zadnym vlakem, a nasledné o kontaktu snéhu s hadicemi technologickych propojeni
soupravy Os 5341, ktera tratovy Usek mezi Zst. Hlinsko v Cechach a Zdarec u Skutée
projela. V nasledujicim dopravnim klidu byla v dobé od 00:00 hod. do 04:00 hod. dne 6. 1.
2011 zavedena mimorfadna vyluka a tento tratovy usek byl projet snéhovou frézou.
Charakter pocasi se po dobu trvani vyluky nijak nezménil a odpovidal vystrazné informaci
CHMU. Ve 03:10 hod. Dne 6. 1. 2011 byl zaznamenan MS Svratouch naraz vétru
o rychlosti dokonce 21,8 m.s™.

Dne 6. 1. 2011 v 06:26 hod. doslo na Zelezni¢nim prejezdu P 5307 v km 48,608 mezi Zst.
Zdéarec u SkutCe a Hlinsko v Cechach ke stfetnuti vlaku Os 5301 s osobnim automobilem.
Pocasi, které panovalo v uvedeny Cas: teplota -8,2°C, vitr ve sméru 180° s narazy 19,2 az
20,7 m.s™. Po dobu Setfeni této MU byl raz pocasi nezménén a doprava v uvedeném
useku trati byla 176 minut zastavena. V 09:01 hod. je zaznamenan hovor vypravciho zst.
Zdarec u Skutée, ktery v ném popsal meteorologickou situaci takto: ,Tam je boZi
dopusténi, tam je bélo, to je Sileny“ V 09:06 hod. pak informoval vypravéi zst. Zdarec
u Skutce strojvedouciho vlaku Os 5301 o telefonnim Cisle na fidiCe autobusu nahradni
dopravy. Zarovefi mu sdélil pochybnosti o tom, zda autobus projede, protoze: ,Holetin —

Rana, tam je zafoukano....“. Strojvedouci mu na to mimo jiné odpovédél: .tady je

““

zafoukanej hasickej viz....".

V 09:22 hod. informoval z mista pfedchozi MU dozoré&i provozu vypravéiho zst. Zdarec
u Skut€e o ukonc&eni praci spojenych se Setfenim predchozi MU a dale sdélil: ,, Ten motor,
Ze by jel dal na Hlinsko, ale stejné za nim to pak budete muset tu trat’ zavrit, protoze co
Fikala tratovka, tak to je vlastné vsechno zavaty, bude muset projet fréza. Zkusi pan
strojvedouci jet a uvidi, kam se dostane”. Toto sdéleni zaméstnance, ktery organizoval
z mista pfedchozi MU obnoveni provozu, obsahovalo kritickou informaci o nesjizdnosti
traté ve sméru dalsi jizdy Os 5301, ale bylo formulovano tak nejednoznacné, Ze vyjma
informace o ukonc&eni Setfeni na misté predchozi MU z néj nevyplyvalo nic. Vypravci tuto
informaci vyhodnotil jako navrh feSeni situace, aniz by néjak reagoval na sdéleni o stavu
trati. Nezanedbatelny vliv na tento jeho postoj méla skute¢nost, Ze dotyény zaméstnanec
OOD je jeho nadfizenym. Vyjadfreni ,,..co Fikala tratovka..”, odkazuje na posouzeni
sjizdnosti traté zaméstnancem SZDC, s. o., SDC Pardubice, vedouciho provozniho
stfediska STO Skutec, ktery byl na misté pfedchozi MU pfitomen. Prokazatelné vSak neni
toto posouzeni nijak zdokumentovano a doty¢ny je ve svém vysvétleni, které poskytl DI,
popfel. Na otazku, pro€ nezabranil dalsi jizdé vlaku Os 5301, vzhledem k nepfiznivé
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meteorologické situaci, uvedl: ,ProtoZze mi bylo oznameno, Ze uZ vlak odjel, ale nevim
kym*,

Ve vnitfnim predpisu provozovatele drahy SZDC Dp17, vnitfnim ptedpisu dopravce CD
D17, ani ve Spolecnych zasadach SZDC, s. 0., a CD, a. s., o vzéjemné spolupraci HZS
SZDC, s. 0., a OOD pii organizaci odstrariovani nasledki MU, nejsou stanoveny
jednoznacéné postupy pro Cinnosti jednotlivych odborné zpulsobilych osob provozovatele
drahy a dopravce pfi obnovovani provozu na misté MU. Absence téchto postupl
neumoznuje stanovit zplsob obnoveni provozu po MU s jasnou odpovédnosti
zuCastnénych odborné zpuasobilych osob za ucinéna rozhodnuti. V uvedenych
dokumentech se uvadi pouze obecné pojmy, popisujici €innost vedouciho zaméstnance
OOD pfitomného na misté MU jako: ,..je odpovédny za organizacni zajisténi vSech
opatreni vedoucich k obnoveni provozovani drahy....organizacné zajistuje obnoveni
provozovani drahy....provozné-technické podrobnosti obnoveni provozu upfesni, po
dohodé s ostatnimi odborné zpisobilymi osobami na misté MU...“ Tyto dokumenty také
neobsahuji postup, jak vedouci zaméstnanec OOD, ktery organizuje obnoveni provozu po
MU, zdokumentuje vyjadfeni odborné zpusobilych osob ke stavu zafizeni provozovatele
drahy, stavu trati a stavu draznich vozidel po MU, v€etné potfeby pfijeti dopravnich
opatfeni, ze stavu vyplyvajicich. Vyjadfeni téchto osob tedy nejsou zdokumentovana
a jejich stanoviska a rozhodnuti nejsou prokazatelna.

Pfedpis SZDC (CD) D2 v &lanku 1440 stanovuje postupy pro &innost vypravéiho za
nepfiznivych povétrnostnich podminek ,...které vypravci sam zjistil, nebo mu byly ohlaseny
a pfi nichz by mohlo dojit k nesjizdnosti trati, odloZi vypravci po dohodé s dispecCerem odjezd
vlaku ze stanice do doby, neZ dojde zprava, Ze trat je sjizdna“. Toto znéni striktné
omezuje platnost tohoto postupu pouze pro pfipady, kdy je vlak ve stanici. Postupy pro
¢innost vypravciho v situaci, kdy z néjakého duvodu stojici vlak na trati (mimo pravidelna
zastaveni) ma nasledné pokraCovat v jizdé, ale vypravCi sam zjisti, nebo jsou mu
ohlaseny skutec€nosti, pfi nichz by mohlo dojit k nesjizdnosti traté, stanoveny nejsou.

V 09:27 hod. dostal strojvedouci souhlas od vypravéiho Zst. Zdarec u Skute k jizdé
z mista predchozi MU do Zst. Hlinsko v Cechach, a to bez jakychkoliv opatfeni k zajisténi
bezpe€nosti vzhledem k nepfiznivym povétrnostnim podminkam a 176 minut trvajicimu
neprojeti trati Zzadnym vozidlem. V 09:57 hod. vlak Os 5301 odjel z mista pfedchozi MU
a do 10:33 hod. na draze dlouhé 1908 m jizdu 7x prerusil, z divodu problémU s malou vali
u brzdovych zdrzi. V podaném vysvétleni strojvedouci mimo jiné uved!: ,Jizda probihala
za silného vétru se snehovou vanici a misty se snizenou viditelnosti. Na trati se tvorily
snéhové jazyky a navéje“. DoSlo-li za jizdy Os 5301 ke kontaktu snéhové pokryvky se
spodni hranou ¢€elniho ochranného krytu pojezdu HDV, jednalo se o tzv. prorazeni
snéhové vrstvy. Z podkladu dopravce vyplyva, ze HDV a Fidici viz, tvofici soupravu viaku
Os 5301, ma prorazeni snéhové vrstvy zakazano. Strojvedouci v podaném vysvétleni
k vySce projizdénych snéhovych jazyku uvedl: ,Jak byly vysoké nevim, ale HDV je bez
problém( zdolavalo“ Setfenim DI se nepodafilo prokazat, zda pfi jizdé z mista predchozi
MU do mista srazky se snéhovou zavéji s naslednym vykolejenim vlak projizdél snéhové
jazyky a zaveéje, u kterych by pro jejich vySku slo o prorazeni snéhove vrstvy ve smyslu
Cl. 145, predpisu CD V2 — Predpis pro lokomotivni cety, schvaleného rozhodnutim
vrchniho feditele Divize obchodné provozni Ceskych drah dne 08. 1. 1998, €. j. 60796/97-
O11, podle néjz ,Presahuje-li vySka snéhové pokryvky (zavéje) uroveri spodni hrany
celniho ochranného krytu pojezdu hnaciho vozidla, jedna se v pripadé jejiho projizdéni o
tzv. proraZeni snéhové vrstvy”.
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V 10:34 hod. vlak Os 5301 zastavil v km 46,700 pro neschopnost k dalSi jizdé z ddvodu
malé vule u brzdovych zdrzi. V 10:52 hod. oznamil strojvedouci vlaku Os 5301 tuto
neschopnost vypravéimu Zst. Zdarec u Skutée pomoci TRS a jako misto zastaveni ohlasil
km 46,700. Strojvedouci se ve svém sdéleni dotazuje na moznost vyslani pomocného
HDV slovy: ,Posle§ sem nekoho od Hlinska nebo jak, nebo vodkad......poSles pro mé
nekoho, nebo jak to vypada“. Tato zaznamenana komunikace je vyzadanim pomocné
lokomotivy. Vypravei zst. Zdarec u Skut€e na to sdélil strojvedoucimu, mimo jiné, ze
jakmile pfijede snéhova fréza od Zst. Poli¢ka ,....tak pojede zezadu té vyfrézovat nejdfiv...”
Béhem komunikace si také vzajemné sdélili pochybnosti o tom, zda by pfipadné pomocné
HDV projelo usek mezi zastavkou Holetin a zastavkou Vojtéchov, tedy usek mezi zst.
Hlinsko v Cechach a neschopnym viakem Os 5301. Pfed ukon&enim hovoru vypravéi
sdelil: ,Tak tam stuj no”, Podle vyznamu této komunikace mezi strojvedoucim viaku Os
5301 a vypravCim zst. Zdarec u SkutCe, podle ustanoveni clanku 1319 pfedpisu SZDC
(CD) D2, strojvedouci: ,..nesmi pokraCovat v dal$i jizdé bez souhlasu vypravéiho predni
stanice.”

V 10:53 hod. informoval vypravéi zst. Zdarec u Skutée vypravéiho Zst. Hlinsko v Cechach,
Ze vlak Os 5301 stoji v km 46,700 a neni schopen dalSi jizdy. Zaroven se dotazal
vypravciho Zst. Hlinsko v Cechach: ,..nemas nic co by pro to dojelo...tam je to zameteny
asi jako prase...a to jeSté ma Holetin pred sebou...zpatky ho nestahne nikdo, nema kam
dyt je to zameteny za nim..tady je bouda, ale ten tam nepojede.. s boudou ne, to je
nesmysl, to je vo nicem, to jediné s velkou masinou...“

Z uvazlého vlaku Os 5301 vystoupil zaméstnanec, ktery timto vlakem cestoval prevzit
dopravni sluzbu na hradle Rana, a dale pokraCoval pésky, ve sméru jizdy vlaku Os 5301.
Tento zaméstnanec prosSel mistem, kde dosSlo pozdéji ke sraZzce se snéhovou zavéji
a naslednému vykolejeni vlaku Os 5301. Pote, co pfisel na hradlo Rana, v 11:01 hod.,,
sdélil vyprav€imu zst. Zdarec u Skutce: ,Dvoumetrovy zavéje jsem prelejzal, takZze to uz
nikdo neprojede”. Vyprave¢i odpoveédél: ,Jasny no, to je v p....,, to musi vyfrézovat,
stahnout motor-boudu sem, az to dojede, tak musi fréza pokracovat nahoru®. Poté tuto
informaci o zpusobu zajisténi stazeni vlaku z mista uvaznuti v km 46,7 a zprGjezdnéni trati
hradla Rana opétovné sdélil: ,Tady mezi Vojtéchovem a Ranou jsem prelizal metr a pul,
dvoumetrovy zaveje“. Ani po tomto druhém sdéleni vypravCi nepfedal tuto kritickou
informaci strojvedoucimu viaku Os 5301, protoze vlak stal pro nahlaSenou neschopnost
v km 46,700, Cekal na pomocnou lokomotivu a bez souhlasu vypravCiho pfedni stanice
nesmél dale pokraCovat v jizdé. PocCasi, které panovalo v uvedeny Cas, bylo: teplota
-7,7°C, vitr ve sméru 181° s narazy 19,3 m.s™.

V 11:03 hod. uvedl strojvedouci vlak Os 5301 do pohybu a z mista nahlasené
neschopnosti v km 46,700 pokraCoval v jizdé ve sméru k Zst. Hlinsko v Cechach, a to bez
souhlasu vypravc€iho pfedni stanice. Toto po€inani vysvétloval udajnou nemoznosti spojit
se s vypravéim. Z vysvétleni vypravéiho Zst. Hlinsko v Cechach a vypravéiho Zst. Zdarec
u SkutCe, podanych DI, vyplyva, Ze Zzadna komunikace o pokraCovani vlaku v jizdé
neprobéhla. Rovnéz v archivu telefonniho a radiového provozu nebyla zaznamenana
zadna komunikace, obsahujici Zadost o souhlas k dalSi jizdé vlaku Os 5301 z mista
nahladené neschopnosti. DI provéfila pokryti trati signalem TRS v oblasti km 46,700
kontrolni jizdou obéma sméry na HDV stejné fady, jako pfi MU. Frekvencni kanal byl
v obou pfipadech v misté volny ke komunikaci. Zaroven bylo provéfeno a zjisténo plné
pokryti uvedeného mista signalem mobilniho operatora O,, tedy moZnost pouZiti
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sluzebniho mobilniho telefonu strojvedouciho. Ten ostatné byl z mista neschopnosti viaku
Os 5301 pouzit v 10:54 hod. k jinému hovoru.

Strojvedouci vlaku Os 5301 po celou dobu komunikoval s vypravéim zst. Zd'arec u Skutée.
Vedla ho k tomu moznost pouzivat TRS, kterou vSak mohl pfijimat pouze vyprav¢i zadni
stanice ve sméru jizdy (Zst. Zdarec u Skutée). Informace a eventualni Zadost o souhlas
s dalsi jizdou z mista neschopnosti, by pomoci TRS vyprav€éimu pfedni stanice (Zst.
Hlinsko v Cechach) nemohla byt dana pfimo. Veskere informace byly tedy predavany na
hradlo Rana a vypravéimu Zst. Hlinsko v Cechach zprostfedkované vypravéim Zst. Zdarec
u Skutée. Tato skutecnost neméla na vznik MU ani na pribéh nehodového déje vliv. Trat' je
v Useku Zst. Zdarec u Skutée — hradlo Rana — Zst. Hlinsko v Cechach vybavena tratovym
zabezpecCovacim zafizenim RPB. Po celou dobu byla trat pro jizdu Os 5301 do pFedni
stanice zabezpecCena udélenym tratovym souhlasem. Zména tohoto souhlasu je mozna az
po automatické registraci priijezdu vlaku dopravnou, v navaznosti na obsluhu SZZ.

V 11:05 hod., po ujeti drahy 877m, v rychlosti 20 km.h™, narazil vlak Os 5301 v km 45,823
do snéhove zaveje a nasledné vykolejil. V 11:12 hod. ohlasil strojvedouci vlaku vznik MU
pomoci sluzebniho mobilniho telefonu vyprav&imu Zst. Zd'arec u Skutce.

V 11:12 hod. signalista hradla Rana oznamil vypravCimu Zst. Zdérec u Skutée, Ze z hradla
Rana vidi vlak Os 5301 jako vykolejeny. Vypravei zst. Zdarec u Skut€e svou odpovédi
potvrdil, Ze nevédél o dalSi jizdé vlaku Os 5301 z mista nahlaSené neschopnosti
v km 46,700.

Z vySe ucCinéného rozboru vyplyva, ze MU zapoc€ala souhlasem k dalSi jizdé vlaku
Os 5301 z mista pfedchozi MU, nebot’ za danych podminek a bez jakychkoliv opatfeni se
jednalo o ohroZeni. Vlivem pfispivajiciho faktoru, kterym bylo nevyzadani souhlasu
vypravCéiho pfed pokraCovanim vliaku Os 5301 v jizdé z mista nahlaSené neschopnosti,
doslo k dalSimu rozvoji nehodového déje, ktery pokraoval srazkou a vykolejenim, a MU
kategorie ,ohrozeni“ tak pferostla v nehodu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

vrwvs

rozhodnuti dovolit bez pfijeti opatreni k zajiéténl’ bezpec€nosti jizdu vlaku Os 5301
po trati, kterd nebyla za nepfiznivych povétrnostnich podminek (silného vétru
a tvorby snéhovych zavéji) 176 minut projeta Zzadnym draznim vozidlem.

Pfispivajicim faktorem vzniku MU bylo:
nevyzadani souhlasu vypravCiho pfed pokraCovanim Os 5301 v jizdé z mista
nahlasené neschopnosti.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
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nestanoveni postupl podmifiujicich obnoveni provozovani drahy po
MU prokazatelné zdokumentovanym souhlasnym vyjadfenim odborné
zpusobilych osob ke stavu drahy a draznich vozidel;

nestanoveni postupu pro Cinnost vypravCiho v situaci, kdy ma byt
vlaku mimoradné stojicimu na trati vydan souhlas k dalsi jizdé, ale
vyprav€imu jsou znamy skuteCnosti opravnujici k pochybam
o sjizdnosti trati.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Pfi€inou v pouZzivani systému zajistovani bezpecnosti bylo:
neaktivovani systému zimnich opatfeni k zajiStovani bezpecCnosti za nepfiznivé
povétrnostni situace

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

vrwvs

Setfenim MU byly zjist&ny tyto nedostatky nemaijici vliv na zavéry o piginach:

dokument Pokyn generélniho feditele SZDC & 3/2010, ktery uklada fediteltim
jednotlivych SDC povinnost vydat vlastni pokyn pro organizovani prace v zimnich
podminkach, neupozornuje na moZnost pfi rozhodovani o zimnich opatfenich pfimo
konzultovat s pobogkami CHMU v krajskych méstech aktualni stav a regionalni
predpovédi vyvoje pocasi ve vytipovanych kritickych oblastech;

dokument Pokyn generélniho feditele SZDC & 3/2010, ani dokument Pfiprava
a zajisténi provozu v zimnich podminkach 2010/2011, vydany feditelem SZDC, s.
0., SDC Pardubice, neobsahuje jednoznacna kritéria ani jasnou metodiku, za jakych
podminek pozadat o vyhlaseni zimnich opatfeni.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata

Zucastnény dopravce ani provozovatel drahy ve svych vyhodnocenich pficin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti nepfijali Zadna opatreni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., odrahach, v plathém znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporu€uje provozovateli drahy Sprava Zelezniéni

dopravni cesty, s. 0.:

upravit postupy obnovovani provozovani drahy po MU tak, aby byla
prokazatelné zdokumentovana vyjadieni odborné zpUsobilych osob
ke stavu drahy a draznich vozidel a obnoveni provozovani drahy bylo
podminéno respektovanim téchto vyjadreni;

stanovit postup pro Cinnost vyprav€iho v situaci, kdy ma byt vliaku
mimoradné stojicimu na trati vydan souhlas k dalsi jizde, ale
vypravéimu jsou znamy skute€nosti opravrujici k pochybam o
sjizdnosti trati;

stanovit podle mistnich specifik jednoznacna kritéria nebo jasnou
metodiku, za jakych podminek pozadat o vyhlaseni zimnich opatfent;

vyuzivat pro zajisténi bezpeCného provozovani drahy lokalni
informace poskytované pobockami CHMU v krajskych méstech, a to
zejména ve vytipovanych oblastech, kde se pfi nepfiznivé
povétrnostni situaci pfedpoklada vyskyt prekazek na trati.

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona ¢.
266/1994 Sb. na zakladé vysledku zjistovani pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti,
pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti, doporucuje
Draznimu ufadu:

pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujicihno k zajiSténi realizace vySe
uvedeného bezpecnostniho doporuéeni i u ostatnich provozovatell
drah regionalnich v Ceské republice.

V Brné dne 21. zafi 2011.

Libor Bruzl v. r. Ing. Michal Miklenda v. r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Vykolejeny viak
3 " . Os 5301

Foto 2: Misto sraZky a vykolejeni, stav k 23. 2. 2011
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