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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrwve

Zdroj: tn.cz

vazna nehoda.
22.1.2019, 7:47 h.

stfetnuti vlaku Os 2652 se silni€énim motorovym vozidlem — nakladnim
automobilem.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Liberec — Tanvald, meazi
Zelezni¢nimi stanicemi Vesec u Liberce a Jablonec nad Nisou,
Zelezni¢ni prejezd P5508 v km 5,446.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 2652);

fidi€ silnicniho motorového vozidla.

bez zranéni;
celkova Skoda 25 314 966 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* uvaznuti nakladniho automobilu na Zelezniénim pfejezdu.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficiny:

dlouhodobé chybna klasifikace kategorie a funkéni tfidy (skupiny) pozemni
komunikace a nezjisténi této zavady pfi zpracovani a pfipominkovani projektovée
dokumentace popf. pfi kontrolni Cinnosti;

podélny sklon pozemni komunikace na ZelezniCnim pFejezdu a v navazujicich
Usecich bez jakéhokoliv omezeni provozu silniénich vozidel v rozporu s CSN
736380 a nezjisténi teto zavady pfi kontrolni Cinnosti, popfFipadé chybéjici
dopravni znaCeni omezujici provoz silniCnich vozidel a nezjisténi této zavady pfi
zpracovani a pfipominkovani projektové dokumentace popf. pfi kontrolni innosti.

Pricina v systému bezpecnosti:

opakované selhani kontrolni ¢innosti v klasifikaci kategorie a funkcni tfidy (skupiny)
pozemni komunikace vedouci pres Zelezni¢ni pfejezd.

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu uradu:

vzhledem ke skute€nosti, Ze doslo k opakovanym uvaznutim silnicnich motorovych
vozidel na zZelezniCnich pfejezdech, které byly po vyznamné opravé nebo prestavbé
schvalené Draznim ufadem, aniz by bylo ovéfeno splnéni vSech platnych norem
véetné CSN 73 6380, aby byl zajistén plynuly prijezd silniénich vozidel, resp. aniz
by byl Zelezni¢ni pfejezd spravné oznacCen odpovidajicim dopravnim znacenim
o0 omezeni provozu silnicnich vozidel na pozemni komunikaci na prejezdu, pfijeti
vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci:

1) upravy systému bezpecnosti tak, aby provozovatel drahy dokazal porovnanim se
skuteCnym stavem kriticky hodnotit udaje o kategorii a funkéni tfidé pozemni
komunikace ziskané od spravce pozemni komunikace;

2) systematického zjiStovani kategorie a funkéni tfidy (skupiny) pozemni
komunikace, v€etné zajisténi dokladovani zpusobu ziskani této informace;

3) kontroly, zda dopravni znaceni pfed Zelezniénimi prejezdy odpovida kategorii
a funkéni tfidé (skupiné) pozemni komunikace, a kontroly plnéni opatfeni
stanovenych pfi spoleénych prohlidkach zelezni¢nich pfejezdu.
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varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

Grade:

Date and time:

SUMMARY

serious accident.
22" January 2019, 7:47 (6:47 GMT).

Occurrence type: level crossing accident.

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

collision of the regional passenger train No. 2652 with the lorry at the
level crossing.

the regional passenger train No. 2652.

open line between Vesec u Liberce and Jablonec nad Nisou stations,
level crossing No. P5508, km 5,446.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 2652);
driver of the lorry (level crossing user).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 25 314 966,-

deadlock of the lorry at the level crossing.

Contributory factor: none.

Underlying cause:

Root cause:

long-term incorrect classification of the category and functional class
(group) of the road and failure to detect this defect when processing and
commenting a project documentation or during control activities;

longitudinal slope of the road at the level crossing and in adjacent
sections without any restriction of the operation of road vehicles in
violation of CSN 73 6380 and failure to detect this defect during control
activities or missing traffic signs limiting the operation of road vehicles
and failure to finding out this defect when processing and commenting a
project documentation or during control activities.

repeat failure control activities of the category and functional class
(group) of the road leading across the level crossing.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* due to the fact that there were repeated deadlocks of the road engine vehicles at
level crossings, which were after a major repair or reconstruction approved by the
NSA, without verifying compliance with all applicable standards, including CSN 73
6380, to ensure smooth passage of road vehicles, resp. without the level crossing
being correctly marked with appropriate traffic signs on the restriction of the
operation of road vehicles on the road at the level crossing, to adopt of its own
measure for implementation:
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1) modify safety management system that IM critic rate data about category and
functional class (group) of the road which will get from manager of the road;

2) systematic detection of the category and functional class (group) of the road,
including ensuring the documentation of the method of obtaining this information;

3) control that the road markings before level crossings correspond with category
and functional class (group) of the road, and control on compliance with the
measures laid down during joint inspections of level crossings.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CKAIT Ceska komora autorizovanych inZenyrd a technik( c&innych ve
vystavbé

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DOZ dalkové ovladané zabezpeclovaci zafizeni

Dp délka, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené

4 m od osy (krajni) koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné
strané prejezdu

Ds délka nejdelSiho silnicniho vozidla pfipusténého k provozu na
pozemni komunikaci vedené pres prejezd

DU Drazni urad

Dz dopravni znacka, dopravni znaceni

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

Dz délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor (sluzba)

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

JSDH jednotka sboru dobrovolnych hasicu

Lp rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo

Lr rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo, méfena na vzdalenost Dz

M dopravni moment pfejezdu

MML Magistrat mésta Liberec

MO méstsky obvod

MU mimoradna udalost

MK mistni komunikace

NA nakladni automobil

OSB Odbor systému bezpecénosti provozovani drahy

PCR Policie Ceské republiky

PK pozemni komunikace

PRODIN PRODIN a.s.

PZS pfejezdoveé zabezpec€ovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

RDST radiostanice

SK stanicni kolej, stanicni koleje

SMV silniéni motorové vozidlo

ST sprava trati

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)

SZG Sprava zelezniéni geodezie

TK tratova kolej, tratoveé koleje

TRS tratovy radiovy systém
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TTP tabulky tratovych poméra

TUDC Technicka ustfedna dopravni cesty

TYMDI Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o.

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

UK ugelova komunikace

uTZ urCené technickeé zafizeni

VZ mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 13/1997 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

zakon €. 183/2006 Sb.

zakon €. 89/2012 Sb.

zakon ¢. 563/1991 Sb.

zakon €. 586/1992 Sb.

vyhlaska ¢. 500/2002 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

predpisu
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani
a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 89/2012 Sb., obfansky zakonik, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

zakon €. 563/1991 Sb., o ucetnictvi, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 586/1992 Sb., o danich z pfijml, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 500/2002 Sb., kterou se provadéji néktera
ustanoveni zakona €. 563/1991 Sb., o ucCetnictvi, ve
znéni pozdéjSich predpisu, pro ucetni jednotky, které jsou
podnikateli uctujicimi v soustavé podvojného ucetnictvi,

ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy

11
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vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380

CSN 73 6133

CSN 73 6057

CSN 73 6101

CSN 736110

CSN 01 8020

SZDC D1

SZDC S2/3

a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody*, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

CSN 73 6133 ,Navrhovani a provadéni zemniho té&lesa
pozemnich komunikaci, ve znéni platném v dobé& vzniku
MU

CSN 73 6057 ,Jednotlivé a fadové garaze. Zakladni
ustanoveni”, platna od 6/1988 do 9/2011

CSN 73 6101 ,Projektovani silnic a dalnic“, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

CSN 73 6110 .Projektovani mistnich komunikaci®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

CSN 018020 ,Dopravni znatky na pozemnich
komunikacich®, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

12
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SZDC (CD) S4/3

SZDC Zam1

Pokyn €. 4/2010

TP 65

TP 85

TP 171

nafrizeni komise ES ¢. 352/2009

narizeni komise EU ¢&. 402/2013

smérnice 2008/57/ES

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
S4/3 Predpis pro spravu a udrzovani Zzelezninich
prejezdu a prechodd®, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC Zam1
Predpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy®, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

metodicky pokyn provozovatele drahy SZDC, ,Pokyn
provozovatele drahy k zajisténi provadéni spolecnych
prohlidek zelezni¢nich prejezdl a pfechodl a pfilehlych
pozemnich komunikaci ¢&. 4/2010% ve znéni platném
v dobé vzniku MU

technické podminky TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

technické podminky TP 85 ,Zpomalovaci prahy®, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

technické podminky TP 171 ,Vle¢né kfivky pro ovéfovani
prujezdnosti smérovych prvkd pozemnich komunikaci®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

Nafizeni komise (ES) ¢. 352/2009 ,O pfijeti spolecné
bezpecnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik®,
ve znéni platném do 21. 5. 2015

Provadéci nafizeni komise (EU) &. 402/2013 ,O spolecné
bezpeCnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik
a o zruSeni nafizeni (ES) €. 352/2009%, ve znéni platném
v dobé posouzeni stavby

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES
,O interoperabilité Zelezni¢niho systému ve
Spolec€enstvi“, ve znéni plathém v dobé posouzeni
stavby

13
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 22.1.2019.

Cas: 7:47 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie regionalni, Liberec — Tanvald.

Misto: trat 548B Liberec — Tanvald, mezi Zst. Vesec u Liberce a Jablonec nad
Nisou, Zelezni¢ni prejezd P5508 v km 5,446.

GPS: 50.7383019N, 15.1018753E.

%
Lo

Obr. ¢. 1: Pohled na ¢elo Iakd .'po vzniku MU . - Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 22. 1. 2019 vjel nakladni automobil znacky MAN se skfiflovou nastavbou
obsazeny 3 osobami a loZzeny mj. tepelnou izolaci, strojem a nafadim, na ZP P5508, na
kterém uvazl. Na ZP P5508 zabezpe&eném PZS bez zavor byla nasledné jizdou vlaku
vyvolana vystraha. Nasledovalo stretnuti, pfi némz vlak tvofeny 2 HDV narazil kolmo do
levého boku NA. V dusledku narazu doSlo k deformaci a pootoCeni NA o 90° oproti
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Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

puvodni poloze, takze stal vedle vlaku, svym C&elem proti sméru jizdy viaku. DoSlo
k zaklinéni zadni ¢asti NA (cela skfin kromé kabiny fidiCe) mezi pravy bok 1. HDV vlaku
a zed s betonovymi sloupy, viz Obr. €. 1. V dusledku narazu doSlo k deformaci skfiné 1.
HDV, zadni ¢asti NA, poSkozeni vystrazniku PZS a betonového plotu, nikdo nebyl zranén.

e~ e

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz — upraveno DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:
Zelezniéni prejezd P5508 a prilehla pozemni komunikace:

ZP se nachazel na draze regionalni mezi Zst. Vesec u Liberce a Zst. Jablonec nad
Nisou na kfizeni s mistni komunikaci lll. tfidy skupiny C — obsluzna komunikace;

ZP byl jednokolejny, thel kiizeni Zelezniéni drahy s PK &inil 90°;

ZP byl zabezpelen svételnym piejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim (PZS
3SBLI, bez zavor), s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

ZP byl z obou stran oznaden vystraznymi dopravnimi znackami A 32a ,Vystrazny
kiiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny” umisténymi vpravo od PK, pod kterymi
byly umistény svételné skiiné vystrazniki PZS, doplnéné tabulkou ,Pozor vilak®,
vystrazné kfize a vystrazniky byly umistény v souladu s ustanovenim CSN 73 6380;
$itka PK na ZP &inila 5,2 m;

Sifka PK pfed a za ZP ¢&inila 3,5 m:

vystraha PZS na ZP se spoustéla jizdou vlaku, zadny zamé&stnanec provozovatele
drahy vystrahu na tomto Zelezni¢nim pfejezdu P5508 nespoustél;

po vzniku MU byly stazeny archivy z bloku diagnostiky PZS a bylo zjisténo, ze PZS
bylo v dobé vzniku MU v &innosti;

PK mimo prostor ZP méla asfaltovy povrch a na piejezdu méla povrch tvoreny
z plastbetonovych panell typu BODAN;

stav a rozméry Zzlabku pro okolek drazniho vozidla byly bez vad a ve stavu
umozniujicim plynuly a bezpeény prujezd po draze. Ochranné kliny byly umistény
z obou stran piejezdu. Odvodriovaci kanal byl nad ZP;

na krytu vozovky na ZP byly ve sméru jizdy NA ryhy od spodni zadni kovové &asti
(konstrukce hydraulické zvedaci ploSiny) tohoto NA, jednalo se o stopy souvisejici
s uvaznutim;

stav pfejezdu umoznoval plynuly a bezpeény prijezd po draze;
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mistni komunikace v ulici ProseCska vedouci od silnice 1/14 pfes tramvajovou
drahu, most pres feku Luzicka Nisa k ZP P5508, po které prijel fidi¢ NA, nebyla
osazena DZ, jez by zakazovalo nebo omezovalo jizdu motorovych vozidel;

uvedend komunikace nebyla osazena DZ upozorfiujici na ZP (napt. A 31a
,Navéstni deska (240 m)* doplnéna DZ A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor, A 31b
,Navéstni deska (160 m)“, A 31c ,Navéstni deska (80 m)“);

dle dokumentace SZDC byl ve sméru jizdy NA Ghel stoupani vozovky pied ZP 14 %
azaZP 16 %;

vystraznik ,B“ pfed ZP ve sméru jizdy NA byl v pofadku a neposkozeny;

vystraznik ,A“ za ZP ve sméru jizdy NA byl vyvraceny;

viditelnost vystrazného kfize a svétel vystrazniku ,B“ ZP ve sméru jizdy (fidice NA)
od PK 1/14 byla zaji$téna na vzdalenost 80 m, a tudiz vyhovéla CSN 73 6380;
viditelnost vystrazného kFize a &elnich ploch svétel vystrazniku ,A“ ZP ve sméru jizdy
od domu €. p. 841 v ulici ProseCska byla v pfimém sméru teoreticky zajiSténa na
35 m, ale za pfejezdem v pfimém sméru nebyla mistni komunikace tak dlouha, resp.
osazena sloupky zabranujicimi jizdé automobila, viz Obr. & 3. Komunikace
umoznujici jizdu silni€nich vozidel od nejblizsi kfizovatky pokraCovala vlevo k dalSim
domudm. Viditelnost vystrazného kfize a svétel vystrazniku pro vozidla pfijizdéjici k
ZP z tohoto sméru byla zajisténa pouze na 17 m. Nebyla zaji$téna hodnota 35 m
stanovena CSN 73 6380;

rozhledova délka pro nejpomalejSi silnicni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZS byla v pfedmétném kvadrantu (rozhledové pole fidiCe NA na pfijizdéjici vlak
Os 2652) naméfena 105 m, minimalni stanovena délka pro tento ZP byla 57 m;

stav prejezdové vozovky neumoznoval plynuly a bezpeény prijezd po pozemni
komunikaci vSech silniénich motorovych vozidel, kterym byl DZ dovolen vjezd.

: ' |

Obr. & 3 Fotomapa a foto PK z r. 2019 véetné sloupku na stezce Zdroj: Mapy.cz — upraveno DI

Nakladni automobil:

v dobé ohledani byl NA svou zadni ¢asti (cela skfifit NA vyjma kabiny Fidi¢e) zaklinén
mezi pravy bok 1. HDV vlaku a zed s betonovymi sloupy plotu;
kabina fidice NA se svou pravou Casti opirala o pravy bok 1. HDV vlaku,
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ale zaklinéna mezi plot nebyla. Kabina fidiCe nebyla vyznamné posSkozena
a nachazela se v Urovni vystrazniku ,A“ za ZP;

&elo NA bylo v drovni sttedu ZP (tj. v km 5,446)

vychylena zadni ¢ast NA byla 9 m za jeho Celem (ij. v km 5,455);

NA byl deformovan. Celni sklo bylo popraskané, ale vcelku;

sk¥ifi NA byla zcela deformovana;

prava predni pneumatika byla prorazena;

vnéjsi prava zadni pneumatika byla svle¢ena z disku;

zadni naprava byla deformovana a pootoCena, poSkozena byla kardanova hfidel
a vypruzeni zadni napravy;

na prejezdu byly nalezeny stopy od pneumatiky a zadniho €ela v puvodnim sméru
jizdy NA.

Vlak Os 2652:

vlak mél 2 HDV, 51 m, 8 naprav, hmotnost 113 t, potfebna brzdici procenta 86 %
a skute¢na brzdici procenta 110 %;

v &ele vlaku bylo 1. HDV — motorovy viiz CZ CD 95 54 5 840 003-8, za kterym bylo
2. HDV — motorovy viiz CZ CD 95 54 5 843 030-8. Dopravcem, majitelem a drzitelem
obou HDV byly CD. K vykolejeni viaku nedo$lo;

obé HDV byla vybavena kotou€ovymi brzdami. Viak byl brzdén |. zpisobem brzdéni
v rezimu brzdéni P;

vlak byl vpfedu oznacCen naveésti ,ZaCatek vlaku“ a na konci viaku byl oznacen
navésti ,Konec vlaku“. Celo HDV se nachazelo v km 5,460 ve vzdalenosti 14 m od
mista stfetnuti (ZP P5508). Konec vlaku se nachazel 40 m pied mistem stfetnuti;

na 1. HDV byla viditelna deformace a poskrabani pravé stény skfiné vozu,
poskozené 1. pravé nastupni dvefe a vysuvny schod, rozbita skla 4 bo¢nich oken na
pravé strané, posSkozeny powerpack ,A* (pohonna jednotka);

vlak byl fizen z HDV fady 840 z 1. stanovisté. Stanovisté nebylo nasledkem vzniku
MU poskozeno. Na konci vlaku, na zadnim stanovisti (€. 1) postrkového HDV
843 030-8, se nachazel 2. strojvedouci. Stav ovladacich prvkd na obou stanovistich
byl v dobé ohledani zadokumentovan.

. . s 1
Obr. ¢. 4: Pohled na zaklinény nakladni automobil po vzniku MU Zdroj: DI
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HDV 840 003-8:

* na 1. HDV na 1. stanovisti byla paka sméru jizdy v poloze vpfed, sdruzena jizdni
paka byla v poloze ,0“ (tzn. bez zadani vykonu a nezabrzdéno). Vozidlo bylo
zabrzdéno parkovaci brzdou. Kontrolka ,Zabrzdéno® svitila;

» dle ovladacich prvkl byly otevieny dvefe na 1. HDV;

» prepinac od VZ MIREL byl v poloze ,Provoz® (zapnuto pro jizdu vlaku);

* na manometru ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 4,5 baru,
v hlavnim potrubi 0,0 baru a v hlavnim vzduchojemu 3,5 baru;

* na ovladacim panelu RDST MESA 23 bylo zobrazeno a naladéno: vlak 2652, TRS
STUHA63;

* na 1. stanovisti HDV byl umistén sdruzeny ovladaci panel fidiciho systému HDV
a elektronického registracniho rychloméru (typ DEUTA WERKE ADS4). Byla
provedena korekce Casu;

» dale byla ve stfedisku udrzby Liberec za pfitomnosti DI provedena zkouska brzdy
s vysledkem ,brzda v poradku®.

HDV 843 030-8:

* na 2. HDV na 1. (zadnim) stanovisti byla paka sméru jizdy v poloze vzad, sdruzena
jizdni paka byla v poloze ,V* (vybéh), paka pfimocinné brzdy byla v poloze B2
(zabrzdéno), pfepina¢ EDB byl v poloze 1 (zapnuto), pfepina¢ nastaveni brzdy byl
v poloze ,Zaveér brzdy“ (pro sprfazené postrkové HDV, kdy vlak je brzdén z 1. HDV);

* prepina¢ VZ HDV byl v poloze vypnuto (normalni pro postrk);

* na manometru ukazatele tlaku vzduchu v brzdovém valci byl tlak 1,6 bar, v hlavnim
potrubi 0,0 bar a v hlavnim vzduchojemu 8,3 bar;

* na ovladacim panelu VO 79 od RDST bylo zobrazeno: viak 2652, 2. strojvedouci,
TRS STUHA 63, na pozadi SIMPLEX 34;

* na 1. stanovisti 2. HDV byl umistén elektronicky registraCni rychlomér (typ:
LT METRA BLANSKO). Byla provedena korekce Casu;

» dale byla ve stfedisku udrzby Liberec za pfitomnosti DI provedena zkouska brzdy
s vysledkem ,brzda v poradku®.

Zaméreni totozného nakladniho automobilu

Dne 25.1.2019 bylo DI a soudnim znalcem provedeno spolecné ohledani
poskozeného NA a zaméreni druhého nakladniho automobilu MAN TGL 7,150, ktery mél
stejné parametry jako poskozeny NA. Sitka vozidla byla 2 550 mm, délka vozidla 8 000 mm,
rozvor vozidla 4 220 mm a vySka vozidla 3500 mm. Svétla vySka konstrukce zadni
hydraulické zvedaci ploSiny byla 245 mm (nejnizSi ¢ast vozidla) — viz schématicky obrazek
€. 34. Pfedni najezdovy uhel NA byl 14°27"' a zadni ngjezdovy uhel NA byl 7°2'.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZek provozovatele drahy a dopravce.

Pfi MU byl aktivovan IZS.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 22.1.2019, v 8:16 h (tj. 29 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 22.1. 2019, v 8:18 h (tj. 31 min po vzniku MU) dle

puvodné oznamenych skutecnosti. V 9:09 h bylo
na COP DI oznameno upfesnéni informace o vysSi
Skody na HDV, na zakladé novych skutecnosti byl
souhlas zruSen v 9:13 h. DI ve 12:04 h (tj. 4 h 17
min po vzniku MU) po ukonéeni zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku MU na jejim misté opétovné
vydala souhlas s uvolnénim drahy.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 22.1. 2019, a to na zakladé zavaznosti MU.
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFicin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy,
pracovisté Praha.
PFi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku

a zjisteni, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizene pfi Setfeni provozovatelem
drahy, PCR, z dokumentu HZS a odborného posouzeni CVUT v Praze Fakulta dopravni.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD):
+ 1. strojvedouci (osoba Fidici 1. HDV) vlaku Os 2652, zaméstnanec CD;
2. strojvedouci (osoba Fidici 2. HDV, na postrku) vlaku Os 2652, zaméstnanec CD.
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Treti strana:
* Fidi¢ nakladniho automobilu.
Ostatni osoby, svédci:
+ vypravéi DOZ 2 v zst. Liberec, zaméstnanec SZDC, provozni obvod Liberec;
+ spravce pasportu prejezdl, SZDC, ST Liberec;
* projektant TYMDI;
+ projektant TYMDI — autorizovany inzenyr CKAIT;
+ projektant PRODIN — autorizovany inzenyr CKAIT:
e délnik ¢. 1;
* délnik &. 2;
* svédkyné vzniku MU.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak: Os 2652 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 51 1. HDV: 94 54 5840 003 -8 P

Pocet naprav: 8 2. HDV: 94 545843 030-8 P
Hmotnost (t): 113

Potfebna brzdici procenta (%): 86

Skute€na brzdici procenta (%): 110

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 55

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 2652:
* v dobé vzniku MU vlakem dle sdéleni vlakvedouci cestovalo 35 cestujicich,

2 strojvedouci a 1 vlakvedouci.
Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

ZP P5508 v km 5,446 byl jednokolejny. V prostoru pfed ZP P5508 trat od Liberce
prfechazela z pfimé koleje do mirného pravostranného oblouku vedeného v zafezu a pak
v odfezu. Po 50 m za ZP P5508 byla trat vedena v pfimém sméru v délce cca 140 m. Vlak
prijizdél k ZP od Liberce pies Zst. Vesec u Liberce (tedy z pravé strany z pohledu fidige
NA), fidi¢ NA pred uvaznutim na ZP P5508 pfijel po mistni komunikaci od silnice 1/14 od
domu €. p. 96 na ul. Tanvaldska (z levé strany z pohledu strojvedouciho), vzajemny uhel
kfizeni trati a PK byl dle méfeni DI 90°. DalSi popis je v bodé 2.1.2 této ZZ.

Jednalo se o jednokolejnou, neelekrifikovanou trat, zabezpecenou v mezistanicnim
useku Vesec u Liberce — Jablonec nad Nisou TZZ AH-ESA-04 bez oddilovych navéstidel
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(. 3. kategorie podle TNZ 34 2620). V mist& MU byla hornim rychlostnikem N stanovena
tratova rychlost 55 km.h™" pro vozidla, kterd mohou pfi prdjezdu obloukem vyuzivat vy$sSich
hodnot nedostatku prevyseni alespont 130 mm pfi maximalnim zatizeni na napravu 18 tun
dle &l. 1338 SZDC D1 (tedy i pro fady 840, 843, 043 atd.).

PK byla 60 m pfed ZP ve sméru jizdy NA vedena v pfimém sméru do stoupani. ZP
mél Sifku 5,2 m, délku 5,4 m. Pfejezdova vozovka ZP byla tvofena z plastbetonovych
panell konstrukce BODAN.

PZZ kategorie PZS 3SBLI, typu PZZ-RE/AC, bylo dle SZDC uvedeno do provozu
v roce 2007. Pfi ohledani mista MU vykazovalo PZS spravnou ¢innost svételnou vystrahou
davanou dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly a zvukovou vystrahou.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku
V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupti

07:47 h vznik MU;

07:51 h 1. strojvedouci ohlasil vznik MU strojmistrovi CD a poZadal o aktivaci HZS;

07:51 h strojmistr CD ohlasil vznik MU na HZS Liberec, a tim aktivoval 1ZS;

07:53 h 1. strojvedouci chtél pfes RDST TRS ohlasit vznik MU vyprav€éimu
DOZ2v Zst. Liberec, ale nebyl volny kanal, tak vznik MU hlasil
vypravCimu Zst. Tanvald, ale spojeni bylo nekvalitni;

« 07:55h ohlaseni vzniku MU na HZS SZDC JPO Liberec;

« 07:57h HZS SZDC, JPO Liberec, ohlasila vznik MU vypravéimu DOZ 2 Zst.

Liberec;
* 08:00 h 1. strojvedouci ohlasil mobilnim telefonem vznik MU vypravéimu Zst.
Tanvald a pozadal o informovani vyprav€iho DOZ 2 v Zst. Liberec;

. nasledné se vypravéi DOZ 2 v zst. Liberec spojil telefonem
s 1. strojvedoucim;

08:00 h zahajeni zasahu HZS Libereckého kraje, JPO Liberec na misté MU;

08:10 h ohlaseni vzniku MU CDP Praha SZDC na OSB SZDC;

08:16 h ohlaseni vzniku MU povéfenou osobou OSB SZDC na COP DI;

09:09 h doplnéni ohlaseni na COP DI,

09:45 h zahajeni ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou OSB SZDC;

11:10 h  zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI,

12:04 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;

17:30 h  ukonCeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI,

17:36 h obnoveni provozu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 7:51 h,
tj. 4 minuty po vzniku MU, strojmistr na Zadost strojvedouciho vlaku Os 2652.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
PCR, obvodni oddé&leni Vratislavice nad Nisou;
PCR, Dopravni inspektorat Liberec;

HZS Libereckého kraje, JPO Liberec;

HZS SZDC, JPO Liberec;

JSDH Liberec — Vratislavice nad Nisou.

2.3 Umrti, zranéni a zptsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
* npakladnim automobilu zn. MAN 200 000 K¢;
 prilehlém plotu 50 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

vyCislena celkem na 250 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* 1. HDV (vlaku Os 2652) 25000 000 K¢; *)
* 2. HDV (vlaku Os 2652) 12 645 K¢;
» zafizeni drahy 52 321 K¢;
» Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vzniklda na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim
prostfedi vyCislena celkem na 25 064 966 K¢ *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konec¢na.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: v dobé vzniku MU bylo denni svétlo, jasno, bez srazek, mirny

vitr, - 11 °C, snéhova pokryvka, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: &lenity terén, trat je pfed ZP vedena v pravostranném oblouku,

v zarezu a odrezu.

Poloha slunce: DI zkoumala moznost oslnéni strojvedouciho vlaku Os 2652

sluncem v dobé vzniku MU (7:47 h), kdy slunce (stfed kotouce)
svitilo pod elevaci -0,43° pod horizontem a pod azimutem
120,67°. Vychod slunce byl v 7:48 h. V dobé& vzniku MU byl
obcCansky rozbresk, kdy byla zajisténa dobra viditelnost.

Dle vypoétu na fidi¢e NA pfed ZP svitilo slunce zleva zezadu
pod uhlem cca 132° a na strojvedouciho vlaku Os 2652 pred
ZP svitilo slunce zleva zepfedu pod uhlem cca 38°.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

1.

strojvedouci (1. HDV) vilaku Os 2652 - ze Zapisu se zaméstnancem

(za pfitomnosti DI) mimo jiné vyplyva:

o

o

o

na sménu nastoupil odpocaty a bez stresu. Odpocinek pfed sménou mél 60 h;
ve sméneé byl od 3:40 h, béhem smény Cerpal pfestavku v ¢ase 5:45 — 6:00 h;
vlak Os 2652 ved| v useku Liberec — Tanvald s HDV 840 003-8, na postrku bylo
HDV 843 030-8 obsazené 2. strojvedoucim;

v priib&hu jizdy viaku Os 2652 k ZP P5508 jel rychlosti do 55 km.h™;

pfi prijezdu pravotogivym obloukem nékde v urovni skaly cca 50 m pred ZP
spatfil na kratkou vzdalenost nakladni automobil stojici na prejezdu a souCasné
vlevo na cesté u domu (C. p. 521 vlevo od trati) stal a maval néjaky muz;
okamzité pouzil rychlo€inné brzdéni. Doslo k narazu HDV do stojiciho NA;

po zastaveni vlaku proved| odbrzdéni pribézné brzdy z obavy ze vzniku pozaru
od aktivované elektromagnetické brzdy a uniku nafty z poSkozené nadrze NA;
spolu s vlakvedouci zjistili stav cestujicich a osob v kolejisti, nikdo nebyl zranén;
oznamil vznik MU strojmistrovi v Liberci a pozadal jej o aktivaci HZS;

jelikoz na RDST TRS nebyl volny kanal (pozn. DI: tzn. nebyl signal), tak
telefonicky informoval dirigujiciho dispeCera D3 v Tanvaldu a pozadal ho
o informovani dispeCera DOZ 2 v Zst. Liberec;

vzapéti se mu sam ozval dispeCer DOZ 2 v Zst. Liberec;

podrobil se PCR dechové zkousce na alkohol s negativnim vysledkem;

v dobé vzniku MU byla dobra viditelnost, mrzlo, neprselo, nesnézilo a sluncem
osInén nebyl;

zavadu na HDV neuplathoval,
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@)

o

na uvedené trati jezdi asi 30 let;
pred vznikem této MU na tomto pfejezdu zadnou Spatnou zkusenost nemél.

2. strojvedouci (2. HDV, na postrku) vlaku Os 2652 — ze Zapisu se zaméstnancem

(za pfitomnosti DI) mimo jiné vyplyva:

@)

@)

o

o

@)

odpocinek pfed sménou mél 39 h a na sménu nastoupil odpocCaty a bez stresu;
v 7:00 h nastoupil na mimorfadnou sménu pro zajisténi pfepravy ohlasenych
skupin cestujicich dle depeSe. Na postrku vlaku Os 2652 mél jet v useku Liberec
— Tanvald s HDV 843 030-8. HDV ovladal ze zadniho stanovisté ve smeéru jizdy
vliaku;

pfi jizdé u jmenovaného vlaku za zastavkou Vratislavice nad Nisou pocitil prudky
pokles rychlosti a zaznamenal ztratu vzduchu v hlavnim potrubi;

po zastaveni vlaku bylo patrné, Ze na ZP do$lo ke stfetnuti s NA, proved]
kontrolu stavu cestujicich. Nikdo nebyl zranén;

nasledné Sel k mistu stfetnuti, kde zjistil, Ze ani v pfedni ¢asti vlaku nebyl nikdo
zranén a vlakovy strojvedouci jiz splnil ohlaSovaci povinnost;

podrobil se PCR dechové zkou$ce na alkohol s negativnim vysledkem:;

v dobé vzniku neprselo, nesnéZilo, bylo pod mrakem, osInén sluncem nebyl;
zavadu na HDV neuplatrioval.

vypravéi DOZ 2 v Zst. Liberec — ze Zapisu se zaméstnancem (za pfitomnosti DI)

mimo jiné vyplyva:

o

o

@)

ve sméneé byl od 6:00 h, odpocinek pfed sménou mél 12 h;

na sménu nastoupil odpoc€aty a bez stresu. Sména probihala bez mimofadnosti;
v 7:41 h pfijel do Zst. Vesec u Liberce na 2. SK vlak Os 2613 a v 7:42 h pfijel na
1. SK vlak Os 2652;

zkontroloval na monitoru JOP kontrolni prvky zabezpecovaciho zafizeni, které
vykazovalo bezporuchovy stav. Standardnim postupem, bez pouZiti nouzovych
prvkd, postavil jizdni cestu pro vlak Os 2652 z 1. SK na tratovou kolej a dale na
1. SK zst. Jablonec nad Nisou. V 7:43 h vlak Os 2652 odjel ze zZst. Vesec
u Liberce;

v 7:57 h pfijal od HZS SZDC oznéameni o vzniku MU — stietnuti osobniho vlaku

s kamionem na ZP P5508. Vznik MU ihned ohlasil dle Ohlagovaciho rozvrhu;

v useku Vesec u Liberce — Jablonec n. N. nezaznamenal problémy na RDST;

po ohlaseni MU se snazil pfes RDST TRS dovolat strojvedoucimu Os 2652,
ten v8ak na toto volani nereagoval, proto se s nim spojil mobilnim telefonem
a domluvil se na dalSim postupu.

spravce pasportu prejezd(l, SZDC, ST Liberec — ze Zaznamu o podaném vysvétleni

k MU pro DI mimo jiné vyplyva:

o

od roku 1998 pracuje na spravé trati Liberec, kde ma na starosti pasport
prejezdu. Celkem ma na starost 529 Zelezni¢nich prejezdu;

v ramci své Cinnosti se ucCastni pétiletych Spoleénych prohlidek prejezdu,
mimoradnych prohlidek prejezdi po MU a mimofadnostech a na pokyn
nadfizeného. Roc¢nich prohlidek pfejezdl se neucastni;

v ramci své Cinnosti odpovida za naplfiovani dat do pasportu prejezdl a jejich
aktualizaci, dale vyjednava uzavirky prejezd( pfi opravach ZP;

odpovida za ziskavani informaci o pozemnich komunikacich a jejich kategorii;
informace o silnicich ziskava od Reditelstvi silnic a dalnic, Krajské spravy
a udrzby silnic, o uc€elovych komunikacich od silni€niho spravniho ufadu

24



ssssssss

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

a o mistnich komunikacich od obci;

informaci, Ze pfes ZP P5508 vede ,mistni komunikace D2 — nepfistupna
motorovym vozidlim nebo pro smiSeny provoz“ zadal do pasportu prejezdl asi
vroce 1998 na zakladé telefonického sdéleni od zastupce MO Liberec —
Vratislavice nad Nisou. Dle svého sdéleni je v aplikaci pasport prejezd uvedeno
u mistni komunikace D2 pouze ,nepfistupné motorovym vozidlim®, dalSi ¢ast
,nebo pro smisSeny provoz‘ ve smyslu zakona 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich, se dle jeho tvrzeni bohuzel do pasportu nevesla;

po vzniku MU ze dne 22. 1. 2019 ové&foval kategorii pozemni komunikace na ZP
P5508 a ma to potvrzeno pisemné. V e-mailu ze dne 8. 2. 2019 od zastupce
MO Liberec — Vratislavice nad Nisou je uvedeno, Zze v ul. ProseCska je
komunikace evidovana jako Mistni komunikace IV. tfidy se smiSenym provozem;
pasport, evidenci komunikaci nebo jiny dokument si od spravce komunikace
nikdy nevyzadal. Pracoval vétSinou s ustné sdélenou informaci o kategorii
pozemni komunikace;

za navrh a osazeni odpovidajiciho dopravniho znacCeni je odpovédny vzdy
spravce komunikaci;

pokud je tfeba feSit nedostateCné rozhledové poméry na pFejezdu, pak za
provozovatele drahy fesi adekvatni dopravni znadeni a projednava jej s PCR
a s prislusnym silniénim spravnim ufadem a spravcem / vlastnikem komunikace;
termin pétileté spoleéné prohlidky pisemné& oznamuje dopfedu PCR
a vlastnikovi komunikace. Za jeden den se prohlédne asi 15 prejezdid. Béhem
kontroly se provede prohlidka piejezdu a okoli az 240 m od ZP. Kontroluji se
dopravni znacky a na prejezdu rozhledové poméry — Dz, Lp a Lr.

védél, Zze za ZP P5508 je celkem 5 rodinnych domd, proto hodnotu intenzity
silnicni dopravy na této komunikaci urCil svym odbornym odhadem;

k rodinnym dom(im za ZP P5508 vede pouze jedna pfistupova cesta autem, a to
pres ZP P5508 a dale jedna pé&sina ze shora pouze pro chodce;

pred stavebni upravou ZP P5508 nebyla na PK pred ZP 2adna dopravni znacka
omezujici provoz motorovych vozidel. BEhem realizace stavebnich uprav byl
pred pfejezdem P5508 zakaz vjezdu. Nevi, zda po ukonceni stavebnich uprav
byla pfed ZP P5508 dopravni znacka omezuijici provoz motorovych vozidel;
nevi, zda bylo soucasti projektové dokumentace trvalé nebo doCasné omezeni
dopravy pro motorova vozidla;

k projektové dokumentaci, ktera feSila stavebni UGpravy ZP P5508,
se nevyjadroval, protoze ji nemél k dispozici;

zmény kategorie pozemnich komunikaci nikdo neoznamuje, takzZe se
o0 zménach dovida na pétileté Spole¢né prohlidce pfejezdll nebo nahodné od
kolegl a pak je ovéfuje u spravcli nebo vlastnikl komunikaci.

3.1.2 Jini svédci

fidi€ nakladniho automobilu — ze Zaznamu o podaném vysvétleni k MU pro DI mimo

jiné vyplyva:

na sménu nastoupil v 6:00 h zdravy, odpocaty a bez stresu;

o v arealu firmy (Sbéf u Ji¢ina) nalozili material a stroj a kolem 6:20 h vyjeli do

Vratislavic nad Nisou, cesta probihala bez problémd, jel podle navigace. Na toto
misto jel poprvé;
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ve Vratislavicich nad Nisou cestou k zakaznikovi musel prejet pies ZP P5508;
kdyz prejel NA ob&ma napravami pres koleje na ZP P5508, tak nemohl jet dal,
protoze zUstal viset zadni ¢asti NA na prejezdu;

ihned se Sel s kolegou délnikem €. 1 podivat na pfiCinu a zjistil, ze visi na
konstrukci hydraulického Cela, Celo vice zvednout neslo, bylo v zakladni poloze;
kdyz se vracel zpét do kabiny NA, tak PZS na ZP preslo do vystrahy, proto
poslal kolegu dé&lnika &.1 po kolejich, aby vlak znamenim zastavil pred ZP;

vratil se do kabiny NA a opakované zkouSel jet dopfedu a dozadu, aby odjel
z pfejezdu, ale nic se nezmenilo;

pohledem doprava ven z kabiny NA vidél pfijizdéjici vlak, jestli slySel vilak
houkat, si neni jisty, vSe probé&hlo velmi rychle;

vidél, Ze vlak to neubrzdi, tak se zaprel a chytil volantu, doslo k narazu;

kabina NA po narazu nebyla vklinéna mezi vlakem a plotem, tak normalné
vystoupil a zacal zjiStovat, co se stalo a zda je nékdo zranén;

nikdo zadné zranéni nehlasil ani nikdo z NA nebyl zranén;

zavolal PCR a kolega déInik &. 1 zavolal zaméstnavateli;

volat pfed stfetnutim na 1ZS, €D nebo SZDC ho nenapadlo, jelikoZ by se to asi
nestihlo, od uvaznuti na ZP P5508 do stfetnuti s vlakem ub&hly asi 2 minuty.

svédek, délnik €. 1 z nakladniho automobilu — ze Zaznamu o podaném vysvétleni

k MU pro DI mimo jiné vyplyva:

@)

o

O O O O

na sménu nastoupil zdravy, odpocCaty a bez stresu;

v arealu firmy (Sbéf u Ji¢ina) nalozili naklad do NA a vyjeli do Vratislavic nad
Nisou, cesta probihala bez problému, NA se nikde nesmykalo ani neklouzalo
a fungovalo v pofadku. NA uvazlo az na zelezni¢nim pfejezdu;

posadku auta tvofil fidi¢, délnik €. 1 a délnik €. 2;

kdyz NA uvazlo na ZP, tak se el spolu s fidi¢em podivat, pro&¢ NA stoji, a do pull
minuty pfesSlo PZS do vystrahy, tak zafval na délnika €. 2, aby bézel naproti
vlaku a dal mu znameni k zastaveni;

pohledem zjistil, Zze kolega délnik €. 2 bézi po kolejich smérem od Liberce, tak
se sam rozbéhl na druhou stranu smérem Kk Liberci (po cesté vedle koleji)
a maval rukama, kdyz uvidél pfijizdéjici vlak, tak dal maval;

vlak ho minul a pak doslo ke srazce vlaku s NA;

nasledné bézel zpét k fidi€i NA, ten uz vystoupil, postéZoval si na bolest kolene;
nikdo z auta nebyl vazné zranén, nasledné oznamil zaméstnavateli vznik MU;

od uvaznuti na ZP P5508 do stfetnuti s viakem ubé&hly asi 2 minuty.

svédkyné vzniku MU — z Ufedniho zaznamu PCR mimo jiné vyplyva:

o

o

nahodou se divala z okna domu na ZP, na kterém stalo nakladni auto;

NA asi uvazlo, jeho fidi¢ byl venku mimo NA a zjiStoval, co se stalo a zpUsob,
jak opustit autem prejezd, vedle néj byli jesté dva muzi;

v tu dobu Cervena svétla na pfejezdu jesté nesvitila a bilé svétlo nevidéla;

NA stalo na prejezdu asi 1 nebo 2 minuty, pak se rozblikala Cervena svétla na
prejezdu, Fidi€ bézZel zpét do kabiny NA a snazil se s nim odjet z pfejezdu;
vypadalo to, Ze se snazi jet s NA dopfedu, ale NA se ani nepohnulo;

dva muzi se rozbéhli po trati, kazdy na jinou stranu, zfejmé upozornit vlak;
pozdéji bylo jasné, ze vlak jede od Liberce, tak ten druhy muz se vratil a bézel
mavat na vlak na opacnou stranu proti vlaku;

nasledné doslo ke srazce a fidi¢ NA byl pofad v kabiné auta;
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prvni vuz vlaku stal na pfejezdu, lidi zac¢ali vystupovat a fidi€ NA taky vystoupil;
fidic NA a dva muzi se snazili udélat maximum, aby nedoslo k nestésti.

projektant TYMDI — ze Zaznamu o podaném vysvétleni k MU pro DI mimo jiné
vypvaa

o

o

o jako projektant ZelezniCnich staveb pracuje ve firmé TYMDI od roku 2014;
osvédéeni o autorizaci od CKAIT nem4;

ZP projektuje ve firm& od roku 2014 a zku$enosti s projektovanim ma uz
z vysoké $koly a brigady b&hem studia, kde také projektoval ZP;

pfi projektovani ZP se spravné& ma vychazet ze zadani projektové dokumentace
a z daldich pokladd. Od investora stavby SZDC dostavaji jednotlivé podklady
jako geodetické zaméfeni a evidenéni listy ZP. Dale je provedena osobni
rekognoskace (prozkoumani) mista stavby. Béhem rekognoskace se zjistuji
sklony pozemni komunikace, pfipadné prekazky pro zavérné zidky (tzn.
podklad) pro pouZiti pfejezdovych panel(i. Dale se postupuje podle normy CSN
73 6380. Jeho praci kontroluje autorizovany inzenyr (nadfizeny a jednatel
spole¢nosti);

v ramci vypracovani projektové dokumentace akce ,Odstranéni propadu
rychlosti ve vybranych usecich traté Liberec — Tanvald“ méla spole¢nost TYMDI
vypracovat prGvodni zpravu, technickou zpravu, projektovani ZP a souhrnnou
zpravu;

u této akce bylo naplni jeho prace projektovani ZP a vypracovat Technickou
zpravu (pozn. DI: tj. soucast projektové dokumentace);

zadanim od SZDC byla vyména stavajicich konstrukci ZP za celorozebiratelné
konstrukce na vSech prejezdech ve vybraném useku;

soucasti zadavaci dokumentace bylo mj. geodetické zaméfeni a evidencni list
prejezdu. Pasport komunikace k dispozici nebyl;

dle své vypovédi byl na misté stavby prfed, béhem a mozna i po rekonstrukci.
Osobni prohlidkou mista pfed rekonstrukci spolu s dalSimi dvéma kolegy si
udélal povédomi o kazdém upravovaném piejezdu a provedl fotodokumentaci;
ZP P5508 byl priklad slozZité situace, kdy prevyseni koleje jde proti sklonu
pozemni komunikace, polomér oblouku traté byl maly, a tim vysoké prevySeni
koleje a zaroven velky sklon pozemni komunikace;

za ZP P5508 byly rodinné domy, ale o poétu pristupovych cest nemél ponéti.
Pracoval podle zadavaci dokumentace investora SZDC, geodetického zamé&feni
a evidencniho listu pfejezdu. Dale pouzival vlastni fotodokumentaci. PouZiti map
Zz mapy.cz nebo jinych map si nevybavuje;

navrh DZ zpracovaval PRODIN (druhy spoleCnik sdruzeni), stavajici DZ
neovéroval, postupoval dle evidenéniho listu prejezdu, kdy bylo uvedeno: tfida
komunikace: D2 — mistni komunikace — nepfistupné motorovym vozidlim.
Pasport komunikace nemél k dispozici a ani jej nevyzadoval. Dokumentaci,
kterou mél k dispozici, povazoval za dostateCnou;

prijezd motorovych vozidel pfes ZP byl zakazan dle evidenéniho listu prejezdu
a DZ neovéroval,

zda nikdo nedojede autem k domim za ZP P5508, nefesil, ménil pouze
prejezdovou konstrukci, nezkoumal, jestli je k témto nemovitostem vice
pfijezdovych tras;

soucasti projektové dokumentace k prejezdu P5508 nebyl navrh na DZ pro
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motorova vozidla. Tfida komunikace méla zustat stejna;

cela projektova dokumentace byla projednavana, toto zajiStovala spolecnost
PRODIN vc&etné inzenyringu, tzn. zajiStovala vyjadieni od dotéenych organd,
investora a obci, kde bylo mozno vyjadfrit pfipominky;

nevi, zda byla projektova dokumentace projednavana s vlastniky rodinnych
domu za prejezdem P5508;

nevi, kdo plnil funkci silniéniho spravniho Ufadu pro ZP 5508, toto by méla
zjiStovat spole¢nost PRODIN.

projektant TYMDI — autorizovany inzenyr CKAIT — ze Zaznamu o podaném
vysveétleni k MU pro DI mimo jiné vyplyva:

@)

je drzitelem osvéd&eni o autorizaci od CKAIT jako autorizovany inZenyr pro
dopravni stavby uz asi 20 let;

z pozice jednatele fidi spole¢nost TYMDI od roku 2011, kontroluje projektovou
dokumentaci staveb véetné ZP. Je zodpovédny za projektovou dokumentaci
spole¢nosti TYMDI;

spole¢nost TYMDI vyprojektovala desitky ZP;

spole¢nost TYMDI ziskala tuto zakazku ve sdruzeni se spole¢nosti PRODIN;
spravny postup pfi projektovani ZP je, Ze na zakladé zadani a podkladd
investora musi projekéni kancelaf opatfit mapové podklady, inZzenyrské sité,
geodetické zaméreni a vyprojektovani, zajistit projednani s investorem stavby,
utvary statni spravy, dot€enymi subjekty a s obcemi;

v tomto projektu to byly opravné prace, rekonstrukce stavajiciho svrsku
ve stavajicich pomérech;

u akce ,Odstranéni propadl rychlosti ve vybranych uUsecich traté Liberec —
Tanvald“ pracoval na pozici vystupniho kontrolora. Provedl kontrolu uplnosti
a spravnosti projektové dokumentace a nasledné autorizoval tuto projektovou
dokumentaci;

dle zadani SZDC mély byt provedeny opravné prace, rekonstrukce stavajiciho
svrsku ve stavajicich pomérech a jen na pozemcich drahy;

byla pfedloZzena zadavaci dokumentace v souladu se zadanim dle zakona
o vefejnych zakazkach, predlozené podklady pro pofizeni projektové
dokumentace byly postacCujici. Soucasti dokumentace byly inZenyrské sité,
geodetické zaméfeni a také evidencni list pfejezdu. Pasport komunikaci
soucasti predlozené dokumentace nebyl, nebylo jej zapotiebi, protoze byla
provadéna pouze oprava pfejezdu na pozemku drahy;

bylo nékolik pochuzek na trati, na nékterych mistech i vickrat;

za ZP P5508 byly rodinné domy. B&hem prohlidky neni zji§tovano, co je za
prejezdem. Neméli to na starost. Na stavajici pozemni komunikaci nezjistuji
divod obsluznosti komunikace a jeji dimenzovani;

podle podkladu, které dostali, to byl pfechod;

domniva se, Ze podle sklonovych parametru, které tam byly, to odpovidalo
prechodu, a tyto parametry se v projektové dokumentaci vyznamné neménily;
poCet pristupovych cest k rodinnym domum za prejezdem P5508 nebyl
projektanty zjistovan;

ZP P5508 splfioval parametry pifechodu pro pési. ZP P5508 prosel expertizou
zadavatele SZDC (pozn. DI: jejim vysledkem byla Zprava o nezavislém
posouzeni bezpec€nosti, analyza a hodnoceni rizik zmény Zelezniéni
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infrastruktury) a Drazni ufad vydal stavebni povoleni, nasledné to bylo Draznim
urfadem zkolaudovano;

na ZP P5508 nechali osadit DZ pro dobu rekonstrukce, nic ostatniho nefesili. DZ
pred a po rekonstrukci prejezdu nefesili. Neménily se parametry komunikace;
nekontroloval, zda byl zakazan prajezd motorovych vozidel pres ZP P5508 pred
rekonstrukci;

predpokladal, Ze pokud to byl pfechod, tak tam bylo odpovidajici DZ;
nezkoumal, ze nikdo nedojede autem k domum za pfejezdem P5508, nebylo to
predmétem zadani ani pozadavk( investora SZDC ani pfipominek dotéenych
Ucastniku fizeni;

domniva se, ze navrh DZ na dopravni omezeni pro motorova vozidla nebyl
soudasti projektové dokumentace na rekonstrukci ZP P5508. Vychazeli ze
skuteCnosti, ze stavajici stav se neméni. Navrh DZ byl zajistén jen po dobu
trvani rekonstrukce;

navrhovana situace na ZP P5508 byla projednavéana s provozovatelem drahy
SZDC a obcemi;

ziskali kladné stanovisko od obce Vratislavice nad Nisou. Domniva se, Ze se
jednalo o mistni komunikaci, ktera je ve spravé obce;

za zajisténi osazeni odpovidajiciho DZ po stavebni zméné pfejezdu P5508 je
odpovédny spravce komunikace.

projektant PRODIN — autorizovany inzenyr CKAIT — ze Zaznamu o podaném

vysvétleni k MU pro DI mimo jiné vyplyva:

o

ma osvédéeni o autorizaci od CKAIT jako autorizovany inZzenyr pro dopravni
stavby asi 15 let;

pracuje jako samostatny projektant, ve spole¢nosti PRODIN je asi od r. 2003;
projektuje zejména stanice a mezistani¢ni useky, obCas i pfejezdy;

spole¢nosti PRODIN a TYMDI vytvofily sdruzeni ,Sdruzeni — Liberec — Tanvald®
za ucCelem ziskani a vypracovani zakazky ,Odstranéni propadu rychlosti ve
vybranych usecich traté Liberec — Tanvald®. Spole¢nost PRODIN byla Vedoucim
spoleCnikem tohoto sdruzeni;

spoleCnost PRODIN zajistovala projednani projektové  dokumentace
s dotCenymi subjekty, organy a investorem;

spole¢nost PRODIN provadéla navrh doCasnych uzavirek a objizdék pro dobu
realizace stavby;

jako samostatny projektant kontroloval z hlediska spravnosti navrh doCasnych
uzavirek a objizd&k pro dobu realizace stavby, ktery byl schvalen PCR;

SZDC zadala parametry zadani zakazky v Zaméru projektu, dale poskytla
Nakresné prehledy a evidenéni listy prejezdd. Pasport komunikaci nebyl
k dispozici;

Zamér projektu, ktery zpracovala spole¢nost TYMDI, byl podkladem pro
projektovou dokumentaci;

na vstupni pochizce drahy pfed zahajenim stavby byl jeho kolega
a fotografoval;

byl na pochuzce drahy az béhem realizace stavby v ramci autorského dozoru;
pred vypracovanim projektové dokumentace nebyl na misté stavby;

nevi, kolik pFistupovych komunikaci vedlo k rodinnym dom(im za ZP P5508, ale
pamatuje si, ze pred Uplnou uzavirkou komunikace na ZP podle map (mapy.cz,
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maps.google.com) ovérovali, ze se do pfislusné oblasti da dostat cestou shora;

na ZP P5508 byly provadény rozsahlé opravné prace pouze na pozemku drahy;

b&hem opravy ZP P5508 byla uplna uzavirka komunikace na ZP;

jinak dopravni omezeni na ZP P5508 nezkoumal, protoze ZP neprojektoval;

podle evidenéniho listu pfejezdu nebyl na ZP P5508 dovolen provoz motorovych

vozidel, stav DZ nezkoumal,

o nefesil, zda se da automobilem dojet k domim za ZP P5508, protoze ZP
neprojektoval;

o trvalé omezeni dopravy pro motorova vozidla na ZP P5508 nefesili, protoze se
parametry prejezdu neménily;

o pasport komunikaci neméli k dispozici a nevyzadovali jej, podklady Cerpali
z map a evidencniho listu pfrejezdu, ale jejich spravnost neovérovali;

o v ramci projednani projektové dokumentace byl navrh situace projednan s obci;

o za spravce komunikace povazoval prislusnou obec;

o projekt predpokladal, ze trvalé DZ zustane nezménéno, protoZe parametry
prejezdu se nemeénily;

o neni si védom povinnosti fesit trvalé DZ, kdyZ se neméni parametry prejezdu;

o kazdy projektant je odpovédny za svou Cast projektové dokumentace z hlediska
spravnosti a Uplnosti. Za stavebni &ast ZP P5508 je odpov&dny projektant
TYMDI, za navrh uzavirky komunikace a ZP P5508 a dogasné DZ po dobu
realizace je odpovédny projektant PRODIN jako navrhovatel,

o po prohlidce fotografii ze streetview okoli ZP P5508 (z r. 2011 a 2012) na
maps.google.com, uvedl, Ze neveédéli, ze se dostat automobilem k rodinnym
dom(im za piejezdem jinak nez ptes ZP P5508 neda.

O O O O

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

V prijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, byly shledany nedostatky.

V pripadé této MU hralo dlouhodobé nespravné urcCeni kategorie a funkcni tfidy
(skupiny) pozemni komunikace na ZP zasadni roli. To nebylo odhaleno pfi spoleéné
prohlidce, projektovani stavby, pfipominkovani a schvalovani projektové dokumentace,
nezavislém posouzeni ani pravidelné kontrolni Cinnosti ze strany provozovatele drahy
a spravce komunikace. VSechny tyto prvky systému bezpeénosti a dalSi kontrolni
mechanismy, resp. konkrétni osoby, tedy v tomto konkrétnim pfipadé selhaly.
Provozovatele drahy pfi kontrolni €innosti opakované zastupoval a klicovou roli sehral
spravce pasportu prejezdl (zaméstnanec provozovatele drahy vykonavajici agendu
zelezniCnich prejezdl, v€etné spravy pasportu zelezniCnich prejezdd). Jim nespravné
urena (v pasportu prejezdu evidovana) funkéni tfida PK, ktera neodpovidala realité,
se postupné rozsifila i do dalsi dokumentace, pficemz nebyla béhem zadného
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z uvedenych kontrolnich mechanismd odhalena, jak je popisovano v bodech 3.2.3, 3.4.2
a4.2.1této ZZ.

V soucCasnosti aplikované kontrolni mechanismy, které vychazi z platnych pravnich
predpisi a vnitfnich predpisi provozovatele drahy, jsou pravidelné (opakované),
vicestupriové (projednani projektové dokumentace), pfipadné komisionalni (tj. za ucasti
vice subjektu). Jako zasadni se v8ak ukazuje uroven znalosti osob, které uvedenou
kontrolu provadi. Jediné osoby, jejichz uroven znalosti mize v ramci tohoto procesu
provozovatel drahy pfimo ovlivnit, jsou jeho zaméstnanci. FunkCni tfidy (skupiny)
pozemnich komunikaci voli spravce pasportu pfejezdd z nabidky (viz Obr. &. 31), aby
z této nabidky mohl spravné vybrat, musi k tomu mit patficné znalosti a umét je aplikovat.

Spravci pasportu prejezdl tedy pro fadny vykon své cinnosti potfebuji znat
kategorie a funkéni tfidy (skupiny) pozemni komunikace na ZP. Podle SZDC Zam1 maji
osoby vykonavajici tuto agendu dle konkrétniho zafazeni patficnou odbornou zkousku pro
vykon &innosti na Zelezniénim spodku a svrdku. Zadna z téchto zkousek neméa v osnové
odborné zpUlsobilosti pozadavek na znalost zakona &€. 13/1997 Sb., jak potvrdilo i pisemné
sdéleni gestora tohoto predpisu. Dle sdéleni naméstka feditele pro provoz infrastruktury,
OR Hradec Kralové, SZDC jsou tito zaméstnanci ze zakona &. 13/1997 Sb. $koleni,
nicméné toto tvrzeni neodpovida obsahu na DI doru€enych Zapisu z jednani (Skoleni,
seminarll) ze 25.5.2018, 19.-20.9.2018 a 16.5.2019, kde neni na téma zakona
€. 13/1997 Sb. uvedena jedina zminka. Neni stanovena ani znalost technickych norem,
které se urCovanim kategorie a funkéni tfidy (skupiny) pozemni komunikace zabyvaji
(zde CSN 73 6110, dale napt. CSN 73 6101).

Setfenim dospéla DI k zavéru, Ze v souasném stavu systém zajistovani
bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni a drazni dopravy na téchto drahach
nestanovuje postupy zajistujici kritické hodnoceni udaji o kategorii a funkeni tfidé
pozemni komunikace ziskané od spravce pozemni komunikace, nasledkem ¢ehoz muize
dojit k nedodrzovani technickych norem (napf. CSN 73 6380) nebo jinych zavaznych
podminek stanovenych ve vnitrostatnich pravnich pfedpisech (zakon €. 266/1994 Sb.).

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, byly stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly osoby dopravce CD zu&astnéné na MU
(strojvedouci) provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Povinnost provadét pravidelné prohlidky a méfeni ZP, v&etné kontroly rozhledovych
pomeérd, stanovilo provozovateli drahy ustanoveni § 26 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. Casovy
interval pro provedeni prohlidky pfejezd byl stanoven v pfiloze €. 1 této vyhlasky a Cinil
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12 mésicd. Vnitini predpis provozovatele drahy SZDC (CD) S 4/3 pak v &lanku 40 urgil
napln prohlidek prejezdl a postupy pfi zjisténi zavad. Vnitini pfedpis provozovatele drahy
SZDC S 2/3 v &lancich 75 — 81 uréoval vy&et a rozsah kontrol ZP a &l. 39 téhoz predpisu
stanovuje povinnost zaméstnanci provadét obchlizky ve stanovenych intervalech a jejich
vysledky evidovat ve sluzebni knizce.

Drazni inspekce na zakladé vyzadani obdrzela od provozovatele drahy SZDC
dokumentaci o provadénych kontrolach a prohlidkach.

Byl pfedlozen ,Zapis z komplexni prohlidky trati u TO Liberec” z dubna a kvétna
2017, jejiz naplni byly i prohlidky prejezdd ve smyslu § 26 odst. 2 pism. g) vyhlasky
&. 177/1995 Sb. a predpisu SZDC S2/3. V pfilozeném zaznamu zavad neni v km 5,446
(ZP P5508) uvedena zadna informace o zavadé.

Byl pfedlozen ,Zapis z komplexni prohlidky trati u TO Liberec” z dubna a kvétna
2018, jejiz naplni byly i prohlidky pfejezdd ve smyslu § 26 odst. 2 pism. g) vyhlasky
8. 177/1995 Sb. a predpisu SZDC S2/3. V pfilozeném zaznamu zéavad neni v km 5,446
(ZP P5508) uvedena zadna informace o zavadé.

Posledni obchlzku v tomto uUseku pfed vznikem MU vykonal pochlzkai dne
16. 1. 2019 bez uvedeni vysledku kontroly. U vSech predlozenych kontrol z provedené
obchuzky neni uveden vysledek kontroly, coz je v rozporu s ¢l. 39 SZDC S 2/3.

Podle pasportu komunikaci (z r. 2014) zaslaneho MO Liberec — Vratislavice nad
Nisou je cesta vedouci k ZP P5508 evidovana jako mistni komunikace lll. tfidy, bez
dopravniho omezeni (pozn DI: obsluzna mistni komunikace s provozem motorovych
vozidel).

Posledni spoleéna prohlidka ZP byla provedena dne 20. 6. 2014 zastupci SZDC,
PCR, MO Liberec — Vratislavice nad Nisou a odboru dopravy MML. V dokumentu ,Zaznam
o spole¢né prohlidce Zelezni¢niho prejezdu a pfilehlé komunikace® ze dne 20. 6. 2014 je
uvedeno, Ze rozhledové poméry na ZP P5508 se posuzuji dle CSN 73 6380, velikost
dopravniho momentu je 100 a Cislo/tfida komunikace: D2 (pozn. DI: v souladu
s evidenénim listem ZP a bez DZ s dopravnim omezenim). V zavéru dokumentu je
doporuceno osadit komunikaci v ulici ProseCska DZ €. A31c Navéstni deska (80 m)
v terminu do 30. 9. 2014, odpovédnost za provedeni tohoto ukolu maji MML a MO Liberec
— Vratislavice. Dale je v dokumentu uvedeno, ze ,z duvodu plotu za pfejezdem vpravo
neni dodrzena rozhl. délka dle normy — dodatku Z1* (pozn. DI: CSN 73 6380).

Vzhledem k tomu, ze podle Pokynu €. 4/2010 se prohlidka mistni komunikace ., II.,
a lll. tfidy provadi na vzdalenost 240 m a v pfipadé ostatnich mistnich komunikaci na
pfedepsanou délku rozhledu Dz na vystrazny kfiz nebo svétla PZZ, tak pfi dodrzeni
spravného postupu muselo byt zjisténo, Ze komunikace vedouci pres ZP P5508 je jedina
pristupova cesta k pfilehlym rodinnym domum, viz navrh na DZ A31c ,Navéstni deska
(80 m)“ v ulici ProseCska (slepa). Pfitom ve vSemi podepsaném dokumentu Zaznam
o spolecné prohlidce zelezni¢niho prejezdu P5508 a pfilehlé pozemni komunikace ze dne
20. 6. 2014 je uvedena tfida kategorie D2 (tzn. s vylou€enim provozu motorovych vozidel),
coz je vrozporu s hodnotou dopravniho momentu 100, v rozporu s kategorii PK dle
spravce komunikace a pfedevSim v rozporu s obecnym zamem obyvatel bydlicich
v sousedstvi pfejezdu, ktery ma byt zohlednén dle &l. 7.8.1 CSN 73 6380. Dale nebylo
kontrolou zji$téno, Ze délka rozhledu Dz na vystraznik je 17 m, pficemz dle ¢&l. 7.3.1 CSN
736380 je pro PZS (s pozitivnim svétlem) na této komunikaci stanovena minimalni
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hodnota Dz = 35 m.

PFi Setfeni vzniku MU ze dne 20. 12. 2010, kdy doslo ke stfetnuti viaku s OA na ZP
P5508, dle spisu MU dopravce CD bylo v evidenénim listu ZP P5508 provozovatele drahy
SZDC uvedeno, ze se jedna o mistni komunikaci D2 — nepfistupnou motorovym vozidltm,
pfi absenci DZ omezujicich provoz motorovych vozidel (dale viz bod 3.7 a 4.2.1 této Z2).

Podle evidenéniho listu pfejezdu P5508 ze dne 4. 2. 2019 od SZDC, dodaného na
zadost DI pro ucel Setfeni MU ze dne 22. 1. 2019, je pozemni komunikace evidovana jako
,/O — uCelova komunikace — ostatni“ bez uvedeni omezeni a jiné DZ ve smyslu omezeni
provozu motorovych vozidel neni evidovano.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, byly
zjistény nedostatky.
Zjisténi:

+ nedodrzeni ustanoveni &l. 80 pfedpisu SZDC S2/3 a Pokynu &. 4/2010 ze strany
SZDC (spravce pasportu ZP) a pochybeni v$ech dalSich Ggastniki spoleéné
prohlidky ZP P5508 (zastupce MO Liberec — Vratislavice nad Nisou, zastupce
odboru dopravy MML, zastupce PCR Liberec) — vysledkem spole&né prohlidky (dle
Zaznamu o spoleéné prohlidce ZP P5508 ze dne 20. 6. 2014) nebylo komplexni
posouzeni stavu prejezdu P5508 a pfilehlé PK z hlediska bezpecného prejeti drahy
silniénim vozidlem, protoze:

o i pres pfitomnost rodinnych domii za ZP P5508, k nimz nevede jina pfistupova
komunikace pro silniéni motorova vozidla, nepfitomnost DZ zakazujiciho jizdu
motorovych vozidel pfes ZP a uvedeni informace o hodnoté& dopravniho
momentu 100 v pfedmétném Zaznamu, byla PK na ZP uéastniky spoleéné
prohlidky hodnocena jako PK funkéni tfidy D2 (tzn. s vylou€enim provozu
motorovych vozidel), resp.

o pokud byla PK na ZP hodnocena jako PK funkéni tfidy D2, nebylo uéastniky
spolec¢né prohlidky zjisténo chybéjici DZ zakazujici jizdu motorovych vozidel,
které by mélo byt na pozemni komunikaci tfidy D2 umisténo;

o nebyl zjistén rozpor mezi funkéni tfidou PK uvedenou v tomto Zaznamu (D2) a
skute¢nou funkéni tfidou PK dle spravce komunikace (MK 3. tfidy, tj. funkéni
tiidy C);

+ nedodrzeni ¢&l. 40 piedpisu SZDC (CD) S4/3 — b&hem jarnich a podzimnich kontrol
se zamé&fit mj. na stav pfisludného DZ. Pfed ZP P5508 nebylo zji$téno chybsjici DZ
zakazujici jizdu motorovych vozidel v souladu s PK funkéni tfidy D2 dle
evidenéniho listu SZDC;

+ nezajisténi pInéni ¢&l. 7.8.5.2 CSN 73 6380, tj. na zakladé udaji o vyskytu dopravni
nehody na pfejezdu nebyla provozovatelem drahy po MU v roce 2010 posouzena
a vyhodnocena nedostate¢nost stavajiciho DZ pred prejezdem. Konkrétné nebyl
zjistén rozpor v urceni funkéni tfidy pozemni komunikace a navazné absence
dopravniho znaceni zakazujiciho vjezd motorovych vozidel (na PK funkéni tfidy D2,
dle evidenéniho listu ZP), popt. porueni &l. 5.4.1 CSN 73 6380 (stavebni Gprava
povrchu pfejezdu na PK funkéni tfidy C nebyla provedena tak, aby zajiStovala
bezpecnost silnicniho provozu);
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* v rozporu se Stanovenim mistni Upravy na pozemnich komunikacich odboru
dopravy MML ze dne 12. 8. 2014 a v rozporu s doporuc¢enim danym v ,Zaznamu o
spolecné prohlidce Zelezniéniho pfejezdu a pfilehlé pozemni komunikace“ na ZP
P5508 ze dne 20. 6. 2014, s terminem do 30. 9. 2014, na mistni komunikaci v ul.
Prosedska (slepa) pred ZP P5508 v dobé vzniku MU nebylo zaji$téno osazeni DZ
A30 ,Zelezniéni ptejezd bez zavor* + DZ A31c ,Navéstni deska (80 m)*“ pred
prejezdem;

+ nedodrzeni ¢&l. 39 predpisu SZDC S2/3 — ve sluZebni kniZzce nejsou evidovany
vysledky z provedené obchUizky;

+ nedostatky tykajici se stavebni Upravy ZP jsou pro pfehlednost souhrnné uvedeny
v kapitole 3.4.2 této ZZ, pfestoze mély byt zjiStény v ramci kontrolni ¢innosti.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti dopravce CD nebyly zjistény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucéastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Liberec — Tanvald, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

3 Provozovatelem drahy zelezni¢ni, kategorie regionalni, Liberec — Tanvald, byla
SZDC.

. Dopravcem vlaku Os 2652 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyly zjisStény nedostatky.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisu v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 159 odst. 2 zakona €. 183/2006 Sb. (stavebni zakon):
.Projektant odpovida za spravnost, celistvost, uplnost a bezpecnost stavby
provedené podle jim zpracované projektové dokumentace a proveditelnost stavby
podle této dokumentace, jakoZ i za technickou a ekonomickou uroveri projektu
technologického zarizeni, véetné vlivi na Zivotni prostredi. Je povinen dbat
pravnich predpist a obecnych poZadavku na vystavbu vztahujicich se ke
konkrétnimu stavebnimu zaméru a_pusobit v_soucinnosti s pfisluSnymi dotéenymi
organy. Statické, popfipadé jiné vypocCty musi byt vypracovany tak, aby byly
kontrolovatelné. Neni-li projektant zp(lsobily nékterou ¢ast projektové dokumentace
Zpracovat sam, je povinen k jejimu zpracovani prfizvat osobu s opravnénim pro
prislusny obor nebo specializaci, ktera odpovida za ji zpracovany navrh.
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Odpovédnost projektanta za projektovou dokumentaci stavby jako celku tim neni
dotéena.*;

* §9odst. 3 zakona ¢. 13/1997 Sb.:
»Vlastnik dalnice, silnice nebo mistni komunikace je povinen vykonavat jeji spravu
zahrnujici zejména jeji pravidelné a mimoradné prohlidky, ...*;

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny § 9 odst. 3 zakona
€. 13/1997 Sb. do souvislosti s definiCnimi:

o § 2 odst. 1 zakona €. 13/1997 Sb.:
,Pozemni komunikace je dopravni cesta uréena k uZziti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci, vcetné pevnych zafizeni nutnych pro zajiSténi tohoto uZziti a jeho
bezpecnosti.”,

o § 2 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb.:
.,Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:
a) dalnice,
b) silnice,
¢) mistni komunikace,
d) ucelova komunikace.*;

* § 2900 zakona €. 89/2012 Sb. (obCansky zakonik):
»SVyzaduji-li to okolnosti pfipadu nebo zvyklosti soukromého Zzivota, je kazdy
povinen pocinat si pfi svém konani tak, aby nedoSlo k nedivodné ujmé na
svobodé, Zivoté, zdravi nebo na viastnictvi jiného.*;

* § 2901 z&kona €. 89/2012 Sb. (obCansky zakonik):
»VyZaduji-li to okolnosti pfipadu nebo zvyklosti soukromého Zivota, ma povinnost
zakrocCit na ochranu jiného kazdy, kdo vytvoril nebezpeénou situaci nebo kdo nad ni
ma kontrolu, anebo oddvodriuje-li to povaha poméru mezi osobami. Stejnou
povinnost ma ten, kdo muze podle svych moznosti a schopnosti snadno odvratit
ujmu, o niz vi nebo musi védét, Ze hrozici zavaznosti zjevné prevySuje, co je tfeba
k zakroku vynaloZzit.”;

*  §2912 odst. 2 zakona €. 89/2012 Sb. (ob&ansky zakonik):
,Da-li $kiidce najevo zvlastni znalost, dovednost nebo peclivost, nebo zavaze-li se
k Cinnosti, k niZz je zviastni znalosti, dovednosti nebo peclivosti zapotiebi,
a neuplatni-li tyto zvlastni viastnosti, ma se za to, Ze jedna nedbale.*;

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, ...%;

* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen...
d) zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani, ...
* § 17 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
»Prejezd musi svym provedenim vyhovovat bezpecnému provozovani drazni

dopravy a musi zajistit bezpecnost ucastnikii provozu na pozemnich
komunikacich vcetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace; zejména
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musi byt podle projektové dokumentace zajisténo oznaceni a zabezpeceni
pfejezdu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost prejezdové vozovky. ...
Pozadavky na tyto upravy obsahuje technicka norma uvedena v priloze ¢. 5
pod polozkou 165 (pozn. DI: CSN 73 6380).;

§ 17 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb.:

»Stavebni uprava povrchu prejezdu musi byt provedena tak, aby odpovidala
zatizeni silniéniho provozu a zajiStovala bezpecnost provozovani drazni
dopravy. Konstrukce vozovky na prejezdu na draze celostatni a draze regionalni
musi byt rozebiratelna.”,

§ 25 odst. 12 vyhlasky &. 177/1995 Sb.:

,Provozné technicky stav Zelezni¢nich prejezdu a prechodu musi
zabezpecovat bezpecné provozovani drahy a bezpe¢ny provoz na pozemni
komunikaci; zejména musi byt podle projektové dokumentace zajisténo
oznaceni a zabezpeCeni prejezdu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost
prejezdove vozovky.“;

§ 26 odst. 2 pism. a), g), n) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

,Pravidelné prohlidky a méreni podle odstavce 1 se provadéji

a) obchuzkou trati, pfi niz se provadi pravidelna prohlidka trati pro zjisténi
stavu Zelezni¢niho svrsku a spodku, Zelezni¢nich prejezdu a staveb Zeleznicniho
spodku a zjistovani pripadného vyskytu zdroje ohrozeni drahy,

g) komplexni prohlidkou trati, pri niz se posuzuje stav Zeleznicniho svrsku,
télesa Zelezni¢niho spodku, staveb Zelezni¢niho spodku, nastupist, ramp
a Zelezni¢nich prejezdi po zimnim obdobi a zjiStuji se zavady a jejich rozsah,
n) prohlidkou prejezdu a prechodu, pfi niz se podle projektové dokumentace

kontroluje stav oznaceni a zabezpeceni a prechodu, rozhledové poméry,
odvodnéni a sjizdnost vozovky.*;

bod 2 pism. c) PFilohy &. 1 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb.:

,Systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni
a drazni dopravy na téchto drahach musi stanovovat: ...

c) postupy zajistujici dodrzovani existujicich, novych a zménénych technickych
a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych: ...

2. ve vnitrostatnich pravnich predpisech, ...
§ 6 odst. 2 vyhlasky €. 104/1997 Sb.:

,BézZnou prohlidkou se zjistuje pfedevsim spravna funkce dopravniho znaceni,
bezpecénostniho zarizeni a zavady ve sjizdnosti (schudnosti) ...

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny § 6 odst. 2 vyhlasky
€. 104/1997 Sb. do souvislosti s definiCnim:

o § 6 odst. 1 vyhlasky €. 104/1997 Sb.:

,Prohlidku zabezpecuje viastnik nebo spravce dotéené komunikace a o jejim
vysledku vede zaznam. Prohlidky se deli na bézné, hlavni, mimofadné
a bezpecnostni inspekce komunikaci zarfazenych do transevropské silnicni

X,

Sité.”;
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§ 7 odst. 1 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb.:
LHlavni a mimoradna prohlidka komunikace

Pokud neni déale stanoveno jinak, zajistuje hlavni prohlidku vlastnik nebo spravce
dotéené komunikace, pripadné ve spolupraci s fyzickou ¢&i pravnickou osobou
povérfenou porizovanim dat pro systémy hospodareni s vozovkou. Cilem prohlidky
Jje zjisteni stavebné technického stavu komunikace, vcetné jejich soucasti
a pfislusenstvi.”;

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisa v pficinné souvislosti se vznikem MU:

&l. 80 vnitfniho piedpisu provozovatele drahy, SZDC S 2/3:

.Pri spole¢né prohlidce Zelezni¢nich prejezdi a pfechodu a prilehlych komunikaci
se komplexné posoudi stav prejezdu a pfilehlé pozemni komunikace z hlediska
bezpecéného prejeti drahy silnicnim vozidlem (obecné udaje o prejezdu, viditelnost
vystraZznikl nebo vystrazného krize, svislé a vodorovné dopravni znaceni na
pozemni komunikaci, rozhledové poméry na pfejezdu). ZjiSténé skuteénosti zapisi
ucastnici prohlidky do ,Zaznamu o spolecné prohlidce®, ktery je soucasti
Pokynu. ...%

&l. 40 vnitfniho predpisu provozovatele drahy, SZDC S 4/3:

.Jarni a podzimni kontroly se zmérfuji zvlasté na:

a) zjisténi odchylek od vzorovych listu,

b) celkovy provozné udrZovaci stav konstrukce prejezdu ...

bb) niveletu prejezdu véetné nivelety silnicni komunikace v navaznosti na
pfejezdech,

bc) stav rozhledovych pomérd, pfislusnych dopravnich znacek, zabradli, ...
Kontrolou se zjisti rozsah a potfeba opravnych praci a sepiSe se zapis s terminy
odstranéni zavad.“;

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni technické/technickych normy/norem v pficinné

souvislosti se vznikem MU:

¢l. 5.1.2 CSN 73 6380:

,Volna Sifrka pozemni komunikace ma byt stejna po obou stranach drahy do
vzdalenosti alespori 30 m od os krajnich koleji (pFi prestavbé prejezdu je nutné
jednat se spravcem pozemni komunikace o urceni jeji vyhledové kategorie).”;

¢l. 5.2.8 CSN 73 6380:

sLomy podélného sklonu pozemni komunikace mimo pfejezdovou konstrukci
(u prejezdi napf. s povrchem z asfaltového betonu nebo litého asfaltu vné krajni
kolejnice) se zaobli parabolickymi oblouky podle tabulky 1 A*
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Druh komunikace Souvisejicl technicka Minimalni polomér Poaznamka
norma vypuklého oblouku R,
a vydutého oblouku Ry v m
Hodnoty, které pfi rekonstrukei maji byt a pfi novostavb® musi byt dodrzeny
Silnice CSN 73 8101 Ry =200 m
Mistni kemunikace CSW T3 6110 R.= 100 m, R, =110 m
a vefejné plistupné
Ofelove komunikace
Palni cesty CSN 73 6109 R.,=50m, R;=80m plati také pro vefejné Htelové
komunikace s krajnicemi
Cyklostezky ESN 73 6110 Re=20m, Ry=10m nani-li moiné tyto parametry
spinit, musi byt pfejezd wwznaden
. pfisludnou dopravni znadkou
Chodnlky CSM 736110 neni stanovean
Minimalni hodnoty, kterd lze vyuiit pii rekonstrukei stavajicich pfejezdl ve stisng&nych pomérech
Komunikace s pravozem CSM 73 6057 R.,=20m, Ruy=75m
autobus
Komunikace s motorovim €SN 73 8057 R.=12m, Ry =20m prejezd musi byt vyznaten
provozem bez provozu dopravni znatkou (napf. zakaz
autobusl viezdu BUSH, omezeni délky
vozidel apod.) podle stavajicich
nebo dosafenych technickych
! parametrl
Obr. ¢. 5: Tabulka 1A — Zaobleni lomu nivelety pozemnich komunikaci Zdroj: CSN 73 6380

¢l. 5.3.1 CSN 73 6380:

,U pfejezdli pozemnich komunikaci s motorovym provozem je (pro usnadnéni
prujezdu silni¢nich vozidel a snizeni namahani konstrukce) vhodné, aby povrch
pfejezdové konstrukce (napr. povrch vozovky z asfaltového betonu nebo litého
asfaltu mezi krajnimi kolejnicemi) v ose pozemni komunikace leZel v pfimce ve
sklonu daném prevysenim koleje. U prfejezdu pres vice koleji v pfevySeni takove
reseni vede k rozdilné niveleté temen (nepfevysenych) kolejnicovych pasu.

Pokud takova uprava neni moZna nebo ucelna (napriklad s ohledem na sklon
a vySku navazujicich usekut pozemni komunikace nebo niveletu kolejnicovych pasu
v blizkosti prejezdu), mohou byt lomy sklonu na rozhrani prejezdovych panelt
(povrch prejezdové vozovky napf. z asfaltového betonu nebo liteho asfaltu v misté
kolejnicovych past) ponechany bez zaobleni, ale musi byt dodrzeny podminky:

© ..., Udolnicovy lom sklonu na vefejné pozemni komunikaci s motorovym
provozem musi umoznit prijezd vozidla s najezdovym uhlem 7° pfi vzdalenosti
krajnich naprav az 9 m a previslém konci vozidla az 3,5 m (|s1 — s2| < 7° nebo |
s1—s2| =7° podle obr. 3A),

o vrcholovy lom sklonu na verejné pozemni komunikaci s motorovym provozem
musi umoznit prajezd vozidla se svétlou vySkou 0,1 m pri vzdalenosti naprav
4 m (viz obr. 3A), ...,

Hodnota vrcholového lomu sklonu se svétlou vyskou 0,1 m pfi vzdalenosti naprav
4 m odpovida vysce zpomalovaciho prahu podle zviastniho pfedpisu (TP 85)
a zaobleni pro provoz autobusti podle CSN 73 6057. Pokud stdvajici nebo
dosazené parametry neodpovidaji ani témto hodnotam, musi byt prejezd
vyznacen vhodnou dopravni znackou.*;
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Obr. &. 6: Obrazek 3A CSN 73 6380 - Lomy sklonti na prejezdové konstrukci Zdroj: CSN 73 6380, Gprava DI

+ ¢&l.5.4.1 CSN 73 6380:
»Stavebni uprava povrchu prejezdu musi byt provedena tak, aby odpovidala
zatizeni silniénim provozem a zajiStovala bezpecnost provozovani drazni
dopravy i silni¢niho provozu. ...“;

+ ¢&l.7.8.1 CSN 73 6380:
,PFfi projektovani stavby, pfestavby, popf. zmény zabezpeceni prejezdu je treba
pfihlédnout k mistnim poméram (napf. pfedpokladané tpravy pozemni komunikace
v misté krizeni, tvar okolniho terénu i hustota porostu nebo zastavby, dlouhodobé
milhy, ¢asté dopravni nehody, blizkost Skoly, zvlastni pozadavky uzivateli pozemni
komunikace nebo osob, bydlicich v sousedstvi prejezdu, ..., obecné zajmy).”

+ ¢l.7.8.2 CSN 73 6380:
»,V ramci pfestavby prejezdu se provedou upravy geometrické polohy koleje a jejiho
konstrukCniho usporadani ve smyslu 5.3. Podle dopravniho zatizeni prejezdu,
Skladby dopravniho proudu a konstrukce Zelezni¢niho svrSku se zvoli vhodna
konstrukce prejezdové vozovky dle 5.4, ... .%

« ¢&l.7.8.5.2 CSN 73 6380:
.Na zakladé uddaju o vyskytu dopravnich nehod na prejezdu se posoudi
vhodnost stavajiciho oznaceni prejezdu. Bezpecnost prejezdu Ize na pozemni
komunikaci zvySit upravou svislého dopravniho znaceni, vodorovného
dopravniho znaceni, osazenim dopravnich zrcadel (viz TP 119) atp., ...~

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBLI, typu PZZ-RE/AC, ma platny Prukaz zpusobilosti
urCeného technického zafizeni, ev. ¢..: PZ 0737/07-E44, vydany Draznim ufadem dne
4. 6. 2007.

PZZ v km 5,446 bylo nové navazano na JOP regionalniho dispecerského
pracovisté v Liberci a JOP nouzového fidiciho pracovisté v Tanvaldu. SZZ ma platny
Prikaz zpusobilosti ureného technického zafizeni, ev. €.. PZ 1206/15-E.44, vydany
Draznim ufadem dne 13.7.2015. UTZ je zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu
o technické prohlidce a zkousce €. j.: 530/2015/01-SY ze dne 5.7.2015 se zavérem:
LZafizeni je zpusobilé k uvedeni do provozu podle § 47 zakona ¢. 266/94 Sb., o drahach,
ve znéni pozdéjSich predpisu.*
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Rozborem stazeného archivu dat o &innosti predmétného PZS ZP P5508 bylo zji$téno:

« 07:46:07 h vlak obsazuje kolejovy usek T2VL-LN,

* 07:46:08 h na PZS VJ3 (ZP P5508) v km 5,446 je spusténa vystraha;

« 07:46:19h vlak je v useku T2VL-JN a uvolfiuje usek T1VL-JN, dochazi

k anulaci PZS v km 4,829;
« 07:46:32h vlak je v useku T3VL-JN a uvolfiuje usek T2VL-JN, minul snimaci
bod VJPB5 v km 5,028 a dochazi k anulaci PZS v km 5,008;

+ po stfetnuti vlaku s nakladnim automobilem na ZP VJ3 (ZP P5508) v km 5,446 (&as
vzniku MU 7:47:01 h dle rozboru rychloméru 1. HDV vlaku Os 2652) nedoSlo na
tomto ZP k ukoné&eni vystrahy, protoze vlak svym &elem zastavil v km 5,460, stal na
prejezdu a nebyl uvolnén pfiblizovaci usek T3VL-JN. Svételna a zvukova vystraha
na PZS VJ3 (ZP P5508) v km 5,446 trvala nepretrzité od doby spusténi.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za ucasti DI
provedeno komisionalni pfezkouseni Cinnosti PZS.

V dobé stietnuti viaku Os 2652 s NA bylo PZS na ZP P5508 jiz 53 s ve vystraze,
svételna i zvukova vystraha PZS byly v ¢innosti. Skute¢na pfiblizovaci doba byla delSi nez

stanovena hodnota uvedena v tabulce prejezdu (32,25 s) a je v souladu s ustanovenim
CSN 34 2650 ed. 2.

V knize ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim zafizeni“ byl zaznam
ze dne 31.12. 2018 o provedené mésicni prohlidce PZS s vysledkem: ,Prohlidka na
zafizeni ukonéena, zafizeni pfezkouseno a v provozuschopném stavu.” DalSi zapis (typu
porucha, zavada) na tomto PZS nebyl uveden.

Z rozboru stazenych dat a z komisionalniho pfezkou$eni Cinnosti PZS vyplyva,
ze PZS vykazovalo bezporuchovou Cinnost a ze technicky stav PZS nebyl v pficinné
souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni prejezd P5508 byl oznaden vystraznymi kfizi a zabezpeden PZS
s pozitivni signalizaci bez zavor. Zelezniéni trat byla ve sméru od Zst. Vesec u Liberce
(zst. Liberec) k ZP P5508 vedena v pfimém sméru v zafezu. V prostoru cca 50 m pied
timto ZP pfechazela trat z pfimé koleje do mirného pravostranného oblouku o poloméru
176 m vedeného v zafezu av prostoru ZP byla vedena v pravostranném oblouku
a odiezu. Uhel kfizeni traté s pozemni komunikaci byl cca 90°. Dle CVUT byl uhel kfizeni
85 — 86°, ale vzhledem ktomu, Ze trat byla vedena v oblouku, byla tato odchylka
zanedbatelna.

Méreni rozhledovych pomeéru

B&hem méfeni rozhledovych pomérd na ZP bylo provedeno rovnéz geodetické
zaméfeni ZP P5508 a vozovky vedouci pfes tento ZP. Na Zelezniénim piejezdu
zabezpeteném PZS bez zavor byla nejprve zméfena délka Dp a pak byly posouzeny mj.
rozhledové délky pro nejpomalejsi silnicni vozidlo Lp pro pfipad vypnuti nebo poruchy
prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni a délky rozhledu pro zastaveni (silni¢niho
vozidla) Dz.
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Bylo zjisténo:
Dp = 6,5 m. Nejvétsi pfipustna celkova délka jizdni soupravy dle DZ a dle evidenéniho
listu pfejezdu nebyla omezena, a tudiz byla 22 m.

Rozhledové délky Dz:
Naméfena Dz — délka rozhledu pro zastaveni silni€niho vozidla (na kterou se zaroven
posuzuje viditelnost svétel vystrazniku PZS a vystrazného kfize):

 od ulice Tanvaldska (ve sméru jizdy NA) byla zajistena na 80 m, tedy v souladu
s CSN 73 6380;

« viditelnost vystrazného kfize a éelnich ploch svétel vystrazniku ,A“ ZP ve sméru
jizdy od domu €. p. 841 v ulici Prose€ska byla v pfimém sméru teoreticky zajisténa
na 35 m, ale za prejezdem v pfimém sméru nebyla mistni komunikace tak dlouha,

v v

v v

Viditelnost vystrazného kfize a svétel vystrazniku PZS pro vozidla pfijizd&jici k ZP
z tohoto sméru byla zajisténa pouze na 17 m. Nebyla zajisténa hodnota 35 m
stanovena CSN 73 6380;

Rozhledové délky Lp:
Pro rychlost draznich vozidel 10 km-h™ (pro pfipad poruchy nebo vypnuti pfejezdového

zabezpecCovaciho zafizeni) a hodnotu Dp = 6,5 m byla stanovena hodnota Lp = 57 m.
Nameérené rozhledové délky Lp:

* vlevo ve sméru jizdy draznich vozidel od zst. Vesec u Liberce byla namérena
rozhledova délka Lp = 105 m, tedy v souladu s CSN 73 6380;

* vpravo ve smeéru jizdy draznich vozidel od Zst. Vesec u Liberce byla namérena
rozhledova délka Lp = 59 m, tedy v souladu s CSN 73 6380;

* vlevo ve sméru jizdy draznich vozidel od zst. Jablonec nad Nisou byla
z divodu dlouhodobé se vyskytujiciho plotu u rodinného domu €. p. 843 namérena
rozhledova délka Lp = 10,5 m, coz staci pouze pro rychlost DV 2 km.h”, a tedy
nebyla v souladu s CSN 73 6380. Ridi¢ silni¢niho vozidla jedouciho od rodinného
domu €. p. 843 nema dostateCny vyhled vpravo na trat na drazni vozidlo pfijizd€jici
od Zst. Jablonec nad Nisou pro bezpeéné piejeti a opusténi ZP;

* vpravo ve smeéru jizdy draznich vozidel od Zst. Jablonec nad Nisou byla namérena
rozhledova délka Lp = 109 m, tedy v souladu s CSN 73 6380.

Popis pozemni komunikace

* Uhel stoupani PK pfed ZP ve sméru jizdy NA byl 14 % dle SZDC a 12,78 % dle
Posouzeni CVUT (viz dale) a za ZP ve sméru jizdy NA byl 16 % dle SZDC a 15,38
% dle Posouzeni CVUT,

* dopravné technicky stav vozovky na ZelezniCnim pfejezdu a v jeho bezprostfednim
okoli neumoznoval plynuly a bezpecny prujezd po pozemni komunikaci pro
vSechna silniéni vozidla, kterym byl DZ dovolen vjezd (viz dale), a tim nasledné
nemohl zajisStovat bezpecnost provozovani drazni dopravy.

Vysetiovaci pokus PCR

Dne 7.3.2019 byl na zakladé predchozi spoleéné domluvy PCR, DI, soudniho
znalce a zucastnénych subjektt proveden VySetfovaci pokus za ucelem provéfeni pficiny
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vzniku uvedené MU. Byly zaji$tény obdobné podminky. Ridi¢ stejného typu NA se stejnym
nakladem, stejnym podétem osob posadky se postupné dle pokynt blizil k ZP tak, aby
zastavil Celem vozidla na pfedem stanovené a vyznacené znacce (ve vzdalenosti nejdfive
po 1 metru, dale pak po 0,5 metru).

Na jednotlivych znaCkach probéhlo méfeni a dokumentovani vzdalenosti predni
a zadni spodnl' éésti NA od vozovky Pri néjezdu vozidla ke znacce meéfeni €. 20 doélo
zvedaci ploSiny) uvazla na zacatku ZP a doslo k prokluzu zadni napravy. Poloha NA byla
zadokumentovana vcetné dreci a smykové stopy od NA. K uvaznuti NA doslo, kdyz Celo NA
bylo na znaéce &. 20, tj. 10 m za sloupem vystrazniku ,B“ ZP (umisténym pred ZP ve sméru
jizdy NA). Stopy — ryhy byly ve vzdalenosti 152 cm az 212 cm od sloupu vystrazniku B ve
sméru jizdy NA. Stopy smykani kol zadni napravy NA byly ve vzdalenosti 360 cm az 420 cm
od sloupu vystrazniku ,B“.

EPELNA 1ZOLACE

'mm'“ "ﬂ-"EUSPonv

12§:\\

i .',.‘ .--
Obr. ¢. 8: Pohled na trat vedouci k pfejezdu P5508 Zdroj: Mapy.cz
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Q%)
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Udaje o pozemni komunikaci dle spravce komunikace
Pozemni komunikace vedouci k ZP P5508 (k domu &. p. 843 v ul. Proseéskd) je vedena
v pasportu mistnich komunikaci (z r. 2014) jako mistni komunikace lll. tfidy €. 853 (pozn. DI:
obsluzna mistni komunikace s provozem motorovych vozidel). PK &. 1047, ktera za ZP
P5508 navazuje na PK €. 853, je vedena v pasportu jako mistni komunikace V. tfidy se
smiSenym provozem, viz Obr. €. 9. Vjezd vozidel na mistni komunikaci lll. tfidy v misté
Zelezni¢niho prejezdu nebyl DZ omezen.

§

trat’ Liberec - Tanvald ’ | B Natets " ) :

2P P5508 :

—rTizicka Nisa

|

Obr. &. 9: Mapa pasportu pozemnich komunikaci u ZP P5508 Zdroj: Liberec-Vratislavice n. N., Gprava DI

Udaje dle dokumentace SZDC

ZP P5508 byl zfizen 25. 11. 1888 a v roce 2015 prosel na zakladé stavebniho povoleni DU
stavebni Upravou v ramci akce SZDC ,Odstranéni propadu rychlosti ve vybranych Usecich
traté Liberec — Tanvald®.

Udaje dle dokumentu TTP 548B od SZDC ze dne 15. 3. 2018:
ZP P5508 v km 5,446 kfizi mistni komunikaci, dalSi udaje a omezeni nejsou uvedeny.

DI ma k dispozici data o ZP P5508 vygenerovana z pasportu piejezdd SZDC od roku 2010
do konce roku 2019, kde pfilehla komunikace je evidovana:

1) do 31. 12. 2018 jako: D2 — mistni komunikace — nepfistupné motorovym vozidliim, bez
uvedeni dopravniho omezeni DZ;

2) po vzniku MU v r. 2019 jako: O — ucCelova komunikace — ostatni, bez uvedeni
dopravniho omezeni DZ, intenzitou silniéni dopravy 20 voz/24h, prumérna intenzita
provozu na Zzel. trati 64 vl./24h, dopravni moment 553, absolutni pocCet vozidel 5380,
prejezdova konstrukce BODAN, max. rychlost silni¢nich vozidel 20 km.h™, posuzovani
rozhledovych poméri dle CSN 73 6380, Lp = 57 m ve véech kvadrantech (porucha PZS).
3) ke konci r. 2019 jako: C — mistni komunikace — obsluzna.

Udaje dle Technické zpravy z projektové dokumentace

Dle technické zpravy k této stavbé byl pavodni pfejezd Siroky 3,85 m s Zivicnym krytem
(asfaltem) a z dfevénych prazcUl, ktery kfizoval jednokolejnou trat v pfechodnici a pod
uhlem 95°. Stavebni uprava prejezdu byla nové provedena formou plastbetonovych
panell pro Y praZce vsazenych do zavérnych zidek, navazujici na Ziviénou vozovku. Sitka
prejezdu nové byla 5,28 m a thel k¥izeni 95°. Sitka pfevadéné komunikace byla 2,7 m.
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Dle Technické zpravy bodu 5.4.1 — Stav pred realizaci:
*+ jednalo se o prejezd P5508 lezici na mistni komunikaci nepfistupné
motorovym vozidlim ve Vratislavicich nad Nisou (Pozn. DI: v podkladu,
v evidenénim listu ZP od SZDC, bylo uvedeno:, Cislo/tfida komunikace:/D2 —
mistni komunikace — nepristupné motorovym vozidlim®).

Dle Technické zpravy bodu 5.4.4 — Dopravni znaceni a objizdné trasy:

+ stavajici DZ bylo po skon&eni opravy zachovano. Uéelova komunikace
nepristupna motorovym vozidlim v misté prejezdu byla pfi jeho opravé
doCasné uzaviena. Navrh DZ je zpracovan v pfiloze €. 5. (Pozn. DI: byl predlozen
pouze navrh prozatimniho DZ pro dobu trvani realizace stavby, navrh trvalého
DZ nebyl predlozen, protoze nebyl predmétem projektové dokumentace,
stavajici DZ nebylo zkontrolovano.)

Celkova stavba pak byla uvedena do provozu kolaudacnim rozhodnutim (Zaznam
o provedeni zavéreCné kontrolni prohlidky stavby), které vydal DU dne 26. 4.2016.
Podkladem pro kolaudacni rozhodnuti bylo nezavislé posouzeni od SZDC, TUDC.

Dne 15.1.2016 vydala SZDC, TUDC dokument ,Zprava o nezavislém posouzeni
bezpecnosti, analyze a hodnoceni rizik zmény Zzelezni¢ni infrastruktury,
provedenych podle ¢lanku nafrizeni komise (ES) €. 352/2009“ o provedeni posouzeni
bezpeénosti stavby. SZDC, TUDC z dGvodu posouzeni bezpe&nosti na zakladé zadosti
navrhovatele SZDC provedla ve dnech 5. 11. 2015 az 11. 1. 2016 mistni posouzeni traté
Liberec — Tanvald (od km 1,786 az do km 26,976) na uvedené stavbé z dlvodu
rekonstrukce a upravy uvedené trati, zmén ve vystroji trati, uprav Zelezni¢niho svrsku,
spodku a také Uprav Zelezni¢nich prejezdil, mj. ZP P5508 v km 5,446. Dle navrhovatele
(SZDC) byla zmé&na hodnocena jako zmé&na vyznamna ve smyslu nafizeni komise ES
¢. 352/2009.

Z vySe uvedené zpravy vyplyva, ze byla zkontrolovana projektova dokumentace
a porovnana se skuteénym stavem stavby drahy a vymezena c¢ast zmény,
tj. infrastrukturalnino Zzelezni¢niho systému, odpovida pusobnosti Kodexu (kodex
spravné praxe), konkrétné v pfiloze €. 1 uvedenym normam, vyhlaskam, smérnicim
a predpisim. Dle pfilohy &. 1 sougasti Kodexu jsou mj.: CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy
a prechody”, CSN 73 6133 ,Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich
komunikaci“, CSN 01 8020 ,Dopravni znacky na pozemnich komunikacich®, vyhlaska &.
177/1995 Sb., zakon &. 266/1994 Sb.). Ze zpravy dale vyplyva, Ze vyjimky, tj. rozdily
realizované zmény viéi uvedenym normam, nejsou. Stanovisko nezavislého
posuzovatele bylo: ,Konstatuji, Ze na zakladé nezavislého posouzeni byla prokazana
shoda s bezpecnostnimi pozadavky nafizeni komise ES €. 352/2009 ,o pfijeti spole¢né
bezpecnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik“ ve znéni platném v dobé v dobé
posouzeni stavby.”

Od 21. 5. 2015 by méla SZDC, TUDC obecné& provadét posouzeni bezpe&nosti nikoliv
podle nafizeni komise ES ¢&. 352/2009, ale jiz podle nového nafizeni komise EU
¢. 402/2013. Drazni ufad dle oznameni na jeho webovych strankach na zakladé ¢l. 2 odst.
6 nafizeni komise EU ¢. 402/2013 akceptoval Zpravy o posouzeni bezpelnosti
vypracované jim uznanymi subjekty pro posuzovani dle nafizeni komise ES €. 352/2009
i po 21. kvétnu 2015 za predpokladu, Zze navrhovatel dolozi diikaz o tom, Ze se v daném

pripadé jednalo o projekt, ktery byl k 21. kvétnu 2015 v pokrocilé fazi vyvoje podle €l. 2
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pism. t) smérnice 2008/57/ES. Pro pfedmétnou stavbu bylo jiz dne 2. 2. 2015 vydano
stavebni povoleni, které nabylo pravni moci dne 12. 3. 2015. Posouzeni bezpecnosti dle
narizeni komise ES €. 352/2009 tedy neni nedostatkem.

Z dokumentu ,,ODBORNE POSOUZENI ZELEZNICNi PREJEZD P5508“ zpracovaného
CVUT v Praze Fakultou dopravni (dale téZ Posouzeni CVUT) pro DI vyplyva:

Posouzeni CVUT bylo provedeno na zakladé geodetického zaméreni ze dne 23. 1. 2019
a evidencniho listu prejezdu P5508 od SZDC ze dne 4. 2. 2019, kde v Casti Informace
o komunikaci bylo uvedeno: , Cislo/tfida komunikace: /O — ucelové komunikace — ostatni®.

Dle ¢&l. 5.2.5a5.2.6 CSN 73 6380:

ZP se nesmi nové zfidit pfes kolej v pfechodnici a v oblouku, pokud pfevy$eni vytvafi na
PK podélny sklon vétsi nez 3 %, sméfujici proti sklonu PK. Naméfené prevyseni koleje
po realizaci stavby (s mensSim polomérem oblouku R = 176 m, pfed realizaci R = 180 m)
pfi Setfeni MU bylo 67,8 mm. Sklon PK na ZP dle geodetického zaméfeni (definovany
spojnici temen kolejnic 1500 mm) podle doporu¢eného vzorce v CSN je 4,50 % a sméfuje
proti podélnému sklonu PK. Sklon PK na ZP navrhovany ve vykresu P¥iéného Fezu
prejezdu E.1.3 (pozn. DI: soucast projektové dokumentace) k orientacni hodnoté
pfevySeni kolejnic je cca 5,59 %. Ackoliv se v tomto pripadé nejedna o nové zfizovany
ZP, hodnota doporuéena normou neni ani v jednom z vys$e uvedenych pfipadd
splnéna.

Dle ¢&l. 5.2.7 CSN 73 6380:

Dotéeny ZP vykazuje, dle provedeného geodetického zaméfeni (Obr. &. 10) a pfi
uvazovani pozadované délky 30 m, sklon 12,78 % pied ZP, resp. 15,38 % za ZP. Hodnota
podélného sklonu 15,38 % je C<casteCné ovlivnéna dostupnymi podklady, které
nedosahovaly do vzdalenosti 30 m za ZP. Udolnicovy oblouk nivelety komunikace pted ZP
vede k efektu, kdy podélny sklon nivelety prilehlé komunikace narista s klesajici
vzdalenosti k ZP.

Vypocteny sklon koresponduje s hodnotami podélného sklonu uvedenymi v evidenénim
listu pfejezdu. Uvedené hodnoty jsou 14 %, resp. 16 %. V ramci Pficného fezu prejezdu
E.1.3 (pozn. DI: sou€ast projektové dokumentace) je uvedena hodnota podélného sklonu
19,2 %. Tento fakt neni v rozporu s ur€enymi hodnotami podélného sklonu nivelety, ale
potvrzuje predchazejici poznatek o zvySujici se hodnoté podélného sklonu se zkracujici se
vzdalenosti od pfejezdu. Toto usporadani Ize jednoznaéné oznacit jako nevhodné.

-

G A 15.38 %

30.000 = d__—'—-—r'[ml--l—-""_d_ 20.444

12.78 % 3.834

LI

Obr. €. 10: Sklon pfilehlé mistni komunikace [m] Zdroj: Posouzeni CVUT
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INSPERCE

Obr. & 11: Sklon pfilehlé mistni komunikace na ZP P5508 Zdroj: DI

;773 597 670 R

ww.izulace—izatrade.cz

-

Obr. & 12: NA uvazl na 2P P55

08 pr"/ vySetrovacim pokusu PCR Zj: DI

Dle CSN 73 6110 (Obr. &. 13) v b&znych situacich nesmi podélny sklon presahnout
u obsluznych komunikaci (tfidy C) hodnotu 9 %, v odivodnénych pfipadech 12 % a za
mimoradnych podminek 15 %. Pokud je vzat do uvahy celkovy zaméfeny usek
komunikace (62 m) spole¢né s celkovym pfevySenim (7,42 m), vychazi vysledny podélny
sklon nivelety useku 11,96 %. Vzhledem k charakteru pfilehlé mistni komunikace lze
uvazovat celkovy podélny sklon mistni komunikace za vyrazny, avSak nikoliv prekracujici
normou stanovené hodnoty.

9.6.3 Nejvétsi podélny sklon mistnich komunikacl nesmi prestoupit hodnoty uvedené v tabulce 12;
Tabulka 12 — Nejvétsi podélné sklony kemunikaci

Oznafen! komunikacl

Podminky C — obsluZne a D1 Poznamka
bhd = D 2 — cyklistické
rychlostni sbérne stezky obyiné a p&si zény

BéZng 5% 6 % 9 % 5%

WV oddvodn&nych 12% pro cyklisty

piipadech e B 120% B3 % do délky 200 m

V mimoradnych i 15 % -~ 15% ve skupiné

podminkach - do 150 m usek do 50 m C v obytné zastavbé
Obr. & 13: Odstavec 9.6.3 s tabulkou ¢&. 12 normy CSN 73 6110 Zdroj: Posouzeni CVUT

Vyskyt udolnicovych obloukt nivelety v bezprostiedni blizkosti prejezdu vede
k postupnému navysovani podélného sklonu. Skute€na hodnota podélného skionu
s klesajici vzdalenosti od prejezdu nartsta (19,2 %) a ve vysledku prevySuje normou
stanovené limitni hodnoty i pfi uvazeni charakteru komunikace. Podélny sklon
nivelety pozemni komunikace za prejezdem (15 — 16 %) lze oznag¢it jako hrani¢ni.
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Dle ¢&l. 5.2.8 CSN 73 6380:

Lomy podélného sklonu pozemni komunikace mimo prejezdovou konstrukci (u prejezdi
napf. s povrchem z asfaltového betonu nebo litého asfaltu vné krajni kolejnice) se zaobli
parabolickymi oblouky podle tabulky 1 A (Obr. &. 14).

Druh komunikace Souvisejicl technicka Minimalni polomér
norma vypuklého oblouku R,
a vydutého oblouku R, v m

Poznamka

Hodnoty, které pfi rekonstrukci maiji byt a pfi novostavb® musi byt dodrzeny
Silnice CSM T3 6101 Ry =200 m

Mistni komunikace SN T3 6110 R, =100 m, R, = 110 m
a vefejné pfistupné
Ofelové komunikace

Palni cesty €SN 73 6109 R,=50m, R,=80m plati také pro vefejné G&elové
komunikace s krajnicemi
Cyklostezky &SN 736110 R.=20m, Ry=10m neni-li moiné tyto parametry
splnit. musi byt pfejezd vywznaden
pfisludnou dopravni znadkou
Chodniky CSMN 736110 nenl stanoven
Minimalni hednoty, kterd lze wwuZil pfi rekonstrukei stavajicich pfejezdl ve stisn&nych pomérech
Komunikace s provozem CSN 73 6057 R,=20m, Ru=75m
autobusi
Komunikace s motorovim CSN 73 6057 B.=12m, Bu=20m pfejezd musi byt vyznaten
provozem bez provozu doprawn| znalkou (napf. zakaz
autobus

viezdu BUSO, omezeni délky
vozidel apod.) podle stavajicich
nebo dosafenych tachnickych
pararmetri

Obr. ¢. 14: Tabulka 1A — Zaobleni lomu nivelety pozemnich komunikaci  Zdroj: CSN 73 6380

Minimalni hodnoty ve stisnénych pomérech vychazi z odstavce 36 jiz neplatné
normy CSN 736057 ,Jednotlivé a fadové garaze“ z roku 1987 (Obr. ¢&. 15).
Vysledné hodnoty poloméra parabolickych obloukd loma nivelety (vrcholovy i udolnicovy)
urené na zakladé geodetického zaméfeni se pohybuji u feSeného prejezdu v rozmezi
cca10—-15m.

36. Pfi zménich podélného sklonu musi zistat mezi povrchem vozovky
a nejniZiim mistem na spodku vozidla svétla vyska nejméné 0,10 m.

Nejmensf polomér vypuklého vy$kového oblouku (obr. 9a) je pro vozidla
viech skupin 12,00 m a pro autobusy 20,00 m. Nejmensi polomér vydutého ob-
louku (obr. 9b) je pro vozidla viech skupin 20,00 m a pro autobusy 75,00 m.

min 010 min 0,10
7.
m0¥+5'j.‘ ’ max +17 %,
Obr. 9b
Obr. & 15: Obrazek z odst. 36 z jiz neplatné normy CSN 73 6057 Zdroj: Posouzeni CVUT
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V pfipadé, Ze je hodnocen P¥i¢ny fez prejezdu E.1.3, vrcholové zaobleni nivelety
pred prejezdem neni provedeno. Polomér zaobleni udolnicového oblouku se pohybuje,
podobné jako pfi vyhodnoceni geodetického zamérfeni, v rozmezi cca 10 — 15 m. Zaroven
bylo provedeno porovnani Pficného fezu z projektové dokumentace s geodetickym
zamérenim skute¢ného stavu (Obr. €. 16). Porovnani ukazuje zjevny nesoulad prubéhu
nivelety pfilehlé pozemni komunikace pfed a za ZP. Vy$kové odchylky nivelety dosahuiji
hodnot az 0,1 m. Vysledkem je navySeni narustu skute¢né hodnoty podélného sklonu pred
i za ZP.

PFi hodnoceni zaobleni lomd nivelety pozemni komunikace je nutno uvazovat jak
charakter mistni komunikace a jeji funkci, tak predpokladany vyskyt dopravy v misté.
Ackoliv uspofadani pfilehlé mistni komunikace (vyrazny podélny sklon) a omezeny
vyznam (slepa komunikace, pfistupova cesta k pfilehlym nemovitostem) predpoklada
omezeny vyskyt rozmérnéjSich vozidel, jejich provoz po pirejezdu nebyl po provedené
prestavbé ani v okamziku feSené MU jakkoliv omezen (8ast Posouzeni CVUT popisuijici
parametry komunikace a stav DZ a bod 2.1.2. této ZZ). Z hlediska uvazovanych polomért
zaobleni lomu nivelety lze jako normou pozadované hodnoty poloméri vySkového
zaobleni pro tento pfipad uvazovat hodnoty 100 m, resp. 110 m (vrcholovy, resp.
udolnicovy oblouk). Tyto doporué¢ené hodnoty poloméra zaobleni nebyly dodrzeny.

S \ ¥yrov. vrstva z betanu t. 10 mm

Obr. ¢. 16: Porovnani Priéného fezu pfejezdu E.1.3 z projektové dokumentace (Cervena barva) s geodetickym
zameérenim skutecné situace (modra linie) Zdroj: Posouzeni CVUT

V tomto pfipadé je vSak nutno podotknout, Ze jejich aplikace by vedla k vyraznému
vySkovému rozdilu nivelety pozemni komunikace od sou€asného stavu komunikace,
s limitnimi rozdily vySek az v hodnotach presahujici 1 m.

Vysledkem by tak byl vyrazny zasah do sou€asného stavebniho uspofadani mistni
komunikace. Norma v téchto pfipadech umoznuje pfi rekonstrukci stavajicich prejezda ve
stisnénych prostorech aplikaci minimalnich poloméra vySkovych oblouki 20 m, resp.
70 m. Pfesto ani tyto minimalni hodnoty polomérti zaobleni nebyly dodrzeny.

V pfipadé uvazovani stavu v zafi 2019, kdy byl vjezd vozidel omezen pomoci
nového dodatecné osazeného DZ B13 ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzita hmotnost
pfesahuje vyznaCenou mez“ s omezenim na 3,5t, by bylo mozno uvaZovat aplikaci
minimalnich  polomérd  jednotlivych  vrcholovych, resp. Udolnicovych oblouku
(12 m, resp. 20 m). Duvodem je, Ze omezeni vjezdu vozidel s okamzitou hmotnosti nad
3,5 t v principu zamezuje vjezd autobusové dopravy. Pfesto i v tomto pfipadé polomér
udolnicového oblouku uréeny na zakladé geodetického zaméfeni neodpovida limitni
hodnoté 20 m.
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Dle ¢&l. 5.3.1 CSN 73 6380:

,U prejezdi pozemnich komunikaci s motorovym provozem je (pro usnadnéni
prdjezdu silninich vozidel a snizeni namahani konstrukce) vhodné, aby povrch
pfejezdové konstrukce (napr. povrch vozovky z asfaltového betonu nebo litého asfaltu
mezi krajnimi kolejnicemi) v ose pozemni komunikace lezel v pfimce ve sklonu daném
prevySenim koleje. U pfejezdu prfes vice koleji v pfevySeni takové feSeni vede k rozdilné
niveleté temen (neprevysenych) kolejnicovych pasu.

Pokud takova uprava neni mozna nebo ucelna (napriklad s ohledem na sklon
a vySku navazujicich usekld pozemni komunikace nebo niveletu kolejnicovych pasu
v blizkosti pfejezdu), mohou byt lomy sklonu na rozhrani prejezdovych panelt (povrch
pfejezdové vozovky napf. z asfaltového betonu nebo litého asfaltu v misté kolejnicovych
pasu) ponechény bez zaobleni, ale musi byt dodrzeny podminky:*

Dle &l. 5.3.1 — 1. odrazky CSN 73 6380:

w2adolnicovy lom sklonu na v8ech prejezdech a obdobnych konstrukcich mezi stfedovym
a krajnim panelem nesmi prekrocit velikost 6° tak, aby prejezdova konstrukce
nezasahovala do prijezdného prifezu dréhy podle CSN 73 6320 (|s3 — s2| < 6° nebo |s3
— 82| = 6° podle obr. 3A),“

B
S1 S3 S2 =
qqqqqqqqqqqq s Wi
‘ Rl N <+ r
| 90m __ 40m

Obr. & 17: Obrazek 3A CSN 73 6380 — Lomy sklonti na pfejezdové konstrukci  Zdroj: CSN 73 6380, Gprava DI

-2.50° -2.70° -1.01°

f_i<—0.620—> ‘ ~———1.252 ~—0.681—=
J | ———— #
0.027 - J A J

0.0

Obr. ¢. 18: Skutecny udolnicovy lom sklonu mezi stfedovym a krajnim panelem [m] Zdroj: Posouzeni CVUT
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Obr. €. 19: Foto z vySetrovaciho pokusu, kdy ¢elo NA bylo na znadéce & 20 . Zdroj: DI

Povrch prejezdové konstrukce v souladu s pozadavky normy lezi shodné se
sklonem danym pfevySenim koleje. Norma nasledné definuje podminky zarucujici
moznost bezpe&ného prijezdu draznich a rozmérnych silni¢nich vozidel po pfejezdu.

Prvni podminka zajistuje zachovani prljezdného prufezu drahy. Vysledny sklon
mezi stfedovou fadou a druhou krajni fadou panelt (pravou dle Obr. €. 19, tj. posledni
fadou paneld ve sméru jizdy NA) uréenou na zakladé geodetického méreni &ini 1,69°.
V pripadé, Ze je urCen sklon z Pfi€ného fezu pfejezdu E.1.3 z projektové dokumentace,
tak vysledny sklon mezi stfedovou fadou a druhou krajni fadou panell (pravou dle
Obr. €. 19, tj. posledni fadou panell ve sméru jizdy NA) €ini cca 2°. Podminka je tedy
splnéna v obou zmifiovanych pfipadech pro udolnicovy lom sklonu mezi panely.

Vzhledem k faktu, Ze provoz vozidel na ptejezdu nebyl (Posouzeni CVUT a bod
2.1.2. této ZZ) po provedené prestavbé ani v okamziku vzniku feSené MU jakkoliv
omezen, je nutno uvazovat i nasledné uvedené podminky:

Dle &l. 5.3.1 — 2. odrazky CSN 73 6380:
sudolnicovy lom sklonu na vefejné pozemni komunikaci s motorovym provozem
musi umoznit prijezd vozidla s najezdovym thlem 7° pfi vzdalenosti krajnich naprav az
9 m a previslém konci vozidla az 3,5 m (|s1—s2| < 7° nebo |s1 — s2| = 7° podle obr. 3A).“
Hodnota udolnicového lomu sklonu 7° pfi rozvoru 9 m a previslém konci vozidla
3,56 m odpovida autobusim s délkou do 15 m.

Vzhledem k faktu, Zze urCeny polomér udolnicového zaobleni lomu nivelety
nespliuje normou pozadované hodnoty, je nutno jej uvazovat jako udolnicovy lom sklonu.
PFestoZe norma uvazuje (Obr. &. 17 = Obrazek 3A CSN 73 6380) sklon od temene prilehlé
kolejnice, v pfipadé FeSeného priejezdu je dle nazoru zpracovatelt Posouzeni CVUT
panelu dle Obr. €. 19, tj. konec posledniho panelu ve sméru jizdy NA). Z tohoto duvodu
byla vysledna hodnota udolnicového sklonu uréena pro oba tyto pfipady (Obrazek €. 19).
Vysledna hodnota cini 9,59°, resp. 9,66°. Tato hodnota prevysuje limitni hodnotu 7°

v v

bodu nivelety na pfejezdu).

Dle ¢l. 5.3.1 — 3. odrazky CSN 73 6380:

svrcholovy lom sklonu na verejné pozemni komunikaci s motorovym provozem musi
umoznit prijezd vozidla se svetlou vyskou 0,1 m pii vzdalenosti naprav 4 m (viz Obr. ¢. 17
= Obrazek 3A CSN 73 6380).“
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Hodnota vrcholového lomu sklonu se svétlou vysSkou 0,1 m pfi vzdalenosti naprav
4 m odpovida vysce zpomalovaciho prahu podle zvlastniho predpisu (TP 85) a zaobleni
pro provoz autobusl podle CSN 73 6057.

Podobné jako v pfipadé udolnicového zaobleni, vrcholové zaobleni pfed pfejezdem
nesplfiuje normou vyzadované hodnoty polomér zaobleni a je nutno k nému pfistupovat
jako k vrcholovému lomu sklonu. Tento pfedpoklad je potvrzen i v Pficném fezu pfejezdu
E.1.3, kdy vrcholové zaobleni neni uvazovano. Pfi vyuziti vzdalenosti naprav 4 m se vrchol
lomu nachazi v relativni vySce cca 18 cm nad urovni poloh kol. Prejezd tedy nesplnuje
limitni hodnotu 0,1 m.

7.00°
| 9.000

| L
|

259° |1.105 p— i 1186

/'[L_“j&_w% e |
069 " 9.000 : .
0.117 3118 T8

8

Obr. ¢&. 20: Udolnicovy lom sklonu nivelety [m] (modré — dle Obrézku 3A CSN 73 6380, fialové — dle
skutecného tdolnicového oblouku) Zdroj: Posouzeni CVUT

4000——

|
| 0477 ] |

Obr. &. 21: Vrcholovy lom sklonu pfejezdu [m] Zdroj: Posouzeni CVUT

Dle &l. 5.3.1 — 4. odrazky CSN 73 6380:
svelikost vrcholového sklonu na cyklostezkach, lesnich a polnich cestach,
pfechodech a plochach uréenych vyluéné k pohybu zachrannych vozidel neni omezena.”

Vzhledem k charakteru uspofadani na misté tato podminka nepfipada do uvahy.

Dle zavéreéného ustanoveni ¢l. 5.3.1 CSN 73 6380:

Norma vyzaduje vyznaceni nesplnénych Ilimithnich hodnot za pomoci DZ,
které se vSak na misté v dobé vzniku MU nenachazelo, napf. vySe zminénym DZ B13
,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzita hmotnost pfesahuje vyznacenou mez“ nebo DZ
B17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav, jejichz délka pfesahuje vyznacenou mez“,
pfipadné jinym vhodnym DZ.
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Obr. ¢. 22: Zadany (uvaznuty) nakladni automobil a jeho odvozeny teoreticky model Zdroj: DI, Posouzeni CVUT

Simulace prijezdu zadaného NA pres prejezd P5508

Na zakladé dodanych rozméru byl vytvofen teoreticky model, se kterym byl
nasledné proveden prljezd definovanym usekem.

Obr. &. 23: Nahled simulace prijezdu zadaného NA definovanym tusekem ZP P5508 s vyznadenymi

obalovymi kifivkami NA (modra barva) Zdroj: Posouzeni CVUT
|
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Obr. ¢. 24: Detail polohy kritického bodu dle simulace, protnuti obalové kfivky NA (modra barva)
s povrchem vozovky [m], a foto kritického bodu z vySetfovaciho pokusu  Zdroj: Posouzeni CVUT, PCR
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Pfi simulaci byl identifikovan kontakt &asti NA s vozovkou pfi prijezdu po ZP.
NA opoust&jici nebezpeéné pasmo ZP kolidoval koncem sklapé&ciho kloubu zvedaci
plodiny s vozovkou na ZP. Konfliktni poméry nasledné& pokragovaly v Useku o délce cca
2,38 m. Vysledkem byl fyzicky kontakt konce NA s povrchem vozovky, ktery v limitnich
hodnotach miize vést az do pfipadného uvaznuti automobilu na ZP. Poloha teoretického
useku kontaktu NA s vozovkou je znazornéna na Obr. €. 24.

Pfi porovnani kolizniho bodu s polohou prvniho kontaktu NA pfi MU pfi nasledném
vySetfovacim pokusu je mozno sledovat rozdilnou polohu pocatku kontaktu
(1,33 m v pfipadé MU a 1,06 m v pfipadé teoretického prujezdu). Rozdil hodnot je mozno
vysveétlit vyraznym zjednodusenim simulace, kdy pfi simulaci neni uvazovano zatizeni
vozidla, dynamika jizdy ¢€i pohyb jeho tlumici soustavy. Posun kolizniho bodu blize
k pfejezdu u simulace neni vrozporu se zavéry simulace. Pfesto zavéry simulace
jednoznacéné prokazuji problemati¢nost prijezdu zadaného nakladniho automobilu
po prejezdu P5508.

Simulace prajezdu osobniho automobilu

Ovéreni prUjezdu podélného profilu osobniho automobilu (OA) byl pro situaci
proveden ve dvou variantach. V prvni byl proveden prujezd smérodatnym OA dle TP 171
a nasledné byl vybran konkrétni OA Skoda Octavia Il. V obou pFipadech projely OA bez
automobilu a niveletou komunikace 3 cm, coz Ize oznacit jako hodnotu krajni, avSak ne
pfimo vylu€ujici provoz danych vozidel po feSeném prejezdu. PFi snizeni svétlé vysky
OA nelze vylougit nasledné uvaznuti OA.

Zavér z Posouzeni CVUT

V ramci provedeného porovnani Ize konstatovat, ze provedeni ZP nespliiuje
pozadavky uvedené v normé CSN 73 6380 v él. 5.2.5 (pFejezd v prevySeni) a 5.2.7.
(prilis vysoky sklon prilehlych uUseki pozemni komunikace) a odporuje svym
provedenim ¢€l. 5.2.8 (pfiliS nizky polomér zaobleni vySkového oblouku) a 5.3.1
(nevhodné provedeni udolnicovych a vrcholovych sklonu, aniz by tato informace
byla vyznaéena za pomoci vhodného DZ). Provedeni stavebnich uprav ZP odpovida
projektové dokumentaci, odchylky jsou zanedbatelné.

Provedené simulace potvrzuji, ze stavebni provedeni omezuje prijezd celé fady
typu vozidel (NA, autobus). Jako vyrazné omezeni Ize vnimat velmi maly polomér zaobleni
nivelety pozemni komunikace a nevhodné uspofadani udolnicového a vrcholového lomu
sklonu. Moznost prujezdu je vSak vyrazné zavisla na konkrétnich parametrech
vozidla a jeho zatizeni.

Zjisténi SZG SZDC — z vlastniho zaméreni a posouzeni ZP P5508

Dne 8.4.2019 vydala Sprava Zelezniéni geodezie Praha, SZDC, Technickou
zpravu za uUéelem posouzeni ZP P5508 v km 5,446 dle CSN 73 6380. Na zakladé
projektové dokumentace ,,Odstranéni propadu rychlosti ve vybranych usecich traté Liberec
— Tanvald a geodetického zaméfeni ZP P5508 SZG, SZDC vypracovala posouzeni ZP
P5508 z hlediska CSN 73 6380.

53



noe® Zavarscna zorava o vysladcich Setfeni rmimofadng udalost]

ssssssss

US

V Casti posouzeni ZP P5508 z hlediska CSN 73 6380 je mj. uvedeno:

a) Nejprve se podle CSN 73 6380 posuzovalo .Posouzeni udolnicového lomu sklonu
prejezdu® s podminkou max. Sklonu 7° na vzdalenost 9 m. ZP této podmince nevyhovuje.

b) Dale se podle CSN 73 6380 posuzovalo .Posouzeni vrcholového sklonu prejezdu®
s podminkou max. pfevyseni 0,1 m na zakladné 4 m. ZP této podmince nevyhovuje.

Je tfeba vyrazné upravit vySkovy pribéh mistni komunikace, aby ... po pfipadné stavebni
upravé konstrukce prejezdu a zavérné zidky vyhovéla. V dostupné projektové
dokumentaci nebylo posouzeni prejezdu podle CSN 73 6380 fedeno. Stavebni Uprava
pfevySeni z ptivodnich 91 mm na nyné&jSich 83 mm odstranila nesoulad s CSN 73 6360-1
(Pozn. DI: norma na projektovani Geometrické polohy koleje).

Zavéry SZG SZDC jsou v souladu se zavéry Posouzeni CVUT.

POJMY dle zakona €. 586/1992 Sb., vyhlasky €. 500/2002 Sb. a zdkona €. 13/1997 Sb.

§ 47 odst. 2 pism. a) vyhlasky €. 500/2002 Sb. uvadi: Opravou se odstranuji ucinky
Caste€ného fyzického opotifebeni nebo poSkozeni za ucelem uvedeni do predchoziho
nebo provozuschopného stavu. Uvedenim do provozuschopného stavu se rozumi
provedeni opravy i s pouzitim jinych nez plvodnich materialt, dild, soucasti nebo
technologii, pokud tim nedojde k technickému zhodnoceni. Udrzbou se rozumi soustavna
¢innost, kterou se zpomaluje fyzické opotfebeni a pfedchazi porucham a odstranuji se
drobnéjsi zavady.

§ 33 odst. 1 zakona €. 586/1992 Sb. uvadi: Technickym zhodnocenim se pro ucely
tohoto zakona rozumi vzdy vydaje na dokonCené nastavby, pFistavby a stavebni GUpravy,
rekonstrukce a modernizace majetku, pokud prevysily u jednotlivého majetku v uhrnu ve
zdanovacim obdobi 1995 Castku 10 000 K& a pocinaje zdanovacim obdobim 1996 Castku
20 000 K¢ a pocinaje zdanovacim obdobim 1998 cCastku 40 000 KE. Technickym
zhodnocenim jsou i uvedené vydaje nepfesahujici stanovené Castky, které poplatnik na
zakladé svého rozhodnuti neuplatni jako vydaj (naklad) podle § 24 odst. 2 pism. zb).

§ 33 odst. 2 zakona €. 586/1992 Sb. uvadi: Rekonstrukci se pro ucely tohoto zakona
rozumi zasahy do majetku, které maji za nasledek zménu jeho ucelu nebo technickych
parametru.

§ 33 odst. 3 zakona €. 586/1992 Sb. uvadi: Modernizaci se pro ucely tohoto zakona
rozumi rozSifeni vybavenostl nebo pouzitelnosti majetku.

§ 26 odst. 4 zakona €. 13/1997 Sb. uvadi: Dopravné technickym stavem dalnice, silnice,
mistni komunikace se rozumi jejich technické znaky (pficné uspofadani, pfi¢ny a podélny
sklon, Sitka a druh vozovky, smérové a vySkové oblouky) a zaclenéni pozemni
komunikace do terénu (rozhled, nadmoiska vysSka). A podle komentafe k zakonu
o pozemnich komunikacich' se tim rozumi neménné parametry, které byly navrzeny
v projektové dokumentaci pfi pfipravé stavby komunikace a realizovany pfi vystavbeé.
Ménit se mohou jen v ramci rekonstrukce pozemni komunikace Ci v ramci jeji prelozky.

1 KOCI, Roman. Zakon o pozemnich komunikacich: s komentafem, provadéci vyhlagkou a vzory spravnich rozhodnuti a jinych
pravnich aktd: 6. vyd. podle pravniho stavu k 1. 3. 2018. Praha: Leges, 2018.

54



,,,,,,,, Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Q%)

POJMY dle zpracovatele normy CSN 73 6380

1) prestavba prejezdu:
Pfestavba je souhrnny nazev pro modernizaci a rekonstrukci.

2) modernizace pfejezdu:

modernizace je pfizpusobeni nejnovéjSim potfebam a pozadavkim. Ve vystavbé stavebni
zasahy, které odstranuji mordlni opotiebeni staveb, pfi kterych se neméni hmotova
a prostorova skladba a ucel stavby. ZlepSeni puvodniho stavu podle soucasnych
pozadavku na kvalitu, zvySeni vybavenosti, zlepSeni funkénich a uzitkovych vlastnosti
stavby. Pfi modernizaci se pouZivaji nova technicka, technologicka a materialova rfeseni
odpovidajici souasnému stupni poznani a technického rozvoje.

v

Podle zakona ¢. 586/1992 Sb. je modernizace technickym zhodnocenim hmotného
investi¢niho majetku. Pro ucely zakona ¢. 586/1992 Sb. se modernizaci rozumi rozsifeni
vybavenosti nebo pouzitelnosti majetku.

3) rekonstrukce piejezdu:

Provedeni takovych stavebnich praci na stavbé, kterymi se docili obnoveni funkénosti
alespon v rozsahu, pro ktery byla postavena. Odstranéni opotfebovatelnosti jednotlivych
konstruk&nich prvku jejich vyménou. Rekonstrukci se ve stavebnictvi rozumi také zména
vySkového usporfadani budovy nebo zména dispozice.

4) oprava prejezdu:

Opravou se odstranuji ucinky ¢asteéného fyzického opotfebeni nebo poSkozeni za ucelem
uvedeni do prfedchoziho nebo provozuschopného stavu. Uvedenim do provozuschopného
stavu se rozumi provedeni opravy i s pouzitim jinych nez pldvodnich materiald, dild,
soucdasti nebo technologii, pokud tim nedojde k technickému zhodnoceni.

DI si vyzadala vyklad vySe uvedenych pojmd od zpracovatele normy CSN 73 6380,
protoze v platné normé tyto pojmy nejsou definovany. Definice byly zavedeny zménou €. 2,
ktera byla nasledné v plném rozsahu zrusena zménou €. 3.

V ramci Setreni této MU bylo zjiSténo, ze uvedeny ZP byl dle sdéleni projektantd
projektovan v souladu s CSN 73 6380. Dle nezavislého posouzeni SZDC, TUDC nebyla
projektova dokumentace ani jeho realizace v rozporu s Kodexem (jehoz soucasti je i CSN
73 6380).

Dle nazoru DI v8ak chybgjici definice vySe uvedenych pojm0 dava prostor pro zavadéjici
interpretaci v ramci provadéni oprav, rekonstrukci nebo modernizaci a z toho vyplyvajicich
povinnosti pro dodrzovani dalSich ustanoveni této normy napf. €l. 5.1.2, 5.2.7, 7.8.1
a7.8.2.

Rovnéz je tieba uvést, Ze v evidenénim listu se eviduje pouze datum pofizeni ZP a datum
posledni vyznamné opravy. Zcela zasadni datum prestavby se pfekvapivé neeviduje.

Porovnanim vyse uvedenych definic vyplyvajicich z platnych pravnich pfedpist
a definic zaslanych zpracovatelem CSN 73 6380 je zirejmé, ze tyto definice nejsou
V rozporu.

Dle vy$e uvedeného vykladu pojmG v$ak do$lo na ZP P5508 pravé k modernizaci,
respektive rekonstrukci ZP. Stavebni Upravy provedené provozovatelem drahy v roce
2015 rozhodné vedly mj. k rozSifeni vozovky na pfejezdu, umoznily plynulejSi prijezd
nékterych silniCnich vozidel (naopak znemoznily pridjezd jinych silni€nich vozidel),
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umoznily zvySeni rychlosti nékterych silnicnich vozidel na prejezdu, zvySeni zatizeni
prejezdu az na 15 nakladnich vozidel za 24 hodin, uprava pfejezdu méla umoznit snadnou
udrzbu traté rozebiratelnou konstrukci pfejezdu, doSlo také ke zvySeni tratové rychlosti
pro nékteré typy draznich vozidel na pfejezdu (i na dalSich usecich drahy), coz bylo
hlavnim cilem akce Odstranéni propadu rychlosti, a tim rozhodné byly kvalitativné
a kvantitativnhé zménény uzitné vlastnosti prejezdu. DosSlo ke zméné technickych
parametrd, coz naplhuje definici rekonstrukce, nepochybné doSlo k rozSifeni
vybavenosti a pouzitelnosti majetku, coz naplfuje definici modernizace. Rovnéz doslo
k rozSifeni prejezdu (Sitka vozovky), coz se da povazovat za pristavbu. Rekonstrukce,
modernizace i pfistavba shodné pfinaseji technické zhodnoceni prejezdu, coz vylucuje,
ze by se mohlo jednat pouze o opravu nebo udrzbu.

DOPRAVNi ZNACENi PRED ZP
B&hem $Setfeni MU byl zadokumentovan stav DZ na PK pred ZP:

*  PK — mistni komunikace v ulici ProseCska vedouci od PK 1/14 pfes tramvajovou
drahu a déale po mosté pres Feku LuZicka Nisa smérem k ZP P5508, po které Fidi¢
NA pfijel, nebyla osazena DZ, jez by zakazovalo nebo omezovalo jizdu OA nebo
NA;

+ uvedena PK vedouci k ZP nebyla osazena DZ upozorfiujicim na ZP (napf. A 31a
,Navéstni deska (240 m)“ doplnéna dopravni znagkou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez
zavor‘, A31b ,Navéstni deska (160 m)“, A 31c ,Navéstni deska (80 m)* ani
dopravni znackou IP 10a ,Slepa pozemni komunikace®.
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Obr. ¢. 25: Pohled na cestu vedouci pres ZP P5508 Zdroj: Mapy.cz, prava DI
Na Obr. €. 25 je znazornéna mapa s vyznacenim planované trasy jizdy nakladniho

automobilu a s Cisly (1, 2, 3 a 4) vyznaCenymi misty pofizeni fotografii mozného umisténi
DZ, viz Obr. ¢. 26.
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Obr. &. 26: Pohled na cestu vedouci k ZP P5508 a osazené dopravni znaéeni po MU Zdroj: DI

Dopravni znaéeni na pozemni komunikaci pfed ZP P5508 nebylo v souladu
s pfislusnymi predpisy pro provoz na pozemnich komunikacich, protoze
neupozornilo Fidice NA na omezeni provozu zptsobené technickym stavem ZP.

Zjisténi:
* nékteré zde uvedené nedostatky navazuji na zjisténi tykajici se kontrolni €innosti,

ktera jsou pro prehlednost souhrnné uvedena v kapitole 3.2.3 této ZZ, prestoze se
tykaji dopravniho znaceni a funkéni tfidy (skupiny) PK;

* nedodrzeni ustanoveni § 17 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., tj. Ze pfejezd musi
zajistit bezpe€nost uc€astniki provozu na pozemnich komunikacich napfiklad
osazenim odpovidajiciho dopravniho znaceni, zajisténim sjizdnosti pFejezdové
vozovky a rozhledovych poméru (viz nize);

* nedodrzeni ustanoveni § 17 odst. 3 vyhlasky €. 177/1995 Sb., tj. Ze stavebni Uprava
povrchu pfejezdu musi byt provedena tak, aby odpovidala zatizeni silni€niho
provozu a zajiStovala bezpecnost provozovani drazni dopravy (viz nize);

* nedodrzeni ustanoveni § 25 odst. 12 vyhlasky €. 177/1995 Sb., tj. Ze provozné
technicky stav ZelezniCnich pfejezdl a pfechodu musi zabezpelovat bezpecné
provozovani drahy a bezpeény provoz na pozemni komunikaci; zejména musi byt
podle projektové dokumentace zajisténa sjizdnost piejezdové vozovky (viz nize);

* nezaji$téni plnéni &l. 7.3.4 ve vazbé na ¢&l. 7.4.3 CSN 73 6380, tj. zajistit dostate¢ny
rozhled na trat’ pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZS (Lp = 57 m pro rychlost DV 10
km.h™), zméreno pouze Lp = 10,5 m;
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+ nedodrzeni ustanoveni &. 7.3.1 a &l. 7.3.2.3 CSN 73 6380, tj. nezajisténi
dostatecného rozhledu na vystraznik PZS (s pozitivni signalizaci) na vzdalenost Dz
= 35 m, zméfeno pouze Dz =17 m;

+ nedodrzeni &l. 5.1.2 CSN 73 6380 tim, Ze pfi pfestavbé prejezdu nebylo jednano se
spravcem komunikace o urCeni jeji vyhledové kategorie, nasledkem c¢ehoz
provozovatel drahy SZDC nezjistii rozpor mezi funkéni tfidou PK uvedenou
v evidenénim listu ZP P5508 a skute¢nou funkéni tfidou PK dle spravce
komunikace (MK 3. tfidy, tj. funkéni tfidy C);

+ nedodrZeni ¢&l. 54.1 CSN 73 6380 — stavebni uprava povrchu pfejezdu nebyla
provedena tak, aby zajiStovala bezpecnost silnicniho provozu (v navaznosti na
rozpor v uréeni funkéni tfidy pozemni komunikace a absenci dopravniho znaceni
zakazujiciho vjezd motorovych vozidel) a dale

nedodrzeni ¢&l. 7.8.1 CSN 73 6380, kdy pfi projektovani prestavby prejezdu nebylo
prihlédnuto k mistnim pomériim a pozadavkim osob bydlicich v blizkosti pfejezdu,
kdyz:

o projektanti spoleCnosti TYMDI a PRODIN projektovali dle svého vyjadfeni
stavebni upravu piejezdu pro komunikaci funkéni tfidy D2 s odvolanim na
evidencni list pfejezdu, pfestoze k rodinnym domidm za prejezdem nevede jina
pristupova komunikace pro silnicni motorova vozidla a tato skuteCnost je zifejma
z provedené prohlidky mista nebo z pouziti map, fotomap;

° pfi posouzeni projektove dokumentace a dokumentace skutecneho provedeni
dle Kodexu (tzn. i CSN 73 6380) SZDC, TUDC nezjistila nespInéni uvedenych
ustanoveni ze strany projektantu;

o Ufad méstského obvodu Liberec — Vratislavice nad Nisou (jako vlastnik
a spravce mistni komunikace) ani Odbor dopravy MML béhem projednavani
projektové dokumentace ve véci stavebnich uprav mj. prejezdu P5508 nemély
Zadné pfipominky k opakovanému tvrzeni v této dokumentaci, ze pres ZP
P5508 vede mistni komunikace nepfistupna motorovym vozidlum, pfestoze to
bylo v rozporu se stavajicim dopravnim znaCenim, které nezakazovalo vjezd
motorovych vozidel, vefejnym zajmem a zajmem obyvatel bydlicich za ZP
a dale s pasportem komunikaci (pouze MO Vratislavice);

* nedodrzeni ustanoveni § 159 odst. 2 zakona 183/2006 Sb. tim, Ze projektant
v projektu nestanovil nutnost osazeni trvalého DZ zakazujiciho vjezd (motorovych)
vozidel pfed ZP P5508 ve smyslu dopravniho omezeni provozu silniénich vozidel
dle projednavané projektové dokumentace a funkéni tfidy PK D2 uvedené
v evidencnim listu pfejezdu P5508;

v

* nedodrzeni ustanoveni § 26 pism. a), g) a n) vyhlasky & 177/1995 Sb. — pfi
pravidelnych prohlidkdch ZP, posouzeni stavu ZP a kontrolach sjizdnosti
prejezdové vozovky podle projektové dokumentace nebylo zjiSténo, Ze prejezdova
vozovka nebyla sjizdna pro v8echna motorova vozidla, kdyZz nebyly dodrzeny
podminky dle &l. 5.2.8 a 5.3.1 CSN 73 6380;

+ nedodrzeni ustanoveni &l. 5.2.8 CSN 73 6380 tim, Ze vysledné hodnoty polomérd
parabolickych obloukl zaobleni lomuU nivelety (vrcholovy i udolnicovy) uréené
na zakladé geodetického zaméfeni byly v rozmezi cca 10 — 15 m. V pfipadé
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projektovaného Pficného fezu prejezdu E.1.3, vrcholové zaobleni nivelety pred
prejezdem neni provedeno a polomér zaobleni udolnicového oblouku byl v rozmezi
cca 10 — 15 m. VySe uvedené hodnoty polomérl lomU obloukd (vrcholovy,
resp. udolnicovy) byly mensi nez normou uvedené minimalni hodnoty 20, resp.
70 m a dokonce mensi nez limitni hodnoty 12, resp. 20 m s motorovym provozem;

+ nedodrzeni ustanoveni 2. odrazky &l. 5.3.1 CSN 73 6380 tim, Ze vysledna hodnota
udolnicového lomu sklonu na vefejné pozemni komunikaci €inila 9,59°, resp. 9,66°.
Tato hodnota pfevysuje limitni hodnotu 7° (pfi vzdalenosti krajnich naprav az 9 m
a previslém konci vozidla az 3,5 m, tzn. autobus do 15 m) v obou pfipadech (sklon

prejezdu);

* nedodrzeni ustanoveni 3. odrazky €l. 5.3.1 CSN 73 6380 tim, Zze vrcholové zaobleni
pfred prejezdem nespliiuje normou vyzadované hodnoty polomérl zaobleni.
Pfi vyuziti vzdalenosti naprav 4 m se vrchol lomu nachazi v relativni vySce cca 18
cm nad urovni poloh kol/ivozovka (podle geodetického zaméfeni i podle
projektovaného pfi¢ného fezu prejezdu E.1.3). Prejezd tedy nesplfiuje limitni
hodnotu 0,1 m stanovenou normou;

+ nedodrzeni ustanoveni &l. 5.3.1 CSN 73 6380 tim, Ze norma vyzaduje vyznadeni
nesplnénych limitnich hodnot za pomoci DZ, které se vSak na misté v dobé vzniku
MU nenachazelo;

¢ nezajisténi plnéni ¢l. 9.2.5.13 TP 65 — na mistni komunikaci v ul. Prosecska (slepa)
pfed ZP P5508 v dobé vzniku MU nebylo zajisténo osazeni DZ IP 10a ,Slepa
pozemni komunikace®.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

1. HDV 95 54 5 840 003-8 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.:
PZ 12502/11-V.22, vydany DU dne 8. 12. 2011. Posledni pravidelna technick& kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 20.11.2018 s platnosti do 20.5.2019
s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

2. HDV 95 54 5 843 030-8 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ 2080/04-V.22, vydany DU dne 5. 3. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 26. 12. 2018 s platnosti do 26. 6. 2019 s vysledkem:
»Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 9554 5840 003-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
DEUTA WERKE ADS4, ¢. RPB1S1byja. Korekce ¢asu byla provedena.
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Ze zaznamenanych dat po provedeni korekce vyplyva:

« 07:45:56 h rozjezd vlaku Os 2652 ze zastavky Vratislavice nad Nisou,
pravidelny odjezd 7:43 h, rychlost vlaku postupné stoupa na 50
km.h", nasledné automaticky udrzovana rychlost 50 km.h™;

« 07:46:54 h zavedeno rychloc¢inné brzdéni 60 m pfed mistem MU;

e 07:47:01h pfi rychlosti 25,8 km.h™" v km 5,446 (misto MU) do$lo ke stfetnuti;

« 07:47:04 h zastaveni Cela vlaku v km 5,460.

HDV 95545840 003-8 bylo vybaveno zafizenim pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho, které bylo v prubé&hu celé jizdy obsluhovano.
Nedostatek nebyl zjistén.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Os 2652 ze zst. Vesec u Liberce do zst. Jablonec nad Nisou byla
zabezpeCena v souladu s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich postupech
provozovatele drahy. Vyprav€i DOZ v Liberci dle své vypovédi pfed odjezdem vilaku
Os 2652 zkontroloval na monitoru JOP kontrolni prvky zabezpeCovaciho zafizeni, které
vykazovalo bezporuchovy stav. Pak provedl pfipravu viakové cesty pro odjezd vilaku
Os 2652 na tratovou kolej smér Zst. Jablonec nad Nisou. Pak vlak Os 2652 odjel.
Nasledné& mu HZS SZDC byl oznamen vznik MU na ZP P5508. PZS se spousti jizdou DV.
Cinnost vypravéiho DOZ v Liberci neméla vliv na vznik MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaja ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, kteri byli
ucastniky mimoradné udalosti

» 1. strojvedouci vlaku Os 2652, ve sméné dne 22. 1. 2019 od 3:40 h, odpocinek pfed
sménou 60 h;

» 2. strojvedouci vlaku Os 2652, ve sméné dne 22. 1. 2019 od 7:00 h, odpocinek pfed
sménou 39 h.
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Zameéstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu se zakonem
€. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
Uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobili
k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym Iékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na ZP P5508
jednu obdobnou MU, kdy dne 20. 12. 2010 doSlo ke stfetnuti vlaku Os 16234 s osobnim
automobilem, ktery na prejezdu uvazl. Podrobnéji v bodech 3.2.3 a 4.2.1. této ZZ.

DI Setfila pfi€iny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU
jednu obdobnou MU, a to dne 14. 12. 2012, kdy mezi Zst. Pfelou¢ a Zst. Reéany nad
Labem, kde doslo ke stfetnuti vlaku Os 8662 s OA na ZP P4907. Bezprostfedni pfi¢inou
vzniku MU bylo uvaznuti OA v prostoru ZP, po predchozim sjeti pravého piedniho
kola do vyfezu panelové vyplné tvorici kraj prejezdové vozovky, ktera nema
pozadované parametry volné Sirky. Faktorem, ktery pfispél ke vzniku MU, byla no¢ni
doba a navata snéhova pokryvka, které navic zkreslovaly velmi Spatny vyhled z vozidla na
prejezdovou vozovku. Zasadni pFiginou vzniku MU bylo provozovani ZP s prejezdovou
vozovkou v provedeni, které neodpovida pozadavku na volnou $itku ZP dle § 37
odst. 2 zakona ¢&. 13/1997 Sb., a svym provedenim ohrozuje bezpecnost ucastniku
provozu na pozemni komunikaci. DI dale mj. zjistila, Ze uvedena MK byla dle pasportu
mistnich komunikaci mésta Pfelou¢ vedena jako ,obsluzna komunikace®, dle evidenéniho
listu prejezdu od SZDC byla vedena jako ,mistni komunikace — obsluzna“, ale dle
Technické zpravy k projektu rekonstrukce ZP od SUDOP PRAHA z kvétna 2000 jako ,polni
cesta“.

Drazni inspekce na zakladé vysledkl Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku vyse
uvedené MU vydala nékolik Bezpecnostnich doporuceni v Uvahu pfichazejicim subjektim.

Pfedmétem Bezpecnostnich doporuéeni DI mj. bylo:
1. Provozovateli drahy SZDC:

+ u v8ech prejezdi na silnicich a mistnich komunikacich v Ceské republice,
u kterych probéhla rekonstrukce v dobé platnosti § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997
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Sb., provéfit, zda svym skute€nym provedenim piejezdové konstrukce zaijistuji
volnou Sifku pfejezdu alespor 5 m;

* neprodlené uvést vSechny pfrejezdy na silnicich a mistnich komunikacich,
u kterych probéhla rekonstrukce v dobé platnosti § 37 odst. 2 zakona ¢&. 13/1997
Sb. a u kterych bude zjiSténa nedostate¢na volna Sifka, do souladu s témito
ustanovenimi;

« provést kontrolu a uvést do souladu kategorizaci prejezdovych
komunikaci v tdajich SZDC s udaji obci a mést, v jejichz katastru se
nachazeji komunikace pfrilehlé k prejezdiim ve spravé SZDC;

2. Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych
bezpe&nostnich doporuéeni i u ostatnich provozovatel(i drah v Ceské republice;

3. Uradu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi:

doplnit kapitolu 5.1.2 Sitka pfejezdu v norm& CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy
a pfechody, v platném znéni, o pravidla stanovujici vytvofeni bezpecnostni rezervy
nad ramec volné Sifky pfejezdu formou zpevnéné krajnice, zajistujici bezpeclny
odstup od boc¢ni hrany prejezdové vozovky a kolejisté.
SZDC piijala opatieni ve smyslu v8ech 3 bodl bezpeénostniho doporuéeni a dale
v ramci sdéleni informace o pfijatych opatfenich k bezpe&nostnimu doporuc€eni uvedla, m;.
ze:
K dni 7. 10. 2013 byl celkovy pocet nevyhovujicich prejezdi 530. Po provéreni
skutec¢ného stavu, po opravé dat v pasportu pfejezdli a po kontrole kategorizace silni¢nich
komunikaci celkovy pocet nevyhovujicich pfejezdt klesl na 171.

Nasledné reSeni ve smyslu bezpecnostniho doporu¢eni Drazni inspekce bude
poZadovanou volnou Sifku prejezdu alespori 5 m zajistit bud’ v ramci investi¢nich akci,
nebo u prejezdl, které spadaji do akce operacniho programu doprava, zajistit rozSifeni
pfejezdu pfi vystavbé nebo rekonstrukci pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni.”

Drazni urad ve své odpovédi na podnét DI béhem Setfeni mj. uvedl, Ze projektant
odpovida za spravnost, celistvost, uplnost a bezpecnost stavby provedené podle jim
zpracované projektové dokumentace. Projektant je povinen dbat pravnich predpisu
a obecnych pozadavkll na vystavbu vztahujicich se ke konkrétnimu zaméru a puUsobit
v soucinnosti s pfislusnymi dot€enymi organy. Drazni ufad konstatoval, Ze ve spolupraci
s prislusnym silniénim spravnim ufadem podnikne takové kroky, které povedou
k odstranéni nepfiznivého stavu nejen na vySe uvedeném Zelezni¢nim prejezdu.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

3 Dne 22. 1. 2019 v 7:47 h se mezi zst. Vesec u Liberce a zst. Jablonec nad Nisou na
ZP P3508, v km 5,446, zabezpeCeném PZS s pozitivni signalizaci bez zavor, stretl vlak
Os 2652 s nakladnim automobilem MAN. Ridi¢ NA uvazl na ZP, kratce na to PZS zacalo

62



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

davat svételnou (dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) i zvukovou vystrahu
a blizil se k nédmu vlak Os 2652. Ridi€ NA se do posledni chvile snaZil opustit s NA
zelezni¢ni prejezd. Oba spolujezdci (délnici) davali znameni k zastaveni vlaku. Nasledné
dosSlo ke stfetnuti, NA byl tlaten a odhozen na betonovy plot vpravo od koleje
bezprostfedn& za ZP a byl vklinén mezi vlak a betonovy plot. Vlak zastavil &elem HDV
v km 5,460, tj. 14 m za mistem stfetnuti.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi, NA byl zni¢en. K vykolejeni DV nedoslo, 1. HDV
vlaku bylo zna¢né poskozeno, 2. HDV vlaku nebylo vyznamné poskozeno.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutec¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéru o pfriciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

DI se v této Casti zpravy zaméfila pfedevS§im na problematiku pozemni komunikace
a dopravniho znaceni.

Stav dopravniho znaéeni pied ZP

Mistni komunikace v ulici Prose€ska vedouci od PK 1/14 pfes tramvajovou drahu
a dale po mosté pres feku Luzicka Nisa smérem k ZP P5508, po které fidic NA pfijel,
nebyla osazena DZ jez by zakazovalo nebo omezovalo jizdu OA nebo NA, viz
fotodokumentace v bodé 3.4.2. této ZZ.

DZ pred ZP P5508 nebylo v souladu s prislusnymi predpisy pro provoz na
pozemnich komunikacich, protoZze neupozornilo fidice NA na omezeni provozu
zpusobené technickym stavem vozovky na ZP.

Provozovatel drahy SZDC nezajistil pinéni § 17 odst. 1 vyhlasky 177/1995 Sb., tzn.,
Ze prejezd musi vyhovovat bezpeCnému provozovani drazni dopravy a musi zajistit
bezpe€nost ucastnikll provozu na pozemnich komunikacich, zejména musi byt podle
projektové dokumentace zajisténa sjizdnost pfejezdové vozovky. Z toho vyplyva, ze pokud
prejezd nezajistuje bezpecnost u€astnikl provozu na pozemnich komunikacich, zejména
neni zajiSténa sjizdnost prejezdové vozovky pro vSechny typy vozidel, musi byt
bezpe€nost uc€astnikl provozu na pozemnich komunikacich zajisténa jinak, tj. napf.
odpovidajicim dopravnim znacenim.

Analyza sledu udalosti na ZP P5508
Nehoda na ZP v roce 2010

PFi Setfeni vzniku MU ze dne 20. 12. 2010, kdy do$lo ke stfetnuti viaku s OA na ZP
P5508, dle spisu MU dopravce CD bylo v evidenénim listu ZP P5508 provozovatele drahy
SZDC uvedeno, Ze se jedna o mistni komunikaci D2 — nepfistupnou motorovym vozidlm,
bez DZ s omezenim provozu (konkrétnich) vozidel, avSak DZ C 7a ,Stezka pro chodce”
byla az né&kolik metrd za timto ZP, viz Obr. &. 27 a 28.
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Obr. &. 27: Stav PK a dopravniho znadeni na ZP P5508 po MU z roku 2010 Zdroj: spis MU CD

Dle dokumentu ,Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku MU* (dale téZz Vyhodnoceni
MU) provozovatele drahy SZDC bylo pfig¢inou vzniku MU nedovolené vjeti a stani fidice
OA na ZP v dobé&, kdy byla davana svételna a zvukova vystraha PZS na ZP, odpové&dnost
za vznik MU mél dle vyhodnoceni fidi¢ OA. K této MU nebylo ze strany provozovatele
drahy SZDC piijato 2adné opatfeni z divodu odpovédnosti mimo né&j. Porovnanim
evidenéniho listu prejezdu s MK D2 bez provozu motorovych vozidel a DZ pred ZP pfi
Setfeni této MU by vySetfovatel i zastupce ST SZDC méli zjistit, Ze neni osazeno
odpovidajici DZ. Provozovatel drahy SZDC osazeni odpovidajiciho DZ nezajistil.

Ani po vysetieni této MU nedoslo dle sdéleni obce, dat z evidencéniho listu prejezdu
(se seznamem pouzitych dopravnich znaéek u ZP) a dle fotek z map viz obrazky ¢&. 25, 26,
27, 28 a 29 k osazeni DZ s omezenim provozu motorovych vozidel na ZP. Provozovatel
drahy na zaklad& kontrol ZP mél védét o chybgjicim DZ, ale osazeni odpovidajiciho DZ
nezajistil.
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Obr. &. 29: Stav dopravniho znaéeni u ZP P5508 v srpnu 2011 Zdroj: maps.google.com

Spoleéna prohlidka ZP a prilehlé komunikace v éervnu 2014

Nasledné 20. 6.2014 byla na ZP 5508 provedena spoleéna prohlidka piejezdu
a prilehlé pozemni komunikace zaméstnanci SZDC (2x ST Liberec), 1x PCR, 1x vedouci
odboru dopravy MML a 1x zastupce mésta Liberce — MO Vratislavice nad Nisou, kdy
v zapise ,Zaznam o spoleCné prohlidce Zelezni¢niho pfejezdu a pfilehlé pozemni
komunikace“ ze dne 20. 6. 2014 (pozn DI: pfed pfestavbou) bylo uvedeno:
identifikace pfejezdu: P5508 v km 5,446
Cislo/tfida komunikace: D2
je svislé dopravni znaceni uplné: ne
zaveér, jaké upravy je doporuceno udélat, kdo je provede, termin: bude osazena
dopravni znacka €. A 31c (80m) v ul. ProseCska 1x (slepa), odpovédnost za
ukol ma: MML a MO Vratislavice v terminu do: 30. 9. 2014.

Z vySe uvedeného zaznamu plyne, Zze vySe uvedeni zastupci odbornych slozek
zU&astnénych subjektd jako je SZDC, dopravni inspektorat PCR, odbor dopravy MML
a mistniho obvodu Liberec — Vratislavice nad Nisou bé&hem osobni prohlidky
kontrolovaného mista (dle Metodického pokynu SZDC 4/2010 alespori na vzdalenost Dz)
nezareagovali na skuteCnost, ze se dle tohoto zaznamu jedna o mistni komunikaci D2
(pozn DI: nepfistupné motorovym vozidlim), ale pfitom je to jedina pfistupova cesta
motorovymi vozidly k pfilehlym rodinnym domum.

Odbor dopravy MML vydal dne 12. 8. 2014 Stanoveni mistni Upravy provozu na
pozemnich komunikacich, kterym mj. stanovil osazeni DZ na ZP P5508 v ul. Prose&ska:
1 x A30 — Zelezniéni prejezd bez zavor, 1x A31c leva — Navéstni deska (80m), osazeni DZ
mél zajistit MO Liberec — Vratislavice nad Nisou, ale osazeni DZ nebylo provedeno.

Pfiprava a projednani projektové dokumentace stavby zahrnujici modernizace,
respektive rekonstrukce ZP na trati véetné ZP P5508 v pribéhu roku 2014

Projektova dokumentace zahrnuje stavebni upravy nékolika ZP na trati véetné ZP
P5508, a to mj. podle CSN 73 6380.
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Projektant TYMDI dle svého sdéleni byl na prohlidce ZP P5508, v&dél o rodinnych
domech za pfejezdem, ale stav DZ nezkoumal. On i jeho kolega projektant TYMDI —
autorizovany inzenyr CKAIT dale prochazeli predlozenou dokumentaci véetné eviden&niho
listu pfejezdu (s informaci o MK funkéni tfidy D2 — bez provozu motorovych vozidel, bez
odpovidajiciho DZ). Z prohlidky mista, pfipadné z prohlidky map (funkce streetview
a panoramata) je vSak zfejmé, Ze komunikace pfes ZP P5508 je jedinou pfistupovou
cestou k domdm za timto prejezdem.

Projektant PRODIN — autorizovany inzenyr CKAIT byl na prohlidce mista b&hem
realizace stavby, dle své vypovédi studoval mapové podklady, fotomapy, situacni vykresy,
kontroloval navrh prozatimniho DZ s uzavirkou komunikace, ale skuteCnosti, Ze se jedna
o jedinou pfistupovou cestu automobilem, si nevSiml.

Projektanti (zejména autorizovani inZenyfi CKAIT) na zakladé vykonané zkousky
maji na rozdil od jinych osob specialni odbornou zpusobilost a znalost jednotlivych
dotéenych zakonu, vyhlaSek, norem a pFedpist Ci jinych pozadavkl, nutnych pro vykon
své prace, to jest projektovani staveb a prestaveb drah, ¢i pozemnich komunikaci
a kfizeni drahy s pozemni komunikaci, v€etné danych postupl a technologie tak, aby jimi
navrhované feseni bylo v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy pro zajisténi bezpecného
provozu na silnici a i Zzeleznici.

V evidenénim listu ZP P5508 v roce 2014 je uvedeno, ze PK na ZP je evidovana
jako mistni komunikace funkéni tfidy D2 — bez provozu motorovych vozidel, a v kolonce
DZ jakékoliv omezeni nebo zakaz motorovych vozidel DZ nebyly evidovany. Uz tato
skute¢nost méla projektanta upozornit na rozpor a ten mél byt feSen.

V priib&hu pFipravy projektu prestavby ZP P5508 nebyla spinéna povinnost jednat
se spravcem pozemni komunikace o urceni jeji vyhledové kategorie, dle ¢l. 5.1.2
CSN 73 6380. Pokud by se tak stalo, spravce komunikace by musel dat informaci
o stavajici a pfipadné vyhledové kategorii této komunikace. Dle evidence pozemnich
komunikaci je to MK Ill. tfidy — obsluzna, s provozem motorovych vozidel.

V roce 2014 byla vyhotovena a projednana projektova dokumentace stavby
,Odstranéni propadu tratové rychlosti ve vybranych usecich traté Liberec — Tanvald®
s dot¢enymi subjekty. V projednavanych dokumentech Technicka zprava ze srpna 2014
a Dopravné inzenyrska opatfeni z ervna 2014 bylo uvedeno, Zze na ZP P5508 v km 5,446
je mistni komunikace bez provozu motorovych vozidel a tato skuteCnost neni projektem
ménéna. V dokumentu Souhrnna technicka zprava z €ervna 2014 informace o zakazu
provozu motorovych vozidel na komunikaci pfres ZP P5508 neni zminéna.

. Z map bylo zjevné, Ze tato cesta je jedina pfistupova k pfilehlym rodinnym domdm
za ZP P5508, viz obrazky €. 28, 29 a 30. Tato skute¢nost musela byt zfejma i pfi mistnim

Setfeni a obchlzce. Soucasti podkladl projektové dokumentace nebyla informace
o kategorii PK z evidence (napf. pasportu) PK od MO Liberec — Vratislavice nad Nisou.
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Obr. ¢. 30: Mapa okoli s vyznacenim cile jizdy NA a jediné pfistupové cesty k n'ému Zdroj: mapy.cz

Z podani vysvétleni obou projektantt kancelafe TYMDI vyplynulo, Ze se spravcem
pozemni komunikace o kategorii a funkéni tfidé PK nejednali, evidenci (pasport)
komunikaci si nevyzadali a stavajici podklady (evidenéni list pfejezdu SZDC) povazovali
za dostatedné. ProtoZe se jednalo o stavbu pouze na pozemku drahy a PK je dle SZDC
evidovana jako MK funkéni tfidy D2, tak nepredpokladali, ze tuto komunikaci budou
pouzivat motoristé. Navrh prozatimniho DZ pro dobu realizace stavby vypracovala
projekCni kancelaf PRODIN, ktera méla mj. zajiSténi tohoto dopravniho znaceni,
projednani projektové dokumentace na starost. V pisemném sdéleni kancelafe PRODIN
ze dne 19. 11. 2019 bylo uvedeno, Ze po provedené upravé piejezdu v ramci stavby navrh

dopravniho znaceni nebyl feSen a vychazelo se z pokladu, Ze pfejezd je na komunikaci
nepfistupné motorovym vozidlum.

V' Dopravné inzenyrském opatfeni cast F.3 z 6/2014 zpracovaném spolecnosti
PRODIN je u ZP P5508 uvedeno, Zze se jedna o uc€elovou komunikaci nepfistupnou
motorovym vozidlim a Ze komunikace bude v misté pFejezdu pfi jeho rekonstrukci

doCasné uzaviena. Navrh dopravniho znaceni pro dobu realizace stavby je Zpracovan
v pfiloze E.1.3.2 — 05, viz obrazek ¢. 35 v bodé 7 této ZZ.

V evidenénim listu pfejezdu od SZDC, v Technické zpravé a v Dopravné
inzenyrském opatfeni z projektové dokumentace je uvedeno, Ze pres ZP P5508 vede
mistni komunikace nepfistupna motorovym vozidlim. Projektanti PRODIN tedy mohli
nabyt dojmu, Ze navrh doCasného dopravniho znaceni je zbyteCny a duplicitni. Projektanti
z obou spolecnosti vSak absolvovali prohlidku (pochlzku) na misté stavby, projektant
PRODIN navic na mapovych portalech ovéfoval, zda se do pfislusné oblasti da dostat
cestou shora. Mistni pochlzkou oblasti ZP P5508 a studiem mapovych podkladl Ize
nepochybné ziskat dostate¢ny — uplny prehled informaci o dané oblasti, dopravnim
znaceni a pfistupovych cestach. Dle ustanoveni § 159 odst. 2 zakona &. 183/2006 Sb.
(stavebni zakon) projektant odpovida za spravnost, celistvost, Uplnost a bezpeclnost
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stavby provedené podle jim zpracované projektové dokumentace a proveditelnost stavby
podle této dokumentace. Dale je povinen dbat pravnich pfedpisu a obecnych pozadavki
na vystavbu a pusobit v soucinnosti s prfisluSnymi dotéenymi organy. Toto ustanoveni
nebylo ze strany projektantd dodrzeno.

Kromé toho je tfeba pfi posuzovani vadnosti dila (a tedy i projektové dokumentace)
vyjit i z parametrd stanovenych v § 1914 odst. 1 zadkona 89/2012 Sb. (ob&anského
zakoniku), podle néhoz jsou z hlediska kvality (resp. vadnosti) dilezité nejen vlastnosti
vyminéné objednatelem, ale i vlastnosti obvyklé, tzn. aby dilo mohlo byt uzivano obvyklym
zpusobem v souladu se svou funkci. Dilo musi byt zarover v souladu s obecné zavaznymi
pravnimi pfedpisy.

K projektové dokumentaci jsou pfiloZzena souhlasna stanoviska vSech zucastnénych
subjekttl, véetné stanoviska ,Technického odboru dopravy a Zivotniho prostfedni* Ufadu
meéstského obvodu Liberec — Vratislavice nad Nisou ze dne 18. 8. 2014 podepsaného
starostou a dale v€etné stanoviska odboru dopravy MML ze dne 8. 9. 2014 podepsaného
vedoucim odboru dopravy MML. Nikdo na potfebu zachovani prUjezdné cesty pro
automobily pfes ZP P5508 pisemné& nepoukazal. Vedouci odboru dopravy MML byl na
spole&né prohlidce ZP a prilehlé komunikace dne 20. 6. 2014.

Dne 2.2.2015 Drazni ufad na zakladé predlozené Zzadosti a souhlasnych
stanovisek zucastnénych subjektli vydal stavebni povoleni pro stavbu drahy Tratovy
usek Liberec — Tanvald ,Odstranéni propadl tratové rychlosti“, kde stavebnik SZDC byl
zastoupen na zakladé plné moci spole¢nosti PRODIN a.s. Namitky ucastnik stavebniho
fizeni ve stanovené |haté nebyly vzneseny.

Dne 15.1.2016 vydala SZDC, TUDC dokument ,Zprava o nezavislém
posouzeni bezpeénosti, analyze a hodnoceni rizik zmény zelezni¢ni infrastruktury,
provedenych podle ¢lankl narizeni komise (ES) €. 352/2009“ o provedeni posouzeni
bezpeénosti stavby. SZDC, TUDC za uéelem posouzeni bezpeénosti na zakladé Zadosti
navrhovatele SZDC provedla ve dnech 15. 11. 2015 az 11. 1. 2016 mistni posouzeni traté
Liberec — Tanvald (. od km 1,786 az do km 26,976) na uvedené stavbé z ddvodu
rekonstrukce a upravy uvedené ftrati, zmén ve vystroji trati, uprav zelezni¢niho svrsku,
spodku a také Uprav Zelezni¢nich piejezdii mj. i ZP P5508 v km 5,446. Dle navrhovatele
(SZDC) byla zména hodnocena jako zmé&na vyznamna ve smyslu nafizeni komise ES
¢. 352/20009.

Z vySe uvedené zpravy vyplyva, Zze byla zkontrolovana projektova dokumentace
a porovnana se skutecnym stavem stavby drahy a vymezena c¢ast zmény,
tj. infrastrukturalniho Zelezni¢niho systému, odpovida plsobnosti Kodexu (kodex
spravné praxe), konkrétné v pfiloze €. 1 uvedenym normam, vyhlaskam, smérnicim
a predpistm. Dle prilohy &. 1 sou&asti Kodexu jsou mj.: CSN 73 6380 ,Zelezniéni piejezdy
a prechody’, CSN 73 6133 ,Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich
komunikaci“, CSN 01 8020 ,Dopravni znadky na pozemnich komunikacich®, vyhlaska
€. 177/1995 Sb., zakon €. 266/1994 Sb.). Ze zpravy dale vyplyva, ze vyjimky, tj. rozdily
realizované zmény vicéi uvedenym normam, nejsou. Stanovisko nezavislého
posuzovatele bylo: ,Konstatuji, Ze na zakladé nezavislého posouzeni byla prokazana
shoda s bezpecnostnimi pozadavky nafizeni komise ES &. 352/2009 ,o pfijeti spole¢né
bezpe€nostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik® ve znéni platném v dobé
posouzeni stavby.”
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SZDC, TUDC na zavér svého nezavislého posouzeni uvadi, Zze vymezena &éast
zmény odpovida plsobnosti Kodexu. A vyjimky, tj. rozdily realizované zmény vugéi
uvedenym normam, nejsou. Takze touto kontrolou nebyly zjiStény zadné nedostatky.
Tedy ani nedostatky ve stavebné technickém stavu ZP a PK, a dale ve stavu
chybéjiciho trvalého DZ, které by zakazovalo provoz motorovych vozidel.

Dne 27. 4. 2016 Drazni urad na zakladé Zzadosti stavebnika a vykonané Zavérecné
kontrolni prohlidky stavby vydal Kolaudaé€ni souhlas, kterym povolil uzivani stavby drahy
Tratovy Usek Liberec — Tanvald ,,Odstranéni propadu tratové rychlosti“.

DI obdrzela od SZDC archivovana data z pasportu prejezdu za roky 2015, 2016,
2017, 2018 a 2019. Teprve az po vzniku MU v roce 2019 je PK evidovana jako ucelova
komunikace — ostatni (bez omezeni provozu automobill) a pak jako komunikace tfidy C
tzn. mistni komunikace lll. tfidy skupiny C, kterou je obsluzna komunikace (ij. s povolenym
provozem automobildl). B&hem let 2015, 2016, 2017 a 2018 byly zaméstnanci SZDC
provadény pravidelné roéni kontroly pfejezdu dle vyhlasky €. 177/1995 Sb., ale zavadu
v chybgjicim DZ u ZP P5508, popf. chybnou klasifikaci PK jako D2 nikdo neodhalil
a neodstranil.

Zavér hodnoceni projektové dokumentace a kontroly stavby

B&hem pfipravy projektové dokumentace byla prohlidka okoli ZP P5508 provedena
nedlsledné a spravce komunikace ohledné stavajici a vyhledové kategorie PK projektanti
neoslovili.

PFi kontrole stavby pred/po kolaudaci Dréznim ufadem na ZP P5508 nebylo
evidovano zjisténi nedostatku ohledné chybégjiciho dopravniho znaleni se zakazem
provozu motorovych vozidel ze strany projektantt a SZDC, ktefi méli k dispozici evidenéni
list pfejezdu a projektovou dokumentaci, ani ze strany MML nebo MO Vratislavice nad
Nisou, i kdyZ tato skute¢nost jim byla oznamena v projektové dokumentaci.

Prohlidky mistni komunikace vedouci pies ZP P5508 MO Vratislavice nad Nisou

DI si v ramci Setfeni vyzadala dokumentaci ohledné provadéni béznych a hlavnich
prohlidek mistni komunikace vlastnikem (spravcem) komunikace ve smyslu § 6 a § 7
vyhlasky €. 104/1997 Sb. od roku 2015. Z této dokumentace nevyplyva, ze by vilastnik
(spravce) pozemni komunikace zjistil nesjizdnost pozemni komunikace, kterou evidoval
jako mistni komunikaci lll. tfidy (funk&ni skupiny C), nebo Ze by pfijal néjaka opatfeni.

Kontrolni éinnost provozovatele drahy na ZP P5508

Stejné jako pfi spoleéné prohlidce ZP a prilehlé komunikace v éervnu 2014,
ani nasledné pfi dal$ich prohlidkach drahy a piejezdii provozovatel drahy SZDC nezjistil
a neodstranil zavadu v chybégjicim vySe uvedeném dopravnim znaceni u ZP P5508, popr.
v chybné klasifikaci PK jako D2 (podrobnéji viz body 3.2.3 a 3.4.2 této Z2).
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Nehoda na ZP v roce 2019

Dne 22. 1. 2019 do$lo na ZP P5508 k MU stfetnuti vlaku Os 2652 s uvaznutym NA.
Beéhem Setreni vzniku MU byla DI vyzadana dokumentace k prejezdu, provozovatel drahy
SZDC predlozil evidencni list pfejezdu ze dne 4. 2. 2019, kde bylo uvedeno:

« Cislo/tfida komunikace: /O- uéelovda komunikace — ostatni, bez omezeni
provozu motorovych vozidel dopravnim zna€enim. Vice viz tabulka — Obr. €. 32
v bodé 7 této ZZ.

Nasledné byl na pokyn PCR proveden vySetfovaci pokus, pfi kterem se Zjistila
pFiCina uvaznuti NA a ur€ilo misto uvaznuti NA na ZP P5508 (podrobnéji viz bod 3.4.2 této
Z2).

Drazni inspekce od spravce komunikace MO Liberec — Vratislavice nad Nisou
obdrzela informace, e pfes ZP P5508 vedla pfed 1.8.2014 a stile vede mistni
komunikace ll. tfidy (€. 853 dle pasportu komunikaci), na které nebyl omezen provoz
motorovych vozidel. Na tuto komunikaci 20 m za ZP navazovala a navazuje mistni
komunikace IV. tfidy se smiSenym provozem o délce 51,77 m (€. 1047 dle pasportu
komunikaci).

DI ma k dispozici data o ZP P5508 vygenerovana z pasportu prejezdd SZDC od
roku 2010 do konce roku 2019, kde pfilehla komunikace je evidovana (vice viz tabulka —
obrazek €. 32 v bodé 7 této Z2):

1) do 31. 12. 2018: D2 — mistni komunikace — nepfistupné motorovym vozidlim, bez
uvedeni omezeni dopravnim znacenim;

2) po vzniku MU v r. 2019: O — ucelova komunikace — ostatni, bez uvedeni omezeni
dopravnim znacenim,;

3) ke konci r. 2019: C — mistni komunikace — obsluzna, bez uvedeni omezeni dopravnim
znacenim.

Ve Vyhodnoceni MU z roku 2019 od SZDC je ke kategorii PK na ZP uvedeno, Ze

dle sdéleni Mestskeho obvodu Liberec — Vratislavice nad Nisou je ,predmétna
komunikace ul. ProseCska vedena v pasportu mistnich komunikaci vedena jako mistni
komunikace IV. tfidy se smisenym provozem®,
Tento vyrok vSak neni presny, protoZe jako komunikace IV. tfidy se smiSenym provozem
je vedena pouze &ast ulice za ZP P5508 oznadena &islem 1047 (dle pasportu
komunikaci). Na ZP je v8ak komunikace vedena jako mistni komunikace lll. téidy (&. 853
dle pasportu komunikaci). Viz vySe a Obr. €. 9.

Jednani fidice nakladniho automobilu a spravce pozemni komunikace

Prestoze provozovatel drahy ve svém Vyhodnoceni MU uvadi, ze pficinou vzniku
MU bylo ,Uvaznuti nakladniho automobilu na Zelezni¢nim pfejezdu v dusledku dopravné
technického stavu mistni pozemni komunikace®, dale uvadi, ze Fidi€ nakladniho
automobilu porusil ustanoveni § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb. ,Pfi kfiZzeni ZeleznicCni
drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni doprava prednost pred
provozem na pozemnich komunikacich® a ustanoveni § 28 odst. 1 zakona Cislo 361/2000
Sb. ,pfed ZelezniCnim pfejezdem si musi fidi€ poc€inat zvlast opatrné, zejména se
presvédCit, zda muze zZelezni¢ni prejezd bezpeclné prejet‘. Dle ustanoveni § 29 odst. 1
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pism. f) téhoz zakona ,fidi€ nesmi vjizdét na Zeleznini pfejezd, nedovoluje-li situace za
Zelezni¢nim prejezdem jeho bezpecné prejeti a pokraCovani v jizdé".

Podle DI fidi€ NA neporusil ustanoveni § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb. ,Pred
Zelezni¢nim prejezdem si musi fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména se presvedcCit, zda
muaze Zeleznicni pfejezd bezpecné prejet.” ani ustanoveni § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000
Sb. ,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, nedovoluje-li situace za Zelezni¢nim
pfejezdem jeho bezpecné prejeti a pokracovani v jizdé.”. Pro srovnani DI uvadi analogické
ustanoveni pro jizdu automobilu kfizovatkou dle § 22 odst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb.
,Ridi& nesmi vjet do kfizovatky, nedovoluje-li mu situace pokracovat v jizdé v kfizovatce
a za kfrizovatkou, takze by byl nucen zastavit vozidlo v kfizovatce. ...“. Z vySe uvedenych
ustanoveni je zfejmé, ze fidi€ nesmi vjet na pfejezd nebo do kfizovatky, nedovoluje-li mu
situace pokraCovat v jizdé za prejezdem nebo v kfizovatce a za kfizovatkou. Takze pokud
fidi€i NA nebranila dopravni situace nebo zjevné viditelna jina prekazka (napf. propadla
vozovka) v prfekonani prejezdu, tak mohl pokraCovat v jizdé pres prfejezd. Vzhledem
k existenci rodinnych domU za prejezdem a nové konstrukci prejezdu se dalo oekavat, ze
zde jezdi OA a rovnéz NA napf. pro svoz komunalniho odpadu, pfipadné NA pro zajisténi
jinych sluzeb a potfeb obyvatel t&chto domtl. Dopravni znaéeni jizdu NA pies ZP P5508
neomezovalo ani nezakazovalo. Nutno uvést, Ze fidi€ NA nezastavil z vlastni vlle, ale z
divodu nevhodného sklonu vozovky za ZP, ktery nemohl predpokladat. V jizdé pres ZP
mu nic nebranilo, vyjma stavebni upravy ZP, o které nebyl DZ informovan.
Provozovatel drahy provedl na Zelezni¢nim pfejezdu stavebni Upravy, které zménily mj.
parametry prejezdové vozovky zménou konstrukce, Sifky a hlavné zménou lomU nivelety
vozovky v okoli pfejezdu oproti plvodnimu stavu. Tyto stavebni Upravy provedl i na
vozovce ve vzdalenosti delSi nez 2,5 m od osy krajni koleje, vCetné vozovky lezici na
pozemku, ktery neni ve spravé provozovatele drahy.

Dle vypovédi spolujezdcl (délnikd) z NA a nezavislého svédka v dobé, kdy vjel NA
na prejezd, nebylo PZS ve vystraze. Dle svédka PZS pfesSlo do vystrahy az (cca 1 minutu)
po uvaznuti NA na prejezdu. Naopak vypovéd'mi vSech svédkl bylo prokazano, ze
fidié nemohl vidét ani slyset prijizdéjici vlak a slySet vystrahu PZS, nebot' PZS na ZP
P5508 preslo do vystrahy az po uvaznuti NA na tomto prejezdu. Ridi¢i NA tedy
v jizdé pFfes ZP nic nebranilo, vyjma stavebni uGpravy ZP, o které nebyl DZ
informovan. Nebylo prokazano, Ze fidi€ porusil 6 odst. 3 zdkona €. 266/1994 Sb.
,Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pred provozem na pozemnich komunikacich.”.

Dale provozovatel drahy ve svém Vyhodnoceni MU uvadi, ze: ,Dle ustanoveni
§ 9 odst. 3 Zakon ¢islo 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
pfedpist (dale jen ,ZoPK*) ,Vlastnik dalnice, silnice nebo mistni komunikace je povinen
vykonavat jeji spravu zahrnujici zejména jeji pravidelné a mimoradné prohlidky, udrzbu
a opravy*. Vlastnik pozemni komunikace je rovnéz povinen zajistit bezpecnost jejiho uZziti.“

Dle komentare k zakonu o pozemnich komunikacich? ustanoveni § 9 odst. 3 zakona
¢. 13/1997 Sb. nepfimo uklada spravci PK zajistit i bezpeéné uzivani pozemni
komunikace, pfestoZze to v ném neni vyslovné uvedeno. Povinnost vilastnika pecCovat
o mistni komunikace, silnice a dalnice a zajistit, aby tyto komunikace byly pro uzZivatele

2 KOCI, Roman. Zakon o pozemnich komunikacich: s komentafem, provadéci vyhladkou a vzory spravnich rozhodnuti a jinych
pravnich aktd: 6. vyd. podle pravniho stavu k 1. 3. 2018. Praha: Leges, 2018.
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bezpectné, je dovoditelna i z pfedmétu pravni upravy § 2 odst. 1 zakona &. 13/1997 Sb.
a C¢l. 11 odst. 2 a 3 Listiny zakladnich prav a svobod v platném znéni.

Spravce PK prohlidky vykonaval, jeho pochybenim v tomto sméru, a tedy
porusenim § 9 odst. 3 zakona €. 13/1997 Sb., bylo nezjisténi rozporu mezi funkéni tfidou
PK uvedenou v ,Zaznamu o spole¢né prohlidce zelezni¢niho pfejezdu a pfilehlé
komunikace“ ze dne 20. 6. 2014 (D2) a skuteC¢nou funkéni tfidou PK dle spravce
komunikace (MK Il tfidy, tj. funkéni tfidy C). Pokud byla PK na ZP hodnocena jako PK
funkéni tfidy D2, nebylo ucastniky spole¢né prohlidky zjisténo chybéjici DZ zakazujici
jizdu motorovych vozidel, které by mélo byt na pozemni komunikaci tfidy D2 umisténo.
Podrobnéji viz bod 3.2.3 této ZZ.

PCR ve svém Usneseni k dané véci ze dne 30. 6. 2019, mj. uvedia:

* dopravni znacCeni zakazujici vjezd vozidel nad vyznaCenou délku nebo vysku tam
neni;

* provéfovanim bylo prokazano, Ze fidi€ NA neporusil Zadnou platnou zakonnou
normu. Ridil na zakladé platného opravnéni a na motorovém vozidle nebyla zjist&na
technicka zavada, ktera by mohla mit vliv na vznik a pridbéh nehody.

* Komunikace, ulice ProseCska, ale v dobé nehody nebyla oznaCena Zadnym
dopravnim znacCenim, upravujicim vjezd vozidel do urcité vahy, Sirky, délky, nebo
vySky. Podle § 4 zakona 361/2000 Sb. je ucastnik provozu na pozemnich
komunikacich povinen pfizpusobit své chovani zejména stavebnimu a dopravné
technickému stavu pozemni komunikace. Podle § 5 odst. 1 pism. c) zakona
361/2000 Sb. je fidi¢ povinen pfizpUsobit jizdu technickym vlastnostem vozidla.
Ridi& NA pfi vjezdu na komunikaci nebyl Zadnym dopravnim znaéenim upozornén
na nebezpecny sklon vozovky za prejezdem. | pfi mife pfedvidavosti, pfislusné
fidiCi z povolani, mohl fidi€ ze zastavénosti ulice, za pfejezdem jsou rodinné domky
do vySe druhého patra, usuzovat, ze ulice je bézné obsluzna napfiklad nakladnim
vozidlem pfi svozu odpadku. Nelze tedy na ného hledét tak, Zze své chovani
nepfizpusobil stavu komunikace, nebo Ze jizdu nepfizpusobil technickym
vlastnostem vozidla.

Drazni inspekce se zavéry PCR vzhledem ke svym vySe uvedenym zji$ténim
souhlasi a nema k nim pfipominky.

Klasifikace funkéni tridy pozemni komunikace a souvisejici dopravni znaéeni

Dle podani vysvétleni spravce pasportu SZDC byla mistni komunikace vedouci
pfes ZP P5508 uréena i pro jizdu motorovych vozidel. Spravce pasportu SZDC védél
o existenci rodinnych doma za ZP P5508 a o potifebé jejich obyvatel jezdit pfes prejezd
motorovymi vozidly, viz jeho podani vysvétleni a evidencni list pfejezdu po MU z roku
2010, ve kterém je uveden dopravni moment 100 a maximalni rychlost silniéniho vozidla
pres prejezd 20 km.h™.
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Prestoze spravce pasportu védél o potfebé a moznosti zajizdét motorovymi vozidly
k rodinnym dom@m za ZP P5508, tak v aplikaci pasport pfejezdu z ptedpfipravené nabidky
vybral komunikaci D2 — mistni komunikace nepfistupné motorovym vozidlum. Nabidka
komunikaci D1 a D2 v pasportu prejezdii je dle CSN 73 6110 a CSN 73 6380 a vychazi ze
zakona €. 13/1997 Sb. Na zakladé jim chybné stanovené tfidy komunikace, nasledovalo
slepé vypracovani a projednani projektové dokumentace a nasledné provedeni stavebnich
uprav — modernizace, respektive rekonstrukce prejezdové konstrukce ZP P5508 (nova
plastbetonova za puvodni dfevénou vydrevu, rozsifeni pfejezdové vozovky — pfistavba).

Nutno uvést, Ze modernizaci je dle definice rozSifeni vybavenosti nebo
pouzitelnosti majetku, pfizplsobeni nejnovéjSim potiebam a pozadavkam, pfi kterém se
neméni ucel stavby, kdy se pouzivaji nova technicka, technologicka a materialova fesSeni,
odpovidajici souCasnému stupni poznani a technického rozvoje. Modernizaci odpovida
pouziti nové rozebiratelné plastbetonové konstrukce za plvodni dfevénou konstrukci
s asfaltovou vozovkou vné koleje dle projektové dokumentace v souladu s CSN 73 6380
schvalené DU ve stavebnim Fizeni. Rekonstrukci se rozumi zasahy do majetku, které
maji za nasledek zménu jeho uc€elu nebo technickych parametrli, provedeni takovych
stavebnich praci na stavbé, kterymi se docili obnoveni funkénosti alespon v rozsahu, pro
ktery byla postavena, odstranéni opotfebovatelnosti jednotlivych konstruk&nich prvku jejich
vyménou, rekonstrukci se ve stavebnictvi rozumi také zména vySkového uspofadani
budovy nebo zména dispozice. Rekonstrukci odpovida zména dopravné technického
stavu, napf. rozsifeni pfejezdové vozovky, zména podélného sklonu a vySkovych obloukd.
Na tuto stavbu se tedy nevztahuje vyjimka dle § 88 vyhlasky €. 177/1995 Sb., nebot byla
v ramci stavebnich uprav traté provedena modernizace, resp. rekonstrukce, pro kterou
byla ovéfena projektova dokumentace ve stavebnim fizeni v dobé ucinnosti této vyhlasky,
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a tedy ustanoveni této vyhlasky upravujici technické podminky a pozadavky pro stavby
drah a stavby na draze pro tuto stavbu plati, véetn& podminek stanovenych CSN 73 6380
na zakladé § 17 odst. 1 této vyhlasky.

Dle stanoviska gestora CSN 73 6380 je modernizace nebo rekonstrukce
prfestavbou, a tedy je nutné dodrzet z toho vyplyvajici povinnosti stanovené mj.
ustanovenimi ¢l. 5.1.2, 7.8.1, tj. napf. jednat se spravcem komunikace o urceni vyhledové
kategorie PK a zejména pfihlédnout k mistnim pomérim, tj. pozadavkim osob bydlicich
v sousedstvi prejezdu. K tomu v tomto pfipadé nedoslo.

Nelze tedy souhlasit s tvrzenim uvedenym ve Vyhodnoceni MU od SZDC, ze ZP
P5508 byl uveden do provozu roku 1888, naposledy byl rekonstruovan v roce 1977 —
1978, a tedy s odkazem na ¢&l. 1.1. CSN 73 6380 a § 88 vyhlasky &. 177/1995 Sb. prejezd
nemusi CSN 73 6380 ani vyhlasce &. 177/1995 Sb. vyhovovat a mGze byt ponechan
V provozu.

Co se ty€e navrhu na zménu dopravniho znaceni, tu je opravnén podat kdokoliv, tj.
obcan, obec i organizace (napf. spolky, statutarni organ pravnické osoby atd.). Navrh musi
byt pisemny a je nutné ho podat u pfisludného spravniho ufadu (silniéni spravni ufad)
a adresovat odboru dopravy. Zakladnim obecnym pravnim predpisem je zakon
o pozemnich komunikacich €. 13/1997 Sb., ktery je proveden vyhlaskou €. 104/1997 Sb.

Podle § 77 odst. 1 pism. c) zakona &. 361/2000 Sb. (o provozu na PK) mistni
a pfechodnou upravu provozu na silnici Il. a lll. tfidy, mistni komunikaci a na vefejné
pristupné ucelové komunikaci je obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti, tedy Odbor
dopravy MML. Spravni organ je povinen rozhodnout O ZADOSTI na zménu DZ bez
zbyte€ného odkladu. Stalé DZ predpisy oznacuji jako ,mistni Uprava provozu na
pozemnich komunikacich.*

Navrh na zménu dopravniho znaceni, které nebylo v souladu s funkéni tfidou PK,
tedy mohl podat napf. provozovatel drahy nebo jiny u€astnik spolecné prohlidky. Na
rozpor vSak zadny z ucastnikl prohlidky nepoukazal (viz rovnéz bod 3.2.3 a 3.4.2 této Z2).

Nespravné urceni funkéni tiidy PK ze strany spravce pasportu prejezda (ST
SZDC), které neodpovidalo realité a postupné se rozsitilo i do dal$i dokumentace,
vsak nebylo odhaleno pfi spole€éné prohlidce, projektovani stavby, prfipominkovani a
schvalovani projektové dokumentace, nezavislém posouzeni ani pravidelné
kontrolni ¢innosti ze strany provozovatele drahy a spravce komunikace.

Z vySe uvedeného plyne, ze pravé provozovatel drahy, projektanti, MO Vratislavice,
MML pfi vykonu své ¢innosti byli zplasobili zabranit i alespon co nejvice omezit riziko
vzniku Skod na zivoté, zdravi €i majetku a bylo po ném vzhledem ke konkrétni ¢asové
a mistni situaci (informace o prejezdu, pfilehlé komunikaci a stavebni upravé dlouhodobé
k dispozici, kontrolni ¢innost bez ¢asové tisné, atd.) mozné rozumné pozadovat bedlivost
(pozornost) ve smyslu ustanoveni § 2900 zakona ¢. 89/2012 Sb. Byl to pravé provozovatel
drahy, ktery nezakroCil na ochranu jiného (napfiklad osazenim odpovidajiciho
dopravniho znac€eni), prestoze vytvofil nebezpecnou situaci a mél nad ni kontrolu ve
smyslu ustanoveni § 2901 a § 2012 zakona €. 89/2012 Sb.

Podobné pfipady uvaznuti na zelezni¢nich pfejezdech nejsou ojedinélé a dochazi
k nim opakované. Nékteré skonci stfetnutim, jindy se podafi drazni vozidlo v€as zastavit.
K pfedchazeni témto situacim je tfeba soucinnosti provozovatele drahy, spravce pozemni
komunikace a dalSich subjektd uCastnicich se spole¢nych prohlidek prejezdl, popf.
participujicich na stavebni Upravé Zelezni¢nich prejezdl, pokud k ni dochazi. Proto vydava
Drazni inspekce bezpeénostni doporuéeni (viz bod 6 této ZZ).
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti bylo:
* uvaznuti nakladniho automobilu na Zelezniénim pfejezdu.

4.3.2 Zasadni priciny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadnimi pfi€¢inami mimofradné udalosti byly:

* dlouhodobé& chybna Kklasifikace kategorie a funkcni tfidy (skupiny) pozemni
komunikace a nezjisténi této zavady pfi zpracovani a pfipominkovani projektove
dokumentace popf. pfi kontrolni ¢innosti;

* podélny sklon pozemni komunikace na ZelezniCnim pFejezdu a v navazujicich
Usecich bez jakéhokoliv omezeni provozu silniénich vozidel v rozporu s CSN
736380 a nezjisténi této zavady pfi kontrolni Cinnosti, popfFipadé chybéjici
dopravni znaCeni omezujici provoz silniCnich vozidel a nezjisténi této zavady pfi
zpracovani a pfipominkovani projektové dokumentace popf. pfi kontrolni ¢innosti.

4.3.3 Pri¢iny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

PFi¢inou mimoradné udalosti zpisobenou pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti bylo:
* opakované selhani kontrolni ¢innosti v klasifikaci kategorie a funkéni tfidy (skupiny)
pozemni komunikace vedouci pfes ZelezniCni prejezd.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
U provozovatele drahy SZDC:

+ nezajidténi pinéni &l. 7.3.4 ve vazbé na 7.4.3 CSN 73 6380, tj. zajistit dostateény
rozhled na trat’ pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZS (Lp = 57 m pro rychlost DV 10
km.h™), zméfeno pouze Lp = 10,5 m; provozovatel drahy si je této skute¢nosti
védom, jak plyne z poznamky v Zaznamu spolecné prohlidce prejezdu z roku 2014
(viz bod 3.2.3 této ZZ).

o ¢l.7.3.4 CSN 73 6380:

,Pro pfipad poruchy nebo vypnuti pfejezdového zabezpeclovaciho zarizeni
nesmi byt umistovany nové prekazky v rozhledovém poli prejezdu stanovenem
podle ¢l. 7.4.3, pro rychlost drazniho vozidla 10 km.h-1. Podle moZznosti
a mistnich poméri maji byt z téchto rozhledovych poli odstrariovany i stavajici
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prekézky.”:
o &.7.4.3 CSN 73 6380:

,Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho silniéniho vozidla (viz Obrazek 7)
ma v kazdém kvadrantu tvar trojuhelnika, jehoz jeden vrchol lezi v priseciku
osy jizdniho pruhu pozemni komunikace s osou koleje, druhy vrchol lezi v ose
Jizdniho pruhu pozemni komunikace v urovni kolmo vzdalené 4 m od osy krajni
koleje a treti vrchol leZi v ose koleje ve vzdalenosti prislusné rozhledové délky
Lp (mérfena od prasecCiku osy jizdniho pruhu pozemni komunikace s osou
koleje).;

nedodrZeni ustanoveni &. 7.3.1 a &. 7.3.2.3 CSN 73 6380, tj. nezajisténi
dostate€ného rozhledu na vystraznik PZS (s pozitivni signalizaci) na vzdalenost Dz
= 35 m, zméfeno pouze Dz =17 m;

o &l.7.3.1 CSN 73 6380:
,U pfejezdu vybaveného prejezdovym zabezpecovacim zafizenim musi byt pro
fidice silnicniho vozidla zajistén rozhled na vystraznik nebo na sklopené
zavoroveé bfevno a to na takovou délku, aby mohl fidi¢ spolehlivé zastavit pred
prejezdem.”,

o ¢&l.7.3.2.3 CSN 73 6380:
.,Na Zelezni¢nim prejezdu mistni komunikace funkéni skupiny C a funkcni
podskupiny D1 s nejvy$si dovolenou rychlosti jizdy vozidel pfes prejezd vs = 50
km.h" je nejmensi Dz = 35 m.*

nedodrZeni ¢&l. 39 predpisu SZDC S2/3 — ve sluZebni kniZzce nejsou evidovany
vysledky z provedené obchUizky;

o ¢&l. 39 vnitfniho predpisu provozovatele drahy, SZDC S 2/3:
,Uréeny zaméstnanec provadi obchizky ve stanovenych intervalech podle
schvaleného harmonogramu a mimoradné obchutizky dle pokynt nadrfizeného
zaméstnance. Vysledky eviduje ve Sluzebni knizce. ..."

U spravce mistnich komunikaci, kterym je MO Liberec — Vratislavice nad Nisou bylo
zjisténo:

v rozporu se Stanovenim mistni Upravy na pozemnich komunikacich odboru
dopravy MML ze dne 12. 8. 2014 a v rozporu s doporuc¢enim danym v ,Zaznamu
o spoleéné prohlidce Zelezniéniho prejezdu a pfilehlé pozemni komunikace* na ZP
P5508 ze dne 20. 6. 2014, s terminem do 30. 9. 2014, na mistni komunikaci v ul.
Proseéska (slepa) pfed ZP P5508 v dobé& vzniku MU nebylo zajist&éno osazeni DZ
A30 ,Zelezniéni pfejezd bez zavor* + DZ A31c ,Navéstni deska (80 m)*“ pred
prejezdem;

nezajisteni pInéni €l. 9.2.5.13 TP 65 — na mistni komunikaci v ul. Prosecska (slepa)
pfed ZP P5508 v dobé vzniku MU nebylo zajisténo osazeni DZ IP 10a ,Slepa
pozemni komunikace®;

o ¢l.9.2.5.13 TP 65:

.Znackou ¢. IP 10a se oznacCuje pozemni komunikaci nebo oblast, které nelze
projet a pokraCovat v jizdé. Znackou se tak oznacuje pozemni komunikace nebo
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oblast, ktera je dale stavebné ukoncena nebo je v dalS§im priabéhu zakazan
vjezd mistni upravou provozu.“.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce dle svych vyhodnoceni MU nepfijali a nevydali
Zzadna opatreni.
Provozovatel drahy na dotaz DI zaslal dokument, ve kterém je uvedeno, Ze s touto

MU ze dne 22. 1. 2019 byli seznameni pfednostové odbornych sprav na poradé nameéstka
pro provoz infrastruktury Oblastniho feditelstvi Hradec Kralové.

Spravce a vlastnik komunikace MO Liberec — Vratislavice nad Nisou na zakladé
Stanoveni pfechodné upravy provozu na PK vydaného odborem dopravy MML ze dne
22. 1. 2020 zajistil nejdfive pfechodnou upravu provozu, nasledné na zakladé Stanoveni
mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich vydaného odborem dopravy MML ze
dne 12. 3. 2020 zajistil upravu provozu v ul. Prose&ska pred ZP P5508 osazenim DZ B1 —
,Zakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech” s dodatkovou tabulkou E13 s textem ,Mimo
vozidla se zvlastnim povolenim UMO Vratislavice n. N.“. Spravce komunikace dale pred
ZP P5508 osadil DZ IP 10a ,Slepa pozemni komunikace®.

V oduvodnéni predmétneho Stanoveni je mj. uvedeno, Ze po provedeni stavebni upravy
ZP bude pred ZP osazeno DZ, které povoli vjezd vozidlim dle parametrti ZP

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu Gradu:

* vzhledem ke skuteCnosti, ze doslo k opakovanym uvaznutim silni€nich motorovych
vozidel na zZelezni¢nich prejezdech, které byly po vyznamné opravé nebo prestavbé
schvalené Draznim ufadem, aniz by bylo ovéfeno spinéni vSech platnych norem
véetné CSN 73 6380, aby byl zajistén plynuly prijezd silniénich vozidel, resp. aniz
by byl Zelezni¢ni pfejezd spravné oznacen odpovidajicim dopravnim znacenim
o omezeni provozu silniénich vozidel na pozemni komunikaci na pfejezdu, pfijeti
vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci:

1) upravy systému bezpecnosti tak, aby provozovatel drahy dokazal porovnanim se
skuteCnym stavem kriticky hodnotit udaje o kategorii a funkCni tfidé pozemni
komunikace ziskané od spravce pozemni komunikace;

2) systematického zjiStovani kategorie a funkéni tfidy (skupiny) pozemni
komunikace, v€etné zajisténi dokladovani zpusobu ziskani této informace;
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3) kontroly, zda dopravni znaceni pfed zelezni¢nimi prejezdy odpovida kategorii
a funkéni tfidé (skupiné) pozemni komunikace, a kontroly plnéni opatfeni
stanovenych pfi spoleénych prohlidkach zelezni¢nich pfejezdu.

Smyslem vySe uvedeného bezpelnostniho doporu€eni je zajistit maximalni
bezpeCnost provozovani drazni dopravy a uCastniki provozu na pozemnich
komunikacich, resp. zabranit vzniku obdobnych mimofadnych udalosti, systematickym
zjiStovanim kategorie a funkcni tfidy (skupiny) pozemni komunikace na zelezniCnich
prejezdech a systematickou kontrolou dopravniho znaceni pred zelezniCnimi prejezdy
nejen v ramci spole¢nych prohlidek a kontrolou plnéni pfijatych opatfeni pfi spoleCnych
prohlidkach Zelezni¢nich prejezdu.

Jediné osoby, jejichz uroven znalosti muze v ramci tohoto procesu provozovatel
drahy pfimo ovlivnit, jsou jeho zaméstnanci. Aby dokazali porovnanim se skuteCnym
stavem kriticky hodnotit udaje o kategorii a funkéni tfidé pozemni komunikace ziskané od
spravce pozemni komunikace, musi k tomu mit patficné znalosti a umét je aplikovat. Toho
Ize docilit napf. pfidanim konkrétnich pravnich pfedpist (zakona &. 13/1997 Sb.) nebo
technickych norem (napf. CSN 73 6110, CSN 73 6101) do osnovy znalosti prislusné
odborné zpusobilosti zaméstnancl vykonavajicich agendu spravy zelezninich prejezdu
ve vnitfnim pfedpisu o odborné zpusobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani
drahy a zpUsobu jejich ovéfovani v&etné systému pravidelného Skoleni.

V Praze dne 12. unora 2021

Ing. Josef Simak v. r. Ing. Jan Novak v. r.
] inspektor . poveren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy
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vozidiim
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ne motor. vozidel
wozidiim
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konec roku bez
wedeni
omezen
2016 - D2 MK D2 - | 50 km'h nic nic nic nic nic 13.7.2015 | 20.6.2014 64 0 100 22m
konec roku bez
wedeni
omezen
2017 — MK D2 - | 30kméh | nic nic nic nic nic 13.7.2M5 | 20.6.2014 64 0 100 22m
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pc MU komunka | wvefejné 120m
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-ostatni 5
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2019 provozem 201
motorowyc 5
h vozidel

Obr. & 32: Data k ZP P5508 z aplikace pasport pfejezdi SZDC

Zkratky:

UK — ucelova komunikace,

MK — mistni komunikace,
nic — bez zaznamu.
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Obr. ¢. 33: Foto dopravniho znadeni pred ZP P5508 ze dne 7. 2. 2020 Zdroj: DI
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