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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

1 SHRNUTI

Zdroj: DI

nehoda.
28.10. 2018, 14.16 h.
stfetnuti vlaku Os 19418 s osobnim automobilem.

draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Celakovice — Neratovice,
mezistani¢ni usek Brandys nad Labem — Neratovice, tratova kolej,
zeleznicni prejezd P2753 v km 10,693 v katastru mésta Kostelec nad
Labem.

Sprava ZzelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 19418);

fidi€¢ osobniho automobilu.

1 usmrcena osoba, 1 zranéna osoba;

celkova Skoda 256 820 Kc.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na zelezni¢ni pfejezd P2753 v dobé, kdy se
k nému blizil vilak Os 19418.
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Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.

Zasadni pficiny:
* vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy bylo mozno vidét
pfijizdéjici vlak a slySet jeho houkani nebo piskani;
* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed ZelezniCnim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné a nepiesvédcCil se, zda mlze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
accident.
28™ October 2018, 14:16 (13:16 GMT).
level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 19418 with the car at the
level crossing.

regional passenger train No. 19418.

open line between Brandys nad Labem and Neratovice stations, level
crossing No. P2753, km 10,693.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 19418);
driver of the car (level crossing user).

1 fatality, 1 injury;
total damage CZK 256 820,-

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing at the
time when the train No. 19418 was arriving.

none.

* the entrance of the car at the level crossing at the time when the
arriving train could be visible and hear its hooting or whistling;

* behavior of the driver in front of the level crossing, the car driver
was not careful enough and didn't make sure whether he can
safely pass the level crossing.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, akciova spole¢nost

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

CVUT FD Ceské vysoké uceni technické v Praze, Fakulta dopravni

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

HZS SZDC HasiCska zachranna sluzba Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

predpisu

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném v
dobé vzniku mimoradné udalosti
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CSN 73 6380 CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

SZDC S2/3 vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC S2/3

Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 28.10. 2018.

Cas: 14.16 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie regionalni, Celakovice — Neratovice.

Misto: trat 532C Celakovice — Neratovice, mezistaniéni Usek Brandys nad Labem
— Neratovice, zZelezni¢ni pfejezd P2753, km 10,693.

GPS: 50.2330528N, 14.5473694E.

Obr. &. 1: Pohled na &elo viaku a osobni automobil po vzniku MU Zdroj: DI

2.1.2 Popis priibéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 28. 10. 2018 vjel osobni automobil Dacia Sandero modré barvy (dale jen
automobil), jedouci ze sméru od obce Cakovicky, na Zelezniéni prejezd P2753, a to ve
chvili, kdy se k Zelezniénimu pfejezdu ve sméru od Zst. Brandys nad Labem blizZil vlak
Os 19418. Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak narazil do pravé strany automobilu.
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Nasledkem MU byla usmrcena spolujezdkyné a tézce zranén fidiC tohoto automobilu.
Cestujici ve vlaku ani strojvedouci nebyli nasledkem této MU zranéni. K vykolejeni vliaku
nedoslo a zivotni prostfedi nebylo vliivem MU ohrozeno.

NERATOVICE

dletova dievina
v rozhledovém
peli Lr iV

smér jizdy viaku Os 19418

¢ BRANDYS NAD LABEM
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz, tprava DI

Ohledanim vlaku bylo zjiSténo: }
Vlak byl sestaven ze samostatného HDV — motorového vozu CZ-CD 95 54 5 809

534-1 (Oblastni centrum provozu Zapad, Stfedisko udrzby Louny). Viak mél 14 m,
2 napravy, hmotnost 24 t, potfebna brzdici procenta 68 %, skuteCna brzdici procenta
112 %. Vlak byl na obou stranach oznalen pfedepsanymi navéstmi. Pfedni ¢elo HDV
zastavilo ve vzdalenosti 133 m od mista stfetnuti (v km 10,826). Vlak byl veden
ze |l. stanovisté. Ohledanim Il. stanovisté bylo zjiSténo: ovladac brzdic¢e pfimocinné brzdy
Dako Bp byl v poloze ,zabrzdéno®; ovladac priibézné samocinné tlakové brzdy DAKO BS2
byl v poloze ,rychlocinné brzdéni“; tlak vzduchu v brzdovém valci byl 3 bary; tlak v hlavnim
potrubi byl 0,0 bart a tlak v hlavnim vzduchojemu byl 2,4 baru; na I. stanovisti HDV byl
umistén elektronicky registracni rychlomér UniControls-Tramex. Na displeji ovladaciho
panelu VO 79 radiostanice byla naladéna TRS (stuha 65) pod Cislem viaku 19418. Na
misté bylo u HDV zji§téno zejména poskozeni nastupniho schidku u levych prednich
dvefi ve sméru jizdy, odfeny lak a deformovany levy pfedni pluh.
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QY

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:
Zelezni¢ni pfejezd byl z obou stran oznacen dopravnimi znackami A32a ,Vystrazny

kiiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny” (z materialu odrazejiciho svétlo), na zadni strané
vystraznych kfiz(i bylo uvedeno &islo Zelezniéniho pfejezdu — P2753. Zelezniéni piejezd byl
zabezpeCen pouze vystraznymi kfizi. Vpravo podél pozemni komunikace byly smérem
k pfejezdu z obou smérd umistény dopravni znacky A31a ,Navéstni deska (240 m)“
doplné&né dopravni znagkou A30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor®, dale A31b ,Navéstni deska
(160 m)*“ a A31c ,Naveéstni deska (80 m)“. Navéstni desky ve sméru jizdy fidi¢e automobilu
byly umistény ve vzdalenostech A31a = 290 m, A31b = 197 m a A31c = 100 m pred
zelezni€nim prejezdem. Vystrazné kfize (z obou smérl pozemni komunikace) byly na
Zelezniénim prejezdu umistény v souladu s ustanovenim CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy
a prechody”. Viditelnost vystraznych kfizd (v obou smérech) Cinila vice jak 35 m a vyhovéla
minimalni stanovené Dz (délka rozhledu pro zastaveni). Pozemni komunikace méla
asfaltovy povrch, prejezdova vozovka véetné Zlabkl pro okolek drazniho vozidla byla bez
vad ve stavu umoznujicim plynuly a bezpec¢ny prujezd po pozemni komunikaci i po draze.
Volna Sifka pozemni komunikace byla 4,45 — 4,75 m. Vzdalenost vystrazného kfize od osy
koleje byla ve sméru jizdy automobilu 4,4 m a z opacné strany 4,1 m. Hodnota Dp (délka od
urovné kolmo vzdalené 4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné
stran& prejezdu) &inila 6,5 m. Uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci byl 85°. Sklon
pozemni komunikace byl 1 %. Zelezniéni svrdek byl tvofen kolejnicemi tvaru S49
upevnénymi tuhymi svérkami na zebrovych podkladnicich a betonovych prazcich.

V ramci ohledani byly Drazni inspekci zmérfeny rozhledové poméry, v prostoru 17,1
— 21,2 m vpravo pfed vystraznym kfizem Zelezni¢niho pfejezdu P2753 (v pfedmétném
kvadrantu ve sméru jizdy automobilu) se nachazela naletova dievina vzrostla do vysSky
pfiblizné 4 m, viz Obr. €. 3 a kapitola 3.2.3 a 3.4.2. Pfedmétna dfevina byla DI podrobné
zameérena. DalSi naletové dieviny obdobnych rozmérda byly rozprostieny v tomto sméru
podél pravého okraje pozemni komunikace ve vzdalenosti cca 170 m pred Zelezni¢nim
prejezdem. Prostor ZelezniCniho pfejezdu a jeho okoli nebyl monitorovan kamerovym
systémem.

Ohledanim osobniho automobilu bylo zjisténo:

Automobil byl nasledkem stfetnuti poskozen na celé karoserii, nejvice pak v predni
¢asti a na pravém boku. V misté kone¢ného zastaveni zUstal automobil z€asti zaklinény pod
levou predni ¢asti HDV (viz Obr. €. 1). V automobilu byl mj. nalezen autoatlas otevieny na
dvojstrané, kde se nachazelo i misto vzniku MU, dale vysypané ulomky skla a nékterych
ovladacich prvka automobilu. Pohonné hmoty ani jiné latky z automobilu neunikly.
Na pravém prednim sedadle automobilu se nachazelo zaklinéné télo usmrcené osoby
(spolujezdkyné), v interiéru vozidla byly patrné krevni stopy a osobni véci zu¢astnénych.
Jesté pred pFijezdem inspektort DI byl v automobilu nalezen Zivy pes, kterého hlidka PCR
predala straznikim Méstské policie Neratovice.
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Obr. ¢. 3: Pohled na néletovou dfevinu ve sméru jizdy automobilu Zdroj: DI

Pfi MU byl aktivovan 1ZS. Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci
jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 28.10. 2018, ve 14.31 h (tj. 15 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 380)10. 2018, v 16.53 h (tj. 2 h 22 min po vzniku

Oznameni vzniku MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. Prvotni ohlaseni vzniku MU obsahovalo informaci o 1 zranéné osobé,
a proto byl ve 14.32 h vydan inspektorem COP DI souhlas s uvolnénim drahy. Na zakladé
nasledné zjisténych skutecnosti (z nékolika nezavislych zdrojil) o usmrcené osobé byl
COP DI v 15.54 h povéfené osobé provozovatele drahy a dopravce odebran souhlas
s uvolnénim drahy a zaroven byl dan pokyn pro zajisténi mista MU (za ucelem uplatnéni
opravnéni inspektort DI na misté vzniku MU). V 15.55 h byl inspektorem COP DI nafizen
vyjezd inspektora DI na misto vzniku MU.
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Rozhodnuti DI o zahgjeni Setfeni: 28. 10. 2018, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Uzemniho inspektoratu Cechy,
pracovisté Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: CVUT v Praze Fakulta dopravni — Ustav soudniho
znalectvi v dopravé.

Naslednym $etfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Uzemni
inspektorat Cechy, pracovisté Praha.

PFi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR, z dokumentu HZS a z modelu pfedmétného Zelezniéniho
prejezdu, ktery vytvofilo CVUT v Praze Fakulta dopravni — Ustav soudniho znalectvi
v doprave.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.21 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD): )
» strojvedouci vlaku Os 19418, zaméstnanec CD, Oblastni centrum provozu Stred.

Treti strana:
¢ fidi¢ automobilu;
» spolujezdkyné z automobilu (usmrcena osoba).

Ostatni osoby, svédci:

+ vypravéi zst. Neratovice, zaméstnankyn& SZDC, Oblastni feditelstvi Praha,
Provozni obvod Kralupy nad Vltavou.
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 19418 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 94 54 1 809 5341 P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 68

Skutec€na brzdici procenta (%): 112

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 60

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku:
* v dobé vzniku MU se ve vlaku Os 19418 nachazelo 7 cestujicich a 1 strojvedouci.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zelezniéni prejezd P2753 byl zabezpeden pouze vystraznymi kfizi a dle
dokumentace SZDC byl uveden do provozu v roce 1899. Posledni jeho vyznamna oprava
probéhla podle pfedlozené dokumentace v roce 1999.

Trat v misté vzniku MU byla ve sméru jizdy vlaku vedena mirnym pravostrannym
obloukem v mirném klesani 1,05 %.. Jednalo se o jednokolejnou neelektrifikovanou trat
zabezpecéenou telefonickym dorozumivanim s tratovou rychlosti 60 km-h" v misté MU.
Zelezniéni prejezd P2753 v km 10,693 byl jednokolejny, zabezpedeny pouze vystraznymi
kiizi, mél Sitku 6 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s Zzelezni¢ni trati Cinil 85°.
Pfejezdova vozovka v&etné Zzlabkd pro okolek drazniho vozidla byla bez vad ve stavu
umoznujicim plynuly a bezpecny prijezd po pozemni komunikaci i po pfedmétné draze.
Podrobnéji viz kapitola 2.1.2.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 14.20h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vilaku Os 19418 vypravei zst.
Neratovice (mobilnim telefonem);
* 14.20h aktivace 1ZS vypravci zst. Neratovice.

Komunikace nebyla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pfripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

« 1416 h vznik MU;

* 14.20h ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim viaku Os 19418 vypravCi Zst.
Neratovice;
* 14.20h aktivace 1ZS vypravc€i zst. Neratovice;

« 14.22h ohlaseni MU na HZS Stredoceskeho kraje;
« 14.27h ohlaseni MU na HZS SZDC, Jednotce pozarni ochrany Kralupy nad

Vlitavou;

* 1431h prvotni ohlageni MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

e 14.32h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy;

* 14.33h prijezd HZS StfedoCeského kraje na misto MU;

* 1449h pFijezd HZS SZDC, Jednotky pozarni ochrany Kralupy nad Vltavou, na
misto MU;

« 15.00h odjezd HZS StfedoCeského kraje z mista MU;

« 1554 h zruSeni souhlasu s uvolnénim drahy a udéleni pokynu povéfené
osobé provozovatele drahy a dopravce za ucelem uplatnéni opravnéni
inspektort DI na misté vzniku MU, viz kapitola 2.1.3;

« 15.55h narizeni vyjezdu inspektora DI na misto vzniku MU,

« 16.40h pfijezd inspektora DI na misto vzniku MU a zacatek ohledani mista
vzniku MU;

« 16.53 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;

« 18.35h odjezd inspektoru DI z mista MU;

e 2218h obnoveni provozu;

e 2223h odjezd HZS SZDC, Jednotky pozarni ochrany Kralupy nad Vltavou,
z mista MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovala ve 14.20 h,
ti. 4 minuty po vzniku MU, vypravCi Zst. Neratovice na zakladé telefonického ohlaseni
vzniku MU strojvedoucim viaku Os 19418.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
» Zdravotnicka zachranna sluzba StfedoCeského kraje;
« HZS SZDC, Jednotka pozarni ochrany Kralupy nad Vitavou;
* HZS StfedoCeského kraje;
«  PCR - Uzemni odbor Mé&lnik, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani;
+ PCR — Obvodni oddéleni Kostelec nad Labem.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* usmrceni spolujezdkyné v automobilu;
» téZké ujmé na zdravi fidi¢e automobilu.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancll provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
¢ 0sobnim automobilu 200 000 Ke.

Pfi MU byla Skoda vznikla na jiném majetku vycCislena celkem na 200 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:
* HDV (vlak Os 19418) 56 820 KC&.

Pri MU byla skoda vznikla na draznim vozidle (vycCislena pfi komisionalni prohlidce
HDV) celkem 56 820 K¢&. Skoda na soucastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

TR

Obr. €. 4: PoSkozeni levé strany HDV Zdroj: DI
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zataZeno s destém, teplota +5 °C, slaby vitr 3 — 4 m-s™,

viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: rovinaty terén, extravilan, katastr mésta Kostelce nad Labem,

misto MU se nachazelo v mirném pravostranném oblouku, kolej
mirné nad terénem. Podélny sklon pozemni komunikace byl
1% — pozemni komunikace bezprostfedné pred ZelezniCnim
prejezdem P2753 stoupala.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

strojvedouci vlaku Os 19418 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vypvaa

o

o O O O

o jako strojvedouci u zaméstnavatele CD pracuje od roku 2009;

dne 28. 10. 2018 nastoupil do zaméstnani ve 12.25 h, byl fyzicky i psychicky
odpocaty a citil se zdrav;

zadné Iéky neuzil, dioptrické bryle nemél pro vykon své profese predepsany;
vlak Os 19418 byl vychozi ze Zst. Celakovice ve 13.37 h;

posledni zastavkou pfed mistem vzniku MU byla Zelezni¢ni zastavka Kostelec
nad Labem — z této zastavky jelo 7 cestujicich, které osobné neznal;
bezprostfedné pfed vznikem MU slabé prSelo, bylo zatazeno, ale viditelnost
shizena nebyla;

v prostoru pred Zelezni¢nim pfejezdem P2753 daval opakované navést Pozor;
priblizné 200 m pred ZelezniCnim prfejezdem P2753 spatfil zleva se pfiblizujici
automobil tmavé modré barvy;

automobil nejel nikterak rychle a on byl pfesvéd&en, Ze Fidi¢ tohoto automobilu
vlak registruje a ze zastavi;

automobil vSak nezpomaloval, nezastavil a v prostoru Zelezni¢niho prfejezdu
doslo ke stfetnuti;

ihned po narazu zavedl rychlocinné brzdéni;

do posledni chvile byl pfesvédcen, ze automobil pfed ZelezniCnim prejezdem
P2753 zastavi;

po stfetnuti vlak zastavil jeho odhadem vice jak 100 m za prejezdovou
vozovkou;

k vykolejeni vlaku nedoslo;

po zastaveni ihned vesSel do prostoru pro cestujici a zjiStoval pfipadna zranéni;
Zadni cestujici z vlaku Os 19418 si na pfipadna zranéni nestézovali;

poté z vlaku vystoupil (pravymi dvefmi ve sméru jizdy vlaku) a zjistil, Ze na misté
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fidiCe se nachazel muz, ktery byl pfi védomi;

zda mél muz zapnuty bezpecnostni pas, si neuvédomuije;

poté si vSiml jesté Zeny na sedadle spolucestujiciho, ktera nekomunikovala;

zda méla spolujezdkyné zapnuty bezpecCnostni pas, si taktéz nevsiml;

spolu s nim z vlaku vystoupili dva muzi, ktefi byli u zranéného fidiCe
a poskytovali mu prvni pomoc az do pfijezdu zachrannych slozek;

fidi€ automobilu si jim stézoval na bolest nohou;

poté z mista volal vyprav¢i Zst. Neratovice a ohlasil vznik MU;

na misté nehody se posléze podrobil dechové zkouSce na pfitomnost alkoholu
s negativnim vysledkem;

cestujici z vlaku opustili misto MU asi do pul hodiny od jejiho vzniku;

rychlost jizdy automobilu pfed vznikem MU nedokaze odhadnout.

vypravCi Zst. Neratovice — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

@)

o
©]
O

o

jako vypravci pracuje od roku 1983;

dne 28. 10. 2018 nastoupila na sménu v 6.09 h;

neuziva zadné léky;

ve 14.20 h dne 28. 10. 2018 obdrzela z mobilniho telefonu od strojvedouciho
vlaku Os 19418 hlaseni o vzniku pfedmétné MU;

po pfijeti tohoto hlaSeni postupovala dle ohlasovaciho rozvrhu;

volala na tisfiovou linku 112, dale na linku HZS SZDC, na nehodovou
pohotovost a provoznimu dispecerovi.

3.1.2 Jini svédci

fidi€ osobniho automobilu zu€astnéného na MU — z Podani vysvétleni poskytnutého

DI vyplyva:

o

o

(e]

O O O O

v dobé vzniku MU byl ve starobnim dichodu, dfive pracoval jako vedouci
posunu u zaméstnavatele CD Cargo, a. s.;

s druzkou (pozn. DI: spolujezdkyné na pfednim sedadle spolujezdce) cestovali
dne 28. 10. 2018 z Kladna, kde byli pfedtim spolecné na navstévé, do Mladé
Boleslavi;

v automobilu s nimi jel téz jejich pes;

druzka byla v dobé vzniku MU starobni duchodkyné, ale zaroven pracovala
brigadné jako vlakvedouci (u zaméstnavatele CD);

v Kladné byl dne 28. 10. 2018 poprvé (v zivoté);

pred jizdou byl fyzicky i psychicky odpocaty a bez stresu;

z Kladna do Mladé Boleslavi jeli s pouzitim elektronické navigace;

s touto navigaci neumél pfilis zachazet a obstaravala to druzka (stejné tak tomu
bylo i v den vzniku MU v pribéhu jizdy z Kladna do Mladé Boleslavi);

zminéna elektronickd navigace je vedla pres Prahu, kde vSak v tento den
probihala vojenska prehlidka;

hlidka PCR je zastavila pfiblizné 1 km od vjezdu do tunelu Blanka a vrétila je
z davodu silniénich uzavirek oblasti zpét;

vraceli se tedy zpét po dalnici D7 smérem do Kladna a pfiblizné 2 — 3 km za
Prahou sjeli u €erpaci stanice z této dalnice;

chtéli jet pfes Neratovice, kde planovali pfestavku na kavu;
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o podrobny prubéh cesty a jeji trasovani si nevybavuije;

o cestou do Neratovic si udélali prestavku v obci, jejiz nazev si nepamatuje — bylo
pfiblizné 14 hodin;

o v prubéhu dalsi jizdy se poté ptal druzky, jak je to jesté daleko do Neratovic, na
jeji odpovéd si nevzpomina;

o druzka hledala dalSi prabéh cesty téZ v autoatlase (timto si vSak nebyl zcela
jisty);

o vyhled z vozidla mél dobry a nevybavuje si, zda mu néco pfekazelo ve vyhledu

nebo jej néco nerozptylilo;

v pribéhu cesty bylo zatazeno a slabé prselo, mél pocit Sera;

moment stfetnuti s vlakem si viibec nevybavuije;

posléze byl pfevezen do Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady;

v nemocnici byl hospitalizovan 9 dni, poté byl propustén do domaciho léCeni;

Ze se blizi k pfedmétnému Zelezni¢nimu pFejezdu, nevédél a nedovede si tuto

skuteCnost vysvétlit;

o vlak vUibec neregistroval a nevidél jej — z jaké pfi€iny tomu tak bylo, neni
schopen vysvétlit;

o kdyby byval védél, Zze se blizi k Zeleznicnimu pfejezdu, byval by jel pomaleji
a rozhlédl by se;

O O O O O

vrvs

obecné do 30 km-h™a v pfipadé potieby se rozhlédl;

o Fidi¢sky prukaz ma od roku 1983, byl zvykly i na delSi trasy (napf. z Mladé
Boleslavi do Tfince);

o vétSinou vSak jezdival pouze v okoli Mladé Boleslavi;

o byl zvykly na zapnuté radio v pribéhu fizeni a i na pfipadné hovory s dalSimi
lidmi v automobilu — toto jej nijak nevyrusovalo a nerozptylovalo;

o vadilo mu obecné fizeni v noci z duvodu oslnéni od protijedoucich automobilu.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti
na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

. Vprijatém systéemu zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢. 173/1995
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Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD (strojvedouci vlaku
Os 19418) zuCastnéna na MU provadeéjici €innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Z hlediska rozhledovych pomért doslo ke zjisténi nedostatkl v nedodrzeni
pfedepsanych rozhledovych délek v nékterych kvadrantech (viz kapitola 3.4.2), zejména
pak Lr IV z dlvodu vzrostlé (cca 4 m vysoké) naletové dieviny. Nedostatky z hlediska
rozhledovych poméri nejsou jednoznacné evidovany v zapisech z obchizek
(obchlizkarfem). Napf. v zapisu ze dne 13. 4. 2018 bylo u vysledku uvedeno ,bez vaznych
zavad®. Tyto vysledky se pak periodicky opakovaly az do data vzniku pfedmétné MU
(v€etné vysledku ,bez hrubych zavad"), pfiemz posledni obchizka probéhla 8. 10. 2018
(ti. 20 dni pfed vznikem této MU) s vysledkem opét ,bez vaznych zavad“. PFi nékterych
obchuzkach byl stav vyhodnocen ,bez zavad®. Pojmy ,hruba zavada“ a ,vazna zavada“
predpis provozovatele SZDC S2/3 nezna a nelze je tedy jasné interpretovat. Zavéry jsou
tedy do uréité miry nejednoznadné, coz Ize povazovat za porudeni &l. 34 piedpisu SZDC
S2/3, nebot’ pojem ,bez vaznych zavad“ muze znamenat, Ze byly ziejmé zjistény zavady,
které nejsou vazné, a tyto nebyly spravné evidovany.

Skute€nost, Ze pfi obchlzce trati mélo dojit obchlzkarem ke zjisténi pfipadného
nedostatku na Zelezniénim pfejezdu P2753, udava predpis SZDC S2/3, ktery v élanku
33 fika, ze ,Podle moznosti se prohlizi stav a uplnost Zelezni¢niho svrsku a Zelezni¢niho
spodku. Pozornost se vénuje zejména ... rozhledovym poméram na Zelezni¢nich
pfejezdech resp. jejich zhorseni ... a také véem nebezpednym mistim na trati.“ Clanek
34 pak fika, ze ,Zaméstnanec vykonavajici obchtizku — obchuzkar pfi vykonu své &innosti
pribézné provadi i drobné opravy, které je zpusobily vykonat sam pfi dodrzeni predpisu
SZDC Bp1. Zavady eviduje ve SluZebni knizce*. Je zfejmé, Ze minimalné pfi obchlizce ze
dne 8.10.2018 meéla byt naletova dfevina identifikovana a tato zavada fadné
zaevidovana, jelikoz 20 dni pfed vznikem MU jeji vzrist a rozméry (i s ohledem na vysku
v dobé vzniku predmétné MU) byly srovnatelné. Zavady tedy bud’ nebyly obchuzkarem
zjistény anebo nebyly Fadné zapsany a zaevidovany ve Sluzebni knizce v souladu
s &l. 33 a 34 predpisu SZDC S2/3.

DI dale analyzovala Protokol z komplexni prohlidky dané trati konané dne
5.4.2018. V ném nejsou ohledné stavu Zelezni¢niho prejezdu P2753 Zzadné zaznamy
&i zjisténi. Komplexni prohlidka trati je dle &lanku 70 pfedpisu SZDC S2/3 prohlidkou,
skterou se vizualné posuzuje stav zelezni¢niho svrsku, stav a stabilita télesa zZeleznicniho
spodku, staveb a zafizeni Zeleznicniho spodku, nastupist, ramp a Zelezni¢nich prejezdi
po zimnim obdobi a vliv okoli na drahu a zjistuji se zavady, naznaky vzniku zavad
pripadné nahlé zavady a jejich rozsah*“.

Dale probihaji Spoleéné prohlidky Zzelezniénich prejezdd. Ty dle c¢lanku
80 predpisu SZDC S2/3 posuzuji zejména ,stav prejezdu a pfilehlé pozemni komunikace
Z hlediska bezpecného prejeti drahy silnicnim vozidlem (obecné udaje o pfejezdu,
viditelnost vystraZznikt nebo vystrazného kfize, svislé a vodorovné dopravni znaceni na
pozemni komunikaci, rozhledové poméry na prejezdu)”. K posledni takové prohlidce doslo
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dne 4. 4. 2017. Ani v tomto pfipadé nebyla evidovana Zzadna zavada souvisejici
s nehodovym déjem k pfedmétné MU.

Vy$e uvedené prohlidky se zu&astnili: zastupci SZDC, Krajské spravy a udrzby
silnic Stfedogeského kraje a PCR (Dopravni inspektorat).

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
* nejednoznacné zavery a absence zjisténych nedostatkl v Zapisech z obchlzek,
¢imz doslo k poruseni €l. 33 a ¢l. 34 predpisu SZDC S2/3.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

. Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, 532C Celékovige — Neratovice,
je Ceska republika. Pravo hospodaiit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Celakovice — Neratovice,
byla SZDC.

_ Dopravcem viaku Os 19418 byly CD, se sidlem Nabrfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* §6 odst. 3 zadkona €. 266/1994 Sb.: ,Pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v drovni koleji ma drazni doprava prednost pfed provozem na
pozemni komunikaci.

* § 28 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb.:
,Pred Zeleznicnim prejezdem si musi ridi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
presvédcit, zda muze Zeleznic¢ni prejezd bezpeéné prejet.”,

* §29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, ... je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici
vlak nebo jiné drazni vozidlo...”.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni piejezd P2753 nebyl v dob& vzniku MU vybaven piejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim, zabezpec€en byl pouze vystraznymi kfizi. Prostor Zelezni¢niho
prejezdu P2753 nebyl monitorovan kamerovym systémem.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni piejezd P2753 byl oznagen vystraznymi kFizi. Zelezniéni trat je ve sméru
od Zel. zast. Kostelec nad Labem vedena v mirném pravostranném oblouku, kde se kFizi
s predmétnou pozemni komunikaci v uhlu 85°. Vzdalenost vystrazného kfize od osy koleje
byla ve sméru jizdy automobilu 4,4 m a z opacné strany 4,1 m. Pfejezdova vozovka byla
sjizdna bez omezeni a svym provedenim vyhovovala bezpeCnému provozovani drazni
dopravy. V prostoru vpravo pred ZelezniCnim pfejezdem (ve sméru jizdy automobilu) se
v dobé vzniku MU nachazely naletové dfeviny, pficemz ta nejblizSi k Zelezni€nimu
pfejezdu P2753 se nachazela ve vzdalenosti 17,1 — 21,2 m pfed vystraznym kfizem
zelezniéniho prejezdu P2753 (viz také Obr. €. 2 a 3). Kvlli této naletové dieviné
a nevyhovujicim hodnotam rozhledovych pomért DI pfistoupila k analyze kontrolni
ginnosti SZDC na tomto Zelezniénim piejezdu (viz kapitola 3.2.3) a dale také k vytvoreni
3D modelu Zelezni¢niho prejezdu (viz kapitola 4.2.1). Na Zelezni¢nim pfejezdu
zabezpeCeném pouze vystraznymi kfiZi se posuzuji zejména rozhledova délka pro silni¢ni
vozidlo Lr, viditelnost vystrazného kfize na vzdalenost Dz a rozhledova délka pro
nejpomalejsi silniéni vozidlo Lp. Hodnoty, které nevyhovély norm& CSN 73 6380, jsou
popsany dale.

V Evidenénim listu zelezni¢niho prejezdu P2753 (platném v dobé vzniku MU)
byly uvedeny hodnoty rozhledu Lr (rozhledova délka pro silniéni vozidlo v m) a Lp
(rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo v m) vyrazné odliSn€, nez zméfila DI na
misté vzniku MU — vyfez z Evidenéniho listu v€etné zakdétovani jednotlivych kvadrantd
jena Obr. & 5. Tab. & 1 a 2 porovnava zminéné méfeni DI, méFfeni SZDC a pfedepsané
hodnoty. Cerven& jsou uvedeny nevyhovujici hodnoty, podrobné&ji viz kapitola 4.2.1.
V tomto evidenénim listu je uvedeno, Ze se rozhledové poméry posuzuiji dle CSN 73 6380.

Rozhledové délky Lr: .
Rozhledova délka Lr byla pro vSechny kvadranty dle normy CSN 73 6380
stanovena minimalné na Lr = 71 m. Ve v8ech kvadrantech DI naméfila hodnotu vyrazné
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odlisnou oproti hodnotdm naméfenym SZDC, a ve tfech kvadrantech (Il., lll. a IV.) pak
i hodnota niZ8i oproti té stanovené normou. V pfedmétném kvadrantu (IV.) Lr Cinila 9 m
oproti 71 m predepsanym normou. To znamena, ze fidi€ automobilu v okamzZziku, kdy byl
25 m od urovné vystrazného kfize, mél rozhled pouze na 9 m trati ve sméru vpravo.
vzrostlymi naletovymi dfevinami podél pozemni komunikace v okoli Zelezni¢niho pfejezdu,
viz Obr. €. 3. Namérené rozhledové délky Lr nebyly na Zelezni¢nim pfejezdu v souladu
s CSN 73 6380.

Rozhledové délky Lp:

Rozhledova délka Lp byla pro vSechny kvadranty dle normy CSN 73 6380
stanovena minimalné na 342 m. V [, Ill. a IV. kvadrantu DI naméfila hodnotu vyrazné
odlidnou oproti hodnotam naméfenym SZDC (ve Il. kvadrantu Ize hovofit o urgité toleranci
v méfeni). Hodnoty ve Il. a IV. kvadrantu normé vyhovély (tedy v€etné IV. kvadrantu, ktery
byl uréujici pro vznik této MU). Hodnoty v I. a lll. kvadrantu normé nevyhovély — u obou
z nich DI naméfila hodnotu 314 m. Vysledné hodnoty jsou uvedeny v Tab. €. 2. Naméfené
rozhledové délky Lp nebyly na Zelezniénim piejezdu v souladu s CSN 73 6380.

Méreni DI Udaj SZDC Stanoveny udaj dle
CSN 73 6380
Lrl 242 m 200 m 71m
Lril 19 m 150 m 71m
Lril 11 m 250 m 71m
Lriv 9m 150 m 71m
Tab. ¢&. 1: Zji$téné hodnoty Lr méfené DI a SZDC Zdroj: SZDC + DI
Méreni DI Udaj SZDC Stanoveny udaj dle
CSN 73 6380
Lp 314 m 345 m 342 m
Lp Il 392 m 400 m 342 m
Lp Il 314 m 350 m 342 m
Lp IV 391 m 360 m 342 m
Tab. &. 2: Zji§téné hodnoty Lp mérené DI a SZDC Zdroj: SZDC + DI

DI v pribéhu ohledani mista MU upozornila na nedostatky tykajici se rozhledovych
pomé&ri provozovatele drahy SZDC, ktery zaved| ptes Zelezniéni prejezd pomalou jizdu
rychlosti 5 km.h™ a nasledné zjednal napravu a uvedl (dne 29. 10. 2018) Zelezni¢ni
prejezd P2753 do vyhovujiciho stavu.
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Obr. ¢&. 5: Evidencni list Zeleznicniho prejezdu P2753 Zdroj: SZDC. Gprava DI

V EvidenCnim listu zelezniCniho prejezdu P2753 nebyla uvedena hodnota
dopravniho momentu, resp. intenzity silni¢ni dopravy. Dopravni moment byl pak uveden
v dokumentu o Spole¢né prohlidce Zelezni¢niho prejezdu (ze dne 4. 4. 2017, viz kapitola
3.2.3), kde byla uvedena hodnota 6 050.

Drazni inspekci byly ve sméru jizdy fidi€e automobilu zjiStény hodnoty vzdalenosti
dopravnich znacek od Zelezni¢niho pfejezdu P2753: A31a Navéstni deska (240 m), A31b
Navéstni deska (160 m) a A31c Navéstni deska (80 m). Navéstni desky byly umistény
v rozporu s pfilohou €. 1 vyhlasky €. 294/2015 Sb. v delSich intervalech: A31a =290 m
pred Zelezni¢nim pfejezdem, A31b = 197 m pfed ZelezniCnim pfejezdem a A31c = 100 m
pred zelezniCnim prejezdem.

Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeského kraje sdélila dopisem ze dne 30. 5.
2019 k nespravné umisténym navéstnim deskam pred zelezniCnim pfejezdem P2753 toto:
,Navéstni desky u Zelezni¢nich prejezd( jsou historicky umisténé radové desitky let,
Z hlediska spravce provadime kontrolu jejich vyhledu, viditelnosti a pfipadnych poskozeni.
Vzdalenosti od Zelezni¢niho prejezdu nebyly kontrolovany ani pri pétiletych periodickych
kontrolach za ucasti pracovnika CD, Policie a odboru dopravy. Navésti pfed zminénym
Zelezni¢nim prejezdem jsme upravili do spravnych vzdalenosti.“

Byly zjiStény nedostatky.
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* nedostate¢na rozhledova délka pro silnicni vozidlo Lr ve Il., lll. a IV. kvadrantu
Zelezniéniho prejezdu P2753, &imz doslo k poruseni ¢&l. 7.4.1 CSN 73 6380;

* nedostateCna rozhledova délka pro nejpomalejSi silnicni vozidlo Lp v I. a lll.
kvadrantu Zelezniéniho pfejezdu P2753, ¢imz doslo k poruseni &l. 7.4.1 CSN 73
6380;

* nespravné umisténé dopravni znacky A31a Navéstni deska (240 m), A31b
Navéstni deska (160 m) a A31c Navéstni deska (80 m), coz bylo v rozporu
s pfilohou €. 1 vyhlasky €. 294/2015 Sb.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 809.534-1 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla,
ev. C.: PZ 9344/98-V.22, vydany Draznim ufadem dne 1. 12. 1998. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 11. 6. 2018 s vysledkem:
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach — ANO®. HDV 809 534-1 bylo v dobé
vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat (elektronicky
registracni rychlomér) — typ: UniControls Tramex, RE1xx, Cislo: 6228.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

* 14.16.11 h prvni pouziti pistaly ve vzdalenosti 216 — 226 m pifed Zelezni¢nim
piejezdem po dobu 1 s pfi okamzité rychlosti 56 km-h™;

* 14.16.20 h druhé pouziti pistaly ve vzdalenosti 72 — 87 m pFed ZelezniCnim
pfejezdem po dobu 1 s pfi okamzité rychlosti 57 km-h™;

* 14.16.26 h tfeti pouziti pistaly (velmi kratké) a zaroven stifetnuti s automobilem
= vznik MU pfi okamZité rychlosti 54 km-h™;

* 14.16.30 h prudky pokles tlaku v hlavnim potrubi po zavedeni rychlo€inného
brzdéni;

* 14.16.37 h misto zastaveni vlaku Os 19418 po stfetnuti ve vzdalenosti 133 m za
ZelezniCnim prejezdem.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 19418, ve sméné dne 28. 10. 2018 od 12.25 h, odpocinek
pfed sménou 23.10 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.
Strojvedouci v Zapisu se zaméstnancem (viz kapitola 3.1.1) navic uvedl, ze byl fyzicky
i psychicky odpocCaty a citil se zdrav.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zaméstnanec dopravce (strojvedouci viaku Os 19418) byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanec dopravce se
podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky
¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU,
v€etné fyzického a psychického stresu Ci zdravotniho stavu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje od 1. 1. 2008 az do vzniku MU 784 obdobnych pfipadlu (stfetnuti
drazniho vozidla se silnicnim motorovym vozidlem na ZelezniCnich pfejezdech
zabezpecCenych pouze vystraznymi kfizi), pfi nichz doSlo ke 49 umrtim, 284 zranénim
a Skodé ve vysi 1563 503 759 KCE. Pficinou vzniku téchto MU bylo nedovolené vijeti
silnicniho motorového vozidla na zelezniéni pfejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak nebo
jiné DV.

Drazni inspekce eviduje na Zelezni¢nim pFejezdu P2753 v obdobi od 1. 1. 2008
do doby vzniku predmétné MU jednu obdobnou MU, a to dne 20. 10. 2011, kdy doslo ke
stfetnuti vlaku Os 19427 s nakladnim automobilem, pfi kterém nevznikla ujma na zdravi
a celkova Skoda byla vycCislena na 100 200 K¢. Bezprostfedni pficinou této MU bylo
neupfednostnéni drazni dopravy fidiCem silni€niho vozidla na uroviiovém kfizeni drahy
s pozemni komunikaci. DI tuto MU neSetfila a nebyla Setfeni na misté MU pfitomna.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 28. 10. 2018 ve 14.16 h doslo na zelezni¢ni trati mezi zst. Brandys nad Labem
a zst. Neratovice na Zeleznicnim prejezdu P2753, ktery je zabezpecen pouze vystraznymi
kiizi, ke stfetnuti vlaku Os 19418 s osobnim automobilem Dacia Sandero. Strojvedouci
vlaku Os 19418 v dobé, kdy se blizil k pfedmétnému Zelezniénimu prejezdu P2753, daval
opakované slySitelnou navést Pozor. Dle své vypovédi pfiblizné 200 m pred prejezdem
zpozoroval zleva jedouci automobil, ktery nejel nikterak rychle, a strojvedouci byl
presvédCen, ze automobil prfed prejezdem zastavi. Automobil vSak nezastavil
a bezprostfedné po vjezdu na ZelezniCni prejezd dosSlo ke stfetnuti Cela vlaku Os 19418
s pravou casti automobilu. Vzhledem k okamzité rychlosti jizdy vlaku a brzdné draze
nemohl strojvedouci stfetnuti s automobilem zabranit. Celo vlaku zastavilo v km 10,826,
ti. 133 m za zelezni¢nim prejezdem. Automobil se po MU nachazel zdeformovany
v kontaktu s HDV.

Nasledkem této MU doslo k usmrceni spolujezdkyné a tézké ujmé na zdravi fidicCe
automobilu, ke Skodé na HDV 56 820 K¢ a Skodé na osobnim automobilu ve vysi 200 000
KCE.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 28. 10. 2018 vyjel vlak Os 19418 ze zst. Celdkovice smérem do Zst.
Neratovice. Béhem jizdy (az do mista stfetnuti) nezaznamenal strojvedouci Zadnou
mimoradnost. Po odjezdu vlaku Os 19418 ze zastavky Kostelec nad Labem strojvedouci
postupné dosahl rychlosti az 57 km-h™" a v prostoru Zelezniéniho prejezdu P2753 (a pied
nim) neprekrodil nejvy$si dovolenou rychlost vlaku 60 km-h™. Strojvedouci dle svého
vyjadfeni béhem jizdy vlaku Os 19418 k ZelezniCnimu pfejezdu P2753 daval opakované
zvukovou naveést Pozor, coz potvrdily i vystupy z rychlomérného zaznamu (viz kapitola
3.4.4). Dle jeho vypovédi jel z levé strany (pfed Zelezni¢énim pfejezdem P2753) nizkou
rychlosti osobni automobil, u néhoz predpokladal, Ze prfed timto zelezniénim pFejezdem
zastavi. To se vSak nestalo, osobni automobil nadale jel a doslo ke stfetnuti. Strojvedouci
okamzité pouZil rychlo€inné brzdéni. Vlak Os 19418 zastavil (Celem) 133 m za mistem
stfetnuti. Vlak byl oznaCen pfedepsanymi navéstmi.

Zelezniéni piejezd P2753 se nachazi na Groviiovém kFizeni trati SZDC &. 532C (dle
tabulky tratovych pomérti) Celakovice — Neratovice s pozemni komunikaci &. 11//0093.
Pfejezd je jednokolejny a svira s pozemni komunikaci uhel 85°. Trat v misté Zelezni¢niho
prejezdu smérem do Neratovic byla vedena v mirném pravostranném oblouku s klesanim
1,05 %o. Sitka komunikace &inila 4,45 — 4,75 m. Stavebné technické parametry pfejezdu
byly DI provéfeny a bylo zjisténo, ze rozhledové délky Lr a Lp nebyly v dobé vzniku MU na
Zelezniénim pFejezdu v souladu s CSN 73 6380 (viz kapitola 3.4.2). Na Zelezni¢nim
prejezdu P2753 nevyhovély nékteré parametry rozhledovych pomérd — hodnoty Lp a Lr
(viz kapitola 3.4.2). Po pravé strané ve sméru jizdy automobilu se nachazela naletova
dfevina ve vzdalenosti 17,1 — 21,2 m pred vystraznym kfizem ZelezniCniho prejezdu
P2753 (viz Obr. &. 2), tj. 21,5 — 25,6 m od osy pojizdéné tratové koleje. Ridi¢ osobniho
automobilu jel po silnici €. 111/0093 smérem do Kostelce nad Labem a pfijizdél
k Zeleznicnimu pfejezdu. Pozemni komunikace bezprostfedné pred Zelezni€nim
prejezdem P2753 stoupala, nebot tratova kolej se nachazi mirné nad terénem. Silnice
C. I1I/0093 byla v prostoru pfed ZelezniCcnim pfejezdem po obou stranach osazena
dopravnimi znac¢kami A31a Navéstni deska (240 m), A31b Navéstni deska (160 m) a A31c
Navéstni deska (80 m). Dopravni znacka A31a pak byla dopinéna dopravni znackou A30
Zelezniéni prejezd bez zavor. Navéstni desky v8ak nebyly ve vzdalenosti 240, resp. 160,
resp. 80 m pred ZelezniCnim pfejezdem, ale v delSich intervalech A31a = 290 m (viz
komentaf, bod 2.1.2) pfed Zelezni¢nim pfejezdem, A31b = 197 m pfed Zzelezni¢nim
prejezdem a A31c = 100 m pfed Zelezni¢nim pfejezdem. Tato skutecnost vSak nemohla
nijak narusit pfijezd bliziciho se vozidla (byla mimo pfi€innou souvislost vzniku MU),
vS8echny dopravni znacky byly velmi dobfe a v€as viditelné. DI v prub&hu ohledani mista
vzniku MU upozornila na nedostatky tykajici se rozhledovych poméra provozovatele drahy
SZDC, ktery zaved| pfes Zelezniéni pfejezd pomalou jizdu rychlosti 5 km-h" a nasledné
zjednal napravu a uved! (dne 29. 10. 2018) Zelezni¢ni pfejezd P2753 do vyhovujiciho
stavu dle pfedmétné normy.
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Za ucCelem modelovani jizdy automobilu v dobé vzniku MU (v kontextu
rozhledovych pomérd pred Zelezniénim prejezdem P2753) byl Ustavem soudniho
znalectvi v dopravé CVUT v Praze Fakulty dopravni vyhotoven model zelezniéniho
prejezdu P2753 a Casti kfizujici pozemni komunikace 111/0093 v délce cca 150 m pred
zelezniénim prejezdem v€. prekazek v rozhledu v jednom z kvadrantd a nasledné
zpracovani simulace prijezdu osobniho automobilu timto Usekem za ucelem zjisténi
moznosti viditelnosti pfijizdéjiciho vlaku Os 19418.

V ramci feSeni zadaného ukolu bylo nutné provést prohlidku mista prejezdu
a naskenovani danych c¢asti pozemni komunikace. Pro digitalizaci oblasti byl vyuzit
terestricky 3D skener a referencni sféry, které slouzily pro nasledné zalicovani jednotlivych
skenl. Celkem byla komunikace skenovana ze 13 pozic. Naslednym zpracovanim byly
jednotlivé skeny sjednoceny do hustého bodového mracna, které slouzilo jako podklad pro
tvorbu simulace. Vzhledem k tomu, Ze v dobé prohlidky jiz byla ¢ast vegetace odstranéna,
byla do modelu tato ¢ast doplnéna dle podklada DI.

Ziskané husté bodové mracno bylo nasledné vilozeno do software — jedna se
o forenzni simulaéni software, ktery je bézné vyuzivan mj. pro potfeby soudné znalecké
praxe a ktery umoziuje simulovat i komplexni nehodové déje. Importované bodové
mraéno v tomto pfipadé slouzZilo jako podklad pro vytvofeni prostorového modelu
komunikace, po kterém se nasledné pohyboval osobni automobil. Do projektu s 3D
modelem byl poté doplnén ortograficky snimek SirSi oblasti uzemi, ktery obsahoval
informace o smérovém vedeni zZelezni¢ni trati. V posledni fazi byly do projektu pfidany
automobil Dacia Sandero a vlak Os 19418 (HDV obdobnych rozmérl a charakteristik jako
HDV Ffady 810). Pohyb HDV byl definovan dle rychlomérného zaznamu viaku Os 19418,
jehoz dil€i vystupy byly poskytnuty Drazni inspekci.
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Obr. ¢. 6: NatocCeni ridi¢e automobilu o 18° a 50° Zdroj: CVUT FD

Pohyb osobniho automobilu byl nejprve definovan dle zakonnych pozadavku.
Jedna se tedy o nejnepfiznivéjsi variantu, kdy jel fidi¢ nejvyssi dovolenou rychlosti, a tedy
mél nejméné Casu na rozhodovani. Bylo uvazovano, Ze automobil jel 50 m pfed pfejezdem
rychlosti 30 km-h. Pro pohyb pfed timto Usekem bylo zvoleno pozvolné brzdné
zpomalovani z nejvy$si dovolené rychlosti 90 km-h™ — zpomaleni 2 m-s). Byly zvoleny dva
uhly — 18°, kdy se fidi€ diva pouze pfednim oknem, a 50°, kdy fidi¢ cilené hledi do
boéniho skla dvefi spolujezdce (viz Obr. €. 6).

Automobil se v Case 14 s pred stfetnutim nachazel dle modelace pfiblizné 180 m od
vlak. Naletové dfeviny se sice nachazely na nékolika mistech useku pozemni
komunikace, ale mezi jednotlivymi naletovymi dfevinami byl vlak jasné viditelny, jak
demonstruje i Obr. €. 6 a prisluSné video dostupné na webu Drazni inspekce.
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Z dalSiho obrazku (Obr. €. 7) pak vyplyva, Ze situace neruSeného rozhledu nastala
2,7 s a 22,5 m (uvazovana poloha hlavy fidi€e automobilu) od osy pojizdéné tratové
koleje. Stejné tak je tfeba zopakovat, Ze viditelnost vystraznych kfiz byla v souladu
s pFisludnymi ustanovenimi CSN 73 6380, dal$i dopravni znadeni bylo rovnéz velmi dobre
a vCas viditelné, a fidic mél tedy zajistény podminky, aby mohl zpozorovat a vyhodnotit, Zze
se blizi k Zelezniénimu pFejezdu. Vlak rovnéz daval pfed Zelezni¢nim pfejezdem dvakrat
po sobé navést Pozor, jak vyplynulo z rozboru rychlomérného zaznamu (viz kapitola
3.4.4).

Obr. ¢. 7: Pohled od posledni néaletové dreviny (18 a 50°) zdroj: CVUT FD

Pokud by se fidi¢ automobilu dival pouze pfed sebe a nesledoval by provoz
a situaci okolo sebe v pfislusném uhlu (mj. skrze okno spolujezdce), lze Fici, Ze si
pFijizdéjiciho vlaku periferné vSimnout nemusel. Na Obr. €. 8 neni az do momentu stfetnuti
pfedmétny vlak vidét. Neni to v8ak zpusobeno naletovymi dfevinami pfed Zelezni€nim
prejezdem, nybrz uhlem pohledu fidiCe automobilu (18° — pohled témér v pfimém sméru
pouze prednim oknem), ktery by se pfed Zelezni¢nim pfejezdem patfi€né nerozhlédl, resp.
se nepresveédCil, zda jej muze bezpecné prejet (video dostupné na webu Drazni inspekce).
Z podani vysvétleni fidice automobilu lze vyvozovat, Ze fidi¢ automobilu si do posledni
chvile neuvédomil, Ze se bliZi k Zelezniénimu pfejezdu (viz kapitola 3.1.2).

Druha modelace pak vychazela ze skutecnosti, Ze fidi€ automobilu pfi Podani
vysvétleni DI uved|, ze z dlvodu neznalosti mistnich pomérd jel na pfedmétné pozemni
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komunikaci nizsi rychlosti. UvaZovano bylo tedy zpomalovani z rychlosti 50 km-h™" oproti
90 km-h™ popsanych vySe (video dostupné na webu Drazni inspekce). Tento model je

logicky totoZzny s prvnim modelem od okamziku dosazeni rychlosti 50 km-h™ pfi brzdéni.
Pfedchozi déj je pouze pomalejsi. Z tohoto modelu pak rovnéz vyplyva, Ze vlak byl mezi
jednotlivymi naletovymi dfevinami viditelny a zavéry jsou analogicke.

[ L 1]
bt

Obr. ¢. 8: Pohled ridice vpfed pod uhlem 18° Zdroj: CVUT FD

Ridi¢ automobilu uvedl, Ze si Zelezniéniho pfejezdu nevSiml a Ze o ném nevédél.
Faktorem, ktery mohl reakci a pozornost fidi€e takto ovlivnit, mohla byt napfiklad
skuteCnost, Ze pfi fizeni spolujezdkyné hledala cestu na automapé, coz sdélil pfi Podani
vysvétleni DI, nebo destivé pocasi, pfipadné neznalost pozemni komunikace a mistnich
pomeérld, po které se pohyboval. Podobnym vlivim v8ak musi fidi€ pfizpusobit svoiji
rychlost tak, aby ziskal dostatek ¢asu potfebného pro rozhodnuti. Aby fidi€ mohl splnit své
povinnosti pro bezpe€né prejeti zelezni¢niho pfejezdu, musi tomu v prvni fadé pfizplsobit
rychlost, pfiCemz plati § 28 odst. 3 zakona €. 361/2000 Sb., ktery fika, Ze ze vzdalenosti
50 m pred zeleznicnim pfejezdem a pfi jeho pfejizdéni smi FidiC jet rychlosti nejvyse
30 km.h™". A slovo nejvyS$e je zde na misté. Rychlost by mél fidi¢ pFizplsobit celkové
situaci na prejezdu a v jeho okoli, rozhledovym podminkam, povétrnostnim vliviim
a dalSim skute¢nostem, které byly popsany vySe, a které by ho mohly ovlivnit. Rozhodnuti,
zda vjede na Zzeleznitni prejezd, je v tomto pfipadé pouze na fidiCi, ktery musi vCas
a spravné vyhodnotit, jak si pfed Zelezni¢nim pfejezdem a na ném bude pocinat.

Ridi& si dle § 28 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb. pfed Zelezniénim pfejezdem musi
pocCinat zvlast opatrné, zejména se presvédCit, zda muze Zelezni¢ni pfejezd bezpecné
prejet, a dle § 29 odst. 1 pism. d) téhoz zakona Fidi€ nesmi vjizdét na zeleznicni pfejezd,
je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho
houkani nebo piskani. Ze zaznamu rychloméru je zrejmé, ze vlak daval opakované
navést Pozor, a z vytvoreného modelu prijezdu automobilu vyplynulo, ze vegetace
sice omezovala rozhled na prijizdéjici vlak, nicméné v usecich mezi vzrostlymi
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naletovymi difevinami (vpravo od pozemni komunikace) byl vlak dostate¢né a jasné
viditelny za predpokladu, ze se fidi€ v€as rozhlédl (tj. nedival se pouze skrze ¢elni
sklo, ale pohlédl i do bo¢niho okna u spolujezdkyné). OslAujici ucinek slunce Ize
vzhledem k pocasi v dobé vzniku MU zcela vyloucit.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P2753 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Os 19418.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi¢inami mimoradné udalosti bylo:
* vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy bylo mozno vidét
prijizdéjici vlak a slySet jeho houkani nebo piskani;
* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed ZelezniCnim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné a nepiesvédcCil se, zda mlze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFiCiny mimofadné udalosti zplsobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:
* nezajisténi neruseného rozhledu na drahu, tj. na ¢elo drazniho vozidla (alespori na
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jeho horni €ast pfec€nivajici 2 m nad temeny kolejnic), z vy§e 1 m nad vozovkou,
a to zaroven v rozhledovém poli fidiCe silnicniho vozidla i v rozhledovém poli pro
fidiée nejpomalejsiho silniéniho vozidla, &mz byl porusen &l. 7.4.1 CSN 73 6380 —
viz kapitola 3.4.2:
o ¢&l.7.4.1 CSN 73 6380:
,U pfejezdu zabezpeleného pouze vystraznym kfizem musi byt zajistén
neruseny rozhled na drahu, tj. na ¢elo drazniho vozidla (alespori na jeho horni
cast precnivajici 2 m nad temeny kolejnic), z vy§e 1,0 m nad vozovkou a to
zaroven: v rozhledovém poli fidi¢e silnic¢niho vozidla ..., v rozhledovém poli pro
ridi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla ..."

* absence uvedeni zjisténych zavad a nejednoznacny vyklad zavéru obchuzky
Zeleznicni trati v useku Brandys nad Labem — Neratovice (za rok 2018 do data
vzniku pfedmétné MU), &imz byl poruSen s &l. 33 a 34 SZDC S2/3 — viz kapitola
3.2.3:

o ¢l. 33 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy, SZDC S2/3:
,Podle moznosti se prohlizi stav a uplnost Zelezni¢niho svrSku a Zelezni¢niho
spodku. Pozornost se vénuje zejména ... rozhledovym pomérim na
ZelezniCnich prejezdech resp. jejich zhorSeni ... a také vSem nebezpelnym
mistim na trati.”;

o ¢l. 34 vnitniho pfedpisu provozovatele drahy, SZDC S2/3:
,LZaméstnanec vykonavajici obchizku — obchuzkar pri vykonu své cinnosti
prubézné provadi i drobné opravy, které je zpusobily vykonat sam pfi dodrzeni
pfedpisu SZDC Bp1. Zavady eviduje ve Sluzebni knizce.*

U Krajské spravy a udrzby silnic StredoCeského kraje:

* nespravné umisténi dopravnich znaCek A31a Navéstni deska (240 m), A31b
Navéstni deska (160 m) a A31c Navéstni deska (80 m) z hlediska pfedepsanych
vzdalenosti od Zelezni¢niho pfejezdu, coz bylo v rozporu s pfilohou €. 1 vyhlasky
€. 294/2015 Sb.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v daisledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata
Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni.
Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeského kraje sdélila dopisem ze dne 30. 5.

2019 k nespravné umisténym navéstnim deskam pred zZeleznicnim pfejezdem P2753 toto:
,Navésti pfed zminénym Zelezni¢nim prejezdem jsme upravili do spravnych vzdalenosti.*
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Praze dne 6. ¢ervna 2019

Ing. Matéj Pluhar v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 3 ) feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy, Uzemniho inspektoratu Cechy

pracovisté Praha

Ing. Jan Novak v.r.
povéfen fizenim
Uzemniho inspektoratu Cechy,
pracovisté Praha

37



	1 SHRNUTÍ
	SUMMARY
	2 ÚDAJE TÝKAJÍCÍ SE MIMOŘÁDNÉ UDÁLOSTI
	2.1 Mimořádná událost
	2.1.1 Datum, přesný čas a místo mimořádné události
	2.1.2 Popis průběhu mimořádné události a místa vzniku, včetně činnosti integrovaného záchranného systému a záchranné služby

	2.2 Okolnosti mimořádné události
	2.2.1 Zúčastnění zaměstnanci, osoby ve smluvním poměru a další zúčastnění a svědci
	2.2.2 Vlaky a jejich řazení, včetně registračních čísel jednotlivých drážních vozidel
	2.2.3 Popis součástí dráhy a zabezpečovacího systému (tj. zejména stav koleje, výhybky, stavědla, návěstidla a vlakového zabezpečovacího zařízení)
	2.2.4 Použití komunikačních prostředků
	2.2.5 Práce prováděné na místě a v jeho blízkosti
	2.2.6 Aktivace plánu pro případ mimořádné události na dráze a návazných postupů
	2.2.7 Aktivace plánu integrovaného záchranného systému, policejních a zdravotnických záchranných služeb a návazných postupů

	2.3 Úmrtí, zranění a způsobená škoda
	2.3.1 U cestujících a třetích osob, zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	2.3.2 Na přepravovaných věcech, zavazadlech a jiném majetku
	2.3.3 Na drážních vozidlech, součástech dráhy a životním prostředí

	2.4 Vnější okolnosti
	2.4.1 Povětrnostní podmínky a geografické údaje


	3 ZÁZNAM O VYŠETŘOVÁNÍ A PODANÝCH VYSVĚTLENÍCH
	3.1 Souhrn podaných vysvětlení (podléhá ochraně identity osob)
	3.1.1 Zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce včetně osob ve smluvním vztahu
	3.1.2 Jiní svědci

	3.2 Systém zajišťování bezpečnosti
	3.2.1 Rámcová organizace a způsob udělování a provádění pokynů
	3.2.2 Požadavky na zaměstnance provozovatele dráhy a dopravce a uplatňování těchto požadavků
	3.2.3 Postupy vnitřní kontroly bezpečnosti a auditu a jejich výsledky
	3.2.4 Rozhraní mezi různými zúčastněnými subjekty a součástmi dopravní cesty dráhy

	3.3 Právní a jiná úprava
	3.3.1 Příslušné vnitrostátní právní předpisy a předpisy Evropské unie
	3.3.2 Jiné předpisy, např. provozní řád, pracovní řád, předpisy údržby, použitelné technické normy a další vnitřní předpisy

	3.4 Činnost drážních vozidel a dalších technických zařízení
	3.4.1 Systém řízení, signalizace a zabezpečení, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat
	3.4.2 Součásti dráhy
	3.4.3 Sdělovací a informační zařízení
	3.4.4 Drážní vozidla, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat

	3.5 Dokumentace o provozním systému
	3.5.1 Opatření přijatá zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, pokud jde o řízení a zabezpečení dopravy
	3.5.2 Výměna ústních hlášení v souvislosti s mimořádnou událostí, včetně údajů ze záznamového zařízení
	3.5.3 Opatření přijatá k ochraně a zabezpečení místa mimořádné události

	3.6 Pracovní, zdravotní a provozní podmínky
	3.6.1 Pracovní doba zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, kteří byli účastníky mimořádné události
	3.6.2 Zdravotní stav a osobní situace, které měly dopad na mimořádnou událost, včetně fyzického nebo psychického stresu
	3.6.3 Uspořádání vybavení řídicího pracoviště nebo drážního vozidla, které má vliv na jeho ovládání a užívání

	3.7 Předchozí mimořádné události obdobného charakteru

	4 ANALÝZA A ZÁVĚRY
	4.1 Konečný popis mimořádné události
	4.1.1 Vyhotovení závěrů o mimořádné události založených na skutečnostech zjištěných v bodě 3

	4.2 Rozbor
	4.2.1 Zhodnocení skutečností zjištěných v bodě 3 a uvedení závěrů o příčině mimořádné události a činnosti záchranných služeb

	4.3 Závěry
	4.3.1 Přímé a bezprostřední příčiny mimořádné události, včetně faktorů, které k ní přispěly, a které souvisely s jednáním zúčastněných osob nebo se stavem drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.3.2 Zásadní příčiny související s kvalifikací, postupy a údržbou
	4.3.3 Příčiny mající původ v právním rámci a v používání systému zajišťování bezpečnosti

	4.4 Doplňující zjištění
	4.4.1 Nedostatky a opomenutí zjištěné během šetření, které se nevztahují k závěrům o příčinách


	5 PŘIJATÁ OPATŘENÍ
	5.1 Seznam opatření, která byla v důsledku mimořádné události již učiněna nebo přijata

	6 BEZPEČNOSTNÍ DOPORUČENÍ

