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Zprava o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Grade:

Date and time:

Occurrence type:

Description:
Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

accident

23" June 2009, 04:31:32 h (02:31:32 GMT)

trains collision

Collision of shunting locomotive 362.171-1 with an empty carriages
shunting movement + empty standing carriages

Brno station (hold yard), track No. 512, km 0,564

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (IM)
Ceske drahy, a. s. (RU)

no fatality, no injury
total cost: 3.280.053,- CZK

rolling stock (spontaneous acceleration due to faulty electric signal)

maintenance organization and planning (card No. A0311 (Supervisory card)
installed in improper slot)

organization of work and SMS (card configuration check not required)
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Recommendations: 1) Addressed to Ceské drahy, a. s., and to all railway undertakings running
electric locomotives "Skoda" types: 69E1, 69E2, 69E3, 69E4, 69E5, 71E1,
71E2, 71E3, 98E1 and 99E1.:

e It is recommended to have regular check of card configuration
included in maintenance procedures (including card No. A0311).

e |tis recommended to prevent unauthorized change of position of card
No. A0311.

e |t is recommended to prevent connector sets No. XK 21 to XK 36
from water and dust.

e It is recommended to include emergency procedures for situations
when locomotive doesn't react properly (including spontaneous
acceleration of locomotive) into regular training of train drivers.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni afad):

e It is recommended to require implementation of the above
recommendation by all railway undertakings running electric
locomotives "Skoda" types: 69E1, 69E2, 69E3, 69E4, 69E5, 71E1,
71E2, 71E3, 98E1 and 99E1 in Czech Republic.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti: nehoda

Vznik udalosti: 23. 06. 2009, 04:31:32 h.

Popis udalosti: srazka hnaciho drazniho vozidla 362.171-1 s odstavenou skupinou tazenych
draznich vozidel pfi posunu v zst. Brno hl. n.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, LanzZhot st. hr. — Brno hl. n., Zelezniéni
stanice Brno hl. n., odstavné nadrazi ,B“, kolej €. 512, km 0,564.

ZuCastnéni:  Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (provozovatel drazni dopravy).

Nasledky: pfi mimofadné udalosti neutrpéla Zadna osoba Ujmu na zdravi.

Celkova zjisténa Skoda vznikla v dusledku mimoradné udalosti ¢ini 3.280.053,- K&.

Bezprostfedni pficina: svévolné, ne na vali osoby fidici drazni vozidlo, zadani tahu hnacim
draznim vozidlem 362.171-1.

Faktorem, ktery pfispél ke vzniku mimofadné udalosti, byla reakce, postup osoby fidici drazni
vozidlo, ktera po svévolném, nahodilém zadani tahu hnaciho drazniho vozidla, v odpovidajicim
reakénim €ase, neobslouzila vypinaci tlacitko hlavniho vypinace S124, tj. neodpojila trakci.

Zasadni pfi¢ina: pouzivani hnaciho drazniho vozidla 362.171-1 s kartou kontroly A0311
v Centralnim fidicim ¢lenu na nespravné pozici.

Pfi¢ina v systému zajiStovani bezpecnosti: nezajisténi organizace udrzby hnacich draznich vozidel
fady 362 (363) tak, aby systém preventivni udrzby nizSich udrzbovych stupfd v sobé zahrnoval
i kontrolu spravné polohy karty kontroly A0311 v Centralnim Fidicim ¢lenu.

Bezpeclnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisl, na zakladé vysledkl zjistovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporu¢uje dopravci Ceské drahy, a. s., a véem dal$im dopravcim,
pouzivajicim pfi provozovani drazni dopravy hnaci drazni vozidla fady 162, 163, 362 a 363:
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1. do systému nizSich udrzbovych stuprili hnacich draznich vozidel fady 162, 163, 362 a 363
zapracovat pravidelnou kontrolu spravné polohy karet v Centralnim fidicim &lenu, tj. i karty
kontroly A0311, nachazejici se v Centralnim fidicim ¢lenu na pozici vpravo karty A6102
a vlevo karty diagnostiky A0301;

2. v Centralnim fidicim ¢lenu hnacich draznich vozidel fady 162, 163, 362 a 363 zajistit
polohu karty kontroly A0311 proti nezadouci manipulaci nepovolanou osobou;

3. na hnacich draznich vozidel fady 162, 163, 362 a 363 zajistit konektorova pole ovladacich
pultd na stanovistich strojvedouciho (konektory XK 21 az XK 36) proti vniknuti vody
a nedistot;

4. do systému pravidelného Skoleni strojvedoucich zapracovat napld zaméfenou na feSeni
krizovych situaci, které se projevi nestandartnim chovanim hnaciho drazniho vozidla,
vCetné feSeni situace, kdy hnaci drazni vozidlo svévolné, ne na vili strojvedouciho, zada
tah.

Drazni inspekce soucasné doporucuje Draznimu Ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, smeéfujiciho
k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporucéeni i u jinych dopravcu v Ceské
republice, pouzivajicich pfi provozovani drazni dopravy hnaci drazni vozidla fady 162, 163, 362
a 363.
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2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofadné udalosti v drazni dopravé, ve smyslu § 49 zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu, (dale jen MU), doslo dne 23. 06. 2009 ve 04:31:32 h, na
draze zeleznicni, kategorie celostatni, Lanzhot st. hr. — Brno hl. n., v zelezni¢ni stanici (dale jen
zst.) Brno hl. n., odstavné nadrazi B, kolej €. 512, v km 0,564.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) samostatné jedouciho hnaciho drazniho vozidla
(dale jen HDV) 362.171-1, posunujiciho bez posunové Cety, byla v Zst. Brno hl. n., obvod osobniho
nadrazi, pfed uvedenim do pohybu vyrozuména o postupu praci pfi posunu signalistou stavédla
St. 5, o posunu ze stani¢ni koleje €. 2 po koleji €. 4a na odstavné nadrazi B. Po obdrzeni pokynu
daného navésti ,Posun dovolen® hlavniho navéstidla Sc2 uved! strojvedouci HDV do pohybu. Pfed
urovni sefadovaciho navéstidla S4a byl signalistou stavédla St. 2 Zst. Brno hl. n. upozornén, ze
jede na obsazenou kolej €. 512. P¥i vjizdéni na kolej €. 512 v ¢ase 04:31:22 h doSlo v pribéhu
prfimoc¢inného brzdéni k svévolnému, ne na vdli strojvedouciho, zadani tahu HDV s okamzitym
nardstem rychlosti. Na vzniklou situaci strojvedouci reagoval zadanim rychlého snizeni tahu, a to
pfestavenim ovladaci paky jizdniho valce fidiciho kontroléru S104B do polohy ,DR* (doll rychle)
a zvySenim tlaku v brzdovych valcich pfestavenim brzdi¢e pfimocinné brzdy DAKO-BP do polohy
zabrzdéno. Na zadani rychlého snizeni tahu HDV z pohledu strojvedouciho nereagovalo
a ucinkem tazné sily nadale zvySovalo svoji rychlost. V ¢ase 04:31:26 h, pfi rychlosti 30 km.h”,
strojvedouci ovladaci rukojeti kontroléru brzdi¢e pribézné samocinné tlakové brzdy DAKO-OBE1
zaved| rychlo€inné brzdéni. Rychlost vSak jes$té po dobu 2 s narlUstala. Po dosazeni rychlosti
37 km.h™" zacala rychlost, nasledkem sniZzeni hodnoty tahu a G¢inku pneumatické brzdy, klesat.
Pfed soupravou vilaku R 672, stojici na stani¢ni koleji €. 512, vSak HDV jiz nemohlo zastavit. P¥i
rychlosti 32 km.h™, ve 04:31:32 h, narazilo do prvniho taZzeného drazniho vozidla (dale jen TDV)
odstavené soupravy viaku R 672.

P¥i srazce nebyl nikdo usmrcen ani zranén. Zadné drazni vozidlo nevykolejilo. Doslo k poskozeni
HDV 362.171-1 a 4 TDV z odstavené soupravy viaku R 672.

Ohledanim vozidel bylo zjisténo:
V dobé vzniku MU bylo HDV fady 362.171-1 fizeno ze stanovisté Il, které bylo po narazu zna¢né
destruovano. V koneéném postaveni po MU nebylo HDV vykolejeno. Celo HDV se nachéazelo
v km 0,565, zaklinéno do hloubky 1,2 m do skfiné 1. TDV fady B 51 54 20-41 843-3, odstavené
soupravy vlaku R 672, na koleji 512.
Na stanovisti strojvedouciho Il HDV fady 362.171-1 bylo ohledanim zjisténo:

- ovladaci rukojet kontroléru brzdice pribézné samocinné tlakové brzdy DAKO-OBE 1

v poloze ,S*, vysokotlaky $vih;

- ovladaci rukojet’ brzdi¢e pfimoc&inné tlakové brzdy DAKO-BP v poloze zabrzdéno;

- spinac fizeni S101 v poloze ,ZAP*;

- spinac topeni vlaku S120 v poloze ,0% kli¢ topeni vlaku vyjmut;

- spina€ nouzové regulace jizdy S196 v poloze ,0“ (velka nula);

10
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spina¢ hlavniho vypinace a prepinace systému S126 v poloze ,~

vypinaci tlacitko hlavniho vypinace S124 v klidové poloze, nezamacknuto;
spina¢ ventilatort S114 v poloze ,A;

spina¢ kompresoru | S116 v poloze , A%

spina¢ kompresoru Il S118 v poloze , A%

spinac sbéracl S122 v poloze ,0

pfepinac levych zadnich navéstnich svétel S148 v poloze B

prepinac pravych zadnich navéstnich svétel S 150 v poloze ,B%;

prepinac levych pfednich navéstnich svétel S146 v poloze ,B;

pfepina¢ pravych pfednich navéstnich svétel S144 v poloze ,B;

prepinac dalkového svétlometu S142 v poloze ,0%

ovladaci paka smérového valce fidiciho kontroléru S104.A v poloze ,P%;
ovladaci paka jizdniho valce Fidiciho kontroléru S104.B v poloze ,X*;

ovladaci paka brzdového valce fidiciho kontroléru S104.C v poloze ,B;
prepinac rezimu jizdy S160 v poloze ,V* (vybéh);

pfepinac rezimu fizeni S112 v poloze ,R" (ru¢né);

prepina¢ omezeni pomérného tahu S164 v poloze ,4%

prepinac frekvenci vlakového zabezpelovace S158 v poloze ,50 Hz;

spinac stéracl a ostfikovace S186 v poloze ,0%

spina¢ vytapéni kabiny S180 v poloze , T1%

spina¢ zkouseni pulsnich ménic¢t S192 v poloze ,NJ“ ovladaci rukojet vyjmuta a vlozena
ve spinaci nouzové regulace jizdy S196;

spinac odpojeni trakénich motord S198 v poloze ,,J%;

spina¢ vytapéni odvodriovacich kohoutl S176 v poloze , 0%

spina¢ rozmrazovaclt S178 v poloze ,0%

voli€em délky vlaku S190 nastaveno ,36“ naprav;

oba manometry indikovaly nulové tlaky;

ukazatel tahu P114 indikoval ,0° nulovy tah;

ruGi¢ka elektronické rychlomérové soupravy fady LT se zastavila na hodnoté 32 km.h™;
veskeré indika¢ni prvky indikovaly nulovou vychylku, vychozi, beznapétovy stav;
na vozidlové radiové stanici VS47 nastaveno &islo vlaku 000683, stuha 65, simplex 05.

Na stanovisti strojvedouciho |, HDV fady 362.171-1 bylo ohledanim zjisténo:

spinac baterie S203 v poloze ,Zap*;

spinac centralniho zdroje S214 v poloze ,Zap*;

ve skiini elektroniky v Centralnim Fidicim ¢élenu (dale jen CRC) byly vzajemné
zaménény pozice karty kontroly A0311 s kartou diagnostiky A0301. Karta kontroly
A0311 se nachazela na pozici karty diagnostiky A0O301 a karta diagnostiky se nachazela na
pozici karty kontroly A0311.

Ohledanim vzduchového panelu a vypinace brzdy S207 ve strojovné HDV fady 362.171-1 bylo
zjisténo:

vypinaci ustroji brzdy na brzdovém rozvadéli DAKO LTR 8 v poloze ,zapnuto®,
s pfestavovacem v rezimu ,,O“ (osobni);

elektricky fizeny brzdi¢ DAKO-BSE zakrytovan, plomba regulatoru tlaku RT neporu$ena;
prestavovac¢ E-N pro ovladani brzdiCe elektricky / nouzové v poloze ,elektricky”, plomba
neporusena;

uzaviraci kohouty 974/1 az 974/4 k brzdovym valcim v poloze ,otevieno®;

uzaviraci kohout 970 k Soupatku Y106 mobilni ¢asti vlakového zabezpeovale v poloze
,otevieno®, zaplombovan;

kohout 576/5 (Rubos litina) otevien, nastaven maximalni tlak v brzdovych valcich 6,3 bar
(litina);

kohout 971/4 piskovaciho zafizeni otevfen;

kohouty 969/7 a 969/8 pfed a za elektricky fizenym brzdiCem otevienég;

11



e ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

- kohouty (tzv. ,vagon / lokomotiva®) 973/8 v poloze ,zavieno® / 973/5 v poloze ,otevieno®,
zasobovaci vzduchojem 907 (150 I) napajen z napajeciho potrubi.
- vypinac elektrodynamické brzdy S207 v poloze ,zap*“.

HDV 362.171-1 mélo na strané stanovisté strojvedouciho Il deformovanou kabinu, oba narazniky,

Celnik ramu, podkozena obé smetadla, snima& mobilni &asti vlakového zabezpecfovace, topnou

spojku véetné elektroinstalace, propojovaci hadice vzduchovych potrubi. Ve strojovné byla utrzena

zhaseci komora stejnosmérného hlavniho vypinace, uvolnény kondenzatory a skfiné pulznich

meénica.

Z odstavené soupravy vlaku R 672 byly poSkozeny 4 TDV:

- B 5154 20-41 843-3, majici zlomeny ram TDV, zdeformovanou skfin az po uroven
prvniho oddilu;

- B 51 54 20-41 842-5, B 51 54 20-41 912-6 a Bdbmsee 51 54 82-70 058-7, majici poskozeny
interiér TDV.

K poskozeni zafizeni sou€asti infrastruktury nedoslo.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky integrovaného zachranného systému (dale jen IZS):

- Hasitsky zachranny sbor Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o., Jednotka pozarni ochrany
Brno;

— Policie Ceské republiky — Oddéleni Zelezniéni policie (dale jen OZP) Brno.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen
COP) oznamen v 05:19 h, tj. 48 minut po vzniku MU, zaméstnancem provozovatele drazni dopravy
a z povéreni i za provozovatele drahy. Zaméstnanec COP na zakladé oznamenych skuteCnosti
rozhodl o vyjezdu a zahajeni zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU na misté. DI ¢innost na misté
MU zahéjila v 05:45 h, ve sloZeni vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu Brno.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl povéfen Uzemni inspektorat Brno.
Samotné zjistovani pfiin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53b zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.), a § 11
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce: 3
- strojvedouci HDV 362.171-1, zaméstnanec Ceskych drah, a. s. (dale jen CD, a. s.), Depa
kolejovych vozidel (dale jen DKV) Brno.
Svédci: .
- signalista stavédla St. 2, zst. Brno hl. n., zaméstnanec CD, a. s., Provozniho obvodu Brno.
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2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, véetné registra¢nich cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil tvofilo samostatné jedouci HDV typu 69 Er, Fady 362.171-1, vlastnika CD, a.s.,
zarazené v inventarnim stavu DKV Brno. HDV bylo fizeno ze stanovisté strojvedouciho I, HDV
mélo 4 napravy, délku 16,8 m, hmotnost 87 t. Bylo brzdéno |. zpisobem brzdéni, v rezimu brzdéni
P.

Odstavena skupina TDV vlaku R 672 byla sestavena z niZze uvedenych 7 TDV urCenych
k pfepravé cestujicich, o hmotnosti 455 t, délce 170,8 m a 28 napravach, ve vlastnictvi CD, a. s..

B 51 54 20-41 843-3, nasledkem MU poskozeno;

B 51 54 20-41 842-5, nasledkem MU poskozeno;

B 51 54 20-41 912-6, nasledkem MU poskozeno;

Beer 50 54 20-38 105-3, neposkozeno;

Beer 50 54 20-38 123-6, neposkozeno;

Bdbmsee 51 54 82-70 058-7, nasledkem MU poskozeno;

Aee 61 54 19-51 009-9, neposkozeno.

Skupina odstavenych TDV pro vlak R 672 se nachazela na stani¢ni koleji €. 512 Zst. Brno hl. n.,
v obvodu odstavného nadrazi B. Pfedni €elo soupravy se na strané pfijezdu HDV 362.171-1
nachazelo v km 0,564. Souprava byla proti ujeti zajiSténa utazenou rucni brzdou sedmého TDV
Aee 61 54 19-51 009-9 na strané spadu a za pravym kolem posledni napravy, od €ela soupravy
stejného TDV, poloZzenou zarazkou.

Nookwh=

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Posunova cesta pro jizdu samostatné jedouciho HDV bez posunové Cety byla postavena normaini
obsluhou stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni stavédel, a to:

- od navéstidla Sc2 po staniéni koleji €. 2A, vyhybkou &. 134 na stani¢ni kolej €. 4a po

naveéstidlo Se52 ze stavédla St. 5;

- od Se52 po koleji 4a po hroty vyhybky &. 77 ze stavédla St. 4;

— od hrotd vyhybky €. 77 na kolej €. 512 ze stavédla St. 2.
Jizda samostatné jedouciho HDV 362.171-1 bez posunové Cety byla z obvodu osobniho nadrazi
zst. Brno hl. n. dovolena navésti ,Posun dovolen® hlavniho navéstidla Sc2 (situovaného v km
143,214) po koleji €. 2a, v pfimém sméru proti hrotu vyhybky €. 159 (situované v km 143,213),
v pfimém sméru po hrotu vyhybky €. 150 (situované v km 143,135), v pfimém sméru po hrotu
vyhybky &.148 (situované v km 143,091), v pfimém sméru proti hrotu vyhybky &. 146 (situované
v km 143,069), v pfimém sméru po hrotu vyhybky €. 144 (situované v km 143,005), vedlejSim
smérem proti hrotu doleva vyhybky €. 138 (situované v km 142,929), po hrotu vedlejSim smérem
zprava vyhybky & 135 (situované v km 142,853), kolem sefadovaciho navéstidla Se52
(situovaného v km 142,845), dovolujici jizdu navésti ,Posun dovolen®, na stani¢ni kolej €. 4a. Dale
kolem sefadovaciho navéstidla Se24 (situovaného v km 142,630), dovolujici jizdu navésti ,Posun
dovolen®. V pokradovani v pfimém sméru proti hrotu vyhybky ¢. 104 (situované v km 142,433),
proti hrotu vedlejSim smérem doleva vyhybky €. 101 (situované v km 142,356) do obvodu
odstavného nadrazi B. V obvodu odstavného nadrazi B v pfimém sméru proti hrotu vyhybky €. 77
(situované v km 0,744), proti hrotu vedlejSim smérem doleva vyhybky &. 76 (situované v km 0,716),
v pfimém sméru proti hrotu vyhybky &. 74 (situované v km 0,691), v pfimém sméru proti hrotu
vyhybky €. 72 (situované v km 0,665), na kolej €. 512, kde v km 0,564 doSlo ke srazce
s odstavenou skupinou TDV.
Sklonové poméry ve sméru jizdy HDV 362.171-1 posunu:

- Cast koleje €. 2a v délce 695 m (km 142,521 — 143,216) a kolej 4a jsou bez sklonu;

- od vyhybky €. 101, smérem na odstavné nadrazi B, kolej az po misto vzniku MU klesa na

spadu -3,25 %o..
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Pracovisté vypravCiho pfednadrazi a stavédel St. 2, St. 4 a St. 5 Zst. Brno hl. n. jsou vybavena
témito komunikaénimi prostfedky:

- telefonni zapojova¢ INOMA,;
- vyhybkafsky telefonni okruh;
- Ucastnicky telefonni okruh;

- mistni telefonni okruh;

- radiové spojeni pfenosnymi vysilackami HYT TC 700 na 5 kanale s frekvenci UHF
150,475 Hz.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem vlastnikem drahy ani provozovatelem drahy
provadény zadné opravné nebo udrzbové prace na ZelezniCnim svrdku, spodku, trakénim vedeni
a zabezpelovacim zafizeni, ani jiné prace pfi provozovani drahy majici pfi¢innou souvislost se
vznikem pfedmétné MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro pfipad hlaSeni MU na draze je provozovatelem drahy Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizaci (dale jen SZDC, s. 0.), vydan vnitfni predpis SZDC Dp 17 ,Pfedpis pro hlaseni a Setfeni
mimoradnych udalosti“, schvaleny dne 27. 06. 2008, pod €. j.: 22957/08-OKS, v platném znéni.
Vedouci dispeCer Regionalniho centra provozu Brno postupoval ve smyslu uvedeného predpisu
CASTI DRUHE OHLASOVANi MIMORADNYCH UDALOSTI, Kapitola | ,Ohlagovaci povinnost*
&l. 42 a 46 a podle OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy zpracovaného pro Zst. Brno
hl. n.

Vznik MU byl signalistou stavédla St. 2 oh laSen vyprav€imu pfednadrazi, ktery informoval
vedouciho dispeCera Regionalniho centra provozu Brno. Na zakladé smlouvy ,Smlouva
o spolupraci pfi Setfeni mimoradnych udalosti v drazni dopravé a smrtelnych a zavaznych
pracovnich Uraz(“, v platném znéni, uzaviené dne 30. 06. 2008 mezi SZDC, s. 0., a CD, a. s., byl
vznik MU na COP DI ohlaSen vrchnim inspektorem CD, a.s., Regionalniho inspektoratu
bezpeénosti zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Brno, osobou povéfenou ve smyslu § 9 odst. 1
vyhlasky €. 376/2006 Sb., ke zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU, v 05:19 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla provozovatelem drahy oznamena IZS, ve smyslu vyhlasky ¢&. 376/2006 Sb., bez
zbyte€ného odkladu ihned po zjisténi MU. IZS aktivoval vedouci dispeCer Regionalniho centra
provozu (dale jen RCP) Brno.

Na misté MU zasahovaly nize uvedené slozky IZS:
- Hasigsky zachranny sbor provozovatele drahy, jednotka PO Brno;

— Policie Ceské republiky — OZP (Oddéleni Zelezniéni policie) Brno.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku ke Skodé nedoslo. Jednalo se o posun,
kde pfeprava véci nebyla zajisStovana.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Materialni $kody vzniklé pfi MU na draznich vozidlech dopravce CD, a. s.:

- skute¢na Skoda na HDV 362.171-1 &ini 1.341.756,- K&;

- 8koda na TDV fady B 51 54 20-41 843-3, navrzeném na zruseni, byla vy¢islena soudnim

znalcem ve vySi 1.885.606,- K¢;

- 8koda na TDV fady B 51 54 20-41 842-5 Cini 15.446,- K¢;

- 8koda na TDV fady B 51 54 20—-41 912-6 Cini 5.647,- K¢;

- 8koda na TDV fady BDbmsee 51 54 82-70 058-7 €ini 31.598,- K&.
Celkova zji$téna $koda vznikla na poskozenych draznich vozidlech dopravce CD, a.s., &ini
3.280.053,- K¢.

Na soucastech dopravni cesty — Zelezni¢nim svrsku, spodku, trakénim vedeni v€etné trakénich
podpér a staninim zabezpefovacim zafizeni zst. Brno hl. n. Skoda nevznikla.
Pfi MU k uniku nebezpeénych véci nedoslo.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Pocasi: teplota vzduchu +19°C, jasno, klid, no¢ni doba, viditelnost nad 100 m nebyla
povétrnostnimi vlivy sniZzena.
GPS soufadnice Loc: 49°10'51.405"N, 16°36'28.648"E.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim

poméru

Z dokumentu ,Zapis se zaméstnancem® vyhotoveném RIBZD v Brné dne 23. 06. 2009 od 7:15 h
do 7:30 h a 10. 08. 2009 od 10:50 h do 11:49 h, se strojvedoucim HDV 362.171-1, mimo jiné

vyplyva:

pfed uvedenim HDV do pohybu byl strojvedouci signalistou 1 St. 5, prostfednictvim
radiotelefonniho spojeni, vyrozumén o postupu praci pfi posunu;

na naveést ,Posun dovolen“ na navéstidle Sc2 zahgjil strojvedouci posun z druhé stani¢ni
koleje smérem k odstavnému nadrazi B;

pfed sefadovacim navéstidlem Se24 byl strojvedouci prostfednictvim radiotelefonniho
spojeni signalistou St. 2 vyrozumén o vjezdu na obsazenou staniéni kolej ¢. 512
a o souhlasu s pfivésenim HDV k soupravé vlaku R 672;

pfi vjizdéni na kolej €. 512 doSlo k svévolnému zvySovani tahu HDV a zvySovani rychlosti,
aniz by strojvedouci obsluhou, ovladaci pakou jizdniho valce fidiciho kontroléru S104.B,
zadal tah prestavenim jizdniho valce Fidiciho kontroléru S104.B do polohy ,NP* (nahoru
pomalu) nebo “NR* (nahoru rychle);

v zapisu z 10. 08. 2009 strojvedouci uvedl domnénku, ze k samovolnému zadani vykonu
lokomotivy doslo v okamziku, kdy navolil jizdnim valcem Fidiciho kontroléru S104.B polohu
,NP* (nahoru pomalu).

Pozn.: na zaznamu elektronického rychloméru je v okamziku samovolného zadani tahu
registrovano pokraCovani v brzdéni pfimocinnou brzdou, coz domnénku strojvedouciho
vyvraci;

na vzniklou situaci strojvedouci reagoval pfestavenim jizdniho valce fidiciho kontroléru
S104.B do polohy ,DR® (dolu rychle), pouzitim pfimocinné brzdy a nasledné zavedenim
rychlobrzdy;

HDV na zadani rychlého snizeni tahu nereagovalo, vykon ustal az po narazu do odstavené
soupravy vozu;

po celou dobu jizdy byl pfepinac reZimu fizeni S112 v poloze ,R* (ruéné);
v okamZziku svévolného zadani do vykonu strojvedouci zadné dalSi spotfebiCe nezapinal.
V &innosti byly pouze pomocné pohony pracuijici v rezimu ,A“ (automaticky).

Z dokumentu ,Ufedni zdznam o podaném vysvétleni® vyhotoveném CD, a. s., Provozni obvod
Brno, dne 23. 06. 2009 od 05:50 h do 06:20 h, se signalistou St 2 Zst. Brno hl. n., odstavného
nadrazi B, mimo jiné vyplyva:

po pfijeti lokomotivy signalistou St. 4 po koleji 4a na kolej 512 odstavného nadrazi B,
zpravil signalista St. 2 strojvedouciho této lokomotivy, Ze jede na obsazenou kolej 512 , na
soupravu vlaku R 672, a ze se mUze na tuto soupravu pfivésit. Strojvedouci potvrdil pfijem
tohoto hlaseni;

signalista sledoval jizdu HDV po koleji 512, jeji rychlost nepovazoval za vysSi nez obvyklou.
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3.1.2 Jiné osoby

Jinymi osobami nebylo vysvétleni podano. Jiné osoby nebyly u¢astniky MU ani svédky MU.

3.2 Systém zajistovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpuUsob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy
v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, obsaZzenymi ve vnitfnich
pfedpisech provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy, mezi které Ize zaradit:

Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANIi NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNiI DOPRAVY*, schvaleny dne 15. 04. 1997, pod &. j.: 55216/97-011,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho
a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008, &l. 542, kde je uvedeno:

»,Navést ,Posun dovolen” (bilé svétlo) dovoluje posun; je-li na navéstidle platném jen pro jednu
kolej, informuje o postavené posunové cesté a je souhlasem k posunu. Tato navést jizdu viaku
nedovoluje”.

Vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny dne 13.03. 1997, pod ¢. j.: 55079/97-O11, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30,
z 16. 07. 2008, ¢l. 623, kde je mj. uvedeno:

,Posunova cesta je usek koleje od konce posunového dilu aZz k mistu, které stanovi zamésnanec
fidici posun; pri posunu do sousedniho posunovaciho obvodu vSak nejdale k nepfenosnému
navéstidlu platnému pro posun nebo k nejblizSimu namezniku (k hrotu jazyka vyhybky,
k vykolejce) v sousednim posunovacim obvodu. Podle poZadavkl zaméstnance fidiciho posun
musi byt v tomto useku dotéené vyhybky, vykolejky, kolejové kfiZzovatky s pfestavitelnymi
srdcovkami, to¢ny, pfesuvny a kolejové zabrany pfestaveny do spravné polohy pro zamyS$lenou
jizdu a prejezdy s PZZ, pfes které se bude posunovat, musi byt uzavieny (aktivovana vystraha na
PZZ).

Nemuze-li vyhybkar postavit najednou celou poZadovanou posunovou cestu, a postavena cast
posunoveé cesty nekonci u nepfenosného navéstidla platného pro posun, musi zaméstnanec ridici
posun o mistu ukonéeni posunové cesty zpravit, a to vZdy pfed souhlasem k posunu, a pfipadné
s nim dohodne dal$i postup®.

Stanicni fad zst. Brno hl. n., €. j.: 2682/06, schvaleny dne 30. 06. 2006 v¢etné pfilohy €. 2/2008, ze
dne 29. 08. 2008 a ,Rozkaz prednosty provozniho obvodu k ZDD ¢. 1/2009 ke Stani¢nimu fadu
zst. Brno hlavni nadrazi® ze dne 21. 04. 2009, ¢&l. 109, kde je mimo jiné uvedeno:

»,Posun z posunovaciho obvodu signalisty 1 St. 4 do posunovaciho obvodu signalisty 1 St. 5
a opacné sjednava vypravci pfednadraZi.

Sjednani posunu se sousednim posunovacim obvodem dokumentuje signalista St. 2, St. 3, St. 4,
St. 5, St. 6, a vypravéi pfednadraZi v upraveném telefonnim zéapisniku dle &l. 63 tohoto SR.

V celém obvodu odstavnych nadrazi ,A, F, S, N“ a v obvodu osobniho nadrazi od km 143,079 po
vjezdova navéstidla 1S, 2S nesmi rychlost pri posunu prekrocit 30 km/hod.”

Stanicni fad zst. Brno hl. n., €. j.: 2682/06, schvaleny dne 30. 06. 2006 v¢etné pfilohy €. 2/2008 ze
dne 29. 08. 2008 a ,Rozkazu prednosty provozniho obvodu k ZDD ¢&. 1/2009 ke Stani¢nimu fadu
zst. Brno hlavni nadrazi® ze dne 21. 04. 2009, ¢&l. 113, kde je mimo jiné uvedeno:

,Ve stanici je povolen posun bez posunové Cety samotnych nebo spojenych hnacich vozidel
a pravidelny posun bez posunové cety tazenych souprav viaku osobni dopravy. Strojvedouciho
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o postupu, zpusobu provedeni posunu a mimoradnostech zpravi vypravéi primo nebo
prostfednictvim signalisty, pripadné posunové Cety.”

Vnitfni predpis ,CD V 25 PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH A MOTOROVYCH
HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH A RIDICICH VOZU*, ve znéni zmény
€. 2, schvalené dne 20. 09. 2000, pod €. j.: 59.213/00-012, s ucinnosti od 01. 10. 2000 (dale jen pfedpis
CD V 25). Ve smyslu predpisu se udrzba HDV 362 a 363 déli na preventivni tdrzbu, neplanované opravy
a provadéni zmén konstrukce.

Preventivni tdrzba HDV Fady 362 a 363 v podminkach DKV Brno sestava, ve smyslu predpisu CD V 25,
ve znéni ,Opatfeni feditele odboru kolejovych vozidel k piiloze &. 1 predpisu CD V 25, pod &. j. 05-12/2-
2845, ze dne 21. 10. 2005, z nize uvedenych stupniu:

- provozni oSetieni O po ujeti 9.000 az 10.000 km;

- periodicka prohlidka M po ujeti 38.000 az 42.000 km (dokumentem ,Rozkaz vrchniho
prednosty DKV Brno ¢. RVP 12/30/08% ze dne 12. 02. 2008, vydanym v navaznosti na
dokument ,Provadéni prohlidek Bp, O a M vybranych fad HDV*, &. j.: 05-12/2-3492, ze dne
15. 12. 2005, byla horni hranice km prob&hu prodlouzena na 50.000 km);

- periodicka prohlidka V byla dopravcem na zakladé dokumentu ,Provadéni velkych
periodickych prohlidek na HKV v roce 2005% ¢&. j.: 3391/04-012/2 — Ca, ze dne 17. 12.
2004, od roku 2005 do doby vzniku MU pozastavena.

Dokumentace vyrobce ,UDRZOVACI PREDPIS DVOUPROUDOVYCH ELEKTRICKYCH LOKOMOTIV
ES 499.1 (série) CSD", kde je uveden interval a prehled kontrolnich prohlidek, ddrzbovych stupiid,
podrobné stanovi rozsah praci pfi jednotlivych udrzbovych stupnich:
- pfi O — provoznim oSetfeni je dokumentaci vyrobce pfedepsana prace na CRC: zméfi se
izolacni stav pocCitaci zemé ohmetrem;
- pfi M — malé periodické prohlidce je dokumentaci vyrobce pfedepsana prace na CRC: kontrola
upevnéni jednotek v kazeté, nikoliv viak kontrola spravné pozice karet v CRC;
- pFi V — velké periodické prohlidce je dokumentaci vyrobce predepsana prace na CRC:
dotazeni Sroubovych spojll, vizualni kontrola zafizeni a kabelaze, {j. i kontrola pozic karet
CRC, ocisténi od prachu a nedistot, kontrola konektor(l FRB a diagnostikou karty A0301 je

dle pokynu k obsluze diagnostiky provedena provérka CRC.

Vnitfni predpis CD V 25, &l. 20, kde je mimo jiné uvedeno:

»Horni hranice kilometrickych Gdajd, uvedenych v pfiloze ¢. 1, jsou zavazné pro provadéni provoznich
oSetfeni a periodickych prohlidek v rozsahu M. Pro provadéni periodickych prohlidek rozsahu V a pro
provadéni periodickych oprav jsou uvedené Udaje doporuéené. Za technicky stav ZKV odpovidéd DKV,
které stanovi pro kazdé ZKV nebo skupinu ZKV konkrétni km probéh ...

Vnitfni predpis CD V 25, &l. 21, kde je mimo jiné uvedeno:

,Je-li vzhledem k okolnostem potfebné, mé vrchni pfednosta DKV prévo stanovit pro dané ZKV nebo
skupinu ZKV niz$i km probéh pro pristavbu do provozniho osetfeni nebo do periodické prohlidky M, nez
Je stanoveno v priloze €. 1. ...°

Vnitfni predpis CD V 25, &l. 24, kde je mimo jiné uvedeno:

~Rozsah provozniho oSetfeni a periodické prohlidky se sklada z povinné casti, kterou tvofi bezpecnostni
prohlidka téch dilti a uzli ZKV, které maji pfimy viiv na bezpeénost dopravy a jsou predpokladem pro to,
Ze po této prohlidce se na ZKV nevyskytuje Z4dné ze zévad, uvedenych v pfilohach &. 13, 14, 17 (viz &l.
12). Druhou cast provozniho oSetreni a periodické prohlidky tvori prace, které maji preventivné
zajistit spolehlivost provozu, kulturu cestovani ... ... Rozsah druhé &asti (tykajici se spolehlivosti ZKV)
provozniho odetreni a periodické prohlidky stanovi DKV. ...*

Dokument Odboru oprav DKV Brno ,Planovana kontrola celkdl a uzlt v ramci EM prohlidky (lok. F. 362,
363)“, ze dne 08. 09. 2005, ve znéni posledni zmény ze dne 25. 10. 2007, ktery kontrolu pozic karet CRC
nepredepisuje.
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Dokument Odboru oprav DKV Brno ,Opatfeni vedouciho odboru oprav ¢&. 01/32/09%, ze dne 02. 01.
2009, ktery obsahuje popis a rozsah praci pfi jednotlivych udrzovacich cyklech — provoznim o3etieni a
malé periodické prohlidce. Popis a rozsah praci vychazi z UdrZzovaciho pfedpisu vyrobce.

Pfiloha k Opatfeni vedouciho odboru oprav €. 01/32/09, ze dne 02. 01. 2009 ,Rozsah EO — lokomotivy
fady 362, 363, kterd v souladu s udrzovacim pfedpisem vyrobce stanovi rozsah kontrolnich
a udrzbovych c¢innosti pfi provoznim oSetfeni. Kontrola pozic karet v CRC neni touto pfilohou
pfedepsana.

Pfiloha k Opatfeni vedouciho odboru oprav €. 01/32/09, ze dne 02. 01. 2009 ,Rozsah EM — lokomotivy
fady 362, 363, ktera v souladu s udrzovacim predpisem vyrobce stanovi rozsah kontrolnich
a udrzbovych cinnosti pfi malé periodické prohlidce. Kontrola pozic karet v CRC neni touto pfilohou
pfedepsana.

Dokumentace vyrobce ,POPIS EL. PRISTROJU ,E* - |. ELEKTRICKE DVOUPROUDOVE
LOKOMOTIVY Es 499.1 148 — 182 CSD*, &. DS-166-P, kde je uvedeno usporadani karet v CRC,
ti. i poloha karty kontroly A0311, nachazejici se vlevo karty A6102 a vpravo karty diagnosticky
A0301, viz obrazek usporadani karet v CRC:
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pozice karty kontroly A0311 <

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na odbornou zpuUsobilost zaméstnancd SZDC, s. o., vdetné zplsobu jejiho
prosazovani, stanovi vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC Zam1 ,Pfedpis o odborné
zpusobilosti zaméstnancl Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace®, schvaleny dne
30. 06. 2008, pod €. j.: 23138/08-0OKS, v platném znéni.
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Pozadavky na odbornou zplisobilost zaméstnancti CD, a. s., v&etné& zpUsobu jejiho prosazovani,
stanovi vnitfni predpis dopravce ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH,
a.s.“, schvaleny dne 25. 03. 2009, pod €. j.: 55713/2009-010, s ucinnosti od 01. 04. 2009,
v platném znéni.

Podminku zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona €. 266/1994 Sb.

Strojvedouci HDV 362.171-1 je drzitelem platného ,Prikazu zpUsobilosti“ k fizeni draznich vozidel,
ev. €. 502072, pro druh hnaciho vozidla M, E2, E3, SV2, kategorii Zelezni¢ni drahy ,C“ vydany
Draznim ufadem Praha, dne 05. 06. 2007, s platnosti do 05. 06. 2017.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli vSichni na MU zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i dopravce odborné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Dokumenty dokladajici odbornou
zpusobilost vSech zu¢astnénych osob jsou soucasti spisu MU.

Zameéstnanci, ktefi vykonavaji ¢innost na uréenych technickych zafizenich elektrickych umisténych
na HDV DKV Brno, musi ve smyslu platné legislativy splfiovat elektrotechnickou kvalifikaci nejméné
,0soba poucena“ podle pfilohy €. 4 k vyhlasce ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen vyhlaska €. 100/1995 Sb.). V podminkach DKV Brno
stupen elektrotechnické kvalifikace a rozsah odbornych znalosti pfislusného stupné elektrotechnické
kvalifikace osob, vykonavajicich kontrolu a Udrzbu obvodl a zafizeni nachazejicich se na stanovisti
strojvedouciho |, ve skfini elektroniky, tj. i kontrolu a udrzbu CRC, v€etné manipulace s jednotlivymi
elektronickymi kartami, upravuje smémice ,SDKV 9/30 Smérnice pro zajiStovani elektrotechnické
kvalifikace v DKV Brno®, schvalena vrchnim pfednostou DKV Brno dne 01. 10. 2001, s ucinnosti od
01. 10. 2001, v platném znéni (dale jen Smérnice), kde je uvedeno:

- pro elektromechaniky a mechaniky elektronickych zafizeni, ktefi samostatné pracuji na
elektronickych zafizenich, je ve smyslu bodu |. Rozsah elektrotechnické kvalifikace
pracovniki DKV Brno, odst. 4 Smérnice, stanovena elektrotechnicka kvalifikace ,osoba
znald pro samostatnou €innost — ve znéni vyhlasky ¢. 100/1995 Sb. a dle § 6 vyhlasky
Ceského ufadu bezpeénosti prace (dale jen CUBP) a Ceského bariského ufadu (dale jen
CBU) &. 50/1978 Sb.*;

- pro stanovené nadfizené elektromechaniki, tj. Cetaflim elektromechaniki a mistrim, je
bodem |. Rozsah elektrotechnické kvalifikace pracovniki DKV Brno, uréena
elektrotechnicka kvalifikace ,osoba znala pro fizeni a €innost na elektrickych zafizenich —
ve znéni vyhlasky &. 100/1995 Sb. a dle § 7 vyhlasky CUBP a CBU &. 50/1978 Sb.;

- pro vyjmenované osoby a jejich funkce je bodem |. Rozsah elektrotechnické kvalifikace
pracovniki DKV Brno, odst. 6 Smérnice, stanovena elektrotechnicka kvalifikace ,osoba
znald pro fizeni provozu na elektrickych zafizenich — ve znéni vyhlasky ¢. 100/1995 Sb.
a dle § 8 vyhlasky CUBP a CBU &. 50/1978 Sb.*;

- pro osoby vykonavajici revize urCenych technickych zafizeni elektrickych je bodem I.
Rozsah elektrotechnické kvalifikace pracovnikil DKV Brno, odst. 7 Smérnice, pfedepsana
elektrotechnicka kvalifikace ,revizni technik elektrickych zafizeni — dle § 9 vyhlasky CUBP
a CBU &. 50/1978 Sb.*

Ve smyslu vySe uvedeného, udrzbu obvodu a zafizeni nachazejicich se na stanovisti strojvedouciho I, ve
skfini elektroniky, tj. udrzbu CRC HDV fady 362 a 363, v€etné manipulace s elektronickymi kartami,
mohou vykonavat pouze elektromechanici a mechanici elektronickych zafizeni. VSechny ostatni vyse
uvedené osoby s pfislusnou elektrotechnickou kvalifikaci vykonavaji pouze kontrolni a fidici Cinnost, t j.
s kartami CRC samy nemanipuluji.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V rdmci zjitovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU v drazni dopravé byl ve dnech 24. az 25. 08. 2009
u dopravce CD, a. s., v DKV Brno, vykonan statni dozor ve vécech drah, pfi némz byly zji$tény
nize uvedené skute€nosti, jez jsou uvedeny v dokumentu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru
ve vécech drah®, €. j.: 7-1191/2009/DI-1, ze dne 25. 08. 2009, ktery je nedilnou soucasti spisu MU.

Postup vnitini kontroly bezpecnosti ve vztahu k systému udrzby HDV fady 362 a 363 upravuje:

predpis CD V 25, ktery je zavazny pro osoby dopravce, zajistujici udrzbu hnacich vozidel,
osobnich, vioZzenych, pFipojnych a fidicich vozd. Udrzbu HDV 362 a 363 déli na preventivni
udrzbu a neplanované opravy a provadéni zmén konstrukce. Preventivni udrzba HDV fady 362
a 363 v podminkach DKV Brno sestava, ve smyslu predpisu CD V 25, ve znéni ,Opatieni
feditele odboru kolejovych vozidel k piiloze &. 1 predpisu CD V 25% pod &. j.: 05-12/2-2845, ze
dne 21. 10. 2005, z nize uvedenych stupriu:

o provozni osetfeni ,EQ" po ujeti 9.000 az 10.000 km;
o periodicka prohlidka ,EM* po ujeti 38.000 az 42.000 km (dokumentem ,Rozkaz vrchniho
pfednosty DKV Bmo €. RVP 12/30/08° ze dne 12. 02. 2008, vydanym v navaznosti na

dokument ,Provadéni prohlidek Bp, O a M vybranych fad HDV*, €. j.: 05-12/2-3492, ze dne
15. 12. 2005, byla horni hranice km probéhu prodlouzena na 50.000 km);

o periodicka prohlidka ,EV“ byla dopravcem na zakladé dokumentu ,Provadéni velkych
periodickych prohlidek na HKV v roce 2005 €. j.: 3391/04-012/2 — Ca, ze dne 17. 12. 2004,
od roku 2005 pozastavena, a k datu vykonu statniho dozoru ve vécech drah neni na HDV
v podminkach DKV Brno provadéna;

o vySSi stupné udrzby nejsou v podminkach DKV Brno provadény.

Rozsah kontrolnich a udrzbovych €innosti pfi jednotlivych udrzbovych stupnich, ve vztahu ke kontrole
pozic karet CRC a kontrole spravné Cinnosti CRC, je dan:

dokumentaci vyrobce ,UDRZOVACiI PREDPIS DVOUPROUDOVYCH ELEKTRICKYCH
LOKOMOTIV ES 499.1 (série) CSD*, kde je uveden interval a prehled kontrolnich prohlidek ,O" —
provozni oSetfeni, ,M*“ — mala periodicka prohlidka, ,V* — velka periodicka prohlidka, ,RS* —
redukovana stfedni oprava, ,S* — stfedni oprava a ,G“ — generalni oprava. Pfedpis podrobné
stanovi rozsah praci pfi jednotlivych udrzbovych stupnich. Kontrola zafizeni a kabelaze v CRC, {j.
i kontrola pozic karet, je udrZzovacim pfedpisem stanovena pfi velké periodické prohlidce ,V*;

ve smyslu &l. 24 predpisu CD V 25 neni kontrola pozic karet CRC (4j. i kontrola pozice karty
kontroly A0311) zafazena mezi ¢asti, podléhajici bezpecnostni prohlidce, tj. neni zafazena
mezi dily a uzly, které maji pfimy vliv na bezpecnost provozu a ekologii, viz Pfiloha €. 5
predpisu CD V 25, a ani mezi prace, které maiji preventivné zajistit spolehlivost provozu
HDV. Rozsah druhé &asti provozniho oetfeni a periodické prohlidky ma dle piedpisu CD V 25
stanovit DKV.

Pfehled provedenych planovanych udrzbovych zasaht HDV 362.171-1 od 1. 1. 2009 po vznik MU:

Datum ,,EO*“ / km od Datum ,,EM“ / km od posledni Datum posledni ,,EV“ nebo
posledniho ,,EO“ ,EM“ periodické opravy / km od

posl. per. opravy nebo ,,EV“

VY 11.12. 2006 / 372432

07.01. 2009 /9170

15. 01. 2009 / 6050

02. 02. 2009 / 9130

09. 02. 2009 / 6430
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e

23.02. 2009 / 8820

04. 03. 2009 / 49190

20. 03. 2009 /9130
01. 04. 2009 / 6240
14. 04. 2009 / 8760
26. 04. 2009 / 9990
07.05.2009 /7870

20. 05. 2009 / 49750

30. 05. 2009 / 7700
09. 06. 2009 / 6280
21. 06. 2009 / 8480

Protoze dopravce na HDV fady 362 a 363, v podminkach DKV Brno, velké periodické prohlidky ,V*
neprovadi, vyjma nékterych praci pfedepsanych jinymi dokumenty, neprovadi ani zbyvajici
kontrolni a udrzovaci prace stanovené udrzovacim pFedpisem vyrobce pro velkou periodickou
prohlidku ,V*“. Kontrola pozic karet v CRC neni, v navaznosti na &l. 24 pfedpisu CD V 25, zafazena
mezi dily a uzly, které maji dle dopravce pfimy vliv na bezpeénost dopravy. Proto kontrola pozic
karet CRC, {j. i karty kontroly A0311, nebyla do data vydani ,,Opatfeni vedouciho oprav DKV Brno*,
&. OVU 4/32/09, ze dne 14. 08. 2009, dopravcem pfi provoznim oSetfeni ,EO* a malé periodické
prohlidce ,EM*, v podminkach DKV Brno pfedepsana, a tedy ani kontrolovana.

Uvedeny stav doklada i zjisténi DI, ucinéné pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah ve dnech
13. a 14. 08. 2009 u dopravce CD, a. s., zaméfeném na zajisténi pouzivani HDV fady 362 a 363 pfi
provozovani drazni dopravy v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti, ve smyslu § 35
odst. 1 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb., v souladu s dokumentaci vyrobce ,POPIS EL. PRISTROJU ,E*
- I. ELEKTRICKE DVOUPROUDOVE LOKOMOTIVY Es 499.1 148 — 182 CSD*, &. DS-166-P, viz
Zaznam o vykonu statniho dozoru ve vécech drah, ze dne 14. 08. 2009, €. j.: 7-1190/2009/DI, kdy na:

- HDV 363.110-8 (dne 13. 08. 2009, vlak R 684) se karta kontroly A0311 nachazela na pozici
diagnostické karty A0301, tj. na pozici, ktera neni v zadni ¢asti osazena konektory — slepa
pozice. Diagnosticka karta AO301 se nachazela na pozici karty kontroly A0311, vpravo karty
A6102;

- HDV 362.123-2 (dne 13. 08. 2009, vlak R 738) se karta kontroly A0311 nachazela na pozici
diagnostické karty A0301, tj. na pozici, ktera neni v zadni ¢asti osazena konektory — slepa
pozice. Diagnosticka karta A0301 se nachazela na pozici karty kontroly A0311, vpravo karty
A6102;

- HDV 362.173-7 (dne 13. 08. 2009, vlak R 675) se karta kontroly A0311 nachazela na pozici
diagnostické karty A0301, tj. na pozici, ktera neni v zadni ¢asti osazena konektory — slepa
pozice. Diagnosticka karta AO301 se nachazela na pozici karty kontroly A0311, vpravo karty
A6102;

- HDV 363.164-6 (dne 13. 08. 2009, vlak R 832) se karta kontroly A0311 nachazela na pozici
diagnostické karty A0301, na pozici, kterd neni v zadni ¢asti osazena konektory — slepa
pozice. Diagnosticka karta AO301 se nachazela na pozici karty kontroly A0311, vpravo karty
A6102;

- HDV 363.024-1 (dne 13. 08. 2009, vlak R 673) CRC nebyl kartou kontroly osazen. Na
pozici karty kontroly A0311, vpravo karty A6102, se nachazela karta diagnostiky A0301;
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- HDV 362.175-2 (dne 13. 08. 2009, vlak R 933) se karta kontroly A0311 nachazela na pozici
diagnostické karty A0301, t. j. na pozici, ktera neni v zadni ¢asti osazena konektory — slepa
pozice. Diagnosticka karta AO301 se nachazela na pozici karty kontroly A0311, vpravo karty
A6102;

- HDV 363.017-5 (dne 13. 08. 2009) se karta kontroly A0311 nachazela na pozici
diagnostické karty A0301, t. j. na pozici, ktera neni v zadni ¢asti osazena konektory — slepa
pozice. Diagnosticka karta AO301 se nachazela na pozici karty kontroly A0311, vpravo karty
A6102;

- HDV 362.124-0 (dne 14. 08. 2009, vlak R 674) CRC nebyl kartou kontroly osazen. Na
pozici karty kontroly A0311, vpravo karty A6102, se nachazela karta diagnostiky A0301;

- HDV 362.161-2 (dne 14. 08. 2009, vlak R 681) se karta kontroly A0311 nachazela na pozici
diagnostické karty A0301, t. j. na pozici, ktera neni v zadni ¢asti osazena konektory — slepa
pozice. Diagnosticka karta AO301 se nachazela na pozici karty kontroly A0311, vpravo karty
A6102;

- HDV 363.033-2 (dne 14. 08. 2009, viak Sp 1975) se karta kontroly A0311 nachazela na
pozici diagnostické karty A0301, t. j. na pozici, ktera neni v zadni ¢asti osazena konektory —
slepa pozice. Diagnosticka karta A0301 se nachazela na pozici karty kontroly A0311,
vpravo karty A6102.

K odstranéni uvedené zavady byl dopravce CD, a. s., DI vyzvan Vyzvou k odstranéni zjisténych
nedostatku, €. j.: 7-1190/2009/DI-1, ze dne 14. 08. 2009.

Dopravce v podminkach DKV Brno do data vydani ,Opatieni vedouciho oprav DKV Brno “, &. OVU
4/32/09, ze dne 14. 08. 2009, jako reakce na Vyzvu k odstranéni zjisténé zavady, ¢&. j.
7-1190/2009/DI-1, ze dne 14. 08. 2009, organiza¢né nezajistil tdrzbu hnacich draznich vozidel
fady 362 a 363, ktera by zajistila, aby karta kontroly A0311 byla v CRC na spravné pozici, tj.
na pozici vpravo karty A6102 a vlevo karty diagnostiky AO301. Organizaénimi a technologickymi
opatienimi dopravce byl umoznén vznik situace, kdy pri nastalém prechodovém stavu CRC,
nasledkem jakéhokoli nahodilého ruseni nebo kratkodobého vypadku napajeni (cca do 300
ms), kdy na Sesti dekédovém, vratném, citaéi CRC dojde k nahodnému, svévolnému,
nacitani pomérného tahu na hodnotu 0 — 63 dekadicky, odpovidajici hodnoté 0 — 100 % tahu,
D/A prevodnik prevede bity €itace ve vystupni napéti 0 — 10 V, ktery dorovna narustovy ¢élen
se strmosti narastu 8 s, nebude vystupni signal ,,Wi“, vedeny do regulatoru tahu EDYN 22,
kartou kontroly A0311 v CRC, odpojen.

Organizaéni zajisténi pravidelnych technickych kontrol je dopravcem upravena v ¢asti paté
vnitiniho predpisu CD V 25. Naplii pravidelné technické kontroly je ve vnitfnim predpisu CD V 25,
v souladu s pfilohou &. 6 vyhlasky &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpist (dale jen vyhlaska &. 173/1995 Sb.), a obsahem pfilohy ¢&. 19. Technické
kontroly HDV Fady 362 a 363 provadi odborné zplsobila osoba dopravce, ktera ma k dispozici jak
puvodni dokumentaci shodného typu drazniho vozidla, tak dokumentaci platnou, vcetné
vypracovanych technickych podminek. Pro technickou kontrolu HDV 362.171-1 to jsou
,TECHNICKE PODMINKY TP 10-28/2077/87“, dle zmény dle dodatku ¢. 1 a 2, véetn& zmén
¢. 1026, 1077, 1099, 1101, 1115, 1116, 1119, 1120, 1126, 1143, 1145, 1146, 1148, 1150, 1151,
1162, 1173, 1176, 1177 a 1178.

Pravidelné technické kontroly HDV 362.171-1 byly dopravcem provadény v pravidelnych pulro¢nich
intervalech stanovenych pfilohou 5 k vyhlagce &. 173/1995 Sb. a vnitfnim predpisem CD V 25. Napl#
pravidelné technické kontroly je stanovena pfilohou €. 19.

Posledni pravidelna technicka kontrola HDV 362.171-1 byla dopravcem provedena dne 20. 03. 2009
v DKV Brno.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Lanzhot st. hr. — Brno hl. n.,
odstavné nadrazi B, je SZDC, s. o., se sidlem: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 - Nové Mésto, PSC 110
00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim ufadem Praha dne 29. 05. 2008, pod &. j.: 3
- 4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. &. UP/2008/9002).

Dopravcem jsou CD, a. s., se sidlem: Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé
Licence provozovatele drazni dopravy &. j.: 1-157/96-DU/O-Bp, ev. &.: L/1996/5000, ud&lené
Draznim ufadem Praha dne 21. 05. 1996, pravnické osobé CD, a.s,, a smlouvy ,SMLOUVA ¢islo
001/05 o pfistupu na zelezni¢ni dopravni cestu celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi
statu, v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami, SZDC, s. o., a CD, a. s., dne
31.10. 2005 a smlouvy ,SMLOUVA C¢islo 001/08 o provozovani drazni dopravy na ZelezniCni
dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, v platném
znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami, SZDC, s. 0., a CD, a. s., dne 01. 07. 2008, s platnosti
od 01. 07. 2008.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

- zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu;

- vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
urCenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni),
ve znéni pozdéjSich predpisu;

- vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zplsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisu;

- vyhladka &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisu;

- vyhladka & 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisy;

- vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach;

- zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsi vnitini predpisy

- vnitfni pFedpis,Cp D1 v,,PREDPIS PRO POUZiIVANI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny dne 15. 04. 1997, pod €. j.: 55216/97-
O11, v platném znéni;

- vnitini pfedpis CD D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod €. j.: 55079/97-0O11, v platném znéni;

- vnitini predpis CD D 15 ,Pfedpis pro kontrolni &innost pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy®, schvaleny dne 28. 02. 2000, pod €. j.: 60 949/99-0O11, v plathém znéni;

- vnitfni pfedpis CD D 17 ,PREDPIS pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti“, schvaleny
dne 31. 10. 2006, pod €. j.: 70 778/2006, v platném znénf;
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- vnitini pfedpis CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.%,
schvaleny dne 25. 03. 2009, pod €. j.: 55713/2009 — O 10, v platném znéni;

- vnitfni predpis CD V 15/1 ,PFedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel“, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod ¢&. j.: 58.624/1997-18, v platném
znéni;

- ,STANICNIi RAD ZELEZNICNi STANICE BRNO HL AVNi NADRAZI*, &. j.: 26082/06 ze dne
30. 06. 2006, s ucinnosti od 10. 07. 2006, v platném znéni;

- vnitini  pfedpis SZDC (CD) D1 ,,PRVEII,)PIS PRO POUZIVANIi NAVESTI PRI
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny dne 15. 04. 1997,
pod ¢&. j.: 55216/97-011, v platném znéni;

- vnitini predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI
DRAZNI DOPRAVY®, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod &. j.: 55079/97-O11, v platném
znéni;

- vnitfni predpis SZDC Dp 17 ,Predpis pro hlaSeni a $etfeni mimoradnych udalosti,
schvaleny dne 27. 06. 2008, pod &. j.: 22957/08-OKS, v platném znéni;

- vnitfni predpis SZDC Dp 17 - 1 ,Provadéci nafizeni k predpisu pro hlaSeni a $etfeni
mimofadnych udalosti“, schvaleny dne 27. 06. 2008, pod ¢&. j.: 22958/08-OKS, v platném
zZnéni;

- vnitini predpis SZDC Zam1 ,Piedpis o odborné zpUsobilosti zamé&stnanci Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®, schvaleny dne 30. 06. 2008, pod ¢. j.:
23138/08-0OKS, v platném znéni;

- vnitfni pfedpis SZDC (Cv:Dz Z1 ,,PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH A TRATOVYCH
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI®, schvaleny dne 26. 03. 2007, pod €. j.: 56 704/2007,
v platném znéni;

- vnitfni pfedpis CD V2 ,PREDPIS pro lokomotivni &ety*, schvaleny dne 08. 01. 1998, pod
€. j.: 60 796/97-018, v platném znéni;

- vnitini predpis CD V 25 ,Ptedpis pro organizaci udrzby elektrickych a motorovych hnacich
vozidel, vloZzenych, pfipojnych a fidicich voz(“, ve znéni zmény €. 2, schvalené dne 20. 09.
2000, pod €. j.: 59.213/00-012;

- dokumentace vyrobce ,UDRZOVACI PREDPIS DVOUPROUDOVYCH ELEKTRICKYCH
LOKOMOTIV ES 499.1 (série) CSD*;

- dokumentace vyrobce ,POPIS EL. PRISTROJU ,E* - |. ELEKTRICKE DVOUPROUDOVE
LOKOMOTIVY Es 499.1 148 — 182 CSD", &. DS-166-P.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpec€eni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Brno hlavni nadrazi je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 2. kategorie. Jedna se
o elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni se svételnymi zavislymi hlavnimi navéstidly,
elektromotorickymi prestavniky a kolejovymi obvody. Zafizeni je obsluhovano z dopravni
kancelafe, ze stanovisté vypravCiho pfednadrazi, stavédel St. 4, St. 5, St. 6, a dale ze stavédel
PSt. 1, PSt. 2, St. 2, St. 3, s vazbou na St. 4.

Sjednani posunu do sousedniho posunovaciho obvodu se provadi formou nabidky a pfijeti. Posun
z posunovaciho obvodu signalisty St. 4 do posunovaciho obvodu signalisty 1 St. 5 a opacné
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sjednava vypravcCi pfednadrazi. Posunova cesta pro jizdu HDV byla postavena normalni obsluhou
zabezpelovaciho zafizeni stavédel, a to ze stani¢ni koleje €. 2 na stani¢ni kolej €. 4a ze stavédla
St. 5. Jizda po koleji 4a ze stavédla St. 4 a jizda v obvodu odstavného nadrazi B ze stavédla St. 2.
Strojvedouci byl pfed uvedenim HDV do pohybu a v pribéhu posunu vyrozumén o postupu praci
pfi posunu radiotelefonnim spojenim. Pokyny pro jizdu samostatné jedouciho HDV bez posunové
Cety byly provozovatelem drahy davany strojvedoucimu navéstnimi znaky nepfenosnych
navéstidel Sc2, Se24 a Se52. Cinnost staniéniho zabezpedovaciho zafizeni neni zaznamenavana
zaznamovym zafizenim.

V Zst. Brno hl. n. je instalovano zaznamové zafizeni REDAT umoznujici prikazny zaznam hovor(
dispozi¢niho a tratového vypravéiho, operatora dispoziéniho vypravciho, vypravéiho pfednadrazi
a signalisty St. 4, které jsou uskuteCnovany prostfednictvim telefonnich zapojovacl INOMA.
Zafizeni pro zaznam radiotelefonnich hovord neni v Zst. instalovano.

3.4.2 Soucasti drahy

Posunova cesta samostatné jedouciho HDV 362.171-1 bez posunové Cety byla postavena
ze stanicni koleje €. 2 zst. Brno hl. n., obvod osobniho nadrazi, po koleji 4a, pfes vyhybku ¢. 101
(km 142,356) doleva, do obvodu odstavného nadrazi B, kde kolej za€ina klesat az po misto srazky
na spadu 3,25 %.. Posunova cesta dale pokraCovala v pfimém sméru proti hrotu vyhybky €. 77 (km
0,744), proti hrotu vedlejSim smérem doleva pfes vyhybku €. 76 (km 0,716), v pfimém sméru proti
hrotu vyhybky €. 74 (km 0,691), v pfimém sméru proti hrotu vyhybky €. 72 (km 0,665) na kolej €.
512, kde po ujeti 101 m, v km 0,564, doslo ke srazce HDV s odstavenou skupinou TDV.

K samovolnému zadani tahu HDV 362.171-1 doSlo na koleji €. 512, v km 0,656, tj. 92 m pred
mistem srazky v km 0,564. Kolej ¢. 512 po misto vzniku MU klesa na spadu 3,25 %eo.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikaéni prostfedky:

- vzijemna komunikace mezi signalisty stavédel St. 5, St. 4 a St. 2 a komunikace
s vypravCim prednadrazi prostfednictvim telefonniho zapojovace INOMA ;

- pFenosna radiostanice HYT 700 TC , pouzita signalistou St. 5 k vyrozuméni strojvedouciho
HDV 362.171-1 o postupu praci pfi posunu a signalistou St. 2 k informovani o vjezdu na
obsazenou kolej 512, odstavného nadrazi B;

- vozidlova radiostanice HDV 362.171-1, typu VS47, pouzita strojvedoucim pro pfijem
pokynu od signalista St. 5 a St. 2.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV typu 69 Er, fady 362.171-1, ma platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu
s § 43 zakona €. 266/1994 Sb., Draznim urfadem Praha pod ev. €. PZ 3363/07-V.03, dne 17. 09.
2007. Posledni pravidelna technicka kontrola HDV byla provedena dne 20. 03. 2009 odborné
zpusobilou osobou dopravce v DKV Brno s vysledkem — vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach. Pravidelna technicka kontrola byla platna do 20. 09. 2009.

HDV 362.171-1, typu 69 Er, bylo v dobé vzniku MU vybaveno zaznamovym zafizenim,
elektronickou rychlomérovou soupravou fady LT, ev. & 1503. Elektronicky rychlomér na hnacim
vozidle mél ¢as posunut o + 29 s oproti skute¢nému Casu.

Z textového vypisu dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV 362.171-1, €. j. 2-252/09/Dl,
ze dne 26. 06. 2009, vyplyva:

- HDV jelo vpfed stanovi§tém strojvedouciho Il, fizeno bylo z téhoz stanovisté;
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- HDV zahajilo posun ze 2. stanic¢ni koleje obvodu osobniho nadrazi ve 04:28:50 h;
- ve 04:29:06 h po projeti drahy 58 m byla dosaZena rychlost 27 km.h™;

- od 04:29:06 h do 04:30:51 h je zaznamenana jizda rychlosti 27 az 28 km.h" na draze
804 m;

- od 04:30:51 h do 04:31:21 h je registrovan pocatek pfimocinného brzdéni s postupnym
snizenim rychlosti na rychlost 20 km.h™, a to na draze 206 m;

- ve 04:31:21 h, ti. 11 s pred srazkou, pfi rychlosti 20 km.h™", ve vzdalenosti 92 m pred
mistem srazky, je registrovan pocatek narustu rychlosti HDV bylo nadéle brzdéno
pfimocinnou brzdou;

- ve 04:31:25 h byla rychlost HDV 29 km.h". HDV se nachazelo ve vzdalenosti 68 m pied
mistem srazky. 4 s je zohlednéna reakce strojvedouciho na neoCekavany déj,
neocekavanou informaci, s naslednou manipulaci, pfestavenim ovladaci paky jizdniho
valce Fidiciho kontroléru S104.B do polohy ,DR* a zvy3eni brzdiciho ucinku pfidavné brzdy
obslouZenim ovladaci rukojeti brzdi¢e pfimoc&inné tlakové brzdy DAKO-BP;

- ve 04:31:26 h, tj. 6 s pfed srazkou, pfi rychlosti 30 km.h”', ve vzdalenosti 60 m pfed mistem
srazky, je registrovano zavedeni rychloCinného brzdéni strojvedoucim, za sou€asného
poklesu tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy na 3,0 bar, za trvalé
registrace tlaku v brzdovych valcich. Rychlost HDV nadale nar(istala;

- ve 04:31:28 h, tj. 4 s pfed srazkou, registrovano dosazeni maximalni hodnoty rychlosti, a to
37 km.h™, ve vzdalenosti 41 m pfed mistem srazky. Tlak vzduchu v potrubi priibézné
samocinné tlakové brzdy byl registrovan na hodnoté 3,0 bar (menSi tlak neni zaznamovym
zafizenim HDV registrovan). Registrace tlaku v brzdovych valcich trva;

- ve 04:31:32 h, pfi rychlosti 32 km.h™' zaznam konéi — okamzik srazky. Tlak vzduchu
v potrubi priibézné samocinné tlakové brzdy byl registrovan na hodnoté 3,0 bar, véetné
registrace tlaku v brzdovych valcich.

Dne 26. 06. 2009 bylo provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 362.171-1 po MU, viz
~Komisionalni zjisténi technického stavu draznich vozidel nebo jinych draznich zafizeni, €. j.. 2-
251/09/DI, ze dne 26. 06. 2009. Pfi prohlidce byl zjiStén vadny tlakovy spinac rychlobrzdy S513, kde
kontakty pro pfestaveni brzdového schéma (v obvodu K123) spinaly pfi tlaku 2,8 bar a rozepinaly pfi
2,6 bar. Druha polovina tlakového spinace ovladajici signal ,EB* (extrémni brzdéni), pfivadény do CRC,
ktery svymi logickymi obvody zajisti, aby hodnota zadani jizdy — tahu vystupnim signalem W,
pfivadéného z CRC do regulatoru tahu EDYN 22, i z maximalni hodnoty +10 V klesla na nulovou
hodnotu za 2 s, byla nefunkéni.

Dne 16. 07. 2009 bylo DI v DKV Ceskéa Trebova provedeno dalsi ovéfeni technického stavu HDV
362.171-1, viz ,ZAPIS o ovéFeni technického stavu drazniho vozidla®, &. j.: 2-357/2009/DI, ze dne
03. 08. 2009.

Ovéreni technického stavu HDV bylo realizovano ve &tyfech fazich:

- faze I. — kontrola a ovéfeni funkce obvodl regulatoru tahu EDYN 22 se zaméfenim na
obvody méfeni a obvody stykace buzeni K40.
V obvodu méfeni regulatoru EDYN 22 nebyly shledany zavady. V obvodu stykace buzeni
K40 byla na poc¢atku zjiSténa zavada — styka€ buzeni K40 byl trvale sepnut. Signal ,E1“ do
regulatoru EDYN 22 byl generovan trvale, i kdyz regulatorem EDYN 22 signal ,EQ0“
generovan nebyl. Kontrolou bylo zjisténo, ze vodi¢ €. 281 do baze tranzistoru V150 stykace
K40 byl v kabelovém svazku stanovisté strojvedouciho Il vodivé spojen s jinym vodi¢em,
ktery byl pod napétim. Po odstranéni tohoto nezadouciho vodivého spojeni stykac buzeni
K40 pracoval bez zavad. Soucinnost silového a pomocnych kontakttd byla v poradku,
stykac byl sefizen. Opalovaci rohy stykace K40 byly opaleny pfiméfenég;
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faze Il. — kontrola a ovéfeni funkce obvodl CRC, kdy na pozici kontrolni karty A0311 se
nachazela diagnosticka karta A0301. Kontrolni karta A0311 se nachazela ve slepé pozici,
na pozici diagnostické karty A0301, tj. kontrolni karta A0O311 nebyla v ¢innosti.

CRC byl pIné funkéni, v€éetné spoluprace s regulatorem tahu EDYN 22. Simulaci vypadku
napajeciho napéti CRC, prostfednictvim pomocného relé napajeni sité 115 V/400 Hz K113,
byl navozovan pfechodovy stav, kdy vlivem jakéhokoli ruSeni nebo kratkodobého vypadku
napajeni (cca do 300 ms) mlze na Sesti dekadovém, vratném, citaci CRC doijit
k nahodnému nacitani pomérného tahu na hodnotu 0 — 63 dekadicky, odpovidajici hodnoté
0 - 100 % tahu. D/A pfevodnik pak pfevede bity Citate ve vystupni napéti 0 — 10 V, ktery
dorovnava narustovy ¢len se strmosti narustu 8 s.

Pfi zkouSce CRC, bez legalniho zadani pomérného tahu fidicim kontrolérem zadanim
signaly ,NP“ &i ,NR*, CRC opakované vykazoval pfechod z mezistavu do nahodnych
hodnot pomérného tahu rostouciho od 0 do +100 % a do regulatoru tahu EDYN 22
generoval legalni zadani jizdy — tahu. Voltmetr indikace pozadovaného tahu na karté A6102
a voltmetr — ukazatel tahu P113 na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho | indikovaly
stejnou hodnotu tahu. Hodnota vystupniho signalu ,Wi“* 1 — 10 V byla narustovym ¢&lenem
kontrolérem ,NR". Na hodnoté 1 — 10 V (odpovidajici 10 az 100 % pozadovanému tahu)
signél ,Wi“ setrval do doby ztraty signalu ,DN“ a pfivedeni signalu ,DP“ nebo ,DR" z
jizdniho valce fidiciho kontroléru S103.B.

V situaci, kdy cita¢ CRC pfi pfechodu z mezistavu nahodné& vygeneroval hodnotu
odpovidajici az 100 % tahu, kterou dorovnal narustovy ¢len, a jizdnim valcem fFidiciho
kontroléru S103.B byl do CRC pfiveden signal ,DP“ ¢i ,DR*, CRC pokracoval v generovani
narustajiciho signalu ,Wi“ pro regulator tahu EDYN 22, se strmosti narlistu 8 s, do doby
dorovnani hodnoty signalu z D/A pfevodniku c¢itacl se signalem narustového c¢lenu.
Dosazena hodnota (+) tahu byla zavisla na €asu, kdy reakci obsluhy byl prostfednictvim
jizdniho valce fidiciho kontroléru S103.B pfiveden do regulatoru EDYN 22 signal ,DP“ nebo
,DR®. Po vyrovnani vygenerované hodnoty vystupu z D/A pfevodniku CRC s hodnotou
narustového €lenu, vystupni signal narustového ¢Elenu (signal ,\Wi“) zacal klesat, se strmosti
poklesu 8 s (16 s).

Doba, ktera uplyne od okamziku, kdy ¢&ita¢ CRC pfi pfechodu z mezistavu svévolné zacne
nacitat a CRC zacéne generovat pozadavek na jizdu — tah, ktery dosahne +100 %, po
nasledny pokles hodnoty tahu na 0 %, nasledkem pfivedeni signalu ,DR" z jizdniho valce
fidiciho kontroléru S103.B, &ini 16 s.

Doba, ktera uplyne od okamziku, kdy &ita¢ CRC pfi pfechodu z mezistavu svévolné zacne
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nacitat a CRC zacne generovat pozadavek na jizdu — tah, a kdy reakci obsluhy, je jesté
v prub&hu nardstu (+) tahu, z jizdniho valce Fidiciho kontroléru S103.B pfiveden signal
,DR" (,DN* = 0), je plné ovlivnéna rychlosti reakce obsluhy a je mensi jak 16 s;

faze lll. — kontrola a ovéreni funkce obvodld CRC, kdy karta kontroly A0311 byly na spravné
pozici, vpravo karty A6102, tj. kontrolni karta A0311 byla v €innosti.

CRC byl pIné funkéni, v€etné spoluprace s regulatorem tahu EDYN 22. Simulaci vypadku
napajeciho napéti CRC, prostfednictvim pomocného relé napajeni obvodu 115 V/400 Hz
K113, byl navozovan prechodovy stav, kdy vlivem jakéhokoli ruSeni nebo kratkodobého
vypadku napajeni (cca do 300 ms) mlze na Sesti dekadovém, vratném, ¢ita¢i CRC dojit
k ndhodnému nacitani pomérného tahu na hodnotu 0 — 63 dekadicky, odpovidajici hodnoté
0 az +100 % tahu. D/A pfevodnik pak pfevede bity Citate ve vystupni napéti 0 — 10V,
kterou dorovnava narlstovy ¢len se strmosti narlistu 8 s. Vystup z narustového ¢lenu byl
v tomto pfipadé kontrolni kartou A0O311 odpojen — kontrolni karta A0311 byla v Cinnosti.

Pfi zkouSce CRC bez legélniho zadani pomérného tahu fidicim kontrolérem, zadanim
signaly ,NP“ ¢i ,NR*, opét CRC opakované vykazoval pfechod z mezistavu do nahodnych
hodnot pomérného tahu rostouciho od 0 do +100 %. Do regulatoru tahu EDYN 22 vSak
CRC zadani jizdy — tahu signalem ,W:, nerealizoval (nevyslal). HDV zustalo v pfedchozim
stavu. CRC sice dosahl zadani 10 V odpovidajici +100 % tahu, coz bylo indikovano
vychylkou voltmetru na karté A6102, avSak karta kontroly A0311 pfi nesouladu, nelegalnim
nacteni €itate CRC, odpojila signal ,Wi*. Na karté A0311 se rozsvitila LED dioda H1. Na
vystupu z CRC bylo vzdy nulové zadani. To bylo indikovano voltmetrem — ukazatelem tahu
P113 na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho I.

V souvisejicich obvodech byla jiz pfi komisionalni prohlidce HDV zjisténa zavada na
kontaktech tlakového spinate S513, které pfi extrémnim brzdéni, t. j. pfi poklesu tlaku
vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy pod 3 bar (300 kPa), neuzaviraly
obvod signalu ,EB®, viz dokument ,Komisionalni zjisténi technického stavu draznich vozidel
nebo jinych draznich zafizeni“ HDV 362.171-1, ze dne 26. 06. 2009. Pfivedeni signalu ,EB*
pfi extrémni brzdé je v narustovém ¢lenu CRC zménéna strmost poklesu hodnoty signalu
Wiz 10 V na 2 s. Tato funkce CRC byla nefunkénosti kontaktl tlakového spinace S513
vyfazena z ¢innosti;

faze IV. — prohlidka konektorového pole stanovisté strojvedouciho Il, s konektory XK21 az
XK36.
Prohlidkou obvodl ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho Il byla zjiSténa silna koroze
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v konektorovém poli konektordl XK21, XK24, XK25, XK26, XK29 a XK30. Nejintenzivngjsi
koroze byla na konektorech XK21, XK24, XK25 a XK26. Konektory jsou na HDV
orientovany smeérem dolG. Koroze mezi piny nevznikla najednou, nybrz dlouhodobym
pusobenim proteklé tekutiny (destové vody prosaklé nefunkénim t&€snénim &elniho okna za
desté, v myc€ce apod., popf. vodou vylitou strojvedoucimi napf. pfi vafeni a zalivani kavy,
Caje, v pribéhu vykonu na HDV). Hodnoty pfechodovych odporu, pfi ovéfeni technického
stavu HDV, nebyly méfeny, protoZze konektory byly uloZeny v suchém stavu, v zastfeSené
hale DKV, pfi teploté nad +22°C, tj. v podminkach zcela odliSnych od podminek v dobé
vzniku MU, kdy pr$elo. Hodnoty pfechodovych odporli mezi piny vysuseného konektoru by
byly vyrazné vétsi, nez pfi vihkém konektoru — méfeni by nemélo vypovidajici schopnost.
Zasadnim zjisténim je i skute€nost, Ze silné zkorodovanym konektorem XK24 je veden
vodi¢ €. 987, vodi¢ signalu ,Wi* pfivedeny pfes kontakty relé K124 na ukazatel tahu P113
(P114 demontovan).
Pozn.: pfedmétné konektory se skladaji ze dvou nevodivych drzakd pind. Drzaky jsou
osazeny v kovovém télese a celek je zajistén pruzinovou spojkou. Pri zate¢eni vody mezi
drzéky je odvétrani této vody dlouhodobou zaleZitosti, vytvarejici pfiznivé podminky pro
vznik a Sifeni koroze.
Z ovéreni technického stavu HDV 362.171-1 vyplyva, ze HDV bylo v dobé vzniku MU dopravcem
CD, a. s., v navaznosti na dokumentaci vyrobce ,POPIS EL. PRISTROJU ,E* — |I. ELEKTRICKE
DVOUPROUDOVE LOKOMOTIVY Es 499.1 148 — 182 CSD*, & DS-166-P, a § 35 odst. 1
pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., pouzivano pfi provozovani drazni dopravy v technickém stavu,
ktery neodpovidal schvalené zpUsobilosti s:

1. kontrolni kartou A0311 na pozici karty diagnostiky A0301, tj. kontrolni karta A0311
byla v nespravné pozici, kde byla vyrazena z ¢innosti. Nemohla tak, pfi svévolném,
nahodilém, zadani na citaCich CRC a nasledném integrovani nartistovym ¢lenem
vystupniho signalu ,Wi“, o hodnoté napéti rostouciho od 0 do 10 V, se strmosti
naristu 8 s, vedeného do regulatoru tahu EDYN 22, signal ,,Wi“ odpojit;

2. dlouhodobym zatékanim vody na konektorové pole ovladaciho pultu stanovisté
strojvedouciho I, majicim za nasledek vznik a rozsireni koroze v konektorech XK21,
XK24, XK25, XK26, XK29 a XK30. Vznikld koroze mezi piny, v souc€innosti s vihkym
prostfedim, zapficinila sniZzeni hodnoty izolacniho stavu mezi piny v konektoru. Ten mohl
byt zdrojem faleSnych signall, svodovych proudd v Fadu mA, pfivedenych do
vstupu/vystupt CRC.

Za ucelem zjisténi prabéhu narastu hodnoty zadani tahu signalem W, pfivadénym do regulatoru
tahu EDYN 22, na pocatku svévolného, nahodilého zadani, byl z dat zaznamenanych
zdznamovym zafizenim HDV, elektronickou rychlomérovou soupravou fady LT ev. €. 1503,
vyhotoven vypocet hodnoty zrychleni HDV, ktery je pod €. j.: 2-849/2009/DlI, ze dne 08. 07. 2009,
soucasti spisu MU. Ve vypoctu nebyl zohlednén jizdni odpor samostatné jedouciho HDV, jehoz
hodnota je v tomto konkrétnim pfipadé zanedbatelna. Hodnota zrychleni HDV na pocatku
samovolného zadani tahu byla 0,263 m/s? se stoupaijici charakteristikou az na maximalni hodnotu
zrychleni 1,097 m/s?, kterd byla dosaZena ve vzdalenosti 51 m a 5 s pred srazkou pfi rychlosti
34 km.h™. Po dosaZeni maximalni hodnoty zrychleni méla charakteristika klesajici tendenci az na
hodnotu -1,331 m/s?, ktera byla dosaZena bezprostiedné pred mistem srazky.

ProtoZe hodnota zrychleni HDV 362.171-1, po svévolném, nahodilém zadani tahu — jizdy, nebyla
konstantni, ale cca linearné narlstala, a po dosazeni maxima i uCinkem pneumatické brzdy
klesala, je pFiCinou svévolného, nahodilého zadani tahu — jizdy signalem ,Wi“, pfivedenym do
regulatoru tahu EDYN 22, nespravna poloha kontrolni karty A0311. Ta po svévolném, nahodilém
nacteni pomérného tahu na Sesti dekadovém, vratném citaci CRC, ktery byl D/A pfevodnikem
pfeveden na vystupni napéti 0 — 10 V a dorovnan narlstovym ¢&lenem, signal ,Wi“ pfivadény
z vystupu CRC do regulatoru tahu EDYN 22 neodpojila, protoze vlozenim karty kontroly A0O311 do
nespravne, slepé, pozice byla karta kontroly vyfazena z €innosti.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V dobé vzniku MU bylo stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni (dale jen SZZ) Zzst. Brno hl. n.
v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou ¢innost. Posunova cesta do obvodu odstavného
nadrazi B byla postavena obvyklym zplUsobem, a to ze stani¢ni koleje €. 2 na kolej €. 4a, od
navéstidla S4a na kolej 512 Zst. Brno hl. n. odstavného nadrazi B. Posledni udrzba SZZ byla
provedena dne 12. 06. 2009 dle schvaleného ,Planu udrzby“ se zavérem, Ze zafizeni je ve
vyhovujicim provozné technickém stavu. Posledni porucha pfed MU byla zjisténa dne 18. 06.
2009, kdy nebylo mozno pfFestavit vyménu vyhybky €. 74 do polohy minus. Pfi€inou byl téZky chod
vymény. Zavada byla odstranéna dne 18. 06. 2009. Stav sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni
po MU byl ovéfen osobou odborné zplsobilou provozovatele drahy a je popsan v dokumentu
LZjistovani stavu sdélovaciho a zabezpefovaciho zafizeni a trakéniho vedeni SZZ Brno hlavni

v oric

nadrazi“ ze dne 26. 06. 2009. Pfedmétny dokument je nedilnou soucasti spisu MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Zst. Brno hl. n. neni vybaveno zaznamovym zafizenim verbalnich hla$eni p¥i posunu. Strojvedouci
HDV 362.171-1 byl prostfednictvim vozidlové radiové stanice VS47 pfed uvedenim HDV do
pohybu a v pribéhu posunu vyrozumén o postupu praci pfi posunu, viz ,Zapis se zaméstnancem®
vyhotoveny dopravcem v Brné dne 23. 06. 2009 od 7:15 h do 7:30 h se strojvedoucim HDV
362.171-1.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpedeni mista vzniku MU byla zaji$téna ve spolupraci s PCR a dal$imi slozkami
IZS v souladu s § 9 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele a dopravce.
Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl COP DI udélen dne 23. 06. 2009 v 09:00 h.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci HDV 362.171-1: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 23. 06. 2009,
ve 04:19 h. Odpocdinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace,
ve znéni pozdéjSich predpisu.

Signalista St. 2: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 22. 06. 2008, v 17:25 h.
Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona &. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve smyslu
ustanoveni vyhlasky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen vyhlaska
€. 101/1995 Sb.)

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zu€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i dopravce platny posudek o zdravotni zpUsobilosti. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, nebyly zjiStény.

Vliv na vznik MU mél fyzicky a psychicky stres strojvedouciho. Ten na svévolné, nahodilé zadani
HDV do vykonu (zvys$eni tahu) reagoval zadanim rychlého snizeni tahu prestavenim ovladaci paky
jizdniho valce Fidiciho kontroléru S104.B do polohy ,DR* (doll rychle). Na tento ukon HDV
z pohledu strojvedouciho nereagovalo a chovalo se nadale zcela nelogicky. Tah nadale
narlstal, CRC pokracoval v generovani rostouci hodnoty signalu ,Wi“ pro regulator tahu EDYN
22, se strmosti narustu 8 s, do doby dorovnani hodnoty signalu z D/A pfevodniku c&itacl se
signalem narustového ¢lenu. Dosazena hodnota (+) tahu byla zavisla na reakci strojvedouciho,
ktery obsluhou jizdniho valce Fidiciho kontroléru S103.B umoznil pfivedeni signalu ,DP* nebo ,DR*
do CRC. Po vyrovnani vygenerované hodnoty vystupu z D/A prevodniku CRC s hodnotou
narustového €lenu vystupni signal narustového ¢lenu (signal ,Wi*) zacal klesat se strmosti poklesu
8 s. DalSim logickym krokem strojvedouciho mélo byt odpojeni trakce, a to vypnutim hlavniho
vypina¢e zmacknutim vypinaciho tlacitka hlavniho vypinace S124. Timto ukonem mél byt narUst
tahu, a tim i narust hodnoty zrychleni a rychlosti jizdy HDV, ukon&en. Vlivem nastalé stresové
situace, umocnéné rychle se ,blizici“ soupravou vlaku R 672, stojici na stani¢ni koleji
€. 512, strojvedouci vypinaci tladitko hlavniho vypinaée $124 neobslouzil, tj. hlavni vypinaé
nevypnul, ale pouze reflexné v odpovidajici reakénim €ase zabrzdil pfimo€innou tlakovou
brzdou a nasledné zavedl rychloc¢inné brzdéni. Tento krok strojvedouciho se minul Ucinkem.
Zrychleni se zmenSilo, ale do doby poklesu tahu mélo stale kladnou hodnotu, tj. HDV stale
zrychlovalo. HDV Ffady 362 ma na jednotku hmotnosti velky mérny vykon (vykon 3060 kW/87 t)
a relativné maly brzdici u€inek pneumatické brzdy (v rezimu brzdéni P 44 t). Srazce jiz nebylo
mozno zabranit.

Ovéfenim naplné a zaméfeni pravidelnych Skoleni strojvedoucich realizovanych v podminkach
dopravce CD, a. s., DKV Brno, za obdobi od 01. 01. 2008 do 24. 06. 2009, vyplyva, ze obsahem
téchto Skoleni nebyla ani v jednom pripadé teoreticka ¢i prakticka pfiprava strojvedoucich,
zamérena na reSeni krizovych situaci, tj. i na situaci nenadalého a neo¢ekavaného svévolného
zadani HDV do vykonu, ktera je pro strojvedouciho zpravidla ne€ekana a prekvapiva. Hlavné je
v8ak z hlediska znalosti obvodovych schémat HDV pro strojvedouciho zcela nepochopitelna,
a v situaci, kdy se HDV blizi ke stojicim draznim vozidlim, silné stresujici. Z dat zaznamenanych
zaznamovym zafizenim HDV 362.171-1 vyplyva, Zze od okamziku samovolného zadani HDV do
vykonu po vznik MU uplynulo 11 s. Tento €as je pro odborné zdatného, pravidelné Skoleného
a systematicky pfipravovaného strojvedouciho na feSeni popisované krizové situace dostatecny,
umoznujici odpovidajicim zplsobem reagovat, tj. po zhodnoceni situace levou rukou na ovladacim
pultu HDV zmacknutim vypinaciho tla€itka hlavniho vypinate S124 odpoijit trakci, pravou rukou
brzdicem DAKO-BP zabrzdit pfimoc€inné (brzdici uCinek pneumatické brzdy je pfi rychlostech
nizSich jak 30 km.h™" podobny nebo vy$si, nez ucinek elektrodynamické brzdy, ktera je zabrzdénim
pfimocinné brzdy s naslednym pfivedenim signalu ,BL* do CRC vyfazena z ¢innosti) a ovladaci
rukojeti kontroléru brzdi€e prubézné samocinné tlakové brzdy DAKO-OBE 1 zavést rychloginné
brzdéni. Dopravce v ramci svého systému pravidelného Skoleni, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. b)
zdkona €. 266/1994 Sb., strojvedouciho HDV 362.171-1 pravidelné Skolil, viz Doklady o Skoleni,
€. j.. 2-693/2009/Dl, ze dne 12. 10. 2009. Obsahem $koleni jej vSak na feSeni pfedmétné krizové
situace, doprovazeneé stresem a ulekem, pravidelné nepfipravoval, neskolil. V nastalé stresové
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situaci strojvedouci pouze ovladaci pakou jizdniho valce fidiciho kontroléru S104.B zadal do CRC
pozadavek na rychlé sjeti z vykonu a obslouzil brzdové zafizeni HDV. Odpojeni trakce, tj. vypnuti
hlavniho vypinace vypinacim tlaCitkem S124, neprovedlI.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci za jizdy HDV 362.171-1 pozoroval trat a navésti z pravé strany predniho stanovisté

strojvedouciho ve sméru jizdy.

Stanovisté strojvedouciho HDV typu 69 Er, fady 362, jsou ergonomicky uspofadana tak, ze
strojvedouci ma neruSeny vyhled na trat, ovladaci, kontrolni a signaliza¢ni prvky a zafizeni
umisténé na ovladacim pultu strojvedouciho, panelu signalizace nad pravym &elnim oknem a také
pfed a Sikmo do stran HDV.

Setfenim nebyly zjistény Zadné okolnosti, jez by strojvedoucimu kladly prekazky ve vyhledu pred
HDV a prehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizanich prvka a zafizeni
umisténych na stanovisti strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI neeviduje Zzadné MU podobného charakteru.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute€nosti
v bodé 3

Strojvedouci samostatné jedouciho HDV 362.171-1 bez posunové Cety byl v zst. Brno hl. n.,
v obvodu osobni nadrzi, pfed uvedenim do pohybu vyrozumén o postupu praci pfi posunu
signalistou stavédla St. 5 s tim, Ze bude posunovat ze stanini koleje €. 2 po koleji €. 4a na
odstavné nadrazi B. Po obdrZeni pokynu daného navésti ,Posun dovolen® hlavniho naveéstidla Sc2,
uvedI strojvedouci HDV do pohybu. Pied Urovni sefadovaciho navéstidla Se24 byl signalistou St. 2
zst. Brno hl. n. upozornén, Ze jede na obsazenou kolej €. 512. P¥fi vjizdéni na kolej €. 512 v Case
04:31:21 h doslo v pribéhu pfimocinného brzdéni k svévolnému zadani tahu HDV a zvySovani
rychlosti, aniz by strojvedouci ovladaci pakou jizdniho valce fidiciho kontroléru S104B zadal vykon
HDV. Na vzniklou situaci strojvedouci reagoval zadanim rychlého snizeni tahu, a to pfestavenim
ovladaci paky jizdniho valce fidiciho kontroléru S104B do polohy ,DR* (dolu rychle) a zvySenim
tlaku v brzdovych valcich pfimoc¢inného brzdéni, pfestavenim brzdi¢e pfimocinné brzdy DAKO-BP
do polohy zabrzdéno. Vypinaci tlacitko hlavniho vypinace S124 vSak neobslouzil, nestladil, fj.
trakci neodpojil. Uginkem tazné sily v kombinaci s velkym mérnym vykonem HDV nadale
zvySovalo svoji rychlost. V ¢ase 04:31:26 h, pfi rychlosti 30 km.h™, strojvedouci ovladaci rukojeti

33



e ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

kontroléru brzdi¢e pribézné samocinné tlakové brzdy DAKO-OBE1 zaved! rychlo¢inné brzdéni.
Rychlost vSak po dobu dal$ich 2 s narUstala. Po dosaZeni rychlosti 37 km.h™", v ¢ase 04:31:28 h,
ve vzdalenosti 41 m pred stojici soupravou viaku R 672, zacala rychlost HDV u€inkem
pneumatické brzdy a sniZujici se hodnoty tahu klesat. Pfed stojici soupravou, stojici na stanicni
koleji €. 512, v8ak HDV jiz nemohlo zastavit. Pfi rychlosti 32 km.h™, ve 04:31:32 h HDV narazilo do
TDV odstavené soupravy vlaku R 672.

Nasledkem srazky nebyla zadna osoba usmrcena, ani zran&na. Zadné drazni vozidlo nevykolejilo.
K uniku nebezpenych véci nedoslo. PoSkozeno bylo HDV 362.171-1 a 4 TDV z odstavené
soupravy vlaku R 672. Dopravcem byla celkova Skoda vznikla na poSkozenych draznich vozidlech
vyCislena ve vysi 3.280.053,- KE. Na soucastech dopravni cesty — Zelezniénim svrdku, spodku
a stani¢nim zabezpelovacim zafizeni zst. Brno hl. n. Skoda nevznikla.

K &innosti slozek 1ZS nema DI zadnych vyhrad.

4.2 Rozbor

vrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Posunova cesta pro samostatné jedouci HDV 362.171-1 bez posunové Cety byla, v souladu s § 22
odst. 1 pism. a) zadkona &. 266/1994 Sb., postavena fadnou obsluhou SZZ Zst. Brno hl. n.
a dovolena navésti ,Posun dovolen“ hlavniho navéstidla Sc2 a sefadovacich navéstidel Se52,
Se24, S4a.

Dopravce CD, a. s., v souladu s § 35 odst. 1 pism. e), h) a i) vyhlasky &. 173/1995 Sb., zajistil, aby
strojvedouci, posunujiciho samostatné jedouciho HDV 362.171-1 bez posunové Cety:
- Fidil HDV z pfedniho stanovisté strojvedouciho, tj. ze stanovisté, ze kterého mél ve sméru
jizdy nejlepSi rozhled
- uvedl HDV do pohybu ve stanoveném sméru na navést ,Posun dovolen“ hlavniho
navéstidla Sc2, stojiciho vpravo staniéni koleje 2a, az po pfedchozim vyrozuméni
0 zpusobu a cili jizdy;
- nepiekroCil nejvyssi dovolenou rychlost.

Dopravce CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky &. 173/1995 Sb., zajistil, aby strojvedouci,
posunujiciho samostatné jedouciho HDV 362.171-1 bez posunové Cety, pfizplUsobil rychlost jizdy jizdé
podle rozhledovych pomérd tak, aby byla zajiSténa bezpecnost posunu.

Pfi viezdu na obsazenou kolej €. 512 strojvedouci v€as a v dostatecné vzdalenosti pfimoc€innou brzdou
upravil rychlost jizdy HDV az na 20 km.h™, viz textovy vypis dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim
HDV 362.171-1, €. j.: 2-252/09/DlI, ze dne 26. 06. 2009.

KdyZ se HDV nachéazelo ve vzdalenosti 92 m pred stojici soupravou viaku R 672, tj. 11 s pfed srazkou,
doslo, ne na vuli strojvedouciho, k svévolnému zadani tahu HDV, majici za nasledek nartst kladného
zrychleni, a tim i rychlosti jizdy HDV. Na svévolné, nahodilé zadani HDV do vykonu (zvySeni tahu)
strojvedouci reagoval zadanim rychlého sniZeni tahu pfestavenim ovladaci paky jizdniho valce
fidiciho kontroléru S104.B do polohy ,DR* (dold rychle). Na tento ukon HDV z pohledu
strojvedouciho nereagovalo a chovalo se nadale zcela nelogicky. DalSim logickym krokem
strojvedouciho mélo byt odpojeni trakce, a to vypnutim hlavniho vypinace, zmacknutim vypinaciho
tlaCitka hlavniho vypinate S124. Timto ukonem mél byt narist tahu, a tim i narGst hodnoty
zrychleni a rychlosti jizdy HDV, ukon&en. Vlivem nastalé stresové situace, umocnéné rychle se
»PFiblizujici“ soupravou vlaku R 672, stojici na stani€ni koleji ¢&. 512, strojvedouci
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v odpovidajicim reakénim €ase cca 4az 5 s (1 ukon = 1 s) vypinaci tla€itko hlavniho
vypinacée S124 neobslouzil, tj. hlavni vypinaé¢ nevypnul a trakci neodpojil. Pouze reflexné
zabrzdil pfimocinnou tlakovou brzdou a nasledné zavedl rychlo€inné brzdéni. Tento krok
strojvedouciho se minul u€inkem. Zrychleni se sice sniZilo, ale do doby sniZeni tahu HDV mélo
stale kladnou hodnotu, tj. HDV stale zrychlovalo a zvySovalo svoji rychlost. HDV fady 362 ma na
jednotku hmotnosti velky mérny vykon (vykon 3060 kW/87 t) a relativné maly brzdici ucinek
pneumatické brzdy (v rezimu brzdéni P 44 t). Srazce jiz nebylo mozno zabranit.

Z naplné a zaméreni pravidelnych Skoleni strojvedoucich realizovanych v podminkach
dopravce CD, a. s., DKV Brno, za obdobi od 01. 01. 2008 do 24. 06. 2009, vyplyva, ze
obsahem pravidelného Skoleni nebyla ani v jednom pfipadé priprava strojvedoucich
zaméfena na fesSeni krizovych situaci, tj. i na situaci nenadalého a neocekavaného
svévolného zadani HDV do vykonu, ktera je pro strojvedouciho neéekana a prekvapiva. Hlavné
je v8ak z hlediska znalosti obvodovych schémat HDV pro strojvedouciho zcela nepochopitelna,
nelogicka a v situaci, kdy se HDV blizi ke stojicim draznim vozidlim, silné stresujici. Z dat
zaznamenanych zaznamovym zarizenim HDV 362.171-1 vyplyva, ze od okamziku samovolného
zadani HDV do vykonu po vznik MU uplynulo 11 s. Tento €as je pro odborné zdatného, pravidelné
Skoleného a systematicky pfipravovaného strojvedouciho na feSeni popisované krizové situace
dostateCny, umoznujici odpovidajicim zplsobem reagovat, tj. po zhodnoceni situace levou rukou
na ovladacim pultu HDV zmacknutim vypinaciho tla€itka hlavniho vypinace S124 odpoijit trakci,
pravou rukou brzdi¢em DAKO-BP zabrzdit pfimocinné (brzdici u€inek pneumatické brzdy je pfi
rychlostech niz8ich jak 30 km.h™ podobny nebo vy$si, nez ucinek elektrodynamické brzdy, ktera je
zabrzdénim pfimocinné brzdy s naslednym pfivedenim signalu ,BL* do CRC vyfazena z €innosti) a
ovladaci rukojeti kontroléru brzdie pribézné samocinné tlakové brzdy DAKO-OBE 1 zavést
rychloc¢inné brzdéni.

Dopravce CD, a. s., v ramci svého systému pravidelného $koleni, ve smyslu § 35 odst. 1
pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., strojvedouciho HDV 362.171-1 pravidelné Skolil, viz Doklady
o Skoleni, &. j.: 2-693/2009/Dl, ze dne 12. 10. 2009. Obsahem pravidelného Skoleni vSak
strojvedouciho na feSeni predmétné krizové situace, doprovazené stresem a ulekem,
pravidelné nepfipravoval, neskolil.

Systém organizaénich a technologickych opatieni dopravce CD, a. s., upravujicich systém
pravidelného Skoleni strojvedoucich, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajistoval bezpeéné provozovani drazni dopravy tim, ze obsah
pravidelnych Skoleni strojvedoucich nebyl zaméfen i na FeSeni krizovych situaci, véetné
reSeni predmétné krizové situace, ke které doslo za jizdy HDV 362.171-1. Strojvedouci HDV
362.171-1 nebyl dopravcem na ieSeni takovéto krizové situace pravidelné pfipravovan,
Skolen.

Dopravce CD, a. s., zajistil provadéni pravidelnych technickych kontrol HDV 362.171-1 v souladu
s § 44 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. a § 64 odst. 1) vyhlasky €. 173/1995 Sb. Tyto kontroly byly
provadény v pravidelnych pullro€nich intervalech stanovenych pfilohou 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Preventivni udrzba HDV fady 362 a 363 dopravce CD, a.s., v podminkach DKV Brno, sestavala,
ve smyslu ptedpisu CD V 25, ve znéni ,Opatfeni feditele odboru kolejovych vozidel k pfiloze &. 1
predpisu CD V 254 &. j-: 05-12/2-2845, ze dne 21. 10. 2005, z provozniho oSetfeni ,,0%, periodickych
prohlidek ,M“ provadénych podle kilometrickych probéhu.

Pfi V — velké periodické prohlidce je dokumentaci vyrobce pfedepsana prace na CRC: dotazeni
Sroubovych spoju, vizualni kontrola zafizeni a kabelaze, tj. kontrola pozic karet CRC, ocisténi od
prachu a necistot, kontrola konektort FRB a diagnostikou A0301 je dle pokynu k obsluze
diagnostiky provedena provérka CRC.

Periodickd prohlidka V byla dopravcem na zakladé dokumentu ,Provadéni velkych periodickych
prohlidek na HKV v roce 2005 ¢&. j.: 3391/04-012/2 — Ca, ze dne 17. 12. 2004, od roku 2005
pozastavena, a do doby vzniku MU nebyla na HDV tj. i HDV 362.171-1, dopravcem CD, a. s.,
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v podminkach DKV Brno, provadéna.

Dopravce CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., svymi organizaénimi
a technologickymi opatienimi v systému udrzby HDV fady 362 a 363, nezajistil bezpeéné
provozovani drazni dopravy tim, Zze pri pravidelné udrzbé nizSich stupna udrzby HDV
predmétnych fad nebyla v CRC kontrolovana spravna poloha karet tak, aby karta kontroly A0311
byla v CRC na pozici vpravo karty A6102 a vlievo karty diagnostiky A0301.

Komisionalni prohlidkou technického stavu HDV 362.171-1 po MU, viz dokument ,Komisionalni zjisténi
technického stavu draznich vozidel nebo jinych draznich zafizeni, ze dne 26. 06. 2009 ¢&. j.: 2-
251/2009/DI, ze dne 26. 6. 2009, byla zjiSténa zavada na tlakovém spinaci S513, spocivajici
v nefunkénosti ¢asti generujici signal ,,EB“, pfivadény do CRC, pii poklesu tlaku vzduchu
v pribézném potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy pod 3,0 bar. Pfivedeni signalu ,EB“ do CRC
v dobé, kdy CRC do regulatoru tahu EDYN zadava jizdu — tah signalem W, zajisti, aby hodnota
vystupniho signalu ,W i z maximalni hodnoty +10 V klesla na nulovou hodnotu za 2 s, {j. i 100% tah
kleslnanuluza2s.

Dopravce CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb., nezajistil pfi
provozovani drazni dopravy pouzivani HDV 362.171-1 v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti tim, ze HDV pouzival se zavadou na c¢asti tlakového spinace S513
generujici signal ,,EB“ pfivadény do CRC.

Z textového vypisu dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV 362.171-1, viz dokument
~-Komisionalni stazeni dat z HV 362.171-1 dne 26. 6. 2009 po mimofadné udalosti ze dne 23. 6. 2009
v zst. Brno hl. n.%, €. j.: 2-252/2009/DI, ze dne 26. 06. 2009, vyplyva, ze ve 04:31:26 h, tj. 6 s pred
vznikem MU, pii rychlosti 30 km.h™, ve vzdalenosti 60 m pied mistem vzniku MU, strojvedouci prestavil
ovladaci rukojet kontroléru brzdi¢e pribézné samocinné tlakové brzdy DAKO-OBE 1 do polohy ,R*,
rychlobrzda a zavedl tak rychlo¢inné brzdéni. Vzhledem k rychlosti jizdy HDV 30 km.h"' a vzdalenosti
HDV od mista srazky se stojici soupravou 60 m, t. j. casu 6 s do srazky, by i pfi spravné funkci
tlakového spinace S513, generujiciho signal ,,EB“, s naslednym urychlenym poklesem zadani
jizdy — tahu signalem ,,W;“, pfivadénym z CRC do regulatoru tahu EDYN 22, nebylo mozno srazce
zabranit. Proto vySe uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Z nasledného ovéreni technického stavu HDV 362.171-1, konaného v DKV Ceska Trebova, dne
16. 07. 2009, viz dokument ,ZAPIS o ovéfeni technického stavu drazniho vozidla“, &. je
2-357/2009/DI, ze dne 03. 08. 2009, vyplyva, e dopravce CD, a. s., v navaznosti na
dokumentaci vyrobce ,,POPIS EL. PRISTROJU ,E“ - I. ELEKTRICKE DVOUPROUDOVE
LOKOMOTIVY Es 499.1148 — 182 CSD*, &. DS-166-P, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb., pouzival HDV 362.171-1 pfi provozovani drazni dopravy v technickém stavu,
ktery neodpovidal schvalené zpusobilosti:

1. s kontrolni kartou A0311 na pozici karty diagnostiky A0301, tj. kontrolni karta A0311
byla v nespravné pozici, kde byla vyfazena z ¢innosti. Nemohla tak, pfi svévolném,
nahodilém zadani na ¢itaich CRC a nasledném integrovani naridstovym ¢lenem
vystupniho signalu ,Wi“, o hodnoté napéti rostouciho od 0 do 10 V, se strmosti
narustu 8 s, vedeného do regulatoru tahu EDYN 22, signal ,,Wi“ odpojit;

2. s dlouhodobym zatékanim vody na konektorové pole ovladaciho pultu stanovisté
strojvedouciho I, majicim za nasledek vznik a rozsireni koroze v konektorech XK21,
XK24, XK25, XK26, XK29 a XK30. Vznikla koroze mezi piny, v sou€innosti s vlhkym
prostiedim, zapfi€inila snizeni hodnoty izolaéniho stavu mezi piny v konektoru. Ten
mohl byt zdrojem faleSnych signaltl, svodovych proudd v fadu mA, pfivedenych do
vstupt/vystupu CRC.

Analyzou zrychleni HDV od pocatku samovolného zadani tahu pred vznikem MU bylo
zjisténo, ze hodnota zrychleni HDV 362.171-1, po svévolném, nahodilém zadani tahu - jizdy,
nebyla konstantni, ale cca linearné nartstala a po dosazeni maxima klesala.
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Pfi¢éinou svévolného, nahodilého zadani tahu - jizdy signalem ,W“, pfrivedenym do
regulatoru tahu EDYN 22, byla nespravna poloha kontrolni karty A0311, tj. dopravcem pfi
provozovani drazni dopravy pouzivani HDV v technickém stavu, ktery neodpovidal
schvalené zpusobilosti. Karta kontroly A0311 po svévolném, nahodilém nacteni pomérného tahu
na Sesti dekadovém, vratném c¢itaci CRC, ktery byl D/A pfevodnikem pfeveden na vystupni napéti
0 — 10 V a dorovnan narustovym ¢lenem, nemohla signal ,W;* pfivadény z vystupu CRC do
regulatoru tahu EDYN 22 odpoajit.

Dlouhodobé zatékani vody na konektorové pole ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho II,
majici za nasledek vznik a rozSifeni koroze v konektorech XK21, XK24, XK25, XK26, XK29
a XK30, nelze vzhledem k vySe uvedenym zjiSténim posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU.

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktortl, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zau€éastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

Dopravce CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb., nezajistil pfi
provozovani drazni dopravy pouzivani HDV 362.171-1 v technickém stavu, ktery odpovida
schvéalené zpUsobilosti tim, Ze pfi svévolném, nahodilém zadani na ¢&itatich CRC a nasledném
integrovani narustovym ¢lenem vystupniho signalu ,W:“, o hodnoté napéti rostouciho od 0 do 10V,
se strmosti narlistu 8 s, vedeného do regulatoru tahu EDYN 22, nebyl v CRC signal ,W kontrolni
kartou A0311 odpojen.

Faktorem, ktery pfispél ke vzniku MU, byla reakce, postup strojvedouciho, ktery po svévolném,
nahodilém zadani tahu HDV, v odpovidajicim reakénim ¢€ase, neobslouzil vypinaci tlacitko
hlavniho vypinace S124, tj. neodpojil trakci.

Dopravce, CD, a. s., systémem organizacnich a technologickych opatfeni upravujicich systém
pravidelného Skoleni strojvedoucich, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.,
nezajistoval bezpetné provozovani drazni dopravy tim, Ze obsah pravidelnych Skoleni
strojvedoucich nebyl zaméfen i na feSeni krizovych situaci, véetné feSeni pfedmétné krizové
situace, ke které doslo za jizdy HDV 362.171-1. Strojvedouci HDV 362.171-1 nebyl dopravcem na
fedeni takovéto krizové situace pravidelné pfipravovan, skolen.

vrw

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

pozici.

Dopravce CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb., nezajistil pfi
provozovani drazni dopravy pouzivani HDV 362.171-1 v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpuUsobilosti tim, Zze HDV 362.171-1 pouzival s kontrolni kartou A0311 na pozici karty
diagnostiky A0301, tj. kontrolni kartou A0311 v nespravné pozici, kde byla kontrolni karta A0311
vyfazena z c¢innosti. Ta pak nemohla, pfi svévolném, nahodilém zadani na citaich CRC
a nasledném integrovani narastovym ¢lenem vystupniho signalu ,W:“, o hodnoté napéti rostouciho
od 0 do 10V, se strmosti narlstu 8 s, vedeného do regulatoru tahu EDYN 22, signal ,W;“ odpojit.
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4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpeénosti
Pfi¢inou zpusobenou predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani bezpecénosti je
nezajidténi organizace udrzby HDV Ffady 362 (363) tak, aby systém preventivni udrzby niZ3ich
udrzbovych stupfiti v sobé zahrnoval i kontrolu spravné polohy karty kontroly A0311 v CRC.
Dopravce CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., svymi organizaénimi
a technologickymi opatifenimi v systému udrzby HDV fady 362 a 363 nezajistil bezpecné provozovani
drazni dopravy tim, Ze pfi pravidelné udrzbé nizSich udrzbovych stuprid HDV pfedmétnych fad nebyla
v CRC kontrolovana spravna poloha karet tak, aby karta kontroly A0O311 byla v CRC na pozici vpravo
karty A6102 a vlevo karty diagnostiky A0301.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani pfic¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€¢inach
Dopravce, CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb., nezajistil pfi provozovani
drazni dopravy pouzivani HDV 362.171-1 v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti tim,

Z2e HDV pouzival;
- se zavadou na Casti tlakového spinace S513 generujici signal ,EB* pfivadény do CRC;

- s dlouhodobym zatékdnim vody na konektorové pole ovladaciho pultu stanovisté
strojvedouciho I, majicim za nasledek vznik a rozSifeni koroze v konektorech XK21, XK24,
XK25, XK26, XK29 a XK30.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo
prijata
Dopravcem, CD, a. s., bylo dne 02. 09. 2009 vydano ,Opatfeni ke kontrole obvodid centralniho
fidiciho ¢lenu® €. j.: 1469/2009-012/2, jehoz obsahem je:
Pfi nejbliz8i planované udrzbé rozsahu provozni oSetfeni EO a vy8Si nebo neplanované opravé
provést:
1. kontrolu spravné polohy kontrolni karty A0O311 a diagnostické karty A0301;

2. pomoci plombovaciho dratu zaplombovani uvedenych karet, aby byla zabezpecena
nezadouci manipulace nepovolanou osobou a nedochazelo ke vzajemné zaméné karet;

3. provéfit spravnou funkci tlakového spinae S513;

4. pfi zjisténi koroze kontaktl konektorového pole ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho
Il (konektrory XK21 az XK36) demontaz téchto krytd, oSetfeni koroze, ktera se pod kryty
v nadmérné mire vyskytuje, a pfetésnéni krytl.
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Kontrolu spravné polohy kontrolni karty A0311 a diagnostické karty AO301 dopravce zapracuje jako
soucéast provozniho oSetfeni O a malé periodické prohlidky M. Kontrolu spravné funkce tlakového
spinae S513 dopravce zapracuje do naplné kazdé tfeti malé periodické prohlidky M.

Termin realizace téchto opatfeni na hnacich vozidlech fad 162, 163, 263, 362, 363 je 12 mésicu
od jeho vydani.

Soucasné s vySe uvedenym bude prokazatelné zpraven veSkery obsluhujici personal o zakazu
manipulace s kontrolni kartou A0311 a diagnostickou kartou A0301.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona ¢€.
266/1994 Sb. na zakladé vysledku zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU, pro snizeni
pravd&podobnosti vzniku podobnych MU, doporuduje dopravci Ceské drahy, a. s., a véem
dal$im dopravcum, pouzivajicim pfi provozovani drazni dopravy HDV fady 162, 163, 362
a 363:

1. do systému nizSich udrzbovych stupnid HDV fady 162, 163, 362 a 363 zapracovat pravidelnou
kontrolu spravné polohy karet v CRC, tj. i karty kontroly A0311, nachazejici se v CRC na
pozici vpravo karty A6102 a vlevo karty diagnostiky A0301;

2. v CRC HDV fady 162, 163, 362 a 363 zajistit polohu karty kontroly A0O311 proti nezadouci
manipulaci nepovolanou osobou;

3. na HDV fady 162, 163, 362 a 363 zajistit konektorova pole ovladacich pultd na stanovistich
strojvedouciho (konektory XK 21 az XK 36) proti vniknuti vody a necistot;

4. do systému pravidelného Skoleni strojvedoucich zapracovat naplfi zaméfenou na FeSeni
krizovych situaci, které se projevi nestandartnim chovanim HDV, v€etné feSeni situace, kdy
HDV svévolné, ne na vuli strojvedouciho, zada tah.

Drazni inspekce souCasné doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho
k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych provozovateld drazni
dopravy v Ceskeé republice, pouzivajicich pfi provozovani drazni dopravy HDV fady 162, 163, 362
a 363.

V Brné dne 16. 03. 2010

Ing. Stanislav Handl Ing. Petr Maikranz
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno, v. r. Uzemniho inspektoratu Brno, v. .
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7 PRILOHY

7.1 Fotodokumentace mista mimoradné udalosti

oto 2: Pohled na misto srazky, pohled z oIeje ¢. 511
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Foto 3: Pohled na destrukci stanovisté Il HDV 36.171-1 a ¢elo TDV
51 54 20-41 843-3 z koleje €. 511
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7.2 Planek mista mimoiradné udalosti

Zst. Brno hl. n. odstavné nadrazi B
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