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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident

24™ April 2009, 4:10 (2:10 GMT)

train derailment

derailment of 4 loaded wagons of freight train No. 1.nsl Pn 69911
freight train No. 1.nsl Pn 69911

Ceréany station, track No. 2a, km 144,478

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM)
OKD Doprava, akciova spolecnost (RU)

no death, no injury
total cost CZK 1 530 000,- (EUR 58 000,-)

improperly loaded wagon — unbalanced freight (rolling stock / freight /
operational failure)

method for verification of freight's balance not specified (procedure
inadequate)

risk caused by unbalanced freight not recognized (SMS / safety
targets)

1) addressed to railway undertaking OKD Doprava, akciova
spolecnost:

It is recommended to modify procedure for visual inspection of freight
in order to ensure that wagons with unbalanced freight are prevented
from running.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti: nehoda

Vznik udalosti: 24. 4. 2009, 4:10 hodin

Popis udalosti: vykolejeni Ctyf lozenych tazenych draznich vozidel (dale jen DV) za
jizdy vlaku 1.nsl Pn 69911

Draha, misto: Qréha celostatni, trat 519A, Zelezni¢ni stanice (dale jen 2zst.)
CercCany, kolej €. 2a, km 144,478

Zucastnéni: Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC

nebo provozovatel),
OKD, Doprava, akciova spole¢nost (dale jen OKD,D nebo dopravce)

Nasledky: bez ujmy na zdravi, celkova zjisténa Skoda 1.530.000 K¢

Bezprosttedni pfi€iny:
nerovhomeérné, jednostranné nalozeni nakladu vzhledem k podél-
né ose na DV vlaku 1.nsl Pn 69911.

Zasadni pfiCiny:  technologicky postup dopravce pro provadéni vychozi technické
prohlidky u DV fady Ua a Uas, jenz vyzaduje zjisténi, zda ulozeni
a zabezpeceni nakladu na vozech kontrolovanych ze zemé
odpovida bezpecnosti provozu, avSak nespecifikuje, jakym
postupem se zjisti nerovhomérné nalozeni nakladu.

Priciny v systému bezpecnosti:
dopravce pripustil svymi technologickymi postupy, rozpracova-
nymi ve vnitfnich predpisech, provoz DV fady Ua a Uas, u kterych
byl nerovhomérné nalozeny naklad.

Bezpecnostni doporuceni: dopravci OKD, Doprava, akciova spole¢nost:

vhodnym technologickym postupem stanovit zplsob uGc¢inné
kontroly ulozeni nakladu provadéné ze zemé u DV fady Ua a Uas
tak, aby nebyl pripustén provoz téchto DV s nerovhomérné
nalozenym nakladem.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimoradné udalosti (dale jen MU) doSlo dne 24. 4. 2009 ve 4:10 hodin, na
draze Zelezni¢ni, celostatni, na trati ¢. 519A, BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice os. n.,
v zst. Ceréany, na koleji &. 2a, v km 144,478, pi viezdu vlaku 1.nsl Pn 69911 ve sméru od
zst. Senohraby.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€éetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Vlak 1.nsl Pn 69911, loZeny vytézenym Stérkem, jel dne 24. 4. 2009 z zst. Senohraby do
zst. CerCany. Po vjezdu z 1. tratové koleje do zst. Ceréany od navéstidla 1S pfes vyhybky
€. 22/21 na kolej €. 2a strojvedouci po pfedchozim snizenim rychlosti na pomalé jizdé pfi
odbrzdéni zjistil, Ze nestoupa tlak v brzdovém potrubi. Pouzil ihned rychlobrzdu a po
zastaveni vlaku vlakvedouci zjistil, Ze doslo k vykolejeni 19., 20., 21. a 22. DV od hnaciho
drazniho vozidla (dale jen HDV) ze soupravy 24 DV.

Vznik MU nahlasil strojvedouci vlaku 1.nsl Pn 69911 pomoci radiostanice TRS vypravcimu
zst. CerCany

Integrovany zachranny systém (dale jen 1ZS) byl aktivovan vypravéim Zst. Cergany
bezprostfedné po vzniku MU.

e Na misté MU bylo zjisténo:
Viak 1.nsl Pn 69911 byl sestaven z HDV 740 819-8 a 24 lozenych DV fad Ua a Uas.
Z vlaku 1.nsl Pn 69911 vykolejily DV (fazeno ve sméru od HDV):

e 19. DV fady Uas, €. 88 54 920 0586-8, nalezeno prvnim podvozkem, jenz nesl
stopy jizdy ve vykolejeném stavu (vrypy na nakolcich od $térku a upevnovadel), na
koleji a druhym podvozkem oto€enym o 180°, bez zadniho dvojkoli, svéSené s 18.
DV, brzdové spojky rozpojené. Smérem k 20. DV byly brzdové spojky rozpojené,
jedna chybéla. Na prvnim podvozku, na levém loziskovém domku je stopa po dfeni
s kovovymi Castmi, stopa je zakalena od vysoké teploty. Na spodni Casti je dalSi
stopa po dreni. LoZna plocha je nadzvednuta a posunuta vpravo ve smeéru jizdy,
pisty vlevo jsou vysunuty o 7 cm, Cepy nezapadaji do kolébky. Na skfini, na 7.
vystuze vzadu nalezen Cerstvy vryp 15 cm od spodu boc¢nice. Z DV plvodné
lozeného byl pfepravovany Stérk zcela vysypan vlevo ve sméru jizdy.

Nakolek DV 88 54 920 0586-8 se topami Jizdy ve vykolejeném stavu
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e 20. DV fady Uas, 88 54 920 0033-0, nalezeno vykolejené obéma podvozky,
pfevracené na pravy bok, Stérk vysypany, podvozky utrzené.

e 21. DV fady Ua, 88 54 920 0130-4, nalezeno vykolejené obéma podvozky,
podvozky poskozené, korba sedi v dorazech.

e 22.DV fady Uas, 88 54 920 0541-3, nalezeno vykolejené jednim podvozkem.
DV byla loZena vlevo ve sméru jizdy, prava strana byla nezatizena.

s B Q\...

Pohled na nerovnomérné, jednostranné naloZeni néakladu (pfepravovaného Stérku),
vzhledem k podélné ose DV rad Ua a Uas vilaku 1. nsl Pn 69911

Bod ,,0“ byl ur€en na koleji €. 2a, v levém oblouku, na pravém kolejnicovém pasu ve sméru
jizdy, v km 144,478. Po ujeti 10 m pravé kolo prvni napravy prvniho podvozku 19. DV sjelo
z koleje vpravo vné oblouku, levé kolo propadlo dovnitf mezi kolejnicové pasy a nasledné
vykolejily zbyvajici napravy DV. Vykolejené DV pokracovalo v jizdé ve vykolejeném stavu.
Po najeti na srdcovku vyhybky €. 29 vykolejila dalSi tfi DV. Na zZelezni¢nim svrSku bylo
posSkozeno 140 prazcl B91S a upevhovadla na levé strané. Dale doSlo k poskozeni
srdcovek vyhybek €. 29 a €. 27. Od mista sjeti z kolejnice doslo k poSkozeni provizornich
kabell, polozenych na vnéjsi strané oblouku, az ke kabelovému pfechodu u vyhybky
¢. 29.

Zapis o ohledani mista MU je soucasti spisu.

g TR owEE o am
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Bod .0 T i Y vialkw 4 pel o0 09944

ke A4 438

Schematicky planek mista MU
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2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl provozovatelem oznamen Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni
ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen COP) ve 4:46 hodin.

Dopravce ohlasil vznik MU na DI COP v 5:05 hodin.

Na zakladé oznamenych skutecnosti DI zahajila zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU na
misté jejiho vzniku v souladu s § 53 pism. b) zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjSich predpist (dale jen zakon), a dale dle § 11 odst. 2 pism. b) vyhlasky
€. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376). ZjiStovanim pficin
a okolnosti vzniku MU byl povéfen vrchni inspektor (dale jen VI) Uzemniho inspektoratu
(dale jen Ul) Praha. Reditelem Ul Praha byli nasledn& na misto vzniku MU vyslani dal$i
dva VI Ul Praha.

ZpUsob postupu zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU byl stanovovan operativné dle
vyvoje Setfeni, v€etné vyuziti konzultaci s dalSimi odborné zpusobilymi osobami DI. P¥i
Setfeni bylo vychazeno z vlastnich poznatku a zjisténi na misté MU, a dale z dokumentace
pofizené provozovatelem a dopravcem, véetné zapisu se zu€astnénymi zameéstnanci.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci dopravce:
e strojvedouci vlaku 1.nsl Pn 69911, zaméstnanec OKD,D;
e Vlakvedouci viaku 1.nsl Pn 69911, zaméstnanec OKD,D;

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Jizda vlaku 1.nsl Pn 69911 byla zavedena na zakladé Zadosti OKD,D o pridéleni kapacity
drahy ze dne 22. 4. 2009. Kopie zadosti je soucasti spisu.

Vychozi stanici vlaku 1.nsl Pn 69911 byla Zst. Senohraby a cilovou stanici byla Zst.
Cergany. V8echna DV vlaku byla naloZena vytéZenym $térkem z rekonstrukce 2. tratové
koleje mezi odboCkou MiroSovice a zst. Senohraby. Vlak 1.nsl 69911 byl veden HDV
740.819-8, mél 24 loZenych DV, délku 314 metr(, 100 naprav a celkovou hmotnost 1920
tun. Potfebna brzdici procenta 43 %, skuteCna brzdici procenta 55 %. Vlastnikem
a provozovatelem HDV a DV je OKD,D. Vlak 1.nsl Pn 69911 byl sestaven z DV fady Ua
a Uas.

Vlakova dokumentace je soucasti spisu.

Porovnanim zapisu ve Vykazu vozidel pro nakladni vlak (dale jen VVNV) 1.nsl Pn 69911
a skuteCného fazeni vlaku bylo zjisténo, Ze tento zapis neni v souladu se skute¢nym
fazenim DV ve vlaku. DV vlaku 1.nsl Pn 69911 byla v jiném poradi. Tato skuteCnost
nemeéla pfiCinnou souvislost se vznikem MU.

11
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Razeni vlaku dle VVNV: Razeni dle skute¢nosti:
1. 88 54 920 0118-9 87 54 920 0577-7
2. 87 54 920 0594-2 88 54 920 0029-8
3. 88 54 920 0017-3 87 54 920 0571-0
4. 87 54 920 0588-4 88 54 920 0118-9
5. 87 54 920 0596-7 87 54 920 0594-2
6. 88 54 920 0022-3 88 54 920 0017-3
7. 87 54 920 0565-2 87 54 920 0588-4
8. 87 54 920 0564-5 87 54 920 0596-7
9. 88 54 920 0034-8 88 54 920 0022-3
10. 88 54 920 0083-5 87 54 920 0565-2
11. 87 54 920 0535-5 87 54 920 0564-5
12. 87 54 920 0595-9 88 54 920 0034-8
13. 87 54 920 0546-2 88 54 920 0083-5
14. 88 54 920 0080-1 87 54 920 0535-5
15. 88 54 920 0018-1 87 54 920 0595-9
16. 87 54 920 0586-8 87 54 920 0546-2
17. 88 54 920 0033-0 88 54 920 0080-1

18. 8854 920 0130-4
19. 87 54 920 0541-3
20. 8854920 0112-2
21. 8754920 0577-7
22. 8854 920 0029-8
23. 8754920 0571-0
24. 87 54 920 0572-8

88 54 920 0018-1 (pfi MU poskozené)

87 54 920 0586-8 (pfi MU vykolejené, poskozené)
88 54 920 0033-0 (pfi MU vykolejené, poskozené)
88 54 920 0130-4 (pfi MU vykolejené, poskozené)
87 54 920 0541-3 (pfi MU vykolejené, poskozené)
88 54 920 0112-2

87 54 920 0572-8

Y
Y
Y
p

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)
Trat 519A je dvoukolejnou trati z BeneSova u Prahy do Prahy-VrSovic os. n.

Zst. Ceréany je vybavena stani¢nim zabezpe&ovacim zafizenim (dale jen SZZ) ESA 11
s rychlostni navéstni soustavou.

V zst. Ceréany probihala rekonstrukce kolejist& pro optimalizaci trat&, koleje liché skupiny
byly sneseny. OznacCovani zafizeni drahy z tohoto divodu neodpovida pravnim predpisum
a vnitfnim predpisim provozovatele.

Kolej €. 2a lezi mezi vyhybkami €. 20 a 29, je vedena v levém oblouku o poloméru 326
metr(l a v klesani 10,19 promile. Rychlost v misté MU byla omezena pomalou jizdou na
50 km/h (viz polozka spisu €. 41, 42). Pouzité jsou kolejnice UIC 60, prazce B91S s
rozdélenim ,e“ upevnéni kolejnic je pruzné Vossloh.

HDV vlaku 1.nsl Pn 69911, 740.819-8 nebylo vybaveno vlakovym zabezpefovacem.

Jizda vlaku 1.nsl Pn 69911 do Zst. Ceréany z 1. tratové koleje ze sméru od Zst. Senohraby
byla povolena navésti ,Rychlost 80 a volno® na vjezdovém navéstidle 1S, pfes vyhybky €.
22/21, na stanicni kolej C. 2.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkii
V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikacni prostfedky:
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e vozidlova radiostanice TRS, typu Lokomotivni souprava VS47, umistnéna na HDV
740.819-8, pouzita strojvedoucim vlaku 1.nsl Pn 69911 k nahlaseni MU vypravCimu
zst. CerCany;

e zakladnova radiostanice TRS, umistnéna v dopravni kancelafi zst. Cer&any, pouzita
vypravéim zst. Ceréany pfi komunikaci se strojvedoucim viaku 1.nsl Pn 69911;

e mobilni telefon, pouzity strojvedoucim viaku 1.nsl Pn 69911 k nahlaseni MU na
dispecink OKD,D.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V zst. Ceréany byla provadéna rekonstrukce kolejisté a oprava Zelezniéniho mostu pFes
feku Sazavu v km 144,150 — 144,318.
Tyto rekonstrukeni a opravné prace nemély pfiinnou souvislost se vznikem MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vypravéi zst. Ceréany postupoval po nahlaseni MU strojvedoucim vlaku 1.nsl Pn 69911
dle ohlaSovaciho rozvrhu provozovatele. Vznik MU byl ohlasen vedoucimu smény
Regionalniho centra provozu (dale jen RCP) Praha a Policii Ceské republiky, obvodni
oddéleni Cercany. Na COP DI ohlasil vznik MU VI Regionalniho inspektoratu bezpecnosti
Zelezni¢ni dopravy (dale jen RIBZD) Praha, Ceské drahy, a. s. (dale jen CD), osoba
povéfena provozovatelem ve smyslu § 9 vyhlasky €. 376 k zjiStovani pfi€in a okolnosti
vzniku MU, ve 4:46 hodin.

Strojvedouci vlaku 1.nsl 69911 postupoval dle ohlasovaciho rozvrhu dopravce. Po
nahlaseni MU vyprav€imu zst. Cer€any nahlasil vznik MU na dispecink OKD,D.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla provozovatelem drahy oznamena IZS ve smyslu vyhlasky €. 376, bez zbyteCného
odkladu po zjisténi skuteCnosti vyprav&im zst. CerCany.

Na misté zasahovala Jednotka pozarni ochrany HasiCské zachranné sluzby (dale jen JPO
HZS) SZDC a Policie Ceské republiky, obvodni oddéleni Cer€any. Jiné slozky IZS nebyly
aktivovany.

MU Setfi Policie Ceské republiky, Krajské reditelstvi policie StredoCeskeho kraje, uzemni
odbor vnéjsi sluzby BeneSov, obvodni oddéleni Cer&any, pod €. j.: KRPS-55176/CJ-2009-
010112.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

e K umrti ani zranéni u zaméstnancl provozovatele a dopravce, ani jinych osob, pfi
MU nedoslo.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Poskozené bylo DV fady Uas 88 54 920 0018-1. Pfi komisionalnim zjiSténi stavu
DV byla odhadnuta Skoda ve vySi 10.000 K¢.

Vykolejené DV fady Uas 87 54 920 0586-8. Pfi komisionalnim zjisténi stavu DV
byla odhadnuta Skoda ve vySi 300.000 K¢.

Vykolejené DV fady Uas 88 54 920 0033-0. Pfi komisionalnim zjisténi stavu DV
byla odhadnuta Skoda ve vysi 500.000 K¢.

Vykolejené DV fady Ua 88 54 920 0130-4. Pfi komisionalnim zjisténi stavu DV byla
odhadnuta Skoda ve vysi 250.000 K¢.

Vykolejené DV fady Uas 87 54 920 0541-3. Pfi komisionalnim zjisténi stavu DV
byla odhadnuta Skoda ve vysi 120.000 K¢.

Na zafizeni SZDC, Zelezniénim svréku a kabelech vznikla $koda ve vysi 350.000
KE.
Na zivotnim prostfedi Skoda nevznikla.

Zjisténa celkova pfima Skoda vznikla pfi MU je 1.530.000 K¢.

Pfi MU vznikly dalSi nasledné Skody:

Naklady za nahradni autobusovou dopravu €ini 258.200 K¢.

Naklady za zpozdéni vlaku €ini 350.000 K&.

Naklady za sneseni DV z naspu autojefabem fy Svestka &ini 500.000 K&.
Naklady za pouziti nehodového vlaku CD, a. s., DKV Praha &ini 200.000 K&.
Naklady za zasah JPO HZS SZDC, ¢&ini 100.000 K&.

Néaklady za prepravu vySetfujicich zaméstnanct CD, a. s., &ini 2.995 Kg&.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Pocasi: Teplota vzduchu 4 °C, klid, viditelnost snizena, noc, miha.
GPS souradnice 49° 51' 19,264" N, 14°41' 51,664" E.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim

poméru

vrwve

Strojvedouci vlaku 1.nsl Pn 69911 v zapisu se zaméstnancem vyhotoveném dne 24. 4.
2009 mimo jiné uvedl, Ze:

V Zst. Senohraby mi vypravci viaki predal V rozkaz a na navést Volno jsme odjeli
smér zst. Ceréany — ¢as 3,58 hod.

Za jizdy vlaku jsem pohledem na zZel. vozy neshledal zadné zavadly.

Na otazku: ,Vykonal viakvedouci na viaku uplnou zkouSku brzdy a technickou
prohlidku?” strojvedouci odpovédél: ,Ano.“

Na otazku: ,Kdy a kde vykonal vlakvedouci uplnou zkouSku brzdy a technickou
prohlidku?“ strojvedouci odpovédél: ,V Zst. Senohraby, po pfijezdu z vyloucené
koleje.*”

Vlakvedouci vlaku 1.nsl Pn 69911 v zapisu se zaméstnancem vyhotoveném dne 24. 4.
2009 mimo jiné uvedl, Ze:

Po ukonceni nakladky (ohlasil mi vedouci praci) jsem zkontroloval pohledem
(svitilnou) stav voz( a nékladu z urovné terénu. Neshledal jsem zavady.

Pochizkou kolem vilaku jsem rovnéz prestavil prestavovace brzd na loZeny.

Na HV (HDV) jsem doplnil udaje do zpravy o brzdeéni, strojvedouciho informoval, Ze
souprava je v poradku.

Pri ukoncCeni nakladky na vylouCené koleji jsem proved| jednoduchou zkouSku
brzdy.

Na otazku: ,Vykonal jste po dojezdu do Zst. Senohraby z vylouéené koleje, vychozi
technickou prohlidku a uplnou zkousku brzdy?* vlakvedouci odpovédél: ,Ano.”

Na otazku: ,Jaky byl vysledek vychozi technické prohlidky?* vlakvedouci
odpovédél: ,Viak byl v pofadku.

Na otazku: ,Zaznamenal jste nékde vysledek vychozi technické prohlidky?“
vlakvedouci odpovédél: ,Nezaznamenal.”

Na otazku: ,Kontroloval jste pohledem z ploSin nebo ze skfini vozu, uloZeni
nakladu ve vozech?” vlakvedouci odpovédél: ,Nekontroloval.“

Na otazku: ,Z jakého duvodu jste nekontroloval rozloZzeni nakladu na vozech,
pohledem z ploSin nebo ze skrini vozu?* vlakvedouci odpovédél: ,Z ploSiny vozu
nebylo na naklad vidét, a na skfiné vozu jsem nevystupoval, protoZze vozy nebyly
k tomuto uzpusobeny, a navic to bylo pod troleji.“

Zapisy se zaméstnanci jsou pfilohou spisu.

3.1.2 Jiné osoby

Na MU nebyly jiné osoby zucastnéné. Taktéz jiné osoby nebyly svédky MU.
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3.2 Systém zajist'ovani bezpec€nosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Vztazné pozadavky bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy jsou stanoveny
v nasledujicich pravnich predpisech a technologickych postupech obsazenych ve vnitfnich
predpisech provozovatele a dopravce:

A) Pravni predpisy:

A 1) Prava a povinnosti provozovatele drahy jsou mimo jiné stanoveny v § 22 odst. 1
pism. a) a odst. 3 pism. a) zakona:

1) Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni,

3) Provozovatel drahy je opravnén

a) udilet dopravcum pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé
a bezpecné drazni dopravy,

A 2) Povinnosti dopravce jsou mimo jiné stanoveny v § 35 odst. 1 zakona:

1) Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzavrfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy vnitini pfedpis o odborné
zpusobilosti a znalosti osob zajiStujicich provozovani drazni dopravy a zplsob jejich
overovani, véetné systemu pravidelného skoleni,

c) vydat ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy vnitini predpis o organizacnim
zajiSténi udrzby draznich vozidel,

d) pfi provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla a UTZ s platnym prikazem
zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpdsobilosti,

e) zajistit, aby drazni vozidla ridily osoby, které maji platny prikaz zpusobilosti k Fizeni,

f) zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné zpusobilé,
g) se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy.

A 3) ZpUsobilost k Fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 odst. 1 zadkona:

Ridit drézni vozidlo mohou jen osoby s platnym prikazem zpGsobilosti k Fizeni.

A 4) Udileni pokynu pfi fizeni dopravy je stanoveno v § 14 odst. 5 vyhlasky ¢. 173/1995
Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich pfedpist (dale jen vyhlaska &. 173):

Pokyny udilené pfi rizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi ohrozovat
bezpecnost drazni dopravy. Pri vydavani pokyna pfi fizeni dopravy prostrednictvim
sdélovaciho zarizeni musi byt zfejmé, kdo pokyn vydava a kdo je prijima. Pokyn nelze
spojovat s jinymi sdélenimi.
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A 5) Pouziti drazniho vozidla je stanoveno v § 34 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173:
1) K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo,které:

g) je zjevné nerovnomérné naloZzeno, nebo jeho naklad neni radné uloZzen a zajistén, nebo
preprava nakladu neni dovolena.

A 6) Podminky pro fizeni drazniho vozidla jsou mimo jiné stanoveny § 35 odst. 1 pism. a)
a pism. i) vyhlasky €. 173:

Rizeni drézniho vozidla

1) Pri rizeni drazniho vozidle musi byt zajisténo, aby osoba Fidici drazni vozidlo:

a) byla seznamena s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach, kde ridi drazni vozidlo,

i) za jizdy nepfekroCila nejvy$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost.

A 7) Postup pfi ohladeni vzniku MU v drazni dopravé provozovatelem drahy, dopravcem
nebo osobou ve smluvnim vztahu je stanoven v § 7 odst. 2 vyhlasky €. 376:

Vznikne-li mimoradna udalost pfi provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy,
provozovatel drahy a dopravce zajiStuje, aby kazdy zaméstnanec nebo osoba ve
smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo dopravci, ktefi se svou pracovni ¢innosti
podileji na provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy, neprodlené ohlasili na
urcené ohlaSovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost zjistili sami nebo se o ni
vérohodné dozvédéli.

A 8) Postup pfi ohlaSeni vzniku MU v drazni dopravé Drazni inspekci je stanoven v § 8
odst. 1, 2 vyhlasky €. 376:

1) Vznik mimoradné udalosti pfi provozovani drahy nebo drazni dopravy oznamuje Drazni
inspekci ohlasovaci pracovisté, uréené provozovatelem drahy nebo dopravcem, bez
zbytecneho odkladu po zjisténi skutecnosti podle odstavce 2. ...

2) Oznameni se predava Drazni inspekci telefonicky nebo formou elektronického
dalkového pfipojeni nebo telekomunikacnim zafizenim. V oznameni se uvede datum, ¢as
a misto vzniku mimoradné udalosti, jeji stru¢ny popis a nasledky, tj. pocet usmrcenych a
zranenych osob, predbézny odhad Skody a predpokladana doba omezeni nebo zastaveni
drazni dopravy.

B) Vztazné technologické postupy pro jednotlivé ¢innosti obsazené ve vnitinich
predpisech provozovatele

B 1) Pokyny pro zafazovani vozidel do vlaku jsou stanoveny ve vnitfnim predpisu
SZDC(CD) D2 ,Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy*
VSeobecné podminky pro zarazovani vozidel do viaku.

¢l. 1161: Do vilaku se nesméji zaradit vozidla:

e) ktera by mohla ohrozit bezpecnost dopravy anebo zplsobit Skodu osobam nebo
nakladim (se zjevnymi technickymi zavadami, se zjevnym nerovnomérnym naloZenim, se
Sklopenymi sténami, s otevienymi dvefmi nebo klapkami, s nezajisténymi klanicemi,
retézy apod.).
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C) Vztazné technologické postupy pro jednotlivé €innosti obsazené ve vnitinich
predpisech dopravce

C 1) Pokyny pro provadéni technickych prohlidek jsou stanoveny ve vnitfnim predpisu
dopravce Vp 62 ,Provozné technicky predpis pro zelezni¢ni vozy OKD, Doprava, a. s.”
(dale jen predpis Vp 62).

&. 20: Ugelem technické prohlidky vozu je zjisténi zévad a opotrebeni, nésilného
poSkozeni, ubytku vozovych soucasti, stavu nakladu a zda technicky stav voz( odpovida
puvodnimu lepeni nalepkami. Zjistuje se:

b) zda uloZeni a zabezpecCeni nakladu na vozech, kontrolované ze zemé, odpovida
bezpecnosti provozu a zda neni pfekro¢ena lozna mira.

¢l. 21: Druhy technickych prohlidek:

c¢) vychozi technickéa prohlidka vozu.

Cl. 24: Technické prohlidky provadéji:

b) zaméstnanci se zkouSkou ZZDd 03 (pouze vychozi technické, konecné technické
prohlidky a prohlidky pfed nakladkou) v mistech, kde neni stanovi§té vozmistra.

Cl. 25, odst 2: Pro ucely tohoto pfedpisu se dale pod pojmem ,vozmistr® rozumi osoby dle
Cl. 24.

¢l. 29: Provedeni technické prohlidky je vyjadieno zaznamem o jejim vykonani dle ¢l. 280.

¢l. 32: Odlisnosti v ¢innostech zaméstnancu vykonavajicich technické a nahradni
technicke prohlidky dle ¢l. 24 a 25:

a) zaméstnanec dle ¢l. 24 kontroluje shodu technického stavu vozd s ustanovenimi
Prilohy 1 tohoto predpisu a zjisténé zavady sam odstrariuje nebo zajisti jejich odstranéni
a polepuje vozy prislusnymi nalepkami (dle ¢asti treti).

Technologicky postup vychozi technické prohlidky vozu.

¢l. 95: Pri technické prohlidce vozmistr dodrzuje postup platny pro kone¢nou technickou
prohlidku mimo: prohlidky a kontroly zahratych lozisek a kontroly upevnéni obruci
obrucovych kol poklepem.

A. KONECNA TECHNICKA PROHLIDKA vOZU.

Cl. 54: Pri konecéné technické prohlidce vozmistr prohlizi a kontroluje:

J) naklad — zda uloZeni a zabezpecCeni nakladu kontrolované ze zemé, odpovida
bezpecnosti provozu.

ZAZNAMNI KNIHA

¢l. 280, odst. 2: Do této knihy osoby dle ¢l. 24 a 25 zapisuji udaje o spravkovych vozech,
technickych prohlidkach a pripadné dalsi mimoradné zaznamy vztahujici se
k prohlédnutym vozum. Neni-li Zaznamni kniha dostupna, provede se zaznam do vykazu
vozidel. ...

Piiloha &. 1 TECHNICKE PODMINKY KLADENE V PROVOZU NA VOZY A JEJICH
CASTI, ¢ast K: ULOZENI A ZABEZPECENI NAKLADU

¢l. 100: UloZeni nakladu na vozech a jeho zabezpecCeni proti posunuti, spadnuti
a poSkozeni musi odpovidat bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a podminkam dle Prilohy I
RIV. Pii kontrole nakladu a jeho zajiSténi na vozech je nutno dodrzovat ustanoveni
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Predpisu pro obsluhu zafizeni Zelezni¢nich nakladnich voz( pro nakladku a vykladku
Jednotlivych vozovych rad.

C 2) Pokyny pro obsluhu Zzelezni¢nich nakladnich vozl jsou stanoveny ve vnitfnim
predpisu dopravce Vp 4 ,Pfedpis pro obsluhu Zelezni¢nich nakladnich voz(“ (dale jen
predpis Vp 4).

¢l. 1: Predpis Vp 4 stanovuje postupy a zasady pri provadéni loZnych manipulacich
Zelezni¢nich nakladnich vozi OKD,D a obsluhu jejich zafizeni s tim souvisejicich.

Predpis rovnéz v jednotlivych prilohach uvadi zakladni technické udaje popisovanych fad
vozu a pripadné specifické podminky jejich prepravy.

Cl. 2: Predpis je zavazny pro:
b) zaméstnance OKD,D, provadéjici loZné manipulace Zelezni¢nich vozd,

c) ostatni cizi fyzické a pravnické osoby provadéjici loZné manipulace nebo kontrolu
technického stavu Zelezni¢nich vozu, a které jsou k dodrzovani tohoto predpisu smluvné
zavazany.

¢l. 5: ,LoZznou manipulaci® se rozumi nakladka a vykladka, Cisténi vozu, pfipadné jiné
cinnosti, pri nichz dochazi k manipulaci s uzaviracimi a zajiStovacimi prvky lozneho
prostoru vozi nebo ¢innosti spojené s upravou a zajisténim nakladu.

B.ODBORNA ZPUSOBILOST

¢l. 30: Kazdy zaméstnanec provadéjici lozné manipulace nebo kontrolu technického stavu
vozu musi mit znalost tohoto predpisu ve stanoveném rozsahu. Znalost jeho jednotlivych
pfiloh je zaméstnancim pfedepsana pro rady vozl, u nichz zaméstnanec vySe uvedené
¢innosti vykonava.

PFiloha ¢. 9: ,Navod k provadéni nakladky a vykladky zelezni¢nich nakladnich vozl fady
Ua (typ vozu 418V a 428V)“

CAST TRETI: NAKLADKA A VYKLADKA

IPOZOR! Néklad musi byt na voze ulozen rovnomérné a to jak v podélném, tak v pficném
smeru.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

VSichni zuCastnéni zaméstnanci dopravce byli v dobé& vzniku MU odborné zpuUsobili
k vykonu zastavané funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V provozni knize HDV 740 819-8 jsou zaznamy o vnitfnich kontrolach provadénych
poveérenymi zameéstnanci dopravce, neobsahuji vSak zadna zjisténi relevantni pro tuto MU.
Kopie jedné strany této provozni knihy je soucasti spisu.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty je stanoveno podle
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpis, takto:

e SZDC - provozovatel
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Provozovani drahy je provadéno na zakladeé ufedniho povoleni k provozovani celostatni
drahy evidenéniho ¢&isla UP/2008/9002, vydaného Draznim ufadem 29. 5. 2008
a ufedniho povoleni k provozovani vyjmenovanych regionalnich drah evidencniho Cisla
UP/2008/9003, vydaného Draznim Gfadem 29. 5. 2008, a osvéd&eni o bezpe&nosti
provozovatele drahy, vydaného Draznim ufadem pod evidencnim Cislem OSP/2008/007.

e OKD, D - dopravce

Drazni doprava je provadéna na celostatni draze a regionalnich drahach na zakladé
Draznim ufadem udélenych licenci pro OKD,D k provozovani drazni dopravy evidencnich
Cisel L/1995/0002 z 11. 4. 1995, L/1997/0815 ze 14. 4 1997, L/1997/0989 z 28. 8. 1998,
L/1997/8009 z 12. 11. 1997 a osvédceni dopravce evidenéniho Cisla OSD/2008/016,
vydaného Draznim ufadem dne 16. 1. 2008.

Je uzaviena smlouva €. 102/08 dle § 35 odst. 1 pism. a) zdkona o provozovani drazni
dopravy na ZelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah (dale jen
smlouva) mezi Spravou zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace, a OKD, Doprava,
akciova spole¢nost. Dle ¢lanku 4 Predpisové podminky, odst. 1, pism. a) se dopravce
zavazuje dodrzovat vnitini pfedpisy provozovatele drahy, uvedené v pfiloze 4. Smlouva
a pfiloha 4 je soucasti spisu.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu;

e zakon &. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen
zakonik prace);

e vyhlaska ¢&. 101/1995 Sb., kterou se vydava fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich
pFedpisl (dale jen vyhlaska €. 101);

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdé&jSich
predpisu (dale jen vyhlaska €.173);

e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisu (dale jen vyhlaska €. 177);

e vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na drahach.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

RIV — Umluva o vzajemném pouzivani nakladnich vozti v mezinarodni prepravé.
Vnitfni pfedpisy provozovatele:

e SZDC(CD) D1 ,Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy*, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 15.
dubna 1997, €. j.: 55216/97-O11, s ucinnosti od 28. 12. 1997, pfevzaty do gesce
Spravy zelezniCni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu
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generalniho feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS s ucinnosti od 1. 7. 2008,
v platném znéni;

e SZDC(CD) D2 ,PFedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy*, schvaleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.:
55279/97-011, s uc€innosti od 28. 12. 1997, pfevzaty do gesce Spravy Zeleznini
dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho feditele C.
8/2008, C. j.: 12 026/08-OKS s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni (dale jen
SZDC(CD) D2);

e SZDC(CD) D2/1 ,Doplnék s technickymi udaji k Dopravnim piedpistim® s uginnosti
od 29. 5. 1994, pfevzaty do gesce Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, na zakladé Pokynu generalniho feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS
s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni;

e SZDC(CD) D2/81 ~Doprava specialnich vozidel podle typ(*“, schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 15. 4. 1999, ¢&. j.: 60075/1998-DDC,
s ucinnosti od 1. 7. 2000, pfevzaty do gesce Spravy zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho feditele €. 8/2008, €. j.: 12
026/08-OKS s udinnosti od 1. 7. 2008, v plathném znéni;

e SZDC Dp 17 ,Predpis _pro hlaseni a setfeni mimoradnych udalosti®, schvaleny
generalnim feditelem SZDC dne 27. 6, 2008, C. j.: 22957/08, s ucCinnosti od 1. 7.
2008, v platném znéni;

e SZDC(CD) Op16 ,Predpis o bezpeénosti a ochran& zdravi pfi praci“, schvaleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 26. 10. 2005, &. j.: 59
875/2005-010, s ucinnosti od 1. 4. 2006, pfevzaty do gesce Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho feditele
¢. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni;

e SZDC(CD) Z11 ,Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni, schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 15. 11. 2000, &. j.: 55962/2000-O11,
s ucinnosti od 1. 1. 2001, pfevzaty do gesce Spravy zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho feditele €. 8/2008, €. j.: 12
026/08-OKS s ucinnosti od 1. 7. 2008, v plathném znéni;

Vnitfni pfedpisy dopravce:
e OKD, Doprava Vp 4 ,Predpis pro obsluhu zelezni¢nich nakladnich vozu“, schvaleny

Feditelem Zelezniéni dopravy a prepravy (dale jen ZDP) OKD,D dne 23. 8. 2006,
ucinny od 15. 9. 2006, v plathém znéni;

e OKD, Doprava Vp 62 ,Provozné technicky pfedpis pro ZelezniCni vozy OKD,
Doprava, a. s.“, schvaleny feditelem ZDP OKD,D dne 27. 5. 2003, ucinny od 1. 8.
2003, v platném znéni;

e OKD, Doprava Vp 15 ,Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni
zelezninich kolejovych vozidel®, schvaleny feditelem ZDP OKD,D dne 28. 11.
2006, ucinny od 1. 4. 2007, v plathém znéni;

e OKD, Doprava Okp 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNI RAD PRO CINNOSTI PRI
PROVOZOVANI DRAHY A DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny feditelem ZDP OKD,D
dne 31. 5. 2001, ucinny od 15. 6. 2001, v platném znéni;
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e OKD, Doprava Kp 1 ,Pfedpis pro piepravni &innost, schvaleny feditelem ZDP
OKD,D dne 6. 11. 2002, uc€inny od 1. 1. 2003, v platném znéni;

e OKD, Doprava Vp 1/l ,Pfedpis o organizacnim zajisténi udrzby draznich vozidel —
taZzena vozidla“, schvaleny feditelem ZDP OKD,D dne 21. 3. 2001, u¢inny od 1. 4.
2001, v platném znéni;

e OKD, Doprava Vp 1/l ,Pfedpis o organizaci udrzby elektrickych a motorovych
HKV*, schvaleny feditelem ZDP OKD,D dne 21. 3. 2001, ucinny od 1. 4. 2001,
v platném znéni;

Technické normy:

e TNZ 34 3109 Bezpeénostni predpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vie€kach;

e CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah
a jeji prostorova poloha.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpec€eni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Provéfenim archivovanych dat technologickych a zadavacich pocitacl SZZ ESA 11 v Zst.
Cergany bylo zjist&no, Ze vlakova cesta pro vjezd vlaku 1.ns| Pn 69911 byla postavena
z 1. tratove koleje na 2. stanicni kolej vCas, bez zastaveni vlaku u vjezdoveho navéstidla,
obvyklou obsluhou SZZ, ze stanovisté vypravCiho Zst. CerCany. Vypis z archivu ESA 11
s grafickym znazornéni a popisem je soucasti spisu.

Organizovani drazni dopravy nebylo v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Dne 24. 4. 2009 bylo provedeno méfeni Zelezni¢niho svrsku po MU. Zapis o méfeni je
soucasti spisu. Déale bylo provedeno vyhodnoceni stavu Zelezni€¢niho svrsku ve spolupraci
s odborné zpusobilou osobou, VI DI. Vyhodnoceni je soucasti spisu. Stav Zelezni¢niho
svrsku byl v normovém stavu a nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikacni prostredky

Komunikacéni prostfedky nemély vliv na vznik MU, nebyly proto z tohoto divodu
posuzovany.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 740.819-8 ma platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“, evidencni Cislo PZ
5377/02-V.20, vydany Draznim ufadem dne 21. 5. 2002. Posledni technicka prohlidka byla
provedena dne 5. 3. 2009 v Darkoveé.
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HDV 740.819-8 bylo ve smyslu pfilohy €. 3 Cast Il odst. 5 vyhlasky ¢. 173, vybaveno
zaznamovym zafizenim, registraCnim rychlomérem Metra 662A520 ¢. 83025,
s mechanickym zaznamem dat a rozsahem mérfeni rychlosti 0 — 90 km/h.

Z registracniho rychloméru HDV byl po MU odebran rychlomérny prouzek. Kopie Casti
rychlomérného prouzku je soucasti spisu.

Vyhodnoceni dat zaznamenanych registracnim rychlomérem Metra 662A520 ¢. 83025,
umisténym na stanovisti 1 hnaciho drazniho vozidla 740 819-8:

e HDV nebylo vybaveno vlakovym zabezpelovacem,;

e mezi zst. Senohraby a mistem MU byla rychlost vlaku v nékolika usecich
prekro¢ena o 3 az 6 km/h;

e rychlost vlaku v misté vzniku MU, tj. v km 144,478, byla 35 km/h, tzn., Ze nejvysSi
dovolena rychlost v misté MU pfekroCena nebyla.

Pisemny zaznam rozboru rychlomérového prouzku je soucasti spisu.
Udaje o DV:

e DV fady Uas 88 54 920 0018-1 fazené jako 18. pfi MU poSkozené:
posledni technicka kontrola byla provedena dne 9. 11. 2007, Sestileta perioda;
osvédc&eni o shodé drazniho vozidla se schvalenym typem vydano dne 9. 11. 2007,

e DV fady Uas 87 54 920 0586-8 fazené jako 19. pfi MU vykolejené a poSkozené:
posledni technicka kontrola byla provedena dne 8. 11. 2005, Sestileta perioda;
osvédceni o shodé drazniho vozidla se schvalenym typem vydano dne 8. 11. 2005;

e DV fady Uas 88 54 920 0033-0 fazené jako 20. pfi MU vykolejené a posSkozené:
posledni technicka kontrola byla provedena dne 3. 9. 2008, Sestileta perioda;
osvédCeni o shodé drazniho vozidla se schvalenym typem vydano dne 3. 9. 2008;

e DV fady Uas 88 54 920 0130-4 fazené jako 21. pfi MU vykolejené a poSkozené:
posledni technicka kontrola byla provedena dne 30. 1. 2009, Sestileta perioda;
osvédcCeni o shodé drazniho vozidla se schvalenym typem vydano dne 30. 1. 2009;

e DV fady Uas 88 54 920 0541-3 fazené jako 22. pfi MU vykolejené a poskozené:
posledni technicka kontrola byla provedena dne 1. 12. 2003, Sestileta perioda;
osvédCeni o shodé drazniho vozidla se schvalenym typem vydano dne 1. 12. 2003;

DV zarazena ve vlaku nebyla vybavena na Celech skfiné stupaCkami a madly pro
umoznéni kontroly loZného prostoru.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Nakladka vytézeného Stérku firmou Skanska DS, a. s., probihala na vylou€ené 1. tratové
koleji mezi zst. Senohraby a odbockou MiroSovice. Po ukon&eni nakladky na vyloucené
koleji byl vlakvedoucim pohledem zkontrolovan stav DV a nakladu z urovné terénu
a byla provedena jednoducha zkouska brzdy (dale jen JZB). Po pfijezdu do Zst.
Senohraby proved!| vlakvedouci vychozi technickou prohlidku (dale jen VTP) a uplnou
zkouSku brzdy (dale jen UZB). Vysledek VTP nebyl nikde zaznamenan (mél byt ve VVNV),
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vysledek UZB je ve Zpravé o brzdéni. UloZeni nakladu v DV bylo, v souladu s vnitfnimi
pfedpisy dopravce, pfi VTP zkontrolovano pohledem ze zemé, nebot DV nebyla
pfizpusobena pro kontrolu lozného prostoru a stala pod zapnutym napétim trakéniho
vedeni.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

Za prvni prokazané hlaseni v souvislosti s MU Ize povaZovat informovani strojvedouciho
vlakvedoucim o tom, Ze souprava je v poradku, pfed odjezdem z vyloucené koleje do Zst.
Senohraby. Toto hlaSeni vyplyva ze Zapisu se zaméstnancem. Za dalSi hlaseni
v souvislosti s MU Ize povazovat oznameni o vykolejeni draznich vozidel strojvedoucim
vlaku 1.nsl Pn 69911 vypravéimu Zst. Ceréany bezprostfedné po vzniku MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpec€eni mista MU byla do doby pfichodu povéfenych, odborné
zpusobilych osob provozovatele a dopravce (dale jen povéfené osoby) zajiSténa
strojvedoucim a vlakvedoucim vlaku 1.nsl Pn 69911. Povéfenymi osobami provozovatele
a dopravce bylo misto MU zajisténo po jejich pfichodu, bylo zabranéno pohybu
zucCastnénych vozidel, zajisténa dopravni dokumentace, zaznam registracniho rychloméru
HDV a archiv &innosti SZZ. Dale misto MU ohledala Policie CR a Drazni inspekce
spoleCné s povéfenymi osobami provozovatele a dopravce.

Od vzniku MU byl provoz prerusen do 25. 4. 2009, 8:35 hodin.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

e Strojvedouci vlaku 1.nsl Pn 69911 nastoupil sménu dle rozvrhu sluzby dne 23. 4.
2009, ve 22:00 hodin. Umoznéni odpocinku pfed sménou (12 hodin) bylo v souladu
s § 90 zakoniku prace;

e Vlakvedouci vlaku 1.nsl Pn 69911 nastoupil sménu dle rozvrhu sluzby dne 23. 4.
2009, ve 22:00 hodin. Umoznéni odpocinku pfed sménou (12 hodin) bylo v souladu
s § 90 zakoniku prace;

Nedodrzeni zakoniku prace u zu€astnénych zaméstnancl nebylo zjisténo.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zuc€astnéni zaméstnanci dopravce
platny posudek o zdravotni zpUsobilosti. Posudky o zdravotni zpusobilosti jsou pfilohou
spisu.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, v&etné fyzického a psychického
stresu osob zucastnénych na MU, nebyly zjistény.
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OrientaCni dechova zkouska strojvedouciho a vlakvedouciho vliaku 1.nsl Pn 69911 na
poziti alkoholu byla provedena Policii Ceské republiky, obvodni oddéleni Cercany,
s negativnim vysledkem. Zapisy jsou soucasti spisu.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporfadani vybaveni HDV nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Mimoradna udalost podobného charakteru u dopravce OKD,D neni Drazni inspekci
evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 24. 4. 2009 ve 4:10 hodin, v zst. Ceréany, na senohrabském zhlavi, na koleji &. 2a,
mezi vyhybkami €. 20 a & 29, v km 144,478, doslo pfi vjezdu vlaku 1.nsl Pn 69911
k vykolejeni 19., 20., 21. a 22. DV ze soupravy 24 DV.

Vlak 1.nsl Pn 69911 byl sestaven z HDV a DV fady Ua a Uas, které byly nalozeny
vytéZzenym Stérkem ze 2. tratové koleje Senohraby - odbocka MiroSovice. DV stala pfi
nakladce na vyloucené 1. tratové koleji. Nakladku voz( provadéla firma Skanska DS, a. s.

Po ukonceni nakladky na vyloucené koleji byl vilakvedoucim pohledem zkontrolovan stav
DV a nakladu z urovné terénu a byla provedena JZB. Po dojeti do Zst. Senohraby byla
v zst. provedena vlakvedoucim VTP a UZB. Vysledek VTP nebyl nikde zaznamenan,
vysledek UZB je ve Zpravé o brzdéni. Ulozeni nakladu v DV bylo, v souladu s vnitfnimi
pfedpisy dopravce, po nakladce na vyloucené koleji a pfi provadéné VTP zkontrolovano
pohledem ze zemé. DV nebyla pfizplisobena pro kontrolu lozného prostoru a stala pod
zapnutym napétim trakéniho vedeni.

DV byla lozena jednostranné, vlevo ve sméru jizdy, prava strana byla nezatizena. Tato
skuteCnost nebyla pfi kontrole naloZeni nakladu do DV v misté nakladky a pfi VTP,
provedenych vlakvedoucim v souladu s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich
predpisech dopravce, zjisténa.

Vychozi stanici vlaku 1.nsl Pn 69911 byla Zst. Senohraby a cilovou stanici zst. Ceréany.
Vjezd vlaku 1.nsl Pn 69911 do Zst. Cergany z 1. tratové koleje byl povolen navésti
.Rychlost 80 a volno“ na vjezdovém navéstidle 1S, pfes stani¢ni kolej €. 2a na stani¢ni
kolej €. 2., pfes vyhybky ¢. 22/21. Vlakova cesta pro vjezd vlaku 1.nsl Pn 69911 byla
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postavena ze stanovi$té vypravéiho Zst. Cerdany obvyklou obsluhou SZZ, véas, bez
zastaveni vlaku u vjezdového navéstidla.

K MU doslo pfi jizdé vlaku po stanicni koleji €. 2a.

Rychlost vlaku v misté vzniku MU, tj. v km 144,478, byla 35 km/h, tzn., Ze nejvySsi
dovolena rychlost v misté MU pfekro€ena nebyla.

4.2 Rozbor

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pro Ugely zji$téni pficin a okolnosti vzniku MU dne 24. 4. 2009 v zst. Cerdany bylo
posuzovano zejména plnéni pravnich predpist a technologickych postupl pro jednotlivé
cinnosti obsazené ve vnitfnich predpisech provozovatele a dopravce:

§ 35 odst. 1 zakona (viz ¢l. 3.2.1 A 2 této zpravy):

a) bylo zjisténo, Zze dopravce provozuje drazni dopravu podle platné licence a smlouvy
uzaviené s provozovatelem o provozovani drazni dopravy na draze,

b) bylo zjisténo, Zze dopravce ma vydan vnitfni pfedpis o odborné zpusobilosti a znalosti
osob zajistujicich provozovani drazni dopravy a zpusobu jejich ovéfovani, véetné systému
pravidelného skoleni,

c) bylo zjisténo, Zze dopravce ma vydan vnitfni pfedpis o organizacnim zajisténi udrzby
draznich vozidel,

d) bylo zjisténo, Ze dopravce pouziva pfi provozovani drazni dopravy DV s platnym
prukazem zpUsobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti,

e) bylo zjisténo, Ze dopravce zajistil, aby drazni vozidlo fidila osoba, ktera méla platny
prukaz zpuUsobilosti k fizeni,

f) bylo zjisténo, Ze drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé, strojvedouci a vlakvedouci vlaku 1.nsl Pn 69911,

g) bylo zjisténo, Ze dopravce se pfi provozovani drazni dopravy nefidil pokyny udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy, nebot zaradil do vlaku DV s jednostranné naloZzenym
nakladem a pfi jizdé vlaku 1.nsl Pn 69911 byla v nékolika usecich prekroCena o 3 az 6
km/h nejvy$Si dovolena rychlost;

§ 45 odst. 1 zdkona (viz ¢l. 3.2.1 A 3 této zpravy):

bylo zjisténo, Ze strojvedouci vlaku 1.nsl Pn 69911, mél platny priikaz zpusobilosti k fizeni
HDV, které bylo zu¢astnéné na MU;

§ 14 odst. 5 vyhlasky €. 173 (viz ¢l. 3.2.1 A4 této zpravy):
bylo zjisténo, Ze jizda vlaku 1.nsl Pn 69911 byla fizena dle pokyn( provozovatele;
§ 34 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173 (viz ¢l. 3.2.1 A 5 této zpravy):

bylo zjiSténo, ze dopravce pro jizdu vlaku 1.nsl Pn 69911 pouzil DV, ktera byla
nerovnhomeérné nalozena;

§ 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173 (viz ¢l. 3.2.1 A 6 této zpravy):
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bylo zjisténo, Zze osoba fidici drazni vozidlo, strojvedouci viaku 1.nsl Pn 69911, byl
seznamen s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach, které souviseji s dot¢enou MU,

§ 7 odst. 2 vyhlasky €. 376 (viz ¢l. 3.2.1 A7 této zpravy):
bylo zjisténo, ze provozovatel drahy i dopravce neprodlené ohlasil vznik MU;

§ 8 odst. 1, 2 vyhlasky €. 376 (viz €l. 3.2.1 A 8 této zpravy):
bylo zjisténo, Zze provozovatel drahy i dopravce neprodlené ohlasil vznik MU na COP D;

él. 1161 pism. e) SZDC(CD) D2 (viz &l. 3.2.1 B 1 této zpravy):

bylo zjisténo, Ze dopravce zaradil do vlaku vozidla, ktera byla nerovhomérné nalozena;

Predpis Vp 62 (viz ¢l. 3.2.1 C 1 této zpravy):
€l. 20 pism. b):

bylo zjisténo, Ze technologicky postup dopravce pro provadéni technickych prohlidek u DV
fady Ua a Uas, vyzadujici zjiSténi, zda ulozeni a zabezpeCeni nakladu na vozech,
kontrolované ze zemé&, odpovida bezpecénosti provozu, nespecifikuje, jakym postupem se
zjisti nerovnomeérné nalozeni nakladu;

¢l. 21, 24 a 25:

bylo zjisténo, Zze VTP mohou vykonavat v mistech, kde neni stanovisté vozmistrd,
zaméstnanci se zkouskou ZZDd 03. Vlakvedouci viaku 1.nsl Pn 69911 byl odborné
zpusobily k vykonani VTP;

¢l. 29 a 280:

bylo zjisténo, Ze vykonani VTP nebylo vyjadfeno zaznamem o jejim vykonani ve VVNV
vlakvedoucim vlaku 1.nsl Pn 69911;

€l. 95 a 54 pism. j):

bylo zjisténo, Ze technologicky postup VTP je stejny jako u koneéné technické prohlidky
vozu mimo prohlidky a kontroly zahfatych lozisek a kontroly upevnéni obruci obru¢ovych
kol poklepem. Pfi konecné technické prohlidce vozmistr prohlizi a kontroluje, mimo jiné
naklad, zda jeho ulozeni a zabezpeceni kontrolované ze zemé, odpovida bezpecCnosti
provozu. Nespecifikuje vSak zpusob, jak se v tomto pfipadé rozpozna nerovnomérné
naloZeny naklad;

Priloha 1, ¢ast K, €l. 100:

e bylo zjisténo, Ze uvedeny clanek stanovuje pfi kontrole nakladu a jeho zajisténi na
vozech dodrzovat ustanoveni Pfedpisu pro obsluhu zafizeni Zelezni¢nich nakladnich vozu
pro nakladku a vykladku jednotlivych vozovych fad. Uvedeny pfedpis provozovatel zrusil
vydanim vnitfniho predpisu Vp 4 Pfedpis pro obsluhu Zelezni¢nich nakladnich vozu.
Predpis Vp 4 (viz ¢l. 3.2.1 C 2 této zpravy):

¢l. 30):

bylo zjisténo, Ze vlakvedouci vlaku 1.nsl Pn 69911 mél odbornou zpusobilost pro kontrolu
technického stavu DV fady Ua.
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Na zakladé Setfeni Ize dale konstatovat, ze:

e V dobé& vzniku MU bylo SZZ zst. Ceréany v &innosti a bez zavad, Zelezniéni svrsek
byl v normovém stavu, HDV a DV byla po fadné technické kontrole. Stav SZZ,
Zelezniéniho svrdku, HDV a DV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

e DV vlaku 1.nsl Pn 69911 byla fazena v jiném pofadi, nez je uvedeno ve VVNV. Tato
skute¢nost neméla pfricinnou souvislost se vznikem MU.

e Bezprostfedni pficinou MU bylo nerovnomérné, jednostranné nalozeni nakladu
vzhledem k podélné ose DV fady Uas, které zpUsobilo v levém oblouku trati
nadleh&eni pravé strany DV (ve sméru jizdy vlaku), vyjeti okolku na hlavu kolejnice
a nasledné vykolejeni.

e Dalsi pfiinou vzniku MU byl technologicky postup dopravce pro provadéni VTP,
jenz umoznuje provadéni kontroly ulozeni a zabezpeceni nakladu u DV fady Ua a
Uas pouze ze zemé, ale nestanovi, jak se pfi tomto postupu zjisti nerovhomérne,
jednostranné nalozZeni nakladu.

Na misté MU zasahovala JPO HZS SZDC. DI nema k jeji innosti pfipominek.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostiedni pri€inou vzniku MU bylo nerovhomérné, jednostranné nalozeni
nakladu vzhledem k podélné ose na DV vilaku 1.nsl Pn 69911.

Ke vzniku MU doslo z divodu poruseni ustanoveni pravnich a vnitinich pfedpisu:

§ 34 odst. 1 pism. g) vyhladky €. 173 (viz ¢l. 3.2.1 A 5 této zpravy); ¢l. 1161 pism. e)
vnitfniho predpisu SZDC(CD) D2 (viz ¢l. 3.2.1 B 1 této zpravy); Pfilohy 9 vnitfniho
predpisu OKD, Doprava Vp 4 (viz ¢l. 3.2.1 C 2 této zpravy);

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou vzniku MU je technologicky postup dopravce pro provadéni
vychozi technické prohlidky u DV fady Ua a Uas, jenz vyzaduje zjisténi, zda ulozeni
a zabezpeceni nakladu na vozech kontrolovanych ze zemé odpovida bezpeénosti
provozu, avSak nespecifikuje, jakym postupem se zjisti nerovhomérné nalozeni
nakladu.

Postupy pro provedeni VTP jsou uvedeny ve vnitfnim pfedpisu OKD, Doprava Vp 62
,Provozné technicky pfedpis pro Zelezni¢ni vozy OKD, Doprava, a. s.“ (viz ¢l. 3.2.1 C 1
této zpravy).

28



wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpeénosti

Dopravce pripustil svymi technologickymi postupy, rozpracovanymi ve vnitinich

predpisech, provoz DV rfady Ua a Uas, u kterych byl nerovhomérné nalozeny naklad.

Technologické postupy dopravce (viz €l. 3.2.1 C této zpravy).
Vztazné vnitfni pfedpisy dopravce jsou soucasti spisu.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach

Byl zjistény tyto nedostatky nemajici vliv na pfic¢inu mimofadné udalosti:

e Porovnanim zapisu ve VVNV pro viak 1.nsl Pn 69911 a skuteCného fazeni viaku
bylo zjisténo, ze tento zapis neni v souladu se skuteCnym fazenim draznich vozidel
ve vlaku. Drazni vozidla vlaku 1.nsl Pn 69911 byla v jiném poradi.

e Bylo zjisténo, Ze nebyl proveden zaznam o provedeni VTP do VVNV 1.nsl Pn
69911, pfestoze byla VTP provedena.

e Rozborem rychlomérového prouzku bylo zjisténo, ze pfed mistem MU byla rychlost
vlaku v nékolika usecich prekrocena o 3 az 6 km/h.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dusledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Opatfeni, ktera byla pfijata dopravcem OKD,D (citace):

e zameéstnanec OKD,D, ve funkci vlakvedouciho, bude bezprostiedné pfitomen
u nakladky vozu fady Ua,

e V pfipadé, Ze Zzelezni¢ni vozy budou nakladany pod vypnutou troleji, kde bude
nutnost provést i kontrolu uloZeni nakladu, bude podepsan vlakvedoucim ,Pfikaz B*
- tim bude zajisténa bezpecnost vlakvedouciho, pfed urazem elektrickym proudem.

Stanovisko DI k opatfenim pfijatym dopravcem OKD,D:
Vzhledem ke zjisSténé pri¢iné vzniku predmétné MU neodpovidaji prijata opatreni
dopravce pozadavku stanoveném § 13 vyhlasky €. 376, a to predchazet vzniku MU

obdobného charakteru. Z uvedeného dlivodu povazuje DI pfFijata opatieni za
nedostatec¢na.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jSich predpist, a zakladé vysledku Setfeni
pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporu€uje dopravci OKD, Doprava, akciova
spolecnost:

odpovidajicim technologickym postupem stanovit zpisob ucinné kontroly ulozeni
nakladu provadéné ze zemé u DV fady Ua a Uas tak, aby nebyl pfipustén provoz
téchto DV s nerovhomérné nalozenym nakladem.

V Praze dne 14. ledna 2010.

Drahomir Pistorius, v. r. Zdenék Maly, v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY
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