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Date and time:
Occurence type:
Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

20" February 2007, 11:48 (10:48 GMT)

train derailment

freight train No. 85956

between Mni$ek pod Brdy and Cisovice stations

0 fatality, O injuries, total cost CZK 1 009 120.-

infrastructure (track failure)
maintenance planning, handover maintenance - operations

none

addressed to infrastructure manager Ceské drahy, a. s.:

1) to develop safety rules focusing on infrastructure maintenance
performed by external supplier (outsourced maintenance)
2) to supervise external supplier's safety rules observance
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1 SOUHRN

Dne 20. unora 2007 v 11:48 hodin dosSlo na draze zeleznicni, regionalni, mezi zeleznicni
stanici (dale jen Zst.) MniSek pod Brdy a Zst. Cisovice, na tratové koleji v km 15,993
k mimoradné udalosti (dale jen MU), kdy pfi jizdé vlaku Mn 85956 vykolejilo hnaci drazni
vozidlo (dale jen HDV) 749.081-6 prvni napravou ve sméru jizdy a Sest draznich vozidel
(dale jen DV).

Misto MU se nachazi na trati 523B Dobfi$ — Vrané nad VItavou, Uzlova Zelezniéni stanice
Praha hlavni nadrazi (dale jen uzst.).

Zpusob zabezpedeni jizd vlaku je I. kategorie, telefonické zafizeni.
Provozovatel drahy a drazni dopravy jsou: Ceské drahy, a. s., (dale jen provozovatel)
se sidlem: Nabfezi Ludvika Svobody 1222, PSC: 110 15, PRAHA 1.

V souladu se zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon),
a vyhlaskou €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376), byla
MU Kklasifikovana jako nehoda — vykolejeni DV.

Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byla zména stavebnétechnickych parametrd drahy
v pracovnim misté pfed jizdou vlaku Mn 85956, kdy pfi vyméné podkladnic, upevhovadel
a upravé rozchodu koleje nebyla prava kolejnice pfipevnéna ke tfem za sebou lezicim
prazcim, a povoleni jizdy vlaku pfes takto vytvofené nesjizdné misto.

Bezpe&nostni doporugeni bylo vydano provozovateli drahy CD, a. s.

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo dne 20. unora 2007 v 11:48 hodin v mezistanicnim useku zst. MniSek pod
Brdy — Zst. Cisovice, v tratové koleji v km 15,993.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. unora 2007 provadél provozovatel, prostfednictvim zaméstnancti firmy VEKRA
STAVEBNI, s. r. o, (dale jen firma) vyménu podkladnic, upeviiovadel a opravu rozchodu
v km 15,900 az 16,030 tratové koleje mezi Zst. MniSek pod Brdy — Cisovice, a to bez
vyloucCeni tratové koleje, ve vhodnych vlakovych prestavkach. Pfi jizdé vlaku Mn 85956
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pres pracovni misto doslo po projeti kolejového styku v km 15,992 pFedni napravou
prvniho podvozku vlakového HDV 749.081-6 k vykolejeni této napravy v km 15,993 tak, ze
jeji levé kolo propadlo dovnitf koleje a pravé kolo vyjelo v km 15,995 na temeno kolejnice
pravého kolejnicového pasu a po ujeti 0,8 metru sjelo vpravo mimo négj. Celo vlaku
zastavilo v km 16,082, prvni vykolejena naprava ujela ve vykolejeném stavu 87 metru.

Prvni DV za HDV byl sluzebni viz obsazeny doprovodem vlaku (zaméstnanci
provozovatele). U tohoto DV doSlo k pretrzeni tdhla Sroubovky a k jeho vytlaceni pfedni
Casti mimo kolej z naspu na vnéjsi stranu oblouku a k natlaceni zadni ¢asti ostatnimi DV
na zadni stanovisté HDV.

Ve sluzebnim voze byli zranéni vedouci obsluhy a 1 Clen obsluhy nakladniho vlaku. Druhé
DV za HDV nevykolejilo, dalSich 5 lozenych DV vykolejilo jednou az dvéma napravami -
viz bod 2.2.2 (veSkeré odkazy k jednotlivym bodim se tykaji této zpravy, dale nebude
uvadéno).

Zaznam o ohledani mista MU je soucasti spisu.
Vznik MU nahlasil strojvedouci viaku Mn 85956 vypravci do Zst. MniSek pod Brdy.
V dobé vzniku MU byli zaméstnanci firmy mimo tratovou kolej, k jejich ohrozeni nedoslo.

Cinnost integrovaného zachranného systému zastupovala vyjezdova jednotka HZS CD
z JPO Praha, zdravotnici rychlé zachranné sluzby a PCR. Pfi MU nedoslo k ekologické
havarii.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku

DI zahdjila dozorovani a zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU v souladu s ustanovenim
§ 53b odst. (1) zdkona na misté vzniku MU. Na zakladé zjisténych skutecnosti nebylo
nutné sestavovat tym vrchnich inspektoru DI, pro Setfeni a zjiStovani pfiCin a okolnosti
vzniku MU byl povéFen vrchni inspektor (dale jen VI) Uzemniho inspektoratu Praha (dale
jen Ul Praha). ZpGsob postupu byl stanovovan operativng dle vyvoje Setfeni, véetné
vyuziti konzultaci s dalSimi odborné zpUsobilymi osobami DI. PFi Setfeni bylo vychazeno
z vlastnich poznatku, zjisténi na misté MU v&etné vyhodnoceni pofizené fotodokumentace
a provedeného meérfeni, zjisténi z provedenych statnich dozorl a dale z dokumentace
pofizené provozovatelem, vCetné ZapisG o podani vysvétleni se zu€astnénymi
zaméstnanci provedenych provozovatelem a PCR.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

- Strojvedouci HDV 749.081-6 v Cele vlaku Mn 85956, zaméstnanec Depa kolejovych
vozidel Praha ( dale jen DKV), u provozovatele od roku 2003, ve funkci od roku 2003, ve
sméné od 5:45 hodin dne 20. 02. 2007. Strojvedouci se prokazal Prikazem zpuUsobilosti
k fizeni draznich vozidel evidencni Cislo 203799, vydanym Draznim ufadem dne
1. srpna 2003.
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- VypravCi stanice MniSek pod Brdy, zaméstnankyné provozovatele, uzst. Praha hlavni
nadrazi, u provozovatele od roku 1969, ve funkci od roku 1969, ve sméné od 6:28 hodin
dne 20. 02. 2007.

- Vedouci obsluhy nakladniho vlaku, zaméstnanec provozovatele, . Praha hlavni nadrazi,
u provozovatele od roku 1994, ve funkci od roku 1999, ve sméné od 3:00 hodin dne
20. 02. 2007.

. Clen obsluhy nakladniho vlaku, zamé&stnanec provozovatele uzst. Praha hlavni nadrazi,
u provozovatele od roku 1972, ve funkci od roku 2002, ve sméné od 2:38 hodin dne
20. 02. 2007.

- Vedouci prace, mistr firmy, osoba odborné zpuUsobila pro funkci vedouci prace.
Dolozeno vysvédcCeni o odborné zkouSce ve smyslu pfedpisuCD OK 2/2 ( ¢ast VI)
v rozsahu F - 01, ze dne 15. 11. 2004.

- Zaméstnanci firmy ve funkci tratovy délnik, odborna zpusobilost téchto osob nebyla
provozovatelem pozadovana.

- Svédci MU nebyli zjisténi a to ani PCR, kterou DI o dohledani v tomto sméru poZzadala.

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Mn 85956 je v jizdnim fadu provozovatele uveden jako vlak podle potfeby, tj. jako
vlak mimoradny, ktery se zavadi pfipad od pfipadu. Dne 20. unora 2007 byl takto zaveden
a pro jeho jizdu bylo uplatnéno operativni Fizeni dopravy.

Vlak Mn 85956 byl tazen HDV 749.081-6. Vlak mél 7 vozl, 116 metrl, 24 napravy,
celkovou hmotnost 366 tun. Potfebna brzdici procenta 49 %, skuteCna brzdici procenta
76 %.

Vlak byl brzdén Il. zplsobem brzdéni (rezim G). Uplna zkouska brzdy provedena ve
vychozi zst. Dobfis, zavady nezjistény.

Razeni vlaku bylo v souladu s technologickymi postupy obsaZenymi ve vnitinich
predpisech provozovatele.

Razeni DV:

Daad 40 54 890 029-8 — obsazené obsluhou nakladniho vlaku, vykolejilo obéma
napravami, a poté sjelo z naspu;

Es 21 54 555 7476-8 - lozené kulatinou, vykolejilo zadni napravou ve sméru jizdy;
Es 21 54 555 5279-8 - lozené kulatinou, vykolejilo ob&éma napravami;

Es 21 54 554 1887-5 - loZzené kulatinou, vykolejilo obé€éma napravami;

Res 31 54 393 6639-6 - lozené kulatinou, vykolejilo obéma podvozky;

Res 31 54 393 7492-9 - loZzené kulatinou, vykolejilo pfedni napravou ve smeéru jizdy.

Poskozené vozidlo:

Eaos 33 56 633 6127-9 - loZené kulatinou, poSkozené prfedni Celo narazem do boku
sluzebniho vozu.

10
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Tratova kolej v misté vzniku MU je vedena po naspu v levém oblouku o poloméru 180
metrl a klesa (22 promile). Svrdek je tvaru T, prazce jsou dfevéné, rozdéleni je ,c*
s upevnovadly S-49/T5.

ZpuUsob zabezpeceni jizd vlaku je |. kategorie, telefonické dorozumivani.

Pfi ohledani mista MU bylo zjisténo, Ze ve sméru jizdy vlaku Mn 85956, na druhém prazci
pfed kolejovym stykem v km 15,992, je pod pravym kolejovym pasem podkladnice bez
svérek a vrtuli. V levém kolejovém pasu je na tomto prazci pokladnice bez svérek.
V kolejovém styku v km 15,992 byl pfipevnén pfidavny drzak stability koleje (tzv. stahovak,
ti. neoficialni zafizeni pro upravu rozchodu koleje), ktery vykazoval Cerstvé stopy po
manipulaci (nezkorodované, lesklé plosky na maticich, na vnéjSi matici byl vnitfni zavit od
kraje matice zhruba do jeji poloviny, tj. ke konci Sroubu, leskly bez koroze). Na druhém,
tretim a Ctvrtém prazci za kolejovym stykem na pravém kolejovém pasu pfed mistem
vykolejeni (bodem "0") bylo zjisténo, Ze podkladnice typu "S 4", opatfené svérkami, nebyly
k prazcim pFipevnény vrtulemi. Navic na tfetim prazci na vnitfni strané levého kolejového
pasu na podkladnici typu "TS 5" chybéla svérka. Dale byla zjiSténa vyzilost druhého az
patého prazce za kolejovym stykem (stav, kdy neni zaru€ena dostate¢na drZebnost
upeviovadel) a jejich posunuti na vnitini stranu oblouku.

Nasledkem MU byla v levém kolejovém pasu 5 metrl za kolejovym stykem vyvracena
kolejnice a na osmém, devatém a desatém prazci za stykem ulomena na vnéjsi strané
pravého kolejového pasu upevnovadla.

Méreni zelezni¢niho svrsku bylo komisionalné provedeno dne 21. 2. 2007, tj. druhy den po
vzniku MU, a to z dlivodu nutného uvolnéni ¢asti mérené koleje, na které staly vykolejené
vozy (bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, byl pod vykolejenym vozem). Bez tohoto
uvolnéni koleje nebylo mozné méfeni provést. Pfed zahajenim méfeni bylo konstatovano,
Zze z divodu poSkozeni koleje pfed a v misté vykolejeni tazenim vykolejeného vozu zpét
pfes misto vykolejeni, jiz nelze zméfit rozSifeni a prevySeni koleje v bodech +3 az -10
a smérovou polohu koleje (vzepéti) v bodech +13 az -10, a tim vyhodnotit stav
Zelezni¢niho svrsku v dobé vykolejeni.

Z provedeného méfeni a nasledného hodnoceni Ize konstatovat, Ze zavady, tj. mezni
hodnoty rozchodu koleje (dale jen RK) na 1metr délky, zjiSténé na Casti ZelezniCnim
svrsku, ktery bylo mozné zméfit — viz vySe, nebyly pfimou pfi€inou vykolejeni, ale mohly
mit vliv na neklidnou jizdu vlaku pfed mistem vykolejeni.

Zapisy o meéfeni zelezni¢niho svrsku a jeho vyhodnoceni jsou soucasti spisu.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Pouziti komunikaénich prostfedkll mezi vedoucim prace a vypravéi zst. MniSek pod Brdy
ohledné pozadavku informace o jizdach vlakiu pfed vznikem MU se neprokazalo.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Pfed MU na zakladé zadavaciho protokolu k dodatku &. 5 ke smlouvé ¢. 30003/ZP-07,
uzavienou mezi provozovatelem a firmou provadéli dne 20. unora 2007 zaméstnanci firmy
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vymeénu podkladnic, upeviiovadel a opravu rozchodu mezi zst. MniSek pod Brdy
a Cisovice v km 15,900 az 16,030, a to pfed a za stykem v km 15,992.

Vedoucim prace byl zaméstnanec firmy. Spolu s nim pracovali jesté Ctyfi zameéstnanci
firmy. Prace byla provadéna za provozovani drazni dopravy bez vyluky tratové koleje
stim, Zze dva zaméstnanci firmy zabezpecovali funkci bezpelnostnich hlidek a bylo
osazeno 1 zafizeni se zableskovymi svétly. Prace byly vzdy pferuSeny pro prajezd viaku.
Nikdo ze zaméstnancu provozovatele dne 20. unora 2007 do vzniku MU na pracovnim
misté nebyl pfitomen.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu byla provedena v souladu s vyhlaskou €. 376 a dale s vnitfnim predpisem
provozovatele CD D17 Predpis pro hlaseni a Setfeni MU.

Vznik MU ohlasila vypravCi zst. MniSek pod Brdy dle ohlaSovaciho rozvrhu vedoucimu
dispecCerovi Regionalniho centra fizeni provozu a organizovani drazni dopravy (dale jen
RCP) Praha v 11:48 hodin. Ve 12:00 hodin byla MU ohlaSena z RCP Praha na Regionalni
inspektorat bezpeénosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Praha. Na Centralni
ohlasovaci pracovi$té DI (dale jen COP) byla MU ohla$ena z RIBZD Praha telefonicky ve
12:05 hodin. HIaseni prevzal VI COP, ktery rovnéz dal souhlas k zahajeni odklizovacich
praci v 15:45 hodin.

Setfeni za provozovatele provadél vrchni inspektor RIBDZ Praha, osoba povéfena
zjiStovanim pfic¢in a okolnosti vzniku MU. Setfeni byli rovnéz pfitomni dalSi odborné
zpusobili zaméstnanci provozovatele.

Za DI byl na misté MU ptitomen VI Ul Praha, pozdé&ji generalni inspektor DI a Feditel Ul
Praha. Provedeno komisionalni ohledani mista MU v€etné vyhotoveni zapisu. Na misté
byla provedena fotodokumentace, zajiSténa vlakova dokumentace a z HDV vyjmut
rychlomérny prouzek k posouzeni prabéhu jizdy pfed vznikem MU. VSichni zaméstnanci
provozovatele a firmy zucastnéni na MU byli podrobeni dechové zkouSce s vysledkem
negativnim.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na misté MU zasahovala vyjezdova jednotka HZS CD, a. s., zdravotnici rychlé zachranné
sluzby Praha a PCR. K odstranéni nasledkt MU byla pouZita nehodova jefabova jednotka
gislo 296 z DKV Praha za asistence HZS CD, a. s. MU na misté Setfila vySetfovatelka
PCR, OR - SKPV Praha venkov, Zborovska 13, Praha 5, PSC 150 00, spis veden pod
gislem: ORPO-1697/TC-73-2007.

Postup dle ohlagovaciho rozvrhu Ceskych drah, a. s., byl dodrzen.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, doSlo k ujmé na zdravi vedouciho obsluhy nakladniho viaku
a Clena obsluhy nakladniho viaku.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku nebyla Skoda zjisténa.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Pfi mimoradné udalosti dosSlo k poskozeni:

HDV CD 749.081-6. Pfi komisionalni prohlidce dne 22. Gnora 2007, provedené v DKV
Praha, byla Skoda 850 000,- K¢.

DV CD 40 54 890 0 290-8 (sluzebni viiz), fazené jako prvni ve vlaku. Pfi komisionalni
prohlidce dne 7. bfezna 2007, provedené v DKV Praha, bylo DV navrZzeno na zruseni;

DV 3356 633 6 127-9 firmy NACCO S.A,, fazené jako druhé ve vlaku. Pfi komisionalni
prohlidce dne 12. bfezna 2007, provedené v DKV Usti nad Labem, byla Skoda 8 500,- KC.

DV CD 21545557 476-8, fazené jako treti ve vlaku. Pfi komisionalni prohlidce ze
12. bfezna 2007, provedené v DKV Usti nad Labem, byla Skoda 17 240,- Kc.

Nasledujici DV byly prohlédnuty pfi komisionalni prohlidce dne 12. bfezna 2007 v DKV
Usti nad Labem.

DV CD &. 31 54 594 7 194-4. Pii komisionalnim zjisténi technického stavu DV byl viz
navrzen na zru$eni. Zustatkova hodnota je nulova. Hodnota vyzisku bude stanovena
dodatecné.

DV DB ¢. 33 80 792 1 068-2. Pfi komisionalnim zjisténi technického stavu DV byla Skoda
28 000 Ke.

DV CD &. 21 54 554 3 290-0. PFi komisionalnim zji$téni technického stavu DV byla $koda
12 200 K¢.

DV CD &. 31 54 596 0799-2. Pfi komisionalnim zjist&ni technického stavu DV byla $koda
14 200 K¢.

DV CD &. 31 54 596 1 273-7. PFi komisionalnim zji$téni technického stavu DV byla $koda
10 100 K¢.

Na Zelezni¢nim svrSku provozovatele, Spravy dopravni cesty Praha, vznikla Skoda ve vysSi
100 000,- K¢.

Celkem pfi MU vznikla hmotna Skoda ve vysi 1 009 120,- K&.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
V dobé vzniku MU byla teplota +6 °C, polojasno,nesnizena viditelnost.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani pfi€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Protokolarni vysvétleni o MU podali:

Strojvedouci vlaku Mn 85956, ktery mimo jiné uvedl, Ze:

- sména probihala bez pfihod, v Zst. Dobfis vlakova Ceta vykonala uplnou zkousku brzdy
a byla mu pfedana vlakova dokumentace;

- od vypravCi zst. Dobfi$ obdrzel pisemny rozkaz o pomalych jizdach na trati, o zadném
pracovnim misté na trati vyrozumén nebyl;

- v zst. MniSek pod Brdy zastavil z divodu kfizovani s vlakem Os 19005;

« v 11:44 hodin odjel po fadné vypravé ze zst. MniSek pod Brdy, zadny pisemny rozkaz
zde neobdrzel;

- pFed zastavkou Rymané v misté navésti ,Piskejte“ daval opakované navést ,POZOR"
lokomotivni houkackou;

- po prujezdu zastavkou rychlosti 33 km/h pfi projizdéni levotoCivym obloukem ucitil nahlé
otfesy lokomotivy, ihned pouzil rychloCinné brzdéni a s vlakem zastavil asi po 80 m od
od jeho pouziti;

- pfi zastavovani vlaku vidél odbihat zaméstnance ,tratovky“ od kolejisté vpravo;

- po zastaveni vlaku doSlo jesté k prudkému narazu do zadni Casti lokomotivy
a pohledem z okna zjistil, Ze je lokomotiva vykolejena a sluzebni vz mimo kolejisté;

- bézel ihned zjistit, zda nedoslo ke zranéni vlakové Cety a pak MU ohlasil radiostanici
vypravci zst. MniSek pod Brdy a mobilnim telefonem strojmistrovi;

- po ohlaseni Sel zjistit stav vozll a pfitom se zaméstnancu ,tratovky“ zeptal, co tam
nechali a jeden z nich mu odpovédél, Ze tam neméli spojku kolejnice;

. tuto odpovéd zcela zfetelné slySel i vlakvedouci;

. pred pfijezdem HZS, PCR a vysetfovatelli tuto spojku ihned dosadili a $rouby dotahli
a bylo to pod poslednim vozem na pravé kolejnici;

- spojku dosazovali zaméstnanci v pracovnich odévech pod kolejové pasy, kde byl
odhrnut Stérk, ve vodorovné poloze (soubézné s prazci) matici dotahovali na vnégjsi
strané oblouku;
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- svételné zableskové svétlo oznacujici pracovni misto nebylo ve sméru jizdy viaku
umisténo a bylo nad pracovni misto pfeneseno az po vzniku MU.

Vlakvedouci vilaku Mn 85 956, mimo jiné uved|, Ze:

- odjezd ze zst. MniSek pod Brdy probéhl bez mimoradnosti, o Zadné prekazce, nebo jiné
zavadeé na trati jim nikdo nic nefekl;

- po vykolejeni, kdyZz se dostal ze sluzebniho vozu vidél, jak néktefi zaméstnanci
v pracovnich oblecich Sroubovali Srouby v mistech kolejnicové spojky pod vykolejenym
vlakem.

Vyprav¢€i zst. MniSek pod Brdy mimo jiné uvedla, Ze:

- pFevzala sluzbu v 6:28 hodin, kratce po pul osmé daval vypravcéi z Vraného nad Vitavou
dopravu, Ze jede Mn 85957 Vrané — Dobfis;

- ve vedlejSi mistnosti byli pfitomni pracovnici firmy a tak jim ustné oznamila, Ze dnes
pojedou navic nakladni viaky;

- na dotaz vedouciho prace firmy, kdy pojedou, odpovédéla, ze jesté nevi;

- vice se o niem nedomlouvali a Ze rozhovoru byl pfitomen téz stani¢ni dozorce;

- vlak Mn 85956 odjel ze zst. Mnisek pod Brdy po vykfizovani s vlakem 19005 v 11:45
hodin;

- v 11:55 hodin se radiostanici ozval strojvedouci vlaku Mn 85956 a oznamil vykolejeni
vlaku v km 16,1 a ona zacala postupovat dle ohlasovaciho planu;

- nebyla vedoucim prace firmy informovana o zahajeni praci na trati, ani se nikdo z firmy
na dopravni situaci nedotazoval (odpovéd na dotaz dozorc¢iho).

Vedouci prace firmy protokolarné mimo jiné uvedl, ze:

- v misté MU byly provadény udrzbové prace — vymeény podkladnic, vyména a dotazeni
Sroub;

. pracovni misto bylo kryto zableskovymi svétly a bezpecnostnimi hlidkami;

- prace byla preruSena v 11:20 hodin pfed prijezdem osobniho vlaku od Prahy;

- zustaly povoleny tfi podkladnice a pracovni misto bylo zafixovano stahovakem;

- na styku byla plvodni upevnovadla, ktera byla dotazena;

- pfi prujezdu vlaku stéli s Cetou na vnéjSi strané oblouku a sledovali prijezd viaku;

- si v8iml, Ze uz za pfejezdem vypadl sluzebni vuz;

- byl domluven s vypravCi Zst. MniSek pod Brdy o informovani o mimofadné jizdé
nakladnich vlaku, o vlaku 85956 zpraveni nebyli;

- na pracovnim misté nebyl zastupce CD jako dozor;

V Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni ze dne 20. unora 2007 a jeho doplnéni ze dne
22. unora 2007 pro PCR vySe uvedené udaje potvrdil a dale uvedl, Ze:

- podkladnice se vyménovaly pouze na pravém pase, na levém pase se meénila nebo
utahovala plvodni dotahovadla, tedy ty Srouby drzici kolejnici;

- po prujezdu osobniho vlaku prace nebyla viibec zahajena, nebot slySeli od Mnisku vlak,
ktery je slySet kdyZ houka na prejezdech, nevédéli ale, co je to za vlak, nebot je
vyprav¢i podle domluvy neinformovala;

- v dobé priUjezdu vlaku stali na vozovce asi 5 m od koleje a masina toho nakladniho
vlaku projela opravovanym mistem bez problému a vagon za ni vyskocil z koleje na tu
stranu, kde stéli a potom se to celé jen sunulo;
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- ze zvyku pozoruje i kolejnici pod projizdéjicim vlakem, aby zjistil, zda se kolejnice
nehyba, nebot’ by méla byt pevné pfiSroubovana, coz pfed prejezdem tohoto vlaku byla.
Kdyz maSina nakladniho vlaku projizdéla, tak zadnou vuli na koleji nevidél;

- chce uvést, ze pred prijezdem toho osobniho vlaku tam byly pouze tfi podkladnice,
které byly vyménény, byly pfitazeny Srouby ke kolejnici, ale nebyly zasroubovany do
prazcu. Kolejnice ale byly v téchto mistech mezi sebou pfitazeny tzv. stahovakem, ktery
tam jiZ byl a oni si ho pfitahli a Ze ty Srouby na podkladnici byly zcela dotazeny;

- v tomto stavu by koleje mély napor vlaku udrzet a vzdy také udrzely, Ze uz to déla 23 let
a vzdy to udrzelo;

- praxe je takova, ze pfi vySetfovani nehody Drazni inspekci by mélo dojit k méfeni mista,
kde by se mél zméfit rozchod a pfevySeni a k tomu doslo az druhy den ve stfedu rano,
kdy veskeré dikazy, které by hraly v muj prospéch, tedy ze kolej méla spravny rozchod
a Ze tam nebylo nic, co tam byt nemélo, byly znieny pracemi probihajicimi na
odstranéni vagonu, coz vSe bylo provadéno tahanim pfes koleje, takze veskeré dukazy
byly timto znieny.

Ostatni za¢astnéni zaméstnanci firmy formulovali vypovédi shodné s vedoucim prace.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby se na provozovani drahy a drazni dopravy nepodilely, svédky MU mimo osoby
uvedené v bodé 3.1.1 se nepodafilo zjistit.

3.2 Systém zajiStovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel stanovil technologické postupy pro jednotlivé €innosti pfi provozovani drahy
ve svych vnitfnich predpisech.

DI v ramci Setfeni MU provedla statni dozor ve vécech drah u provozovatele, Spravy
dopravni cesty Praha, s nasledujicim zjisténim:

Mezi Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale jen vlastnik)
a provozovatelem je uzaviena smlouva o zpUsobu zajisténi provozovani zelezni¢ni
dopravni cesty, jeji provozuschopnosti a modernizace a rozvoje ve vefejném zajmu ze dne
31. 10. 2005. (Povinnosti vlastnika drahy - § 20 odst. (1) zakona, viz €l. 3.2. A2).

Tato smlouva uklada provozovateli:

v Clanku Il. ¢ast A bod 1 splnéni vSech povinnosti provozovatele pfi provozovani zeleznicni
dopravni cesty pro potfeby bezpecné a plynulé drazni dopravy, mimo jiné i na trati 532B
Dobfi$ — Vrané nad Vitavou;

v Casti B bod 6 zajisténi provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty na uvedené draze;

dale se v Casti B. bodu 18 uvadi: provozovatel drahy se pri stanovovani rozsahu udrzby a
oprav bude Fidit technickymi normami, pfislusnymi predpisy a provozni potfebou zejména
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S ohledem na bezpecnost a plynulost provozu v souladu s dohodnutymi financénimi
objemy.

Udrzba Zelezni¢niho spodku a svrdku u Spravy trati Praha zapad je sjednana ve smlouvé
odilo ¢ 30003/ ZP — 07 ze dne 10. 01. 2007, sjednané mezi provozovatelem,
zastoupenym vrchnim pfednostou Spravy dopravni cesty Praha, a firmou, zastoupenou
jednatelem spolec¢nosti, v€etné dodatku k této smlouveé tykajici se trati Dobfi$ — Vrané nad
Vitavou a to dodatek €. 1 a 2 ze dne 11.01 2007, dodatek &. 5 ze dne 16. 01. 2007,
dodatek €. 6 ze dne 19. 02. 2007.

V dodatku €. 5, k vySe uvedené smlouve, je v zadavacim protokolu specifikace praci, ktere
mél zhotovitel provadét dne 20. 02. 2007 na trati zst. Cisovice — Zst. MniSek pod Brdy v km
16,030 az 15,900.

Soucasti kazdého dodatku mimo jiné jsou: ,Zadavaci protokol“ se specifikaci
pozadovanych praci a dale pfislusné listy ,Stavebniho deniku“ se zaznamy o prubéhu
provadénych praci apfedani a pfevzeti provedené prace mezi zhotovitelem
a objednavatelem.

Dale je pfiloZen zjistovaci protokol, ve kterém jsou uvedeny skute¢né provedené ukony,
jak prevzaté ze zapisu ve stavebnim deniku.

Dalsi pfilohou smlouvy je upfesnéni pfedmétu plnéni o zplsobu zadavani jednotlivych
stavebnich praci, kde je stanoveno:

bod 6) Prace bez vyluk

Pri praci bez vyluk odpovida zhotovitel, Ze provadéné prace odpovidaji predpisum CD
a neohrozi bezpecnost Zelezni¢niho provozu. Za Skody vzniklé CD odpovida zhotovitel.

bod 11) Zhotovitel postupuje pri provadéni prace samostatné.

Sougasti smlouvy jsou rovnéz Zavazné podminky CD, a. s., Spravy dopravni cesty pro
provedeni opravnych a jinych dil€ich praci., které mimo jiné stanovi:

¢l. IV. Stavebni dozor objednavatelem

1. Stavebni dozor v pribéhu své ¢innosti sleduje zejména, zda jsou prace provadény dle
pfedané a schvalené dokumentace, smluvnich podminek této smlouvy, technickych
norem, draznich predpist a jinych obecné zavaznych pravnich predpist a v souladu s
rozhodnutim vefejnopravnich organd.

2. . Na nedostatky zjisténé v prabéhu praci musi upozornit (pozn. stavebni dozor)
zapisem do stavebniho, montazniho nebo jiného deniku ur¢eného objednavatelem a je
opravnén Zadat odstranéni zjisténych vad a nedodélku.

3. Stavebni dozor objednavatele provadi zejména tyto tkony:

r) kontroluje postup praci podle této smlouvy a jejich pfiloh, upozorriuje na nedodrzeni
termind....

4. V pripadé zjisténi hrubého poruseni technologické kazné pfi provadéni praci nebo
¢innosti, kterou by byla ohroZena bezpecnost Zelezni¢niho provozu, ma zaméstnanec
objednavatele, ktery provadi stavebni dozor nebo je opravnén jednat ve vécech
technickych za objednavatele, opravnéni prace prerusit a dale postupovat dle pfislusnych
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ustanoveni ¢l. IX.

cl. VIIl. Provadéni dila

1. Zhotovitel pIné odpovida za dostatecnost, stalost a bezpecnost vsech ¢innosti a metod
praci na stavenisti.

¢l. IX. Podminky pferuSeni stavby

1. Zhotovitel je povinen pfi realizaci dila dbat vdech pokynu objednavatele pro provadéni
dila a pocinat si takovym zpuasobem, aby nedochazelo k ohroZeni bezpecnosti
Zelezni¢niho provozu, porusSeni zavaznych technologickych postupt pro provadéni praci a
vSech zavaznych pokynt objednavatele pro provadéni dila.

2. Zhotovitel je povinen oznamit objednavateli skryté prekazky znemoZzriujici provedeni
dila dohodnutym zptsobem bez zbyte¢ného odkladu poté, co je zjistil a navrhnout zménu
dila.

4. Zjisti-li zhotovitel, Ze néktery ze zavaznych pokynu objednavatele je nevhodny pro
realizaci predmétu této smlouvy a zpusobuje nemoznost fadného provadéni dila je
povinen na tuto skutecnost upozornit pisemnym oznamenim za splnéni nalezitosti podle
bodu 5. tohoto ¢lanku.

Z vykonu statniho dozoru ve vécech drah vyplynulo, ze na smluvné zadané prace v misté
MU se vztahoval technologicky postup dle vnitiniho predpisu provozovatele CD SR
103/2 — Pracovni postupy pro drobnou udrzbu, souvislé propracovani, stfedni opravy
a komplexni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku (viz bod 3.2. B10).

Na dotaz DI, zda pro zhotoveni zadané prace dle uvedeného technologického postupu
bylo nutné vytvofit nesjizdné misto v tratové koleji, bylo provozovatelem, a to osobou
povérenou osobou odborné zpusobilou konstatovano, Ze tato nutnost z popsaného
technologického postupu vyplyva.

Protokol o vykonu statniho dozoru ve vécech drah je soucasti spisu.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

VSichni zu€astnéni zaméstnanci provozovatele byli v dobé vzniku MU odborné& zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

Odborna zpusobilost zaméstnancu firmy je stanovena pravnimi predpisy (viz bod 3.2. A7,
A12) a dale vnitinim predpisem provozovatele CD Ok 2. Dle vyjadieni provozovatele pfi
statnim dozoru ve vécech drah, citovaném v bodu 3.2.1, je kontrola odborné zpusobilosti
zameéstnancul firmy provadéna provozovatelem pred vydanim ,Povoleni pro vstup cizich
osob do vyhrazeného obvodu CD, a. s.“.

Odbornou zpusobilost u zaméstnancu externich firem a organizaci, podilejicich se na
opravach a rekonstrukcich drahy vyzaduje, dle svého vyjadfeni, provozovatel pouze
u funkce vedouci prace, a to odbornou zkousku &islo F-01 dle vnitfniho predpisu CD Ok 2.
U tratovych délnika vyzaduje pouze proskoleni z provoznich pFedpisu o bezpec€nosti
a ochrané zdravi pfi praci v rozsahu praci, které budou vykonavat, bez ovéfovani znalosti
a pravidelného Skoleni.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Povinnost pribézné kontroly provozovatele nad €innosti externich firem a organizaci,
podilejicich se na opravach a rekonstrukcich drahy (v tomto pfipadé zaméstnancl firmy)
vyplyva ze systému zajiStovani bezpecénosti provozovani drahy stanoveném § 2 vyhlasky
&. 376 (viz bod 3.2. A5) a dale z ustanoveni vnitfniho pfedpisu CD S3/1 (viz &l. 3.2. B9).

Dle vyjadfeni provozovatele pfi statnim dozoru ve vécech drah, citovaném v €l. 3.2.1, je
kontrola dodrzovani vnitfnich predpisti provozovatele provadéna namatkove, pripadné
zavady se uvadéji do stavebniho deniku. Dle jednotlivych zapisu do stavebniho deniku,
které jsou prilohou dodatkd Cislo 1, 2, 5, nebyly Zadné zavady pfi této kontrolni Cinnosti
zjistény.

Kontroly o provedeni jednotlivych praci byly zaznamenavany do stavebniho deniku (je
soucasti spisu), dil¢i namatkové kontroly se pisemné nezaznamenavaly.

DI byl pfedloZzen ,Denik kontrol a €innosti vedouciho provozni jednotky Tratového okrsku
Branik, ze kterého vyplyva, zZe planované prohlidky a méfeni byly provadény v souladu
s prilohou €. 1 vyhlasky &. 177 a vnitiniho pfedpisu provozovatele CD S2/3.

Pfed vznikem mimofadné udalosti bylo provedeno:

kontrolni jizda dne 10. 01. 2007, obchuzka trati dne 06. 02. 2007, méfeni rozchodu dne
15. 11. 2006 (méfici drezinou), komplexni jarni prohlidka 13. 04. 2006, nedestruktivni
kontrola kolejnic dne 30. 04. 2005 defektoskopem.

V misté vzniku mimoradné udalosti v km 15,993 nebyly zjistény Zadné zavady.
Dale predlozeno:
sluzebni knizka pochlizkare, obchuzka provedena dne 15. 02. 2007 bez zjisténych zavad,

zaznam z kontroly pfednosty Spravy trati ze dne 17. 01. 2007 bez zavad ohrozZujicich
bezpecCnost a plynulost zelezniéniho provozu.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi ziu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Na zakladé smluvnich vztah( pFenechal provozovatel vykon nékterych cinnosti na
zajisténi provozuschopnosti drahy v misté vzniku MU firmé. Konkrétné se jednalo
o vymeénu podkladnic, upeviiovadel a upravu rozchodu.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni.

Vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €.173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni.
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Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpuUsobilost
pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah, v platném znéni.

CSN 736360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pfi zjiStovani pFiCin a okolnosti vzniku této MU byly pouZity technologické postupy
obsazené v nasledujicich vnitfnich pfedpisech provozovatele, schvalenych rozhodnutim
osoby odborné zpusobilé:

CD D1 Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy;
CD D2 Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy;

CDD2/1 Doplnék s technickymi udaiji k predpisu CD D2;

CDD 17  Predpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti;

CD Ok 2 Vycvikovy a zkuSebni fad pro zaméstnance Zeleznic;

CD Op 16  Predpis o bezpe&nosti a ochrané& zdravi pfi praci;

CDV 8/l Predpis pro udrzbu rychlomért a vyhodnocovani jejich zaznam;

CD S3/1 Pfedpis pro prace na zelezni¢nim svrsku;

CD SR 103/2 Pracovni postupy pro drobnou Udrzbu, souvislé propracovani stfedni
opravy a komplexni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku;

a dale Stani¢ni fad zst. MniSek pod Brdy.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zpusob zabezpeceni jizd vlaku je I. kategorie, telefonické dorozumivani.

Firma na oznaceni pracovisté pouZzivala zableskové svétlo, které operativné prenasela
pred, nebo za pracovni misto, dle predpokladané jizdy vlaku.

3.4.2 Soucasti drahy

Pfi komisionalnim ohledani mista MU a Setfenim DI bylo zjisténo, Ze stav upevrnovadel
v mist& MU nebyl v souladu s normovym stavem. Cinnosti pracovni skupiny zaméstnanct
firmy pfed vznikem MU byly uvolnény tfi vedle sebe lezici prazce a pfi jizdé vlaku nebyla
kolejnice pfipevnéna na kazdém druhém prazci. DI vyhodnotila tento stav jako vytvoreni
nesjizdného mista (viz bod 3.2. B10).

Popis stavu je uveden v bodu 2.2.3. Zapis o ohledani mista MU je soucasti spisu.
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3.4.3 Komunikaéni prostredky

V zst. MniSek pod Brdy se pouziva k pfedavani pokynu telefonni spojeni tratové a dale je
k dispozici vefejna telefonni sit. Zst. neni vybavena technickym zafizenim k nahravani
telefonnich hovorl. Spojeni vyprav€iho se strojvedoucim viaku je mozné uskuteCnit
radiovym zafizenim. Vedouci prace mél na pracovnim misté k dispozici mobilni telefon.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Komisionalnimi prohlidkami bylo zji$téno, Ze technicky stav HDV 749.081-6 a DV CD
Daad 40 54 8900 290-8 (sluzebni viz) nebyly pfi€inou vzniku MU. Zapisy z komisionalnich
prohlidek technického stavu drazniho vozidla jsou soucasti spisu.

Posouzenim rychlomérného prouzku z hnaciho vozidla vlaku Mn 85956 bylo zjisténo, Ze
z rychlosti V =30 km. h 7" je v 11 hodin a 48 minut registrovan prudky pokles rychlosti az
do upIného zastaveni v draze 60 metrd v km 16,082. Prubéh rychlostni kfivky v brzdné fazi
i vypoétené zpomaleni ,a“= 0,58 m/s?, potvrzuje Uc¢inek brzdy odpovidajici pouZiti
rychloc¢inné brzdy pfi Il. zplsobu brzdéni. NejvySsi dovolena rychlost vlaku Mn 85956 40
km/h nebyla pfekroena, vlakovy zabezpefoval v €innosti a strojvedoucim obsluhovan
v celé predchazejici Casti registrované smény.

Sestava vlaku, brzdéni a rychlost vliaku byly v souladu jak s pravnimi pfedpisy (viz bod 3.2.
A10, A11), tak i s technologickymi postupy uvedenych ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele (viz bod 3.2. BS).

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vedouci prace zabezpecCil pracovni misto na tratové koleji postavenim bezpecnostnich
hlidek a instalaci zableskového svétla v souladu s technologickym postupem obsazeném
ve vnitfnim predpisu provozovatele CD Op 16. Vzhledem k tomu, Ze nevyuzil dal$i
moznosti kryti pracovniho mista vystraznymi terCi, nebyly osoby fidici drazni dopravu
(vypravéi zst. MniSek pod Brdy a zst. Cisovice vyrozuméni o pracovnim misté a nevznikla
jim tak povinnost vyrozumivat osoby fidici drazni vozidla o pracovnim misté v tratové
koleji ve smyslu § 15 odst. (7) vyhlasky €. 173 popf. Pfilohy €. 1, ¢asti I, 7.2 této vyhlasky
(viz bod 3.2. A13).

Neoznamenim vzniku nesjizdného mista (viz bod 3.4.2) vySe uvedenym osobam fidicim
drazni dopravu dle technologickych postupl obsazenych ve vnitfnich predpisech
provozovatele CD D1, CD D2 (viz bod 3.2. B2, B3) nebyl divod neuskutenit jizdu viaku
Mn 85956 na tratovou kolej do Zst. Cisovice.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Za prokazané lze povazovat osobni pfedani informace o jizdé nakladnich vlakd v denni
sméné, mezi vypravCi zst. MniSek pod Brdy a vedoucim praci firmy v mistnosti pfilehlé
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k dopravni kancelafi v Zst. MniSek pod Brdy cca v 7 hodin 40 minut. Vyprav¢i na dotaz
vedouciho praci, kdy tyto nakladni vlaky pojedou, v této dobé nedokazala odpovédét.

Daéle Ize za prokdzanou povazovat informaci o vzniku MU, pfedanou vypravéi zst. MniSek
pod Brdy strojvedoucim viaku Mn 85956 v 11 hodin 55 minut.

Za neprokazané Ize povazovat tvrzeni vedouciho prace, Ze byl domluven s vypravci Zst.
MniSek pod Brdy o vyrozumivani o jizdach nakladnich vlaku.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU nebylo zajist€éno v souladu jak s pravnimi pfedpisy (viz bod 3.2. A6), tak
i s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich pfedpisech provozovatele CD D 2 a
CD D 17 (viz bod 3.2. B6, B11). Dle podanych vysvétleni strojvedouciho a vlakvedouciho
vlaku Mn 85956, zaméstnancl provozovatele zu¢astnénych na MU, bylo v misté vzniku
MU jesté pred pfijezdem DI zaméstnanci firmy manipulovano s tzv. stahovakem a bylo
prenaseno zableskové svétlo pfed pracovni misto smérem k zst. MniSek pod Brdy.

Uvedenému vysvétleni odpovidaji i stopy zjisténé na matici tohoto zafizeni (viz bod 2.2.3).
Protokoly se zaméstnanci viz bod 3.1.1.

Manipulaci se zableskovymi svétly potvrzuje v dokumentech zaslanych DI i jednatel firmy.
Dokumenty jsou soucasti spisu.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Setfenim bylo zjist&no, Ze pracovni doba v&ech osob zi&astnénych na MU byla v souladu
se zakonikem prace, popf. s turnusovym fadem CD, a. s.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Setfenim nebylo zji$téno, e osobni situace, zdravotni, psychicky a fyzicky stav vSech
osob zucastnénych na MU mély vliv na vznik MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Setfenim nebyla zjist&na souvislost s pfi¢inou mimoradné udalosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU zatim na DI nebyla evidovana.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 20. unora 2007 provadél provozovatel, prostfednictvim zaméstnanca firmy vymeénu
podkladnic, upevriovadel a upravu rozchodu v km 15,900 az 16,030 tratové koleje mezi
zst. Mnigek pod Brdy a zst. Cisovice, a to bez vylougeni tratové koleje, ve vhodnych
vlakovych prestavkach. Pfi jizdé vlaku Mn 85956 pres pracovni misto v 11:48 hodin doslo
v km 15,993 k vykolejeni HDV 749.081-6 prvni napravou ve sméru jizdy a Sesti draznich
vozidel. Setfenim bylo zjist&no, Ze &innosti pracovni skupiny zaméstnancu firmy bylo pfed
vznikem MU vytvofeno v tratové koleji nesjizdné misto, o kterém nebyli vyrozuméni
vypravCi sousednich Zst., ani nebylo zajisténo jeho kryti navéstmi pro zakaz jizdy z obou
stran. Zaméstnanci firmy jizdu vlaku pres toto misto dovolili, aniz by se jej snazili zastavit
navésti ,Stlj, zastavte vSemi prostredky”.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavérua o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zadané prace, tj. vyménu podkladnic a upevhovadel s upravou rozchodu koleje nelze dle
stanoveného technologického postupu provozovatelem (viz bod 3.2. B10 - CD SR 103/2 )
provést bez vytvoreni nesjizdného mista. Z tohoto divodu je mozné tyto prace provadét
bud na vylou€ené koleji, nebo ve vlakovych prestavkach.

Vzhledem k hustoté vlakové dopravy na regionalni trati 523B Dobfi$ — Vrané nad Vltavou,
bylo sjednano ve smlouvé o dilo €. 30003/ ZP — 07 ze dne 10. 01. 2007 (viz bod 3.2.1),
provadéni téchto praci ve vlakovych prestavkach.

Tento postup pfi dodrzeni uvedeného technologického postupu je v souladu
s ustanovenim vnitiniho pfedpisu provozovatele CD S 3/1 (viz bod 3.2. B8) s tim, Ze je zde
kladen dlraz na zajisténi bezpec€nosti viakové dopravy.

Podminky pro zajisténi bezpelnosti viakové dopravy a bezpecnosti zaméstnancu
vykonavajicich cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy jsou upraveny pravnimi
predpisy (viz bod 3.2. A1, A2, A3, A4, A5, A8), aplikovanymi a podrobné rozpracovanymi
do technologickych postupl obsaZenych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele a to
zejména CD Op 16,CD D 1, CD D 2.

Vlakovou prestavku zajiStuje vedouci prace dotazem u vyprav€ich sousednich Zst., kdy
zjisti skute€nou dopravni situaci a z ni vyplyvajici délku vlakové prestavky. Povinnost
dotazu pfi praci na tratove koleji ukladaji vySe uvedené technologické postupy vedoucimu
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prace, povinnost vypravéiho vyrozumivat vedouciho prace o jizdé vlaku v tomto pfipadé
ulozena neni.

Dle zjisténych skute¢nosti se vedouci prace od zahajeni praci na tratové koleji az do
vzniku MU vypravéich v Zst. MniSek pod Brdy nebo Zst. Cisovice na dopravni situaci
nedotazoval. Nebyla ani prokazana jakakoliv dohoda o vyrozumivani o jizdach viakd mezi
vedoucim prace a vypravc€i zst. MniSek pod Brdy, uzaviena nad ramec vnitfnich pfedpisu
provozovatele.

Vedouci prace, kromé zajisténi bezpecnosti bezpecnostnimi hlidkami a pfipadné instalace
zableskového svétla, ma i moznost oznacit pracovisté na Siré trati vystraznymi terci a tim
zajistit davani naveésti Pozor strojvedoucimi vlakl pfed pracovnim mistem.

Moznost postavit vystrazné terCe pfed pracovnim mistem vedouci prace nevyuzil.

Pfi zjiSténi nesjizdného mista ukladaji technologické postupy povinnost ohlasit tuto
skute€nost vyprav€imu sousedni stanice a zajistit jeho kryti. V pfipadé potfeby muize
vedouci prace pozadat vypravCiho sousedni stanice o zavedeni nepfedpokladané vyluky.

Dle podaného vysvétleni vedoucim prace a zjisténych skutecnosti pfi ohledani mista MU
Ize konstatovat, Zze pfed pfijezdem vlaku Mn 85956 nebyla kolejnice pfipevnéna nejméné
na kazdém druhém prazci. Nebyly tak dodrzeny stanovené technologické postupy
provozovatele pro zadanou a provadénou pracovni Cinnost. DoSlo tak k vytvoreni
nesjizdného mista, jehoz vznik nebyl ohlaSen ani jednomu z vyprav€ich sousednich Zst.,
ani nebylo zajisténo jeho kryti.

Citace vztaznych technologickych postupt viz bod 3.2. B1, B2, B3, B4.

Umisténi tzv. stahovaku, uvedené v podanych vysvétlenich zaméstnancu firmy nelze
povazovat za splnéni normového stavu, nebot se jedna o neoficialni zafizeni pro upravu
rozchodu koleje, které technologické postupy provozovatele drahy CD, a. s., pro zajisténi
geometrické stability koleje neuvadéji. Navic dle tvrzeni svédkl dolozeného zjisténymi
stopami na matici tzv. stahovaku, bylo toto zafizeni pro upravu rozchodu instalovano az po
vzniku MU.

Z podanych vysvétleni zaméstnancu firmy dale vyplyva, Ze pres vytvofené nesjizdné misto
jel jiz pfedchozi osobni viak Os 19005 obsazeny cestujicimi.

Argument, Ze tento osobni vlak (motorovy viz) nesjizdné misto bez problému prejel nelze
jako dlkaz sjizdnosti mista vzniku MU akceptovat. Pusobeni rlznych faktort, jako je
pfechodnost draznich vozidel, dynamika jizdy do stoupani a ze spadu (22 promile),
prijezd levotoCivym a pravotoCivym obloukem z hlediska plUsobeni jednotlivych sil na
kolejnice atd., je pfi jizdé uvedenych vilakd naprosto odliSné. Nedodrzeni normového stavu
v upevnéni pravého kolejnicového pasu a pochybna drzebnost dalSich upeviiovadel ve
vyzilych prazcich, pak samoziejmé& mélo vliv i na stavebnétechnické parametry pfi jizdach
téchto vlaku.

Provedeni méfeni geometrickych parametru jesté pred povolenim zahajeni odklizovacich
praci nebylo mozné z diavodu vykolejenych DV stojicich nad bodem 0 a v dal§i Casti
méfeného useku. Méfenim pod vykolejenymi DV by nebyly dodrzeny zasady bezpecnosti
prace povérenych osob provozovatele a zaméstnancu DI. Vzhledem k rozhodnuti velitele
zasahu o provedeni odklizovacich praci tazenim vykolejenych DV pres tento usek (jiny
zpusob byl nebezpecny, nebot hrozilo pfevraceni DV z naspu), byl dan DI na zadost
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provozovatele souhlas k zahajeni odklizovacich praci, a to az po zjisténi, Ze je provedena
dostate¢na fotodokumentace mista MU.

Provedeni méfeni Zelezni¢niho svrsku v zatizeném stavu nebylo rovnéz mozné z divodu
jeho stavu po provedeni odklizovacich praci.

| v pfipadé mozného meéfeni by naméfené hodnoty, vzhledem k tvrzeni zaméstnancu
provozovatele drahy, Zze po vzniku MU doSlo k nedovolené upravé geometrickych
parametrl koleje dodate€nou instalaci tzv. stahovaku v misté MU, byly zpochybnény.

Technicky stav HDV a DV CD Daad (sluzebni viiz), Fazeni vlaku Mn 85956, brzdéni
a rychlost vlaku nebyly pfi¢inou vzniku MU.

Zpusoby kontroly prace zaméstnancua firmy byly nastaveny pravnim predpisem, vnitfnimi
predpisy provozovatele a rovnéz vyplyvaly z ustanoveni smlouvy o dilo a jejich pfiloh (viz
Clanky 3.2. A5, 3.2. B9, 3.2.1, 3.2.3 této zpravy).

Zaméstnanci firmy provadéli zadanou praci v mezistanicnim useku Zst. MniSek pod Brdy —
zst. Cisovice od 16. 2. 2007 za pouzivani stejné technologie prace, tzn. Ze i v t&chto dnech
vytvareli nesjizdna mista v tratové koleji, aniz by tuto skute€nost vyprav€im uvedenych
stanic ohlasovali.

Provozovatel kontrolni €innosti hrubé poruSovani technologickych postupt obsazenych ve
vlastnich vnitfnich pfedpisech nezjistil, a to i presto, ze védél, jaka technologie upravy
rozchodu koleje musi byt pouzita.

Z hlediska cinnosti slozek zachranného integrovaného systému nebyly zjistény zavady.
P¥i zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo DI pfihlédnuto i ke stanovisku firmy.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Zména stavebnétechnickych parametri drahy v pracovnim misté pred jizdou vlaku
Mn 85956, kdy pfi vyméné podkladnic, upeviiovadel a upravé rozchodu koleje
nebyla prava kolejnice pfipevnéna ke trem za sebou lezicim prazcim a povoleni
jizdy vlaku pres takto vytvorené nesjizdné misto.

Ke vzniku MU doslo z ddvodu poruSeni pravnich predpisu:

§ 22 odst. (1) pism. a) zakona, § 2 odst. (4) vyhlasky €. 173, § 25 odst. (1), (2) vyhlasky
C. 177 (viz ¢l. 3.2. A2, A8 této zpravy), aplikovanych a rozpracovanych v technologickych
postupech obsazenych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele:

CD D1 &l. 890, 891, CD D2 ¢&l. 928, CD S3/1 &l. 50, 260, CD SR 103/2 &l. 144 pism. j (viz
&l. 3.2. B2, B3, B7, B8, B10 této zpravy).

Okolnosti které ke vzniku MU pfispély:

Neucinnost provadéné kontrolni ¢innosti provozovatelem (viz ¢l. 3.2. A5, 3.2.1, 3.2.3 této
zpravy).
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nebyly zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
Nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€¢inach

Bylo zjisténo, Zze provozovatel nema ve svych vnitfnich pfedpisech stanovenou odbornou
zpusobilost pro zaméstnance externich firem a organizaci, podilejicich se na opravach
a rekonstrukcich drahy, ktefi pfi své pracovni ¢innosti davaji navésti nebo se jimi fidi.

Odbornou zpusobilost pro tyto zaméstnance vyzaduje pouze u funkce vedouci prace, a to
odbornou zkousku €islo F-01 dle vnitfniho pfedpisu CD Ok 2.

U tratovych délniki vyzZzaduje jen proskoleni z provoznich pfedpisi o bezpelnosti
a ochrané zdravi pfi praci v rozsahu praci, které budou vykonavat, a to bez ovérovani
znalosti a pravidelného Skoleni.

Z uvedeného vyplyva, Ze dne 20. unora 2007 pfi provadéni udrzbovych pracich (vyména
podkladnic, upevnovadel a oprava rozchodu za provozu) v km 15,900 az 16,030 tratové
koleje mezi zst. MniSek pod Brdy — Cisovice prostfednictvim zaméstnancd firmy,
provozovatel nezaijistil, aby funkci bezpeénostnich hlidek vykonavaly osoby odborné
zpusobilé.

Doslo tak k poruseni § 22 odst. (1) pism. ¢) zakona a § 67 odst. (2) vyhlasky €. 173 (viz Cl.
3.2. A2, A12 této zpravy).

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Ve svém ,Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti“ (dale jen
Vyhodnoceni) pod pism. h) konstatuje provozovatel, Ze nema odpovédnost za vznik MU
s tim, Ze tuto odpovédnost stanovuje firmé. Vyhodnoceni je soucasti spisu.

Tento pravni nazor provozovatele je nespravny zejména v tom, ze provozovatel drahy
nemuze smluvng, nebo jinak, pfenést jemu ulozené povinnosti zakonem na jiné subjekty.

Nespravné urCena odpovédnost se pak projevuje nasledné v urovni pfijatych opatfeni
k pfedchazeni mimoradnym udalostem
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Opatfeni pfijaté ze strany provozovatele, bylo vydani pou¢ného listu, jehoZ obsah ma vsak
pouze seznamovaci charakter a konCi opét zavérem, Ze provozovatel nenese jakoukoliv
odpovédnost za vznik MU.

Provozovatel svym rozhodnutim navodil stav, kdy nemusi postupovat podle ustanoveni
§ 13 vyhlasky €. 376 (tj. pfijmout odpovidajici vlastni opatfeni k pfedchazeni mimofadnym
udalostem a zajiStovat pravidelné kontroly jeho pInéni).

Na zakladé Vyhodnoceni provozovatele vydala firma rovnéz poucny list, jehoz obsah je
v8ak v zasadnim rozporu s vysledky zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU.

Poucné listy jsou soucasti spisu.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

DI jako vécné prislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. (5) zdkona ¢&. 266/1994
Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku
MU doporucuje provozovateli drahy CD, a. s.:

a) ve svém vnittnim predpisu stanovit odbornou zpusobilost, znalost, zpusob ovéfovani
znalosti a systém pravidelného Skoleni dle ustanoveni § 22 odst. 1 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, vSem osobam cizich fyzickych
a pravnickych osob, které na zakladé smluvniho vztahu s provozovatelem CD, a.s.,
vykonavaji pracovni €innost na dopravni cesté, zeleznicnim spodku a svrSku, a pfi své
pracovni ¢innosti davaji navésti nebo se jimi fidi (viz § 67 odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni fad drah, v plathém znéni);

b) pfijmout opatfeni ke zvySeni ucinnosti kontroly dodrzovani technologickych postupt
obsazenych ve vnitfnich predpisech provozovatele odborné zpUsobilymi osobami cizich
fyzickych a pravnickych osob, které na zakladé smluvniho vztahu s provozovatelem CD,
a. s., vykonavaji samostatnou pracovni €innost na dopravni cesté, zeleznicnim spodku a
svrdku, a to na zakladé odpovédnosti provozovatele drahy za jejich ¢innost ve smyslu § 22
odst. (1) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni.

V Praze dne 25. Unora 2008

Marian Konvalinka, v. r. Zdenék Maly, v. .
~vrchni inspektor feditel
Uzemni inspektorat Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

' Foto 2: Vykolejeny podvozek HDV 749. 081 6
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Foto 3: Chybéjici upevriovadla na levém kolejnicovém psu
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Foto 4: Chybéjici upevriovadla v misté vykolejeni na pravém kolejnicovéem pasu
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Foto 6: koln drézni vozidlo Faze

né za lokomotivou
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