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Date and time:
Occurrence type:
Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

17" October 2006, 01:43 (16™ October 2006, 23:43 GMT)
train derailment (derailment of 6 wagons of freight train)
freight train No. 47338

Dé&cin vychod station, km 455,939, switch No. 3

0 fatalities, 0 injuries, total cost CZK 13 376 617,-
infrastructure (switch — equipment failure)
none

none

not issued
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1 SOUHRN

Dne 17. 10. 2006 v 01:43 hodin doSlo k mimofadné udalosti (dale jen MU) v Zelezni¢ni
dopravé, kdy na draze Zelezni¢ni, celostatni, v km 455,939 trati 503 Usti nad Labem-
Stiekov — Dé&Cin hl. n., v obvodu Zelezni¢ni stanice (dale jen zst.) DéCin vychod, na
vyhybce €. 3 vykolejilo Sest draznich vozidel (dale jen DV) vlaku Nex 47338.

Pfi MU nebyl nikdo zranén ani usmrcen.

Celkova zjisténa Skoda €ini 13 376 617,- KC.

Provozovatel drahy a drazni dopravy:

Ceské drahy, a. s., (dale jen CD, a. s., nebo provozovatel)

se sidlem: Nabfezi Ludvika Svobody 1222, PSC: 110 15, Praha 1.
Vlastnik Zelezni¢niho svrsku:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

se sidlem: Prvniho pluku 367/5, PSC: 18600, Praha 8.

Vlastnik vykolejenych draznich vozidel:

firma ATG Autotransport logistic Gmbh, se sidlem: Hauptstrasse 81-55D, 65 760
Eschborn.

V souladu se zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon),
a vyhlaskou €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376), byla
MU klasifikovana jako zavazna nehoda — vykolejeni draznich vozidel (dale jen DV).

Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU byl nahly jednorazovy lom levého pfimého jazyka, kdy
primarnim defektem byla Unavova trhlina vychazejici z hrany paty jazyka vyhybky s viivem
vyrobni vady - nedodrzeni meze pevnosti pro ocel 95 CSD.

Bezpecnostni doporuceni nebylo vydano.

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

17. 10. 2006 v 01:43 hodin, Zelezniéni trat 503 Usti nad Labem-Stiekov — D&&in hl. n.,
obvod uzlové Zst. DéCin, zst. DéCin vychod, vyhybka €. 3, km 455,939.
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Vlak NEx 47338 sestaveny z hnaciho drazniho vozidla (dale jen HDV) a osmnacti
tazenych DV vyjel ze Zst. Mlada Boleslav mésto a sméfoval do zst. Géssnitz (DB). Vlak
v misté vzniku MU vjiZzdél ze druhé tratové koleje od Zst. Boletice nad Labem na staniéni
kolej ¢. 28 zst. D&gin vychod pres vyhybku ¢&. 3 rychlosti 40 km.hod™". Pfes tuto vyhybku
projelo HDV a dvanact tazenych DV. Sest lozenych DV fady Laaes a Laaeks, fazenych na
konci vlaku, na vyhybce vykolejilo.

Byl aktivovan systém integrovaného zachranneho systému, na misté MU zasahoval
Hasi¢sky zachranny sbor (dale jen HZS) CD Usti nad Labem a Policie CR Dé&c¢in. Rychlou
zachrannou sluzbu nebylo nutné aktivovat.

K ekologické havarii nedoslo.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce (dale jen DI) zahgjila dozorovani a zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU
v souladu s ustanovenim § 53b odst. (1) zakona na misté vzniku MU. Na zakladé
zjisSténych skute¢nosti nebylo nutné sestavovat tym vrchnich inspektorl DI, Setfenim
a zjiStovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl povéfen vrchni inspektor (dale jen VI)
Uzemniho inspektoratu Praha (dale jen Ul Praha). ZpGsob postupu byl stanovovan
operativné dle vyvoje Setfeni, v€etné vyuziti konzultaci s dalSimi VI DI.

Pfi Setfeni bylo vychazeno:

a) ze zjisténi na misté MU v€etné vyhodnoceni pofizené fotodokumentace a provedeného
meéfenti;

b) ze zjisténi z provedenych statnich dozorl ve vécech drah;

c) z dokumentace pofizené provozovatelem, v€etné Zapisi o podani vysvétleni se
zuCastnénymi zameéstnanci provedenych provozovatelem;

d) z odborné expertizy Vyzkumného Ustavu Zelezniéniho, a.s. (dale jen VUZ).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

e strojvedouci HDV 123.004-4, zaméstnanec CD, a. s., Depo kolejovych vozidel (dale
jen DKV) Praha od roku 1986, ve funkci strojvedouci od roku 1993, ve sméné od
19:30 hodin dne 16. 10. 2006. Zaméstnanec se prokazal Prikazem zpuUsobilosti
k fizeni draznich vozidel evidencni Cislo 203566, vydanym Draznim ufadem
v Praze dne 29. 05. 2003
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e vypravdi uzlové zst. D&&in, zaméstnanec CD, a. s., od roku 1972, ve funkci od roku
1972, ve sméné od 18:00 hodin dne 16. 10. 2006,

e signalista uzlové Zst. D&&in, zaméstnanec CD, a.s., od roku 1976, ve funkci od roku
1976, ve smené od 18:00 hodin dne 16. 10. 2006,

Jiné zuc€astnéné osoby nebo svédci nebyli zjisténi.

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Nex 47338 byl sestaven z 18 lozenych DV, nakladnich patrovych vozl pro prepravu
automobilu. V Cele vlaku bylo zafazeno HDV 123.004-4, DKV Usti nad Labem.

Vlak mél 519 metrd, 70 naprav, 787/926 tun, potfebna brzdici procenta 70%, skutec¢na
brzdici procenta 79,8%. Hmotnost nakladu byla 261 tun.

Vykolejena DV od konce vlaku:

Laaeks ¢. 25 80 436 6276-0, Laaeks ¢. 25 80 436 7835-2, Laaeks ¢. 25 80 436 6523-5,
Laaes €. 23 80 435 1904-6, Laaes &. 23 80 435 1849-3, Laaeks ¢. 25 80 436 6793-4.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

V zZst. Dé&c&in vychod je stani¢ni zabezpelovaci zafizeni typu TEST C a zavislé
elektromechanické zabezpedovaci zafizeni dle TNZ 342620, 2. kategorie. MU se stala na
vyhybce €. 3, v km 455,939, staniCeni podle traté 503. Vyhybka byla tvaru S 49 1:14-760
s transformaci do jednostranné obloukové vyhybky. Po vzniku MU byl ohledanim zjistén
praskly levy pfimy jazyk ve vzdalenosti 7,59 metru od hrotu jazyka.

Vlakova cesta pro vjezd vlaku Nex 47388 byla postavena ze 2. tratové koleje na staniéni
kolej €. 28 normalni obsluhou zabezpecCovaciho zafizeni, zavér vymén byl zaclonén
zelené. VSechny fadiCe a paky pojizdénych vyhybek v uvazované viakové cesté pro viak
Nex 47338 byly v koncové poloze. Vyhybka €. 3 je zapojena do spojky s vyhybkou €. 4XA.
Radi¢ vyhybky &. 3/4XA byl pfeloZzen v koncové poloze, zelené kontrolni svétlo bylo
rozsviceno, Cervené kontrolni svétlo ztraty dohledu nesvitilo. Rozfezny zvonek nezvonil
a roziezna pojistka vyhybky nebyla pferusena. Bezpecnostni zavéry u tlacitek nouzového
prestaveni vyhybek a u hradlovych zavérl byly zavéSeny na provazku a neporuseny. Stav
pocitadla vybavovaciho tlaCitka Pn2L nouzového ruseni cesty od Zst. Boletice nad Labem
z 2. tratové koleje souhlasil se stavem zminéného pocitadla uvedeného v odevzdavce
dopravni sluzby vyprav€iho ve sméné dne 16.10.2006 v 18:00 hodin. Byly obsazeny
kolejové obvody vyhybky €. 3/4XA a 6XA.

Nejvys8i dovolena rychlost pro vjezd vlaku Nex 47388 do Zst. DécCin vychod byla
stanovena navésti ,Rychlost 40 km . hod™ a Vystraha.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikaéni prostredky:
e radiostanice a telefon.

10
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté vzniku MU ani v jeho blizkosti se bezprostfedné pfed vznikem MU zadné prace
neprovadeély.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti
Aktivace planu pro pfipad MU proved! vypravci zst. DéCin vychod

Vznik MU ohlasil provozovatel na Centralni ohlaSovaci pracovisté (dale jen COP) DI
prostfednictvim Regionalniho inspektoratu bezpecnosti ZelezniCni dopravy (dale jen
RIBZD) Usti nad Labem v 02:10 hodin. VI Ul Praha MU nahlaSena v 02:12 hodin.

Setfeni MU za provozovatele provadél VI RIBDZ Usti nad Labem, osoba povéfena
zjiStovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU. Setfeni byli rovnéz pfitomni dalSi odborné
zpusobili zaméstnanci provozovatele.

Za DI byl na mist& MU pfitomen VI Ul Praha.

Na misté zajiSténa dokumentace o zaznamech méfeni ZelezniCniho svrSku a vyhybek,
dokumentace o defektoskopickém méfeni vyhybky €. 3, zajistén rychlomérny prouzek
z hnaciho drazniho vozidla vlaku Nex 47338. Byl proveden komisionalni zapis o ohledani
mista vzniku MU.

Po ohledani mista vzniku MU PCR, VI RIBZD Usti nad Labem a pFitomnym VI DI byl dan
souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

Orientani dechova zkouSka na poziti alkoholu u zu€astnénych zaméstnancu byla
vykonana PCR a zastupcem provozovatele s vysledkem negativnim.

Aktivace planu byla provedena v souladu s vyhlaskou €. 376 a dale s vnitfnim predpisem
provozovatele CD D17 Predpis pro hlaseni a Setfeni MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU na misté etfila PCR, SKPV D&&in pod &. j.: ORDC-875/HK-2006.

K odstranéni nasledki MU byly pouzity nehodové pomocné prostiedky a nehodove
jefabové jednotky DKV Usti nad Labem a DKV Plzen.

Nakolejovaci prace byly zapoc€aty dne 17. 10. 2006 v 10 hodin a 30 minut a ukon€eny dne
18. 10. 2006 v 04 hodin a 15 minut.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi a rychla zachranna sluzba nezasahovala.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, nedoslo k ujmé na zdravi.

11
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Celkova Skoda na prepravovaném nakladu (poskozeno devatenact silnicnich osobnich
vozidel znacky Skoda) €ini 10 000 000,- K&.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Skoda na DV nebyla do doby vydani ZZ jejich vlastnikem oznamena.

Skoda na majetku vlastnika Zelezniéniho svréku &ini 3 376 617,- K&.

Na zZivotnim prostfedi Skoda nevznikla.

Celkova zjisténa Skoda €ini: 13 376 617,- KC.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku mimofadné udalosti byla no¢ni doba, teplota +2°C, klid, mlha, umélé
osvétleni.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani pfi€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Protokolarni vysvétleni o MU podali:
Vypravc€i stavédla St.1, ktery mimo jiné uvedl, Ze:

e dne 17. 10. 2006 asi v 01:32 hodin dostal od vypravc€iho Zst. Boletice nad Labem
predvidany odjezd na vlak Nex 47338 s asem prujezdu v 01:35 hodin;

e asi v 01:35 hodin nafidil signalistovi stavédla St.1 postavit vlakovou cestu pro tento
vlak ze druhé tratové koleje na kolej €. 28. Hlaseni o postaveni viakové cesty bylo
provedeno normalni obsluhou zabezpecovaciho zafizenti;

e Vvjezdové navéstidlo postavil v 01:39 hodin;

e pii sledovani jizdy vlaku Nex 47338 si vSiml, Ze vlak na zhlavi zaCal nahle
zpomalovat a ihned poté se v radiostanici ozval strojvedouci, Ze mu to nejede;

e se podival smérem k boletickému zhlavi, uvidél oblaka prachu a vlak ktery zastauvil,

12



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

e strojvedoucimu oznamil, Ze asi doslo k vykolejeni a Sel se podivat na misto;
e celou zaleZitost ohlasil dozoréimu provozu ve sméné.
Signalista stavédla St.1, ktery mimo jiné uvedl, Ze:

e dostal nafizeno postavit vlakovou cestu pro viak 47338 ze druhé tratové koleje na
kolej €. 28;

e potvrdil, Ze pfikazu rozumi a Sel zjistit volnost vlakové cesty;

e po zjisténi volnosti vlakové cesty a podepsani jeji volnosti v dopravnim deniku
prestavil vyhybky pro pozZadovanou vlakovou cestu, preloZil kolejovy zavérnik
a postaveni ohlasil vypravéimu;

e Sel vysypat popel do popelnice a po navratu do dopravni kancelare zacal sledovat
jizdu viaku 47338, ktery jiz vjizdél od Boletic nad Labem;

e slySel v radiostanici strojvedouciho a vlak zastavil;

e se domnival, Ze doS$lo k pretrzeni vlaku, Sli se s vypravéim na misto podivat
a zjistili, Zze vlak vykolejil.

Strojvedouci vlaku 47338, ktery mimo jiné uved|, Ze:
e dne 17. 10. 2006 vedI vlak 47338 ze VSetat do Dé&Cina;

e za vjezdu vlaku do Zst. DéCin vychod na kolej €. 28 doSlo k nahlému zpomaleni
soupravy viaku;

e zavedl ihned rychloCiné brzdéni a zastavil vlak;

e radiostanici se ihned dotazoval signalisty stavédla St.1, zda nevi pfi¢inu zpomaleni
soupravy;

e po nékolika minutach mu radiostanici oznamil, Ze doSlo k vykolejeni poslednich
Sesti voz( soupravy.

Posunovag, ktery mimo jiné uvedl, Ze:
e Vv 09:15 hodin mazal vyhybky v obvodu stavédla St.1 D&Cin vychod;
e zadné zjevné zavady na vyhybce €. 3 nezjistil a celou ji namazal.
Navéstni technik, ktery mimo jiné uvedl, Ze:

e zabezpelovaci zarizeni na stavédle St.1 Dé&cin vychod ma svéfené do udrzby;
elektromagnetické prestavniky v obvodu stavédla St. 1 svéfeny do udrzby nema;

e dne 16. 10. 2006 jej poslal vedouci navéstni mistr na mésicni prohlidku;

e u vyhybky €. 3 vkladal zkuSebni merku, zapadkova zkouSka na teto vyhybce
vyhovovala ustanoveni pfedpisu CD T121.

Navéstni a spojovy dozorce, ktery mimo jiné uvedl, Ze:

e na stavédle St.1 D&Cin vychod ma svéfeny do udrzby elektromotorické prestavniky,
vymeénoveé zamky, mechanické prestavniky véetné dratovod(;

e dne 16. 10. 2006 ho poslal vedouci navéstni mistr na provedeni zapadkové
zkous$ky na vyhybkach;
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u vyhybky €. 3 oteviel pfestavnik a mél kontrolovat miry na obou pravitkach do
obou sméru;

po zkontrolovani hakového zavéru v jedné poloze, provedl kontrolu opacné polohy,
chod vyhybky byl plynuly, vlile na kontrolnich tydich odpovidaly ustanoveni
predpisu CD T121;

rovnéz zapadkova zkouska na této vyhybce vyhovéla ustanoveni predpisu CD
T100;

jazyky se pohybovaly po kluznych stoliCkach, Zadného prohnuti oblouku ¢i jiného
poskozeni si nevSiml.

Vrchni mistr spravy tratového okrsku (dale jen STO), ktery mimo jiné uved|, Ze:

posledni opravné prace na vyhybce €. 3 provadél s mistrem dne 20. 7. 2006, prace
spocivaly v upraveé rozchodu ve stfedové Casti vyhybky montazi hmozdinek;

vysledek prace ovéfil vizualné i méfenim ruéni rozchodkou, nezjistil Zadné zavady;

dne 12. 9. 2006 méfil vyhybku €. 3, méfeni zapsal do knihy méfeni vyhybek, zadné
zavady nezjistil;

pfi tomto méfeni nezjistil vzajemny posun jazyka a opornice na vnitfni strané hlavy
kolejnice levé opornice;

zlomeni jazyka si vysvétluje néjakym razem.

Vedouci provozu STO Dé&c¢in vychod , ktery mimo jiné uvedl, Ze:

kdy se délaly posledni opravné prace na vyhybce €. 3 si nepamatuje;

posledni pravidelna komisionalni prohlidka a méfeni staveb drahy byla provedena
dne 13. 9. 2006, byla dvoudenni a zapsana v knize prohlidek SDC byla dne 14. 9.
2006;

zapadkova zkouska na vyhybce vyhovéla do obou smér;

osobné byl u vyhybky €. 3 dne 13. 10. 2006, kontroloval stav jazyk(, zavirani haku
a stav srdcovky, zadné zavady nezjistil, levy pfimy jazyk lezel na kluznych
stoli¢kach.

pochuzkar provedl tydenni pochizku na vyhybkach dne 13. 10. 2006, zadné
zavady mu nehlasil;

posledni defektoskopicka kontrola jazyki byla provedena po vyméné pravého
jazyka a opornice dne 29. 6. 2006;

levy pfimy jazyk nebyl na vyhybce €. 3 od rekonstrukce zhlavi v roce 1999
vyménovan;

vzajemny posun jazyka a opornice na vnitfni strané kolejnice levé opornice zjistil az
po vzniku MU dne 17. 10. 2006.

Zamecnik kolejovych konstrukci, ktery mimo jiné uvedl, Ze:

dne 16. 10. 2006 ho poslal vedouci STO na provedeni mési¢ni zapadkové zkousky
na vyhybce €. 3;

jeho ukolem bylo odstrarnovat pfipadné zjisténé zavady;
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e zapadkova zkouska byla provadéna obvyklym zpusobem, on kontroloval zavirani
obou dvou pfednich i zadnich (pomocnych) hakovych zavéra;

e zadné zavady, prohnuti ¢i jiné mimofadnosti na vyhybce €. 3 si nevSiml.

3.1.2 Jiné osoby
VUZ ve své odborné expertize mimo jiné konstatoval:

Provedenim makrofraktografie lomu bylo zjisténo vyznamné podkroc€eni spodni hranice
predepsaného rozmezi obsahu v uhliku materialu. Toto podkroCeni vysoce prekracuje
toleranci mezi tavebnim vzorkem a vyrobkem. Pozadavky platné pro ocel 95 CSD-Vk jsou
u meze pevnosti mirné podkroCeny. Ke konecné destrukci jazyka vyhybky €. 3 doslo
nahlym kiehkym lomem pfevazné &asti prufezu jazyka. Primarnim defektem, ktery vedl
k nahlému jednorazovému lomu, byla unavova trhlina vychazejici z hrany paty jazyka
vyhybky. Jiny zjevny defekt nebyl zjistén. IniciaCni vrub unavové trhliny mohl vzniknout
vnéjSim pusobenim za bézného provozu i pfi plivodni montazi. Vzhledem k mistu iniciace
a Sifeni unavového lomu jakozto kritického defektu vedouciho ke kiehkému dolomeni
celého prafezu jazyka VUZ konstatoval, Ze primarni trhlina nebyla zjistitelna b&znymi
vizualnimi kontrolami bez demontaze jazyka vyhybky.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Vztazné pozadavky bezpecného provozovani drahy jsou stanoveny pravnimi predpisy
a technologickymi postupy obsazenymi ve vnitfnich pfedpisech provozovatele.

Na vyhybkach a Zeleznicnim svrSku jsou provadény pravidelné komisionalni prohlidky,
kontroly, oSetfeni a méfeni dle vnitfniho predpisu provozovatele CD S 2/3 (Organizace
a provadéni kontrol trati CD) pfi kterych se zjistuje, zda naméfené hodnoty geometrické
polohy koleji vyhovuji meznim provoznim odchylkam dle ustanoveni &l. 7, CSN 736360-2
(Konstrukéni a geometrické usporfadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha).
Na vyhybkach se provadi zapadkové zkousky dle ustanoveni vnitiniho predpisu CD T 100
(Provoz zabezpeCovaciho zafizeni). Dale se provadi defektoskopicka méfeni jazyku
a vyhybek dle ustanoveni pfilohy 1, vyhlasky €. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 177) a vnitfniho pFedpisu
provozovatele CD 3/4 (Nedestruktivni zkou$eni kolejnic).

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

VSichni zucastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU odborné zpusobili k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky

K provadéni kontrolni ginnosti u CD, a.s. je vydan vnitfni pfedpis CD D15, ke kterému byl
zaveden od 1. 5. 2004 ,Ovéfovaci provoz nového systému kontrolni ¢innosti na Zst.”
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v souvislosti s probihajici transformaci CD, a. s. pod &.j.: 55 791/2004-O11 ze dne 8. 4.
2004. Predepsané nedestruktivni kontroly a méfeni byly periodicky provadény v souladu
s vyhlaskou €.177 a vnitfnimi pfedpisy provozovatele CD S3/4, CD S 2/3a CD T 100.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
Netyka se.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjiStovani prfi¢in a okolnosti vzniku MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.

v

e Vyhlaska & 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy €.173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, v platném znéni.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro
provoz, konstrukci a vyrobu urcenych technickych zafizeni a jejich konkretizace, ve
znéni pozdéjSich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi zjistovani pficin a okolnosti vzniku této MU byly pouZity nasledujici vnitini predpisy CD,
a. s., schvalené rozhodnutim osoby odborné zpusobilé:

e CD D1 Pfedpis pro pouZzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy.

e CDD2 Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy.

e CDD2/1 Doplnék s technickymi tdaji k pfedpisu CD D2.

e CDD5 Pfedpis pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace.

e CDD7 PFedpis pro Fizeni provozu.

e CDD15 Pfedpis pro provadéni kontrolni ¢innosti v dopravnim provozu.
e CDD17 Pfredpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti.
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e CDOK2 Vycvikovy a zkuSebni fad pro zaméstnance Zeleznic.

e CDT100 Provoz zabezpedovacich zafizeni.

e CDT108 Obsluha vlakového zabezpe&ovaciho zafizeni.

e CDVSIII Pfedpis pro udrzbu rychlomér a vyhodnocovani jejich zaznama.

e CDV 15/l Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezni¢nich
kolejovych vozidel.

e CDZ1 Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpec€ovacich zafizeni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V zst. DécCin vychod je stanicni zabezpecovaci zafizeni typu TEST C a zavisle
elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni dle TNZ 342620, 2. kategorie. Zafizeni ma
platny Prakaz zpuUsobilosti PZ 7699/97-E.47 s platnosti do 22.11.2009.

Ve druhé tratové koleji u zastavky Libochovany je umistén indikator plochych kol
a horkobéznosti ASDEK. Bylo zajisténo a provedeno stazeni dat z tohoto zafizeni. Jejich
vyhodnocenim nebylo zjisténo pfekroceni meznich hodnot pro viak Nex 47338.

3.4.2 Soucasti drahy

MU se stala na vyhybce €. 3, v km 455,939. Jedna se o prvni vjezdovou vyhybka od Zst.
Boletice nad Labem pro kolejové rozvétveni v zst. DéCin vychod. Vyhybka je tvaru S 49
1:14-760 s transformaci do jednostranné obloukové vyhybky. Ma plnou vazbu na stani¢ni
zabezpeCovaci zafizeni. Vyhybka byla opatfena ocelovymi zamky proti putovani a je ve
vafena do bezstykové koleje. Levy jazyk vyhybky byl vyroben v roce 1987 v Zelezarnach
Tfinec.

Po provedeni méfeni geometrické polohy koleje byly zjistény nerelevantni hodnoty v Casti
vyhybky vzniklé nasledkem MU. V této oblasti byl jazyk vyhybky ve své stfedové Casti
vypruzen smérem vzharu o 22 milimetra. Levy prvni hakovy zavér byl uzavien na 47 mm,
druhy levy hakovy zavér je uzavien na 50 mm. Bylo zajisténo a provedeno vyfiznuti
vzorku lomu levého jazyka (v dostateCné vzdalenosti od lomu z davodu eliminace
tepelneého ovlivnéni struktury materialu) vyhybky C. 3, ktery byl zaslan k odborne expertize
do VUZ.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Dle Stani¢niho fadu zst. DécCin vychod jsou jako komunikacni prostfedky vyuzivany
radiostanice, stani¢ni rozhlas, telefon a ustni pfikazy.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vizualni prohlidkou vykolejenych tazenych draznich vozidel na miste vzniku MU a po
provedeni komisionalni prohlidky v DKV Usti nad Labem dne 26. az 27.10.2007 nebyly
zjistény zadné zavady vozidel v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Posouzenim rychlomérného prouzku registracniho rychloméru hnaciho drazniho vozidla
&. 123.004-4 DKV Usti nad Labem bylo zjisténo, e vlak Nex 47338 odjel ze Zst. V3etaty
v 0:19 hodin. Po odjezdu ze zminéné Zst. pokraCoval v jizdé bez zastaveni do Zst.
Boletice, kterou projel v 1:32 hodin rychlosti 65 km.h". Po té zvysil svoji rychlost na
hodnotu 70 km.h™'. V 1:38 hodin sniZoval rychlost na draze 1220 metrt na rychlost 40
km.h™'. Této rychlosti dosahl v 1:40 hodin. Touto rychlosti vlak pokracoval po draze 1080
metrl, dale je vykazovan na draze 100 metrl prudky pokles rychlosti do uplného
zastaveni v 1:42 hodin. NejvySSi dovolena rychlost, ktera byla navésti svételného
vjezdového navéstidla ur¢ena na 40 km.h™", nebyla strojvedoucim piekro¢ena. Zafizeni pro
kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo v €innosti a strojvedoucim obsluhovano v celé
pfedchazejici ¢asti smény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpecéeni dopravy

Pred vznikem MU byla dne 12. 9. 2006 provedena komisionalni prohlidka vyhybek Zst.
Décin vychod. Na vyhybce €. 3 naméfené hodnoty geometrické polohy koleje odpovidaly
meznim provoznim odchylkam dle ustanoveni &l. 7, CSN 736360-2. Posledni provozni
oSetfeni a kontrola vyhybky byly provedeny dne 16. 10. 2006 (dle zapisu z této prohlidky
nebyly shledany zavady).

Mésicni zapadkova zkouska byla provedena zaméstnanci Spravy dopravni cesty (dale jen
SDC) Usti nad Labem dne 16. 10. 2006 s vysledkem bez zavad.

Dale dne 7. a 8. 9. 2006 probéhlo pravidelné méfeni pojizdnou rozchodkou a dne 12. 9.
2006 jizda méficiho vozu Technické ustfedny CD, a. s., (dale jen TUCD). PFi téchto
méfenich nebyly zjistény hodnoty pfekracujici mezni provozni odchylky dle ustanoveni
CSN 736360-2.

Posledni defektoskopické mérfeni jazyka a vyhybky dle ustanoveni pfilohy 1, vyhlasky
€. 177/95 Sb., v platném znéni bylo provedeno dne 18. 8. 2006 méficim pfistrojem DIO
562, vyrobni Cislo 142, na kterém byla posledni pravidelna Ctvrtletni prohlidka TUCD dne
28. 7. 2006.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Za skuteCné prokazané hlaseni v souvislosti s MU lze povaZovat pfedani informace
o predpokladané dobé prijezdu vlaku Nex 47338 Zst. Boletice nad Labem mezi vyprav&im
zst. Boletice nad Labem a vypravéim stavédla St.1 zst. DéCin vychod. Dale jsou
prokazané pokyny vydané vypravéim stavédla St.1 zst. Dé€in vychod signalistovi stavédla
St. 1 ohledné postaveni vlakové cesty pro vlak Nex 47338 ze druhé tratové koleje od Zst.
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Boletice nad Labem na stanicni kolej €. 28 Zst. Décin vychod.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Zabezpeceni a ochrana mista MU povéfenou, odborné zpulsobilou osobou provozovatele
bylo provedeno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb. a v soucinnosti s organy Cinnymi
v trestnim fizeni. Odklizovaci prace byly zahajeny az po souhlasu DI.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Dle vysledku Setfeni byla u vSech zu&astnénych zaméstnanct pracovni doba v souladu se
zakonikem prace a turnusovym fadem CD, a. s.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Dle vysledku Setfeni a predlozenych posudkl o zdravotni zpUsobilosti k praci byli vSichni
zuCastnéni zaméstnanci zdravotné zpuUsobili a nebyl u nich zjistén zadny fyzicky ani
psychicky stres v souvislosti ke vzniku pfedmétné MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Netyka se.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Za obdobi sledované DI nebyla MU podobného charakteru v zst. Déc&in vychod
zaznamenana.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 17. 10. 2006 v 01:32 hodin dostal vypravCi stavédla St.1 Zst. Décin vychod od
vyprav€iho zst. Boletice nad Labem pfedvidany odjezd viaku Nex 47338 s asem prujezdu
v 01:35 hodin. Vlak NEx 47338 sestaveny z HDV a osmnacti taZzenych DV vyjel ze Zst.
Mlada Boleslav mésto a sméfoval do zst. Goéssnitz (DB).

Priblizné v dobé prujezdu viaku Nex 47338 Zst. Boletice nad Labem nafidil vypravéi St.1
zst. D&Cin vychod signalistovi St.1 postaveni vlakové cesty pro tento vlak ze druhé tratové
koleje na stani¢ni kolej €. 28. HlaSeni o postaveni vlakové cesty bylo provedeno normalni
obsluhou zabezpec€ovaciho zafizeni a ohlaseno. V 01:39 hodin vypravci proved| postaveni
vjezdoveého navéstidla na navést dovolujici vjezd vlaku do Zst. Dé€in vychod. Pfi sledovani
vjezdu vlaku zpozoroval, Ze vlak zpomaluje a vzapéti se pomoci radiostanice ozval
strojvedouciho vlaku Nex 47338 a sdélil, Zze nevi pro€ vlak zastavuje. Poté vypravci
zpozoroval oblak prachu v zadni Casti vlaku a vlak se zastavil. Nasledné zjistil, Zze doslo
k vykolejeni DV na konci vlaku. Tuto skute€nost oznamil radiostanici strojvedoucimu
a aktivoval ohlaSovaci plan.

Vlak vjizdél ze druhé tratové koleje na stanicni kolej Cislo 28 pfes vyhybku €. 3 rychlosti
40 km.hod™". MU se stala na vyhybce ¢&. 3, v km 455,939, stani¢eni podle traté 503. Pres
tuto vyhybku projelo HDV a dvanéct tazenych DV. Sest lozenych DV fady Laaes a Laaeks,
fazenych na konci vlaku na vyhybce vykolejilo.

Vyhybky pro vjezd vlaku Nex 47388 byly obsluhovany ustfedné signalistou ze stavédla
St.1, vjezdové navéstidlo prestavil do polohy umozniujici jizdu vlaku vypravéi na stavédle
St.1. Vlakova cesta pro byla postavena ze 2. tratové koleje na stanini kolej €. 28 normalni
obsluhou zabezpecCovaciho zafizeni. Polohy vSech vyhybek ve vlakové cesté pro tento
vlak souhlasily se zavérovou tabulkou a zavér vlakové cesty byl proveden,

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o pfi¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Osoby fidici nebo se na fizeni drazni dopravy podilejici provadély Ccinnosti pfi
zabezpeceni vjezdu viaku Nex 47338 ze druhé tratové koleje na stanicni kolej €. 28 zZst.
Décin vychod v souladu s technologickymi postupy obsaZzenymi ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele, zavady nebyly zjistény.

Vlakova cesta byla postavena normalni obsluhou zabezpec€ovaciho zafizeni a na zakladé
provedeného ohledani stavu, funkce a ¢innosti prvkl zabezpecovaciho zafizeni stavédla
St. 1 a prvkl v kolejisti nebyly zjistény zavady v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.
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Pravidla provozovani drazni dopravy aplikované do technologickych postupu obsazenych
ve vnitfnich pfedpisech provozovatele byla pfi jizdé vlaku Nex 47338 dodrzena, zavady
nebyly zjistény.

Komisionalni prohlidkou vykolejnych DV a vyhodnocenim stazenych dat z indikatoru
horkobéZnosti a plochych kol bylo zjisténo, Zze stav DV nebyl pfi€inou vzniku MU.

Vyhybka €. 3 byla tvaru S 49 1:14-760 s transformaci do jednostranné obloukové vyhybky.
Po vzniku MU byl ohledanim zjistén praskly levy pfimy jazyk ve vzdalenosti 7,59 metru od
hrotu jazyka. Po provedeni méfeni geometrické polohy koleje byly zjiStény nerelevantni
hodnoty v ¢asti vyhybky vzniklé nasledkem MU. V této oblasti byl jazyk vyhybky ve své
stfedové &asti vypruzen smérem vzhlaru o 22 milimetrd. Levy prvni hakovy zavér byl
uzavien na 47 mm, druhy levy hakovy zavér je uzavien na 50 mm.

VUZ proved! odbornou expertizu vyfiznutého vzorku levého jazyka vyhybky &. 3. Ve své
zpravé mimo jiné konstatuje zjiSténou vyrobni vadu (podkroCeni spodni hranice
pfedepsaného rozmezi obsahu v uhliku materialu. Toto podkroCeni vysoce pfekracCuje
toleranci mezi tavebnim vzorkem a vyrobkem. PoZadavky platné pro ocel 95 CSD-Vk jsou
u meze pevnosti mirné podkroCeny.) a dale zjisténi, Zze primarnim defektem, ktery vedl
k nahlému jednorazovému lomu, byla unavova trhlina vychazejici z hrany paty jazyka
vyhybky.

VUZ déle konstatoval, Ze primarni trhlina nebyla zjistitelna b&znymi vizualnimi kontrolami
bez demontaze jazyka vyhybky.

Predepsané nedestruktivni kontroly a meéfeni byly periodicky provadény v souladu
s vnitfnim pfedpisem provozovatele CD S3/4, CD S 2/3a CD T 100.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoiradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Pri¢inou vzniku MU byl nahly jednorazovy lom levého pfimého jazyka, kdy primarnim
defektem byla unavova trhlina vychazejici z hrany paty jazyka vyhybky s vlivem vyrobni
vady - nedodrzeni meze pevnosti pro ocel 95 CSD.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nebyly zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly zjistény.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€¢inach

DI pfi zjistovani pfi€in vzniku MU nezjistila Zadné nedostatky nebo opomenuti v prubéhu

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Provozovatel v souvislosti se vznikem MU pfijal tato opatfeni:
e Prubéh a vyhodnoceni MU bude projednano na poradnim sboru vrchniho pfednosty

SDC Usti nad Labem. T: do 31. 1. 2007
e Nasledné bude projednano na poradnich sborech prednost Sprav trati — Usti nad
Labem, Most a Litoméfice. T. do 31. 7. 2007

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Bezpecénostni doporuceni nebylo vydano.

V Praze dne 12. dubna 2007

Ing. Petr Rakowitz, v. r. Zdenék Maly, v. r.
~vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

Foto 1: Vykolejené vozy viaku Nex 47338
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