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SUMMARY

Grade: accident
Date and time: 29" January 2010, 04:15 (02:15 GMT)
Occurrence type: level crossing accident

Description: Collision of the passenger train No. 22200 with a lorry at the level
crossing with consequent derailment. (Active level crossing (equipped
with warning lights).

Type of train: passenger train
Location: Kolin station, level crossing in km 1,556 (regional line Kolin - Ledecko)
Parties: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (IM)

Ceské drahy, a. s. (RU)
LITRAAUTOTRANSPORT, s. r. 0., Liberec (owner of the lorry)

Consequences: 1 light injury (driver of lorry)
total cost CZK 7 808 163,-

Direct cause: third party (truck driver's violation)
Underlying cause: none

Root cause: none

Recommendations: not issued
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrwve

Zasadni pficCiny:

1 SOUHRN

nehoda
29. 1. 2010, 04:15 hodin

stfetnuti vlaku Os 22200 s nakladnim automobilem s naslednym
vykolejenim

draha regionalni; trat 515C Kolin — Ledecko; zelezni¢ni prejezd

€. P5901 v km 1.556; Zelezni¢ni stanice (dale jen zst.) Kolin

- Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale jen
SZDC, s. 0.) - provozovatel drahy

- Ceské drahy, a. s. (dale jen CD, a. s.) - dopravce vlaku Os 22200
- LITRAAUTOTRANSPORT, s. r. 0., Liberec - vlastnik nakladniho
automobilu

1 lehka ujma na zdravi (fidi¢ nakladniho automobilu)
celkova Skoda 7 808 163,- K&

nedani prfednosti drazni dopravé silnicnim vozidlem na zelezni¢nim
pfejezdu v dobé, kdy byl pro uZivatele pozemni komunikace
uzavien

nezjistény

Priciny v systému bezpec€nosti: nezjistény

Bezpec€nostni doporuceni: nebylo vydano



2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimofadné udalosti (dale jen MU) doslo dne 29. 1. 2010 ve 04:15 hodin na draze
Zelezniéni, regionalni, jednokolejné trati ¢. 515C Kolin — Ledecko, v Zst. Kolin, v prostoru
Zelezni¢niho prejezdu ¢. P5901 v km 1.556.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 29. 1. 2010 ve 04:15 hodin se vlak Os 22200, jedouci ze Zst. Kolin do Zst. Ratbof,
v prostoru dvoukolejneho ZelezniCniho prejezdu ¢. P5901 v km 1.556, zabezpecCeného
pfejezdovym zabezpeovacim zafizenim (déle jen PZZ) kategorie PZS 3SBI typu AZD EA,
stfetl s nakladnim automobilem (dale jen NA) s pfivésem, ktery byl naloZzen osobnimi
automobily (dale jen OA). Ridi¢ NA predjel silniéni vozidla stojici pfed Zelezniénim
pfejezdem, nereagoval na vystrazny signal PZZ a vjel z pravé strany ve sméru jizdy vlaku
na zelezni¢ni prejezd. Strojvedouci pouzil ihned rychlo€inné brzdéni, ale pro kratkou
vzdalenost nestihl zastavit. DoSlo ke stfetnuti s NA, ktery narazil do pfedni €asti pravého
boku vedouciho hnaciho drazniho vozidla (dale jen HDV) vlaku. NA byl odraZzen ze
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Zelezni¢niho prejezdu mezi vleCkovou kolej a pojizdénou tratovou kolej ve sméru jizdy
vlaku. Vedouci HDV vykolejilo a bylo odrazeno mimo pojizdénou tratovou kolej vlevo ve
sméru jizdy vlaku. Tazené fidici drazni vozidlo (dale téz DV) a HDV na konci vlaku pfi
stfetnuti vykolejila. Ridi¢ NA utrpél lehkou Gjmu na zdravi. Vznik mimofadné udalosti (dale
jen MU) byl ohlasen vlakvedoucim vlaku Os 22200 vyprav€imu zst. Kolin, ktery postupoval
podle ohlasovaciho rozvrhu. Byl aktivovan integrovany zachranny systém (dale jen IZS).

N

Ratbor
= =

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci na Centralni ohlasovaci pracovisté Praha (dale jen COP)
oznamen ve 04:38 hodin. Vzhledem k nasledkim MU, pfi které doSlo k lehké Uujmé na
zdravi fidi€e silni¢niho vozidla a Skodé velkého rozsahu, zahgjila Drazni inspekce (dale jen
DI) zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpist (dale jen zakon), na misté
vzniku MU. Souhlas s odklizenim nasledkd MU byl vydan v 07:19 hodin. Setfenim
a zjistovanim pricin a okolnosti vzniku MU byl za DI povéfen vrchni inspektor Uzemniho
inspektoratu Praha (dale jen VI DI). Na zakladé zjisténych skuteCnosti nebylo nutné
sestavovat tym VI DI. Zpusob postupu byl stanoven operativné dle vyvoje Setfeni, a to
vCetné vyuziti konzultaci s dalSimi odborné zpUsobilymi osobami DI. Pfi Setfeni DI

9
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vychazela z vlastnich poznatkd a zjisténi, vlastni fotodokumentace a dale z dozadané
dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy a drazni dopravy.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci dopravce:

e osoba fidici vedouci HDV vlaku Os 22200, zaméstnanec CD, a. s., Depo
kolejovych vozidel (dale jen DKV) Praha;

e osoba fidici HDV (dale jen strojvedouci) na konci vlaku, zaméstnanec CD, a. s.,
DKV Praha;

e viakvedouci vlaku Os 22200, zaméstnanec CD, a. s., Regionalni centrum
vlakového doprovodu Praha.

ZucCastnény:
o fidi€ NA SCANIA P 114LB4X2LB s pfivésem KASSBOHRER Supertrans APT-012

zaméstnanec firmy LITRA AUTOTRANSPORT, s. r. 0., Purkyfova 786/8, 460 01
Liberec.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 22200 byl sestaven z vedouciho HDV 810.616-3, fidiciho drazniho vozidla
914.080-7 a HDV 814.080-8, zafazeného na konci vlaku.

Celkova délka vlaku 42 metry, 6 naprav, celkova hmotnost vlaku 71 tun, potfebna brzdici
procenta: 78 %, skute€na brzdici procenta: 78 %. Vlak byl brzdén prabéznou samocinnou
brzdou v rezimu P.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

K MU doSlo na draze Zzelezni¢ni, regionalni. Trat v mist¢é MU ve sméru jizdy vlaku
Os 22200 je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu a stoupa 12,00 %.. Pozemni
komunikace je pred Zeleznicnim pFejezdem, ve sméru jizdy NA s pfivésem, vedena
v pfimém sméru. Zelezniéni prejezd v km 1.556 je dvoukolejny, ma $itku 10,20 m, délku
5,00 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 56,5°. Pfejezdova konstrukce je
pryzokovova, druh vozovky je s zivicnym krytem — asfaltem.

PZZ kategorie PZS 3 SBI, typu AZD EA, bylo uvedeno do provozu v roce 2002. PFi
ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou €innost. Svételna vystraha davana dvéma
Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu PZZ a zvukova vystraha PZZ byly
v Cinnosti. Doklady jsou soucasti spisu MU.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt
Vlakvedouci vlaku Os 22200 pouzil mobilni telefon k ohlaSeni MU vyprav&imu zst. Kolin.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU na trati a na pozemni komunikaci zelezni¢niho pfejezdu nebyly bezprostfedné
pfed vznikem MU provadény zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil vyprav€imu zst. Kolin vlakvedouci vlaku Os 22200. Vypravci zst. Kolin
splnil dal$i povinnosti v souladu s postupem pfi vzniku MU v drazni dopravé ve smyslu § 7
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska &. 376).

Na COP DI byla MU nahldSena ve 04:38 hodin. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy, dopravce a VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni
i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce.
Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU Policii CR, zaméstnanci Regionalniho inspektoratu
bezpeénosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Praha a pfitomnym VI DI byl v 07:19
hodin dne 29. 1. 2010 dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

Drazni doprava mezi zst. Kolin a zst. Ratbof byla pferusena od 04:15 hodin. Po ukonceni
nakolejovacich a odklizovacich praci bylo ve 12:05 hodin provozovani drahy obnoveno.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan integrovaného zachranného systému byl aktivovan soubézné s ohlasenim vzniku této
MU vySetfovacim organim, podle § 7 odst. vyhlasky €. 376. Na misto vzniku MU se
postupné dostavila Rychla zdravotni zachranna sluzba (dale jen RZZS), HasiCsky
zachranny sbor (dale jen HZS) SZDC, s. 0. — Jednotka pozarni ochrany (dale jen JPO)
Kolin a Policie CR. Ridi¢ NA byl osetfen RZZS Kolin.

MU Setfi Policie CR, Krajské feditelstvi StfedoCeskeho kraje, Skupina kriminalni policie
a vySetfovani Kolin, pod €. j.: KRPS-2942/TC-2010-010471.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, lehkou Ujmu na zdravi utrpél fidi€¢ NA.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na NA SCANIA P 114LB4X2LB s pfivésem KASSBOHRER Supertrans APT-012
a pfepravovanych OA byla vycislena celkova Skoda ve vySi 1 200 000,- K&.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Viykolejené poskozené vedouci HDV fady 810.616-6 (maijitel CD, a. s.) - pfi komisionalnim
zjisténi technického stavu v DKV Praha, provozni stfedisko (dale jen PS) Kolin byla
vyCislena celkova Skoda ve vysi 3 500 000,- Kc.

Viykolejené poskozené Fidici DV fady 914.080-7 (majitel CD, a. s.) - pfi komisionalnim
zjisténi technického stavu v DKV Praha PS Kolin byla vyCislena celkova Skoda ve vysSi
837 000,- K¢&.

Viykolejené poskozené HDV fady 814.080-8 (majitel CD, a. s.) - pii komisionalnim zjist&ni
technického stavu v DKV Praha PS Kolin byla vyc&islena celkova Skoda ve vysi 689 000,-
KE.

Na majetku SZDC, s. 0., byla vygislena celkova $koda ve vysi 1 582 163,- K&.

Celkova zjisténa Skoda: 6 608 163,- KC.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku MU bylo jasno, noCni doba, bezvétfi, teplota -1 °C, souvisla snéhova
pokryvka.

GPS soufadnice mista vzniku MU jsou 50°00'49.92292 N a 15°13'21.74080“ E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vedouciho HDV vlaku Os 22200 v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:
e prijizdé viaku Os 22200 jsem mel 810.616, ktera jela v Cele viaku z Zst. Kolin;

e za kolinskym mistnim nadrazim pfi jizdé k prejezdu P5901 jsem vidél z pravé strany
stojici vozidla;

e vedle nich z protisméru vyjelo nahle nakladni vozidlo pro pfepravu aut, které stojici
vozidla pred pfejezdem predjizdélo,

e okamZité jsem pouZil rychlobrzdu;
e po zastaveni jsem Sel zjistit stav vlaku a cestujicich;
e Vviakvedouci zavolal RZS a udalost ohlasil vypravcimu Zst. Kolin;
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e prijizdé jsem si vS§iml, Ze vystrazniky jsou v ¢innosti — ve vystraze.

Strojvedouci HDV na konci vlaku Os 22200 v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:
e prijizdé vlaku Os 22200 jsem byl na 814.080, jako postrk;

e za kolinskym mistnim nadrazim byl velky pokles tlaku v brzdovém potrubi a posléze
byl slySet naraz;

e po zastaveni souprav jsem $el zjistit, co se stalo — stav viaku a cestujicich;
e udalost ohlasil vlakvedouci;
Zapisy jsou soucasti spisu.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby vysvétleni k této MU nepodavaly.

3.2 3Systém zajiSt'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Zpusob udileni pokynt pro osobu fidici DV upravuji pravidla pro provozovani drahy
a technologické postupy obsazené ve vnitinich predpisech provozovatele drahy. Pfi jizdé
DV k zelezniénimu prejezdu v km 1,556 zabezpeCenému PZZ nebyl udilen zadny pokyn.

Pfednost jizdy v misté kfizeni drahy zelezni¢ni s pozemni komunikaci v urovni koleji
upravuje ustanoveni § 6 odst. 3 zakona. P¥i jizdé k Zelezniénimu prejezdu v km 1,556 po
pozemni komunikaci €. 38 ve sméru jizdy od centra mésta (smér jizdy NA s pfivésem
k Zelezni€nimu pfejezdu) PZZ informoval, Ze je pfejezd uzavien pro uc€astniky provozu na
pozemnich komunikacich zvukovym vystraznym signalem a svételnym signalem se
dvéma cCervenymi stfidavé prerusovanymi sveétly. Vystrazniky s vystraznymi kfizi byly
umistény po obou stranach pozemni komunikace, 6,1 m od osy pojizdéné koleje.
Viditelnost vystraznych kfizd a svétel vystraznikd byla nejméné 100 m, slySitelnost
zvukoveho vystrazného signalu byla nejméné 50 m.

Pfi ohledani PZZ po MU a komisionalnim prezkouseni PZZ po MU bylo zjisténo, ze PZZ
vyhovuije pfislusnym ustanovenim CSN 73 6380 ,Zelezniéni piejezdy a pfechody — zména
Z1“ (dale jen CSN 73 6380) a CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni —
PFejezdova zabezpedovaci zafizeni* (dale jen CSN 34 2650).

Vztazné pozadavky bezpecného provozovani drahy jsou stanoveny v nasledujicich
pravnich pfedpisech a technologickych postupech obsaZenych ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele:

A) Pravni pfedpisy:
A1) Povinnosti provozovatele drahy - § 22 odst. (1) zakona:

(1) Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a uredniho povoleni,
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b) vydat ke dni zahajeni provozovani drahy vnitfni pfedpis o provozovani drahy
a o odborné zpusobilosti a znalosti osob zajiStujicich provozovani drahy a zpusobu jejich
ovérovani véetné systemu pravidelného Skoleni,

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé.

- zavady nezjistény

A2) Kfizeni drahy - § 6 odst. (3) zakona:

(1) Pokud se Zelezni¢ni draha krizi s pozemnimi komunikacemi v Grovni koleji, musi byt
kfizeni oznac¢eno a zabezpeceno. Zplisob oznaceni kiizeni stanovi provadéci predpis.

(2) Pri krizeni Zeleznicni dréahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.

- zavady nezjistény

A3) Pravidla provozovani drahy - § 2 odst. (3), (4) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se
vydava dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 173):

(1) Dréha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrzovana. Organizovat udrZzovani drahy, zajiStovat a kontrolovat stanovené technické
parametry soucasti drahy mohou jen osoby odborné zpdsobilé.

(2) K zajisténi cCinnosti a pro stanoveni odborné zplsobilosti osob zucastnénych na
zabezpecéeni drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto
Cinnosti zaméstnanci provozovatele drahy, slouZi technologické postupy obsazZené ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy.

- zavady nezjiStény

A4) Podminky stavby pfejezdu - § 17 odst. (1) vyhlasky &. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 177):

(1) Prejezd musi svym provedenim vyhovovat bezpe¢nému provozovani drézni dopravy
a musi zajistit bezpecnost ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich véetné osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace zejména musi byt podle projektové
dokumentace zajisténo oznaceni a zabezpeceni prejezdu, rozhledové poméry, odvodnéni
a sjizdnost prejezdové vozovky.

PozZadavky na tyto upravy obsahuje technicka norma uvedena v priloze ¢. 5 po poloZkou
165 (CSN 73 6380 — ,Zelezni¢ni prejezdy a prechody — zména ¢. 1°)
- zavady nezjistény

B) Technické normy:
B1) CSN 73 6380:

(1) Cl. 6.2.1 Technicke poZadavky pro prejezdova zabezpecovaci zafizeni stanovi
zvlastni predpis (CSN 34 2650 ,Zeleznicni zabezpecCovaci zarizeni — Prejezdova
zabezpecovaci zafizeni*)

(2) Cl. 6.2.2 Vystraznik na samostatném stozaru se umistuje pfi pravém okraji pozemni
komunikace vné jeji volné Sifky tak, aby Zadna cast vystrazniku, nebyla od osy krajni
koleje vzdalena méné nez 4 m. U svételnych prejezdovych zabezpeclovacich zafizeni se
zavorami se vystraznik, pokud je na samostatném stozaru, stavi vzdy pred zavorovy
stojan. Vyzaduji-li to mistni poméry (napf. vysoka frekvence chodcu, silnicni dopravy,
podminKky zajisténi rozhledu), umistuje se dal$i vystraznik i pri levém okraji pozemni
komunikace.

(3) Cl. 6.2.3 V$echny svitilny vystrazniku musi byt umistény tak, aby jejich svétla nerusila
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Jizdu drazniho vozidla.

(4) Cl. 6.2.4 Na stozaru vystrazniku nebo na samostatném sloupku postaveném pfi
pravém okraji pozemni komunikace ve sméru jizdy vozidel, a vné jeji volné Sirky, se musi
umistit tabulka s upozornénim ,POZOR VLAK !* tak, aby Zadna jeji ¢ast nebyla od osy
krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.

(5) Cl. 7.3.1 U prejezdu vybaveného pfejezdovym zabezpedovacim zafizenim musi byt
pro fidi¢e silnicniho vozidla zajistén rozhled na vystraznik nebo na sklopené zavorove

brevno a to na takovou délku, aby mohl fidi¢ spolehlivé zastavit pred prejezdem.
- zavady nezjiStény

B2) GSN 34 2650:

(1) Cl. 4.1.1.1 Prejezdové zafizeni v dobé, kdy mé byt uzavieny pfejezd, nusi signalizaci
nejméné zakladni vystrahy varovat uzivatele pozemni komunikace jednoznacné, zretelné
a vcas, Ze se k prejezdu blizi Zelezni¢ni vozidlo, jehoZ jizda je predem povolena.

(2) Cl. 4.1.2.1 Svételna vystraha pro pozemni komunikaci je smérovéana proti tucastnikim
provozu na pozemni komunikaci a je davana dvéma stfidavé prerusovanymi cervenymi
svetly.

(3) Cl. 4.1.3.1 Zvukové vystraha je dévéna charakteristickym preru$ovanym zvukovym
signalem nezaménného vyznamu.

(4) Cl. 4.1.3.2 Charakter signalu zvukové vystrahy musi byt takovy, aby kaZda osoba
v oblasti pfijmu signalu mohla signal rozpoznat a v jeho smyslu spravné na signal
reagovat.

(5) Cl. 4.1.3.3 Zvuk signalu musi byt slysitelna.

(6) Cl. 4.1.3.4 Vlyznam signalu zvukové vystrahy musi byt jednoznaény. Zvuk signalu
slouzici k jinému ucelu nesmi byt pro zvukovou vystrahu pouZit.
- zavady nezjistény
C) Technologické postupy obsazené ve vnitfnich predpisech provozovatele:
C1) SZDQ (CD)V D2 — Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy (dale jen
predpis SZDC (CD) D2)
Kapitola D. Pfejezdy, VSeobecna ustanoveni:
Cl. 866. Drive neZ na pfejezd vjede viak (popf. PMD, je-li pro jeho jizdu obsluha PZZ
narizena), musi byt pfejezd véas uzavfen zavorami nebo vyvolanim vystrahy na PZZ.
Zaméstnanec, provadéjici kontrolu ¢innosti PZS, je povinen se pred dovolenim jizdy viaku
nebo PMD (pfed jeho pfijetim nebo udélenim souhlasu k jizdé PMD nebo potvrzenim
pfedvidaného odjezdu) pfesvedcCit o spravné Cinnosti PZS.
- zavady nezjistény
C2) CD Z2 — Predpis pro obsluhu prejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni,
Cast prvni, Kapitola Il, Zakladni pojmy:
Cl. 20. Vystraha — vnéjsi projev PZZ, kterym se zakazuje uZivateliim pozemni komunikace
pfistup na prejezd nebo prikazuje jeho urychlené uvolnéni. Muze byt davana signalizaci:
a) mechanickou;
b) svételnou;
c) zvukovou.
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Cl. 24. Svételna vystraha — pferusované sviceni dvou cCervenych svétel na vystrazniku
ve sméru k uzivatelim pozemni komunikace (pfi nouzovém stavu PZS nebo poruse
doplrikoveé vystrahy PZM preruSované sviceni i jednoho C¢erveného svétla nebo
neprerusované sviceni jednoho nebo obou ¢ervenych svétel) a je:

a) zakladni vystrahou pro PZS;
b) doplrikovou vystrahou pro néktera PZM.

¢l. 31. Vystrazny signal — varuje uzZivatele pozemni komunikace pred ohroZzenim
Zelezni¢nim kolejovym vozidlem (uzavieny prejezd).

¢l. 33. Pozitivni signal — prerusované sviceni bilého svétla na vystrazniku ve sméru
k uzivatelim pozemni komunikace informuje uZivatele pozemni komunikace, Ze v obvodu
pfejezdu neni Zelezni¢ni kolejové vozidlo, které by jej mohlo ohrozit (bud’ neni v obvodu
prejezdu nebo ma zakazano vjet na Zeleznicni pfejezd bez varovani uZivatele pozemni
komunikace jinym zplsobem).

- zavady nezjistény

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Odbornou zpusobilost osob podilejicich se na provozovani drazni dopravy stanovi § 35
odst. 1 pism. f) zakona a § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen vyhlaska €. 173).

Podminku zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona. Seznameni osoby
fidici vedouci HDV s tratovymi poméry na tratich a dopravnach uklada provozovateli
drazni dopravy § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen vyhlaska €. 177). Zpusob
poznani tratovych a mistnich poméra strojvedoucich v denni a no¢ni dobé stanovi pfedpis
dopravce ,,gv)D D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy” a predpisy
dopravce ,CD V1 Pfedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel®, ,CD V2
Predpis pro lokomotivni Cety*.

Strojvedouci vedouciho HDV ma platny ,Prikaz zpUsobilosti k fizeni DV*, ev. €. 012450,
vydany Draznim ufadem v Praze dne 5. 3. 1996. Posledni periodicka zkouSka v rozsahu
odborné zkousky byla provedena dne 10. 6. 2002, posledni dopravni a technické Skoleni
bylo provedeno 26. 11. 2009. Strojvedouci vedouciho HDV mél platné poznani pro
uvedenou trat.

Strojvedouci HDV na konci vlaku ma platny ,Prikaz zpusobilosti k Fizeni DV*, ev. €.
506510, vydany Draznim ufadem v Praze dne 22. 4. 2009. Odborna zkouSka byla
provedena dne 5. 9. 2008, posledni dopravni a technické Skoleni bylo provedeno 15. 9.
2009. Strojvedouci HDV na konci vlaku mél platné poznani pro uvedenou trat.

Vlakvedouci vlaku Os 22200 absolvoval posledni periodickou zkousku v rozsahu odborné
zkousky dne 28. 4. 2003, posledni pfepravni Skoleni 21. 10. 2009 a dopravni Skoleni 4. 9.
2009.

VSichni zuCastnéni zaméstnanci dopravce byli v dobé& vzniku MU odborné zpusobili
k vykonu zastavané funkce.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy je stanoven Casovy
interval prohlidek a méfeni v pfiloze €. 1 vyhlasky €. 177. Pro PZZ je stanoven Casovy
interval prohlidky 6 mésicu. Provozovatel drahy pfedloZil zaznam o posledni periodické
prohlidce Zelezni¢niho pfejezdu v km 1,556 konané dne 19. 11. 2009 s vysledkem bez
zavad.

Provozovatel drahy ma ve vnitfnim pfedpisu pro provozovani drahy stanoveny prohlidky
a udrzbu PZZ v souladu s pfilohou €. 1 vyhlasky €. 177. Doklady jsou pfilozeny ve spisu
MU.

Byly predlozeny zapisy o provedenych prohlidkach urceného technického zafizeni
kategorie PZS 3 SBI s PZ 0556/02-E.46 ze dne 30. 8. 2002:

e pétileta prohlidka provedena 17. 9. 2007 s vysledkem bez zavad,
e dvouleta prohlidka provedena 19. 11. 2009 s vysledkem bez zavad,

e termin posledni provedené tfimésicni prohlidky je totozny s terminem dvouleté
prohlidky.

Doklady jsou soucasti spisu MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Kolin — Ledecko je
Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1
— Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povolem vydaného Draznim ufadem
dne 29. 5. 2008, pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. &.: UP/2008/9002.

Dopravcem jsou Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy €. j.: 1-57/96-DU/O-Bp, ev. €.:
L/1996/5000 udélené Draznim uradem dne 21. 5. 1996.

Drazni doprava je provozovana na zakladé ,Smlouvy Cislo 001/08 o provozovani drazni
dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi
Ceské republiky* ve znéni dodatku &. 1 v platném znéni uzaviené mezi smluvnimi
stranami Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00 a Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody

1222, Praha 1, PSC 110 15, dne 1. 7. 2008, s platnosti od 1. 7. 2008.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu;

e zakon &. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich pfedpisu (dale jen
zakonik prace);

e vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich
predpisu;
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vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisu;

vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen
vyhlaska ¢. 376);

v

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci
a vyrobu urCenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (fad urCenych
technickych zafizeni), ve znéni pozdéjsich pfedpisu (dale jen vyhlaska €. 100);
vyhlaska €. 101/1995 Sb., kterou se vydava fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich
predpist (dale jen vyhlaska €. 101).

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

CSN 73 6380 ,Zelezniéni piejezdy a prechody — zmé&na Z1“ vydana v kvétnu 2008,
v plathném znéni;

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — PFejezdova zabezped&ovaci
zarizeni vydana v fijnu 1998, v platném znéni.

Vnitfni prfedpisy provozovatele drahy a dopravcu:

vnitfni pfedpis SZDC (CD) D1 ,Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy“ schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 15. 4. 1997, &. j.: 55216/97-0O11, s uginnosti od 28. 12. 1997,
pfevzaty do gesce Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé
Pokynu generalniho feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS, s ucinnosti od 1. 7.
2008, v platném znéni;

vnitfni predpis CD D2 ,Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy"
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 3. 1997, &.j.:
55279/97-011, s ucinnosti od 28. 12. 1997, v platném znéni;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2 ,Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy“ schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 3.
1997, €. j.: 55279/97-011, s ucinnosti od 28. 12. 1997, pfevzaty do gesce Spravy
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho
feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni;

vnitfni pfedpis CD V1 ,Pfedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel
schvaleny rozhodnutim dne 20. 3. 1998, €. j.: 55027/98-018, s ucinnosti od 22. 4.
1998, v plathém znéni;

vnitini  predpis CD V2 ,Pfedpis pro lokomotivni &ety* schvaleny rozhodnutim
vrchniho feditele Divize obchodné provozni dne 8. 1. 1998, €. j.: 60796/97-018,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, v platném znéni;

vnitini pfedpis CD Ok 2 ,Vycvikovy a zku$ebni fad Ceskych drah, a. s.“ schvaleny
rozhodnutim dne 7. 12. 2005, €. j.: 61773/05-010, v platném znéni;
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e vnitini predpis SZDC Zam1 ,Predpis o odborné zputisobilosti zamé&stnanci Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace® schvaleny generalnim feditelem SZDC
dne 30. 6. 2008, €. j.: 23138/08-0OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni;

e vnitini pfedpis SZDC S 4/3 ,PFedpis pro spravu a udrzovani ZelezniCnich prejezdl
a pfechodu“ schvaleny naméstkem ministra dopravy CSSR dne 28. 2. 1985, €. j.:
15488/84-13, s ucinnosti od 1. 9. 1987, v plathém znéni;

e vnitfni predpis CD D 17 ,Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti®
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 31. 10 2006, €. j.:
70778/2006, s ucinnosti od 1. 1. 2007, v platném znéni;

e vnitini pfedpis SZDC Dp 17 ,Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti*
schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 27. 6. 2008, €. j.: 22957/08, s ucinnosti
od 1. 7. 2008, v platném znéni;

e vnitfni predpis CD V8/Il ,Pfedpis pro udrzbu rychlomérli a vyhodnocovani jejich
zaznamu“ schvaleny rozhodnutim dne 5. 10. 2000, €. j.: 57732/2000, s ucinnosti od
1. 2. 2001, v platném znéni;

e vnitini pfedpis SZDC (CD) Z2 ,PFedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpe&ovacich
zafizeni“ schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 16. 11.
2000, €. j.: 59116/2000-0O11, s ucinnosti od 1. 4. 2001, pfevzaty do gesce Spravy
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho
feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Prejezd v km 1,556 v Zst. Kolin je zabezpeCen PZZ svételnym kategorie PZS 3 SBI, typ
AZD EA s automatickym ovladanim jizdou vlaku pomoci pocitacl naprav Frauscher
v tratové koleji, bez zavor, s pozitivnim signalem a akustickou vystrahou. Informace
o stavu PZZ je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci v dopravni kancelafi zst. Kolin, kde
jsou umistény indikacni prvky a nouzové ovladani. Technicko-bezpecnostni zkouskou PZZ
bylo zjisténo, Ze zelezni¢ni pfejezd v km 1,556 byl v dobé pfijezdu NA s pfivésem a v dobé
vzniku MU v €innosti a vykazoval bezporuchovy stav. Vystraha PZZ je spousténa jizdou
DV. Data PZZ se zaznamenavaji v technologickém pocitaci stani¢niho zabezpecCovaciho
zafizeni.

Vyhodnocenim dat technologického pocitacCe bylo zjiSténo v Case:

03:52:57 — na navéstidle Sc 701 sviti povolujici navést pro viak Os 22200;

03:53:10 — na navéstidle Sc 105 sviti povolujici navést pro viak Os 22200;

04:13:21 — vlak Os 22200 obsadil usek V144 (usek za navéstidlem Sc 105) — vlak odjizdi;
04:14:00 — na PZZ ,B* v km 1,556 je spusténa vystraha;

04:14:35 — vlak Os 22200 uvolnil usek V144 a obsadil usek 701;

04:15:13 — na PZZ ,B* v km 1,556 je doméfen Cas zacCatku vystrahy — pfejezd uzavrien;
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04:15:22 — vlak Os 22200 obsadil usek RLK — usek, v némz je PZZ ,B* v km 1,556;
04:15:26 — vlak Os 22200 uvolnil usek 701;

04:15:35 — na PZZ ,B* v km 1,556 nastal nouzovy stav;

04:15:40 — na PZZ ,B* nastal poruchovy stav.

Z uvedeného vyhodnoceni vyplyva, Ze zvukova a svételna vystraha pfi jizdé viaku
Os 22200 byla u€astnikim pozemni komunikace davana v€as a pred vznikem MU se na
PZZ v km 1,556 nevyskytovala Zzadna porucha.

Doklady jsou soucasti spisu MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni prejezd se nachazi v km 1,556 jednokolejné drahy Zelezniéni regionalni
&. 515C Kolin — Ledecko v Zst. Kolin, kde tuto drahu kfizi ul. Havlickova. Uhel kfiZzeni
drahy s pozemni komunikaci je 56,5°. Délka Zelezni¢niho pfejezdu je 5 metru, Sitka 10,20
metrd. Pozemni komunikace — silnice |. tfidy €. 38/1 je druhu AB — vozovka s Zivicnym
krytem (asfalt). V dobé& vzniku MU byl povrch vozovky pokryty souvislou vrstvou snéhu.
Sklon k Zelezni¢ni trati je z obou sméra 0 %.

Zelezniéni prejezd je pro uzivatele pozemni komunikace oznaden z obou smérli svislou
vystraznou dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni pfejezd jednokolejny”. Dale je
zabezpecten PZZ kategorie PZS 3 SBI typu AZD EA a doplnén vystraznou tabulkou ,Pozor
vlak®. Vystrazniky jsou umistény po obou stranach pozemni komunikace. Oznaceni
a zabezpeceni zelezni¢niho prejezdu v km 1,556 vyhovuje platné legislativé ve smyslu § 6
odst. 1 zakona, § 3 a § 4 vyhlasky &. 177 a's CSN 73 6380.

Stav soucasti drahy nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Komunikaé€ni prostredky

Bezprostfedné po vzniku MU vlakvedouci vlaku Os 22200 pouzil mobilni telefon ke
komunikaci s vypravCim zst. Kolin a zavolani RZZS. Na trati Kolin — Ledecko neni tratovy
radiovy systéem.

V pouziti komunikaénich prostfedkl nebyly zjistény zavady.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlakové HDV 810.616-3 v majetku CD, a. s., DKV Praha, ma platny ,Priikaz zpGsobilosti
drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem pod evidencnim Cislem PZ 0109/02-V.20, roéni
pravidelna technicka prohlidka byla provedena 3. 12. 2009 — HDV bez zavad.

HDV je vybaveno registraCnim rychlomérem ¢&. 81063. Posouzenim jizdy vlaku Os 22200
od posledniho rozjezdu do narazu v km 1,556 dle rychlomérného prouzku s uhlikovou
vrstvou typu KAPS — COMM — Cesky Krumlov, s rozsahem rychlostni stupnice 120 km/h,
bylo zjisténo:

e rozjezd ze zst. Kolin ve 04:13 hodin, na draze 290 metrl dosazena rychlost V = 42
km/h, na draze dal8ich 560 metra zvySeni rychlosti na hodnotu V = 45 km/h, na draze
dalSich 650 metra snizeni rychlosti na hodnotu V = 37 km/h; pfi rychlosti V = 37 km/h
ve 04:15 hodin dochazi k vodorovnému posunu minutového pisatka o 1,80 mm
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a rychlostniho pisatka o 1,25 mm, které nasledné pada kolmo na nulovou linku
registrace rychlosti;

e nejvySsi dovolena rychlost v misté vzniku MU — 40 km/h — nebyla pfi jizdé vlaku Os
22200 prekrocCena;

e Vlakovy zabezpec€ovac byl v €innosti a strojvedoucim obsluhovan v celé pfedchazejici
casti registrované smény.

Na draznich vozidlech nebyly zjiStény zavady a jejich technicky stav nema souvislost
s pfi¢inou vzniku MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni a postup osoby Fidici drazni dopravu nema souvislost
s pfi¢inou vzniku MU. Z vyhodnoceni dat zaznamenanych technologickym pocCitaem
stanicniho zabezpecovaciho zafizeni vyplyva, Zze se na PZZ, v€etné jeho indikacnich
prvkd, nevyskytovala zadna porucha. Strojvedouci vlaku reagoval na vzniklou situaci a
pouzil rychloCinné brzdéni. Vlakvedouci bezprostifedné po stfetnuti vlaku s NA oznamil
vznik MU vyprav€imu zst Kolin a zavolal RZZS.

V postupu zaméstnancl dopravce pred a bezprostfedné po vzniku MU nebyly zjiStény
zavady.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU nebylo zadné verbalni hlaseni zuCastnénych zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce zaznamenano. Bezprostifedné po vzniku MU oznamil
vlakvedouci prostfednictvim mobilniho telefonu vznik MU vyprav&imu zst. Kolin.

Verbalni komunikace probéhla bez zjisténych zavad.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zaji$téno Policii CR a Fadné zabezpe&eno provozovatelem drahy v souladu
s vyhlaskou ¢&. 376.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, kteri byli
ucastniky udalosti

e strojvedouci vedouciho HDV vlaku Os 22200 nastoupil sménu dne 29. 1. 2010 v 02:57
hodin, odpoCinek pfed sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v souladu
s ustanovenim § 90 zakoniku prace;
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e strojvedouci HDV na konci vlaku Os 22200 nastoupil sménu dne 28. 1. 2010 ve 21:26
hodin, odpoCinek pfed sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v souladu
s ustanovenim § 90 zakoniku prace;

e Vvlakvedouci vlaku Os 22200 nastoupil sménu dne 29. 1. 2010 v 03:30 hodin,
odpocinek pfed sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v souladu s ustanovenim § 90
zakoniku prace.

Nedodrzeni ustanoveni zakoniku prace u zucastnénych zaméstnancl dopravce nebylo
zjisténo.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuCastnéni zameéstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili k vykonu
zastavané funkce. Setfeni neprokazalo jejich vystaveni fyzickému ani psychickému stresu
pfed vznikem MU. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

K obdobné MU doslo dne 14. 5. 2008 ve 20:29 hodin, kdy se vlak Pn 1. nasled 60570
stretl se silnicnim vozidlem v prostoru ZelezniCniho prejezdu v km 11,006 mezi
Zelezni¢nimi stanicemi Neratovice — UzZice (trat 532A Neratovice — Kralupy nad Vlitavou).

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneé€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 29. 1. 2009 ve 04:15 hodin se na jednokolejné trati €. 515C Kolin — Ledecko, v Zst.
Kolin, v prostoru Zelezni¢niho prejezdu v km 1,556 stfetl viak Os 22200 s NA s pfivésem
PZS 3 SBI v &innosti. Ridi¢ NA nereagoval na vystrazny signal PZZ a vjel na Zelezniéni
prejezd. Strojvedouci okamzité pouzil rychlo€inné brzdéni, ale stfetnuti jiz nezabranil.

Pfi stfetnuti byl NA s pfivésem odrazen HDV mezi vleCkovou a pojizdénou tratovou kolej
ve sméru jizdy vlaku. Vedouci HDV, fidici DV a HDV na konci vlaku pfi stfetnuti vykolejilo.
V dobé vzniku MU vlak nepfekrocil nejvyssi tratovou rychlost 40 km/h.

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, doslo k lehké ujmé na zdravi FidiCe NA.

Doslo k poskozeni HDV, DV, NA a pfivésu, v€etné na ném pfepravovanych OA.
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Celkova zjisténa Skoda je ve vysi 7 808 163,- KC.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skutecnosti podle bodu 3 a uvedeni zavéru o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dvoukolejny zelezni¢ni pfejezd v km 1,556, regionalni drahy Kolin — Ledecko, je oznaCen
a zabezpec€en v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky €. 177 a ve smyslu § 17 vyhlasky €. 177,
svym provedenim vyhovuje bezpecnému provozovani drazni dopravy a zajistuje
bezpecnost ucastnikll provozu na pozemni komunikaci.

NA tovarni znaCky SCANIA P 114LB4X2LB s pfivésem KASSBOHRER Supertrans APT-
012 vjelo na Zeleznicni prejezd v km 1,556 ve sméru od centra Kolina po ul. Havlickova
v dobé, kdy PZZ varovalo uCastniky silni€niho provozu, ze pfejezd je uzavren.

Kontrolou dokladl k zelezni¢nimu prejezdu:

v

e Prikazu zpuUsobilosti ur¢eného technického zafizeni evid. ¢. PZ 0556/02-E.46
vydaného ve smyslu § 47 zakona,

e Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim zafizeni,
e Zapisu o komisionalnim pfezkouseni PZZ po MU ze dne 29. 1. 2010,
e zaznamu o provedenych pravidelnych technickych kontrolach

a technicko-bezpecnostni zkouskou PZZ bylo zjisténo, ze PZZ v km 1,556 bylo v dobé
pfijezdu NA s pfivésem a v dobé vzniku MU v ¢innosti a vykazovalo bezporuchovy stav.
Uvedené doklady jsou soucasti spisu MU.

SlozKky integrovaného zachranného systému pfijely na misto MU neprodlené po jejim
ohlaseni a okamzité zahajily zachranné prace, tj. oSetfeni zranéného, zajisténi mista MU
a zamezeni zvyseni nasledkd MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nedani prednosti drazni dopravé silniCnim
vozidlem na Zelezni¢nim pfejezdu v dobé&, kdy byl pro uzivatele pozemni komunikace
uzavren.

Pfi MU doslo k poruSeni ustanoveni § 6 odst. 3 zakona: ,Pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy
s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava prednost pfed provozem na
pozemnich komunikacich.*”

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nezjistény.
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4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
Nezjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata
Vzhledem k vysledkim Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU nebylo ze strany

provozovatele drahy SZDC, s. o., a provozovatele drazni dopravy CD, a. s., zadné
opatfeni pfijato.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Bezpecnostni doporuceni nebylo vydano.

V Praze dne 24. ¢ervna 2010.

Jan Tesar Zdenék Maly
~vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

&

Foto 2: Vykolejené druhé DV a pfivés
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Foto 3: Pohled na vykolejené vedouci DV ze silnice ¢. 38 smérem
do centra mésta Kolin

Foto 4: Pohled na misto MU ze sméru od Zst. Ratbor
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Foto 5: Vyko/eje vedouci a druhé DV

Foto 6: Vystraznik PZZ vpravo ve smeéru jizdy NA
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