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Direct cause:
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Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident
19" May 2008, 4:48 (2:48 GMT)

trains collision with consequent derailment (associated with wrong
side signalling failure)

A solo running locomotive (train No. 72461) was given allowance to
enter the station (green signal), despite the track was occupied with
passenger train. The locomotive consequently crushed into rear
carriage of passenger train (No. 5011) departing from Moravany
station.

solo running locomotive - train No. 72461
passenger train No. 5011

Moravany station, track No. 1
(Ceska Trebovéa — Praha-Liber main line)

1 fatality (train driver of the solo running locomotive)
4 light injuries (3 passengers and train driver of train No. 5011)
total cost CZK 12 643 092,-

1) track circuit contact loss between train No. 5011 and track circuit 1K

2) reaction of interlocking system ESA 11 on unexpected change of
station track No. 1 status of occupation

1) incompatibility of railway vehicles and track circuits as far as
sanding is concerned

2) internal logic of interlocking system ESA 11, as far as processing of
information about station track occupation received after track circuit
re-activation is concerned

operation of railway vehicles incompatible with track circuits without
adequate safety measures

1) It is recommended to all infrastructure managers operating
interlocking system ESA 11 to improve it, in order to process in the
safe way change of station track status of occupation after track circuit
re-activation.

2) It is recommended to The Rail Authority (CZ National Safety
Authority) to require implementation of the above mentioned
recommendation for all existing devices of that type and of similar
types.



3) It is recommended to the new infrastructure manager Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. to equip renewed main lines with
system for emergency remote train stopping.

4) It is recommended to all operators operating class 163 locomotives
to improve sanding indicator in order to indicate real status of sanding
device.

5) It is recommended to The Rail Authority (CZ National Safety
Authority) to require all new locomotives to have sanding indicator
according to paragraph 4 of this recommendation.

6) It is recommended to all operators operating class 163 locomotives
and similar to have regular check and maintenance of pneumatic
sander valves included in maintenance procedures.

7) It is recommended to The Rail Authority (CZ National Safety
Authority) to archive documentation of components, devices and sets
they certify for accident investigation and other purposes.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. pFi€iny:

Zasadni pficiny:

PFi€. v syst. bezp.:

Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

zavazna nehoda
19. 5. 2008, 4:48 hodin

srazka vlaku Lv 72461 s osobnim vlakem Os 5011 s naslednym
vykolejenim (dusledek selhani navéstnich a zabezpelovacich
systému)

draha celostatni, ZelezniCni stanice Moravany, 1. stani¢ni kolej,
km 291,625

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, s. o. (vlastnik drahy)
Ceskeé drahy, a. s. (provozovatel drahy)

Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5011)

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Lv 72461)

1 usmrceny (strojvedouci vlaku Lv 72461)
4 lehce zranéni (3 cestujici a strojvedouci viaku Os 5011)
celkova Skoda 12 643 092,- K&

— ztrata Suntu kolejového obvodu 1K Zst. Moravany viakem Os 5011

— reakce stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni ESA 11 na
neocekavanou zménu informace o volnosti 1. stani¢ni koleje

— nezajisténi kompatibility mezi provozovanymi hnacimi draznimi
vozidly a kolejovymi obvody v oblasti izolujicich emisi — piskovani

— vnitini logika stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni ESA 11,
konkrétné zpracovani nové informace o volnosti koleje obdrzené
pfipojenim vystroje kolejového obvodu po ukonceni vysilani kodu
tratovou Casti vlakového zabezpecCovace

pripudténi provozu draznich vozidel nekompatibilnich s kolejovymi
obvody bez odpovidajicich bezpecnostnich opatfeni

1) VSem provozovatellim stani¢nich zabezpe€ovacich zafizeni ESA 11
se doporucCuje upravit tato zafizeni tak, aby aktualni informaci
o volnosti koleje obdrzenou pfipojenim vystroje kolejového obvodu po
ukon€eni vysilani koédu vlakového zabezpefovale zpracovalo
s pfihlédnutim k dosavadni informaci o obsazeni koleje zpusobem
zarucujicim bezpecnost.

2) Draznimu ufadu se doporuCuje vyzadovat provedeni Upravy
popsaneé v pfedchozim bodé u vSech zafizeni tohoto typu a pfipadné



typl odvozenych, a to jak provozovanych, tak nové uvadénych do
provozu.

3) Novému provozovateli drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
se doporucCuje dovybavit modernizované hlavni trati systémem pro
dalkové nouzové zastaveni vlakl osobou fidici drazni dopravu.

4) Provozovatelim hnacich draznich vozidel fady 163 a fad
pfibuznych se doporuCuje upravit signalizaci piskovani tak, aby
signalizovala skutecny stav, tj. probihajici piskovani, bez ohledu na to,
zda jde o piskovani vyzadané ¢i samovolné (vlivem zavady).

5) Draznimu ufadu se doporucuje pozadovat, aby nové schvalovana
hnaci drazni vozidla vybavena piskovacim zafizenim méla signalizaci
piskovani vyhovuijici pfedchozimu bodu.

6) Provozovatellm hnacich draznich vozidel fady 163 a fad
pfibuznych se doporucuje mit v technologickych postupech pro udrzbu
zapracovan ukon udrzby (demontaz, prohlidka a udrzba) kaskadnich
ventilt piskovacu.

7) Draznimu ufadu se doporuCuje archivovat dokumentaci
schvalovanych komponent, zafizeni a celkld tak, aby byla k dispozici
pro potfeby Setfeni mimoradnych udalosti a dalSi ucely.

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimoradné udalosti doslo dne 19. kvétna. 2008, ve 4:48 hodin na draze
ZelezniCni, celostatni provozovatele drahy Ceské drahy, a. s., na 1. staniCni koleji
Zeleznicni stanice (dale jen Zst.) Moravany (trat 501 Ceska Trebova — Praha-Liben).

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Na vlak Os 5011 rozjizdéjici se ze zst. Moravany smér zst. Uhersko najel v km 291,625
v prostoru zvyseneho nastupisté 1. staniCni koleje vlak Lv 72461. Viak Os 5011, dopravce
Ceske drahy, a. s., sestaval z hnaciho drazniho vozidla 163 039-1 a tfi osobnich vozu fady
Bdmtee, vlak Lv 72461, dopravce CD Cargo, a. s., sestaval ze samostatné jedouciho
hnaciho drazniho vozidla 163 004-5. Pfi srazce vykolejilo vpravo ve sméru jizdy prvni
dvojkoli hnaciho drazniho vozidla 163 004-5 vlaku Lv 72461 a druhy podvozek posledniho
vozu vlaku Os 5011 fady Bdmtee €. 50 54 2244 086-5. Zbyvajici vozy viaku Os 5011 Fady
Bdmtee (€. 50 54 2244 104-6 a ¢. 50 54 2244 128-5) a hnaci drazni vozidlo 163 039-1 byly
poskozeny. Na misté mimofadné udalosti zasahovaly slozky integrovaného zachranného

10



wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

systému — Hasiéska zachranna sluzba Ceskych drah, a. S, Ceska Tiebova, Hasiéska
zachranna sluzba Pardubického kraje — stanice Holice v Cechach, Rychla zachranna
sluzba Holice a Policie CR SKPV Pardubice.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik mimofadné udalosti byl Drazni inspekci oznamen na Centralni ohlaSovaci pracovisté
Praha v 5:19 hodin. Drazni inspekce okamzité zahajila Setfeni pfiCin a okolnosti této
mimoradné udalosti na mist& jejiho vzniku. Setfenim pFiéin a okolnosti byl povéfen
Uzemni inspektorat Brno, Drazni inspekce. Ten po celou dobu ved! a také dokongil Setfeni
pfi€in a okolnosti této mimoradné udalosti i pfes snahy Ministerstva dopravy o prosazeni
personalnich zmén ve vedeni tohoto uzemniho inspektoratu.

O zahajeni Setfeni byla stanovenym zplsobem informovana Evropska Zelezni¢ni
agentura, ktera vzhledem k zavaznosti této mimoradné udalosti a jejim predpokladanym
dopadum na bezpec€nost drah a drazni dopravy postup Setfeni prubézné sledovala.

Setfeni Drazni inspekce bylo provad&no nezavisle na zjistovani piiéin a okolnosti
provadéném provozovatelem drahy, dopravci a na Setfeni jinych organd. Byly pouzity
vlastni podklady Drazni inspekce, podklady =ziskané na zakladé dozadani od
provozovatele drahy a od zuCastnénych dopravcl a stanoviska expertu. Nepodafilo se
ziskat pozadovanou dokumentaci od Drazniho dfadu, od vyrobce stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni ani od vyrobce zucastnénych hnacich draznich vozidel.
Nepodafilo se ziskat pomocny material odborné univerzity. Do ukonCeni Setfeni
neobdrzela Drazni inspekce odpovéd nového provozovatele drahy Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, s. 0., na zaslané otazky ani zavazné stanovisko Odboru drah, Zeleznicni
a kombinované dopravy Ministerstva dopravy CR ve véci aplikace Technickych specifikaci
pro interoperabilitu. Vzhledem k tomu musela Drazni inspekce ziskavat potfebné
informace jinymi, obtizn&jSimi cestami, napfiklad zpétnou analyzou sestavit model chovani
staniCniho zabezpecovaciho zafizeni.

VysSetfovatelé Drazni inspekce byli pfitomni vSem zasadnim ukonum provadénym
provozovatelem drahy a dopravci v ramci zjiStovani pfiin a okolnosti této mimoradné
udalosti. Pro ovéfeni dllezitych zjisténi usporadala Drazni inspekce ve spolupraci s novym
provozovatelem drahy a zuCastnénymi dopravci, za pfitomnosti zastupclu vyrobce
zabezpecfovaciho zafizeni a Policie CR, ovéfovaci pokus. Aby ziskala pfedstavu o stavu
situace, provedla Drazni inspekce v ramci Setfeni ovéreni stavu piskovaciho zafizeni 97
hnacich draznich vozidel rGznych fad a dopravcd po celé CR. Ve véci Setfeni této
mimoradné udalosti, zejména zabezpelovaciho zafizeni a Technickych specifikaci pro
interoperabilitu, probéhly také konzultace s narodnimi vySetfovacimi organy nékolika
Clenskych zemi Evropské unie a s experty Evropskeé ZelezniCni agentury.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuéastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi za€astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:
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e Osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) osobniho vliaku Os 5011,
zaméstnanec dopravce Ceské drahy, a. s.

e Strojvedouci lokomotivniho vlaku Lv 72461, zamé&stnanec dopravce CD Cargo, a. s.

e Osoba fidici drazni dopravu (dale jen vypravCi) — hlavni vypravCi Zst. Moravany,
zaméstnanec provozovatele drahy Ceské drahy, a. s.

e Vypravéi vnéjsi sluzby Zst. Moravany, zaméstnanec provozovatele drahy Ceské
drahy, a. s.

Sveédci:
e Strojvedouci motorového osobniho vlaku Os 25041, zaméstnanec dopravce Ceské
drahy, a. s.

e Vlakvedouci motorového osobniho viaku Os 25041, zamé&stnanec dopravce Ceské
drahy, a. s.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

e Osobni vlak Os 5011: sestaven z hnaciho drazniho vozidla 163 039-1 a 3 vozU rfady
Bdmtee (Cisel 50 54 2244 128-5, 50 54 2244 104-6, 50 54 2244 086-5)

Vlastnikem hnaciho drazniho vozidla 163 039-1 jsou Ceské drahy, a. s. Prikaz
zpUsobilosti evidenéniho Cisla PZ 6442/03-V.01 byl vydan 31. fijna 2003 Draznim
urfadem, posledni pravidelna technicka kontrola pfed touto mimoradnou udalosti
byla provedena 4. unora 2008.

e Lokomotivni vlak Lv 72461: samostatné jedouci hnaci drazni vozidlo 163 004-5

Vlastnikem hnaciho drazniho vozidla 163 004-5 je CD Cargo, a. s. Prikaz
zpusobilosti evidenéniho Cisla PZ 3295/99-V.01 byl vydan 29. ledna 1999 Draznim
uUradem, posledni pravidelna technicka kontrola pfed touto mimoradnou udalosti
byla provedena 5. ledna 2008.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpe€ovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vilakového zab. zarizeni)

Zst. Moravany lezi v km 291,650 dvoukolejné trati Ceska Trebova — Praha-Liberi
elektrifikované stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV a v km 29,679 jednokolejné
trati Hefmaniv Méstec — Borohradek. Pro nastup a vystup cestujicich jsou zfizena
zvySena nastupisté.

Stanice je vybavena svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou a pfenosem
navésti prostfednictvim vlakového zabezpeCovaCe na hnaci drazni vozidla. Stani¢ni
zabezpecCovaci zafizeni je 3. kategorie typu ESA 11 s pocitaCovym ovladanim
z jednotného obsluzného pracovisté v dopravni kancelafi a s elektronickou provadéci
skupinou. Pro kontrolu volnosti vlakovych usekl ve vlakovych a posunovych cestach je
zabezpecCovaci zafizeni vybaveno dvoupasovymi kolejovymi obvody typu KO4300.
ZabezpecCovaci zafizeni umoziuje zavedeni rezimu ,Automatické stavéni vlakové cesty"”.
Pro stani¢ni zabezpefovaci zafizeni ESA 11 byl Draznim ufadem vydan ,Prikaz
zpusobilosti zafizeni ESA 11, evidenc¢ni Cislo PZ 0741/01-E.45 ze dne 6. ervna 2001
s prodlouzenou platnosti do 21. kvétna 2008. Posledni meésicni prohlidka stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni pfed vznikem mimofadné udalosti byla provedena 21. dubna
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2008. Protokol o prohlidce a zkouSce tohoto urCeného technického zafizeni byl
vypracovan 13. kvétna 2008.

Trat neni radiofikovana systémem TRS a funkce ,Generalni stop“ pro dalkové nouzové
zastaveni vlaku neni k dispozici. Pro spojeni mezi vyprav€éim a strojvedoucim hnacich
draznich vozidel je v Zst. Moravany zfizena radiotelefonni sit SRO na kmitoc¢tu
150,250 MHz.

Tratova kolej €.1 ze Zst. Kosténice do Zst. Moravany je pfima, bez obloukd a vyraznych
zmén sklonu. V km 293,745 vpravo ve sméru jizdy je oddilové navéstidlo 1-2938, které je
souCasné predvésti vjezdového naveéstidla. V km 292,445 vpravo ve smeéru jizdy je
vjezdové naveéstidlo 1S. V km 291,625 v prostoru zvySeného nastupisté 1. stanicni koleje
Zst. Moravany se nachazi misto srazky.

Tato tratova kolej je v useku mezi Zst. Kosténice a Zst. Moravany zabezpeCena
tfiznakovym elektronickym autoblokem AB-E1s pro obousmérné pojizdéni tratové koleje
v tratovych oddilech. Jedna se o zafizeni s uplnou blokovou podminkou zavadénou pfi
odjezdu ze stanice na trat. V celém useku jsou v obou moznych smérech jizdy pfenaseny
navesti prostfednictvim vlakového zabezpe€ovace na hnaci drazni vozidla.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

VypravCi vnéjSi sluzby zst. Moravany vyzyval prostfednictvim radiostanice strojvedouciho
lokomotivniho vlaku Lv 72461 k zastaveni z divodu jizdy na obsazenou kole;.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté mimoradné udalosti ani v jeji blizkosti nebyly provadény zadné stavebni ani
udrzboveé prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

V souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy platnymi pro Zst. Moravany byla
provedena aktivace planu pro pfipad mimofadnych udalosti. VypravCi bezprostfedné po
vzniku mimoradné udalosti aktivovali slozky integrovaného zachranného systému a ohlasili
mimoradnou udalost vedoucimu smé&ny RCP Pardubice provozovatele drahy Ceské drahy,
a. s., ktery aktivoval pohotovost RIBZD — osobu povéfenou provozovatelem drahy
zjiStovat pfiCiny vzniku mimofadné udalosti. Ta ohlasila vznik mimofadné udalosti Drazni
inspekci.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Aktivace integrovaného zachranného systému byla provedena z ohlaSovaciho pracovisté
provozovatele drahy v zst. Moravany. Na misto mimoradné udalosti dorazila HasiCska
zachranna sluzba Ceskych drah, a. s, Ceska Trebova, Hasiéska zachranna sluzba
Pardubického kraje — stanice Holice v Cechach, Rychla zachranna sluzba Holice a Policie
CR, SKPV Pardubice.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

e Usmrcen strojvedouci lokomotivniho viaku Lv 72461.
e Lehce zranén strojvedouci osobniho viaku Os 5011.
e Lehce zranéni 3 cestujici osobniho vlaku Os 5011.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravci byla vyCislena Skoda:

e Na hnacim draznim vozidle 163 039-1 ve vysi 8 778,- KC.

e Na hnacim draznim vozidle 163 004-5 ve vysi 7 000 000,- K¢.

e Na voze fady Bdmtee ¢ 50 54 2244 128-5 ve vySi 2 500 000,- K&.

e Na voze fady Bdmtee €. 50 54 2244 104-6 ve vysSi 1 600 000,- KC.

e Na voze fady Bdmtee &. 50 54 2244 086-5 ve vySi 1137 714,- KE (zUstatkova
hodnota — vz zruSen).

e Na zafizeni infrastruktury (svrdek, nastupisté) ve vysi 396 600,- KE.
Celkova Skoda vycislena provozovatelem drahy a dopravci €ini 12 643 092,- K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku mimofadné udalosti byla tma, zatazeno, vytrvaly silny dést, teplota +12
stupnu Celsia. Viditelnost byla snizena vlivem silného desté. Kolejnice byly mokré, umyté
silnym destém.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Pro Setfeni pfi€in a okolnosti mimofadné udalosti Drazni inspekci jsou relevantni tato
vysvétleni:

e Strojvedouci vlaku Os 5011 mimo jiné uvedl: ,...Vzhledem k hustému desti jsem
i pri rozjezdech volil pomalejsi rozjezdovou rychlost. Pri odjezdu z zst. Kosténice
i pfes tato opatfeni doslo k nahlému, kratkému prokluzu néprav. Sjel jsem z vykonu
a na kratkou chvilku jsem pouZil piskovaci zarizeni. Pri tom se na hornim panelu
nad fridicim pultem rozsvitila kontrolka piskovani. KdyZz jsem pfestal piskovat,
okamZzité zhasla...”

e VypravCi vnéjsi sluzby zst. Moravany mimo jiné uved!: ,...Pfi navratu do dopravni
kancelafe jsem chtél obslouzit rozhlasové zarizeni pro informovani o odjezdech
vlaku. Pri pohledu na monitor stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni ESA 11 (dale
jen ESA 11) jsem s hrazou zjistil, Ze zarizeni ukazuje 1. kolej volnou a po této koleji
je postaveny prijezd pro dal$i vliak od Kosténic... ... Proto jsem vybehl ven pred
dopravni kancelaf a pohledem jsem zjistil, Ze tento viak (vysvétlujici poznamka:
osobni vlak Os 5011) stale stoji na 1. koleji koncem mezi drovni podchodu
a dopravni kancelari... ... Ihned jsem volal strojvedouciho tohoto viaku (vysvétlujici
poznamka: lokomotivniho vlaku Lv 72461) radiostanici ,Zde Moravany, volam viak
72641“ (vysvétlujici poznamka: jde o preklep, vypravCi uvedl 72461). Toto jsem
v zapéti opakoval s dovétkem ,Zastav, stuj, na 1. koleji jesté stoji osobak”. Neslysel
Jjsem Zadnou odezvu, vybéhl jsem ven pfed dopravni kancelar s baterkou a z mista
mezi 1. a 3. koleji jsem daval rucni navést ,Stij, zastavte v§emi prostredky” vstric
projizdéjicimu lokomotivnimu viaku...”

e Vlakvedouci osobniho vlaku Os 25041 mimo jiné uvedl: ,...Pfi vchazeni na toto
stanovisté jsem promluvil na strojvedouciho (vysvétlujici poznamka: strojvedouciho
vlaku Os 25041), ten rekl ,Ticho“ a poslouchal radiostanici kde jsem zaslechl
néjakou vyzvu k zastaveni. V tomto okamZziku jsem videél jedouci lokomotivu po
1. koleji v misté silnicniho nadjezdu. NeZ jsem se vzpamatoval, byl jiz strojvedouci
vyklonén z okna na strané 1. koleje a krouZenim ruky daval navést ,Stuj, zastavte
vSemi prostfedky“ a vykrikl jede na osobak...“

e Strojvedouci viaku Os 25041 mimo jiné wuvadi: ,...Pfi prfedavani vlakové
dokumentace jsem uslySel ve vysilacce volani vypravciho z Zst. Moravany “Viak
(Cislo si jiz pfesné nepamatuji) zastav, potfebujeme abys zastavil, zastav”.
Domnival jsem se, Ze viak 5011 odjizdi drive a jeSté dobihaji cestujici. Vzapéti
druhé volani “Vlak 7 (dal$i Cisla si presné nepamatuji) zastav, zastav” také od
stejného vypravciho... ... Ihned jsem daval pohybem ruky, vyklonén z okna, Lv viaku
navést ,Stuj, zastavte vdemi prostiedky”, dokud mé lokomotiva neminula... ... Pri
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pohledu za lokomotivu jsem jesté zahlédl na druhém nastupisti u prvni koleje osobu

S baterkou, ktera davala navést ,Stuj. zastavte vSemi prostfedky”...

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nepodaly vysvétleni vyznamna k Setfeni pfiCin a okolnosti této mimoradné
udalosti.

3.2 Systém zajist'ovani bezpec€nosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

V Zst. Moravany jsou nepfetrzité ve sluzbé dva vyprav€i — vypravCi a vypravCi vnéjsi
sluzby. Vedoucim smény ve stanici je vypravCi. Organizuje praci v obvodu stanice
a v pfilehlych  mezistaniCnich usecich, vede dopravni dokumentaci a obsluhuje
zabezpeCovaci zafizeni. Pro obsluhu zabezpeCovaciho zafizeni plati technologicke
postupy ,Doplfujici ustanoveni k pfedpisu Z1, Z2 pro obsluhu stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni v zst. Moravany a tratového zabezpecCovaciho zafizeni —
obousmérného automatického bloku typu AB-E1v 1.TK, 2.TK Moravany — Kosténice
a Uhersko — Moravany“, uvedené v kapitole 5A Stani¢niho fadu ZzelezniCni stanice
Moravany.

Podle Stani¢niho fadu Zelezni¢ni stanice Moravany provadi pfipravu viakové cesty
vypravc€i, pfipadné vypravCi vnéjsi sluzby na pfikaz vyprav€iho. Volnost vlakové cesty
v celém obvodu stanice zjiStuje vypravéi podle indikaCnich prvkd staniéniho
zabezpecovaciho zafizeni.

Pokyny strojvedoucim pfi jizdé vlaki v Useku mezi Zst. Kosténice a Zst. Moravany
a v zst. Moravany jsou pfedavany prostfednictvim tratového zabezpeCovaciho zafizeni
trojznakého elektronického autobloku AB-1Es a stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni
ESA 11. Pro verbalni pfedavani pokynu pfi jizdé vilaku je zfizena radiotelefonni sit SRO na
kmitoctu 150,250 MHz.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy i obou zucastnénych dopravcu je
posuzovana podle vyhlasky €. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost osob zu€astnénych na provozovani drazni dopravy,
v€etné zplsobu jejich prosazovani stanovi podle § 35 odst. 1 pism. b) zakona
C. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, vnitini pfedpisy provozovatele drahy a obou
dopravcd.

Podminku zpuUsobilosti k Fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni.

Podle podkladl provozovatele drahy a dopravct méli v dobé vzniku mimofadné udalosti
vSichni zuc€astnéni zaméstnanci platny posudek o zdravotni zpusobilosti a byli odborné
zpusobili k vykonu své pracovni ¢innosti.
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Strojvedouci osobniho vlaku Os 5011 mél prikaz zpusobilosti k fizeni draznich vozidel
evidencni Cislo 205392, platny pro fizeni hnacich draznich vozidel fady 163 na draze
celostatni. Strojvedouci lokomotivniho vlaku Lv 72461 mél prukaz zpusobilosti k fizeni
draznich vozidel evidencni Cislo 009994, platny pro fizeni hnacich draznich vozidel rady
163 na draze celostatni.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V Zst. Moravany jsou vedeny zaznamy o vnitfnich kontrolach provadénych povérenymi
zameéstnanci provozovatele drahy, neobsahuji vS8ak zadna zjisténi relevantni pro tuto
mimoradnou udalost.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zu¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty je stanoveno podle
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, takto:

e Ceské drahy, a. s. — provozovatel drahy

e Ceské drahy, a. s. — dopravce osobniho viaku Os 5011

e CD Cargo, a. s. — dopravce lokomotivniho vlaku Lv 72461
e Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. — vlastnik drahy

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

e Vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni (dale jen vyhlaska
¢. 101/1995 Sb.)

e Vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska
¢. 173/1995 Sb.)

e Vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni (dale jen
vyhlaska €. 177/1995 Sb.)

e Vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen
vyhlaska €. 376/2006 Sb.)

e Vyhlaska ¢.352/2004 Sb., o provozni a technické propojenosti evropského
Zelezni€niho systému, v platném znéni

e Technické specifikace pro interoperabilitu subsystému pro fizeni a zabezpeceni
transevropského konvencniho zelezni¢niho systému
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Vnitini pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu:

CD D1 Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy

CD D2 Piedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
CD T 100 Provoz zabezped&ovacich zafizeni

CD T 200 Predpis pro vyzkouSeni a uvadéni zelezniénich zabezpe&ovacich
zafizeni do provozu

CD Z 1 Predpis pro obsluhu staniéniho a tratového zabezpe&ovaciho zafizeni
CD Z 2 Obsluha prejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni
CD Z 11 Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni

Stani¢ni fad zZeleznini stanice Moravany €. j. 104/02-11/2 ZDD ze dne 27. kvétna
2002 s pfilohami a zménami 1 az 10

TNZ 34 2620 Zeleznic::nl' zabezpecCovaci zafizeni. Stani¢ni a tratové zabezpelovaci
zafizeni (dale jen TNZ 34 2620)

CD V 2 piedpis pro lokomotivni ety

CD V 25 Predpis pro organizaci udrzby elektrickych a motorovych hnacich vozidel,
osobnich, vloZzenych, pfipojnych a fidicich vozU

CD V 62 Provozné technicky predpis pro Zelezniéni vozy
CD T 108 Obsluha vlakového zabezpe&ovaciho zafizeni

Technicka dokumentace a normy:

CSN EN 50129 Drazni zafizeni — Sdélovaci a zabezpe&ovaci systémy a systémy
zpracovani dat - Elektronické zabezpecCovaci systémy

CSN EN 50238 Drazni zafizeni — Kompatibilita mezi draznim vozidlem a systémy
pro detekovani viaku

CSN 34 2600 Elektricka Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni

CSN 34 2613 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni — Kolejové obvody a vné&jsi
podminky pro jejich ¢innost

CSN 34 2617 Uréovani a ovéfovani ukazateld spolehlivosti  Zelezniénich
zabezpecovacich zarizeni

TP 10-28/1820/82 Technické podminky pro serie stejnosmérnych elektrickych
lokomotiv s pulsni regulaci typu 71E1 a 71E2
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpec€eni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni ESA 11 Zst. Moravany je vybaveno funkci archivace
¢innosti zadavaciho pocitaCe a technologickych pocitacl. Zaznam z archivu podrobné
dokumentuje ¢innost tohoto zafizeni, obsluhujicich zaméstnanct (vypravéich) i déni
v zst. Moravany v dobé vzniku mimoradné udalosti.

Osobni vlak Os 5011 vjel do zst. Moravany na navést ,Vystraha“ vjezdového navéstidla 1S
a ve 4:44:58 hodin vjel na 1. stani¢ni kolej Zst. Moravany (zaSuntoval kolejovy obvod 1K).
Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni oznacilo tuto kolej za obsazenou, odpoijilo vystroj jejiho
kolejového obvodu, misto ni pfipojilo vysilani kodu vlakového zabezpeCovacCe a spustilo
méreni doby vyluky protismérnych posunovych cest.

Na pokyn vypravCi ve 4:46:21 hodin zahajilo stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni pfipravu
odjezdové vlakové cesty pro osobni vilak Os 5011 z 1. stani¢ni koleje na 1. tratovou kolej
smér zst. Uhersko. Na pokyn vypravCi ve 4:46:50 hodin pak zahajilo pfipravu vjezdove
vlakové cesty na 1. stani¢ni kolej pro lokomotivni vlak Lv 72461, blizici se jako nasledny
vlak za osobnim viakem Os 5011 po 1. tratové koleji od Zst. Kosténice.

Vjezdova cesta pro lokomotivni vlak Lv 72461 byla pfipravena, ale protoze staniéni
zabezpecCovaci zafizeni registrovalo 1. staniéni kolej jako obsazenou vilakem Os 5011,
zustavala na vjezdovém navéstidle 1S navést ,Staj*.

Ve 4:46:56 hodin uplynula doba vyluky protismérnych posunovych cest pro 1. stanicni
kolej a staniCni zabezpeCovaci zafizeni tedy ukoncCilo vysilani kédu viakového
zabezpeCovace do 1. stanini koleje a pfipojilo k ni zpét vystroj kolejového obvodu 1K.
Vzapéti oznadilo 1. stani¢ni kolej za volnou, ackoliv byla stale je$té obsazena osobnim
vlakem Os 5011.

V navaznosti na oznaceni 1. stanicni koleje jako volné, dovolilo stani¢ni zabezpeCovaci
zarizeni ve 4:46:57 hodin vjezd lokomotivniho viaku Lv 72461 na 1. stani¢ni kolej
rozsvicenim navésti ,Vystraha“ na vjezdovém navéstidle 1S. Protoze mezitim byla
dokoncCena priprava odjezdové cesty z 1. stanicni koleje smér zst. Uhersko pro osobni
vlak Os 5011 a na odjezdovém navéstidle S1 jiz svitila navést ,Volno“, zménila se ve
4:47:03 hodin automaticky navést na vjezdovém navéstidle 1S pro lokomotivni vilak
Lv 72461 na ,Volno®, které tento vlak minul ve 4:47:30 hodin.

Jakmile lokomotivni vlak Lv 72461 vstoupil na 1. stanicni kolej, zaSuntoval kolejovy obvod
1K. Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni oznacilo tuto kolej za obsazenou, odpojilo vystroj
jejiho kolejového obvodu, misto ni pfipojilo vysilani kédu vlakového zabezpecovace
a strojvedoucimu lokomotivniho vlaku Lv 72461 byla na jeho stanovisté vlakovym
zabezpecCovatem pfenadena navést ,Volno“ odjezdového navéstidla S1 1. stani¢ni koleje
smér Uhersko.

3.4.2 Soucasti drahy

Cinnost jinych sougasti drahy, nez souéasti uvedenych v bod& 3.4.1, neméla pro vznik
mimoradné udalosti vyznam.
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wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Vyprav€éim vnéjSi sluzby zst. Moravany byla ve snaze zabranit srazce pouZzita
radiotelefonni sit SRO na kmito¢tu 150,250 MHz. Tato sit neni v Zst. Moravany vybavena
zaznamovym zafizenim.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Osobni vlak Os 5011 byl sestaven z hnaciho drazniho vozidla 163 039-1 a 3 osobnich
vozl fady Bdmtee (Cisel 50 54 2244 128-5, 50 54 2244 104-6, 50 54 2244 086-5).
Lokomotivni vlak Lv 72461 byl samostatné jedouci hnaci drazni vozidlo 163 004-5.

Osobni vozy fady Bdmtee jsou &tyfnapravové podvozkové vozy vybavené kotoucovou
brzdou. Hnaci drazni vozidla fady 163 maji Spalikovou pneumatickou brzdu (pro
samocinnou prabéznou i pfimocinnou brzdu) a elektrodynamickou brzdu, ktera byla
v dobé vzniku mimofadné udalosti u obou hnacich draznich vozidel funkéni. Obé hnaci
drazni vozidla méla v dobé vzniku mimofadné udalosti v ¢innosti mobilni ¢ast vlakového
zabezpecovace.

Hnaci drazni vozidlo osobniho viaku Os 5011 bylo vybaveno elektromechanickym
rychlomérem Metra registrujicim prabéh jizdy na papirovy prouzek. Hnaci drazni vozidlo
lokomotivniho viaku Lv 72461 bylo vybaveno elektronickou rychlomérovou soupravou
Metra LT, registrujici prabéh jizdy a dalsi veli¢iny do elektronické paméti.

Strojvedouci osobniho vlaku Os 5011 pouzil pfi rozjezdu ze Zst. Kosténice piskovani ke
zvySeni adheze pfi silném desti. Stiskem tlacitka piskovani sepnul elektricky obvod
kontrolky piskovani a elektropneumatického ventilu. Elektropneumaticky ventil se otevrel
a pneumaticky provedl otevieni kaskadniho ventilu piskovacCe. Vysokotlaky vzduch
proudici otevienym kaskadnim ventilem piskovace tryskal pisek z pise€nikl pod prvni
a tfeti napravu ve sméru jizdy. Podle stop zjisténych na misté mimofadné udalosti bylo
mnozstvi pisku sypaného na levy kolejnicovy pas ve sméru jizdy malé, mnozstvi sypané
na pravy kolejnicovy pas bylo znacné. Jakmile strojvedouci uvolnil tlacitko piskovani,
kontrolka piskovani zhasla, elektropneumaticky ventil se uzavrel a prestal pneumaticky
pusobit na kaskadni ventil piskovaCe. Ten se vS8ak z divodu mechanické zavady, jak
pozdéji ukazala komisionalni prohlidka piskovacCiho zafizeni, neuzaviel a piskovani
pokraCovalo bez védomi a vule strojvedouciho.

Funkénost kaskadnich ventili piskovacu se kontroluje v ramci provozniho oSetfeni vzdy
po kilometrickém prob&hu 10 000 km. Posledni vizualni a funkéni kontrola byla provedena
ve dnech 6. az 7. kvétna 2008 v ramci periodické prohlidky. Pfi kontrole nebyly zjistény
zavady.

V ramci komisionalni prohlidky tohoto piskovaciho zafizeni po mimofadné udalosti byla
provedena zatézova zkousSka funk&nosti zafizeni a demontaz kaskadniho ventilu
piskovace. Pfi zatézové zkouSce funkCnosti elektropneumatického ventilu a kaskadniho
ventilu piskovaCe vykazovaly oba ventily spravnou funkci. Pfi nasledné demontazi
kaskadniho ventilu piskovaCe byly nalezeny na pruziné zaklopky hlinikové Spony, na
talirku byly stopy po drhnuti v délce cca 10 — 15 mm, na horni dosedaci stfedové ploSe
talifku byly nalezeny otlaky, praskliny a stopy po vyStipnuti materialu velikosti cca 2 mm.
Na gumové membrané byla nalezena kuli¢ka seschlého maziva a tfi hlinikové Spony.

Vzorek pisku odebrany z pise¢niku hnaciho drazniho vozidla osobniho viaku Os 5011 byl
posouzen specialistou v oboru stavebné materialového inZenyrstvi. Podle provedeného

20



wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

rozboru zrnitosti, neodpovida tento pisek pozadavkim dopravce Ceské drahy, a. s.,
vychazejicim ztechnické dokumentace (Lo 1972-44). Procentualni zastoupeni
jednotlivych zrnitostnich frakci prekracuje dopravcem deklarované hodnoty, pisek je tedy
celkové hrubsi. Podle dokladl poskytnutych dopravcem, objednal dopravce pisek PR30,
ackoliv pozadavkim na zrnitost by odpovidal pisek PR30/31. Chemicka analyza vzorku
pisku prokazala prvky, které by mohly ukazovat na pfitomnost pojiva, které, i kdyz v nizké
koncentraci, pfi obrovském tlaku, ktery je vyvijen v misté styku s kolem, mohlo zpusobit
spojeni zrn pisku a vytvofit tak na principu kontaktné kondenzacniho tvrdnuti souvislou
izolujici vrstvu.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Ve 4:44:58 hodin vjel osobni vlak Os 5011 na 1. stani¢ni kolej Zst. Moravany a nasledné
zastavil v prostoru pro nastup a vystup cestujicich, u zvySeného nastupisté.

Ve 4:46:21 hodin dala vypravci stanicnimu zabezpeCovacimu zafizeni pokyn k pfipravé
odjezdové vlakové cesty pro osobni vlak Os 5011 z 1. stani¢ni koleje na 1. tratovou kolej
smér zst. Uhersko. Ve 4:46:50 hodin pak dala pokyn k pfipravé vjezdové vlakové cesty na
1. stani¢ni kolej pro lokomotivni vlak Lv 72461, blizici se jako nasledny vlak za osobnim
vlakem Os 5011 po 1. tratové koleji od Zst. Kosténice.

Ve 4:46:56 hodin zménilo staniéni zabezpecCovaci zafizeni indikaci 1. staniéni koleje na
,volna“ a nasledné, ve 4:46:57 hodin, dovolilo vjezd lokomotivniho viaku Lv 72461 na tuto
kolej. VypravCi vnéjsi sluzby to zaregistroval na monitoru jednotného obsluzného
pracovisté staniCcniho zabezpeCovaciho zafizeni a vybéhl pfed dopravni kancelar
presvédCit se o skuteCném stavu obsazeni 1. stani¢ni koleje. VypravCi se pokusila
pFestavit vjezdové navéstidlo 1S na navést ,Stdj“, avSak lokomotivni viak Lv 72461 je jiz ve
4:47:30 hodin minul.

VypravCi vnéjSi sluzby prostfednictvim radiostanice opakované vyzyval strojvedouciho
lokomotivniho vlaku Lv 72461 k okamzitému zastaveni. Protoze se strojvedouci neozyval,
vybéhl vypravCi vnéjSi sluzby ven a daval ruéni svitiinou navést ,Stlj, zastavte vSemi
prostrfedky*.

Vyzvy k zastaveni uslySel z radiostanice strojvedouci motorového osobniho vlaku
Os 25041 stojiciho na 3. stani¢ni koleji zst. Moravany a zacal davat rukou naveést ,Std;,
zastavte vSemi prostfedky” vstfic blizicimu se lokomotivnimu vliaku Lv 72461.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

VypravCi vnéjSi sluzby opakované vyzyval strojvedouciho lokomotivniho vlaku Lv 72461
prostfednictvim radiotelefonni sit¢ SRO na kmito¢tu 150,250 MHz k zastaveni z ddvodu
jizdy na obsazenou kolej. Pfestoze radiostanice na pfednim stanovisti hnaciho drazniho
vozidla lokomotivniho vlaku Lv 72461 byla naladéna spravné, strojvedouci na tyto vyzvy
nereagoval. Zaznamové zafizeni této radiotelefonni sité neni vzst. Moravany
nainstalovano, vyzvy vypravCiho k zastaveni vSak zaslechl strojvedouci motorového
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osobniho vlaku Os 25041. Vzhledem ke stavu radiostanice na pfednim stanovisti hnaciho
drazniho vozidla lokomotivniho vlaku Lv 72461 po mimofadné udalosti nebylo jiz mozné
zjistit, zda byla zapnuta a pfepnuta do rezimu ,simplex” €i nikoliv.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Osobou povéfenou provozovatelem drahy a dopravci zjiStovat pfic¢iny a okolnosti
mimofadné udalosti bylo zajisténo misto mimofadné udalosti, zabranéno pohybu
zucCastnénych draznich vozidel, zajiSténa dopravni dokumentace, zaznamy registracnich
rychloméri zuc€astnénych hnacich draznich vozidel a archiv ¢&innosti stani¢niho
zabezpedovaciho zafizeni. Posléze ohledala misto mimofadné udalost Policie CR
a Drazni inspekce.

Od vzniku mimoradné udalosti byl provoz na 1. a 3. stani¢ni koleji Zst. Moravany pferusen
do 17:20 hodin téhoz dne.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

e Strojvedouci osobniho viaku Os 5011: ve sméné od 3:08 hodin, odpocCinek pfed
sménou delSi nez 12 hodin

e Strojvedouci lokomotivniho vlaku Lv 72461: ve sméné od 18. kvétna 2008 22:49
hodin, odpocinek pfed sménou delSi nez 12 hodin

e Vypravci zst. Moravany: ve sméné od 18. kvétna 2008 17:10 hodin, odpocinek pfed
sménou delSi nez 12 hodin

e VypravCi vnéjsi sluzby zst. Moravany: ve sméné od 18. kvétna 2008 17:00 hodin,
odpocinek pfed sménou delSi nez 12 hodin

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Drazni inspekce nema poznatky, Ze by na vznik mimofadné udalosti mély vliv.
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Na vznik mimoradné udalosti nema vliv.

3.7 Predchozi mimoiradné udalosti podobného charakteru

Do vzniku pfedmétné mimoradné udalosti 19. kvétna 2008 nebyla Drazni inspekci hlasena
Zadna mimoradna udalost podobného charakteru.

29. srpna 2008 doslo v zst. Hulin k udalosti se stejnym pozadim, jako ma mimoradna
udalost z 19. kvétna 2008 v Zst. Moravany. Po stejné zavadé piskovaciho zafizeni hnaciho
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drazniho vozidla stejné fady stejného dopravce tam stejnym postupem stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni stejného typu doslo v 17:46:55 hodin ke zméné indikace stavu
3. stanicni koleje na ,volna®“, ackoliv byla stale obsazena stojicim osobnim viakem
Os 4256. Tato udalost se obesSla bez nasledkd jen diky pfiznivym okolnostem a reakci
zucCastnénych zaméstnancu.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 19. 5. 2008 se v silném desti rozjizdél ze zst. Kosténice smér Zst. Moravany osobni
vlak Os 5011 dopravce Ceské drahy, a. s., sloZeny z hnaciho drazniho vozidla fady 163
a tfi osobnich vozl( fady Bdmtee. Strojvedouci pro zvySeni adheze pouzil piskovani.
Pfitom doSlo k technické zavadé — zaseknuti kaskadniho ventilu piskovace, v dusledku
¢ehoz piskovani dale pokraCovalo nezavisle na vUli strojvedouciho. Viak vjel do
zst. Moravany na navést ,Vystraha“ vjezdového navéstidla 1S, ve 4:44:58 hodin obsadil
1. stani¢ni kolej a za neustalého piskovani zastavil.

Ve 4:46:56 hodin oznacilo staniéni zabezpefovaci zafizeni typu ESA 11 1. stani¢ni kolej
za volnou, ackoliv na ni stale stal osobni vlak Os 5011. Poté, ve 4:46:57 hodin, povolilo
stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni navésti ,Vystraha“ vjezdového navéstidla 1S vjezd na
tuto kolej lokomotivnimu vlaku Lv 72461 dopravce CD Cargo, a. s., ktery jel jako nasledny
vlak za osobnim vilakem Os 5011. Ve 4:46:59 hodin byla na odjezdovém navéstidle S1
rozsvicena navést ,Volno“ pro osobni vlak Os 5011, stale stojici na 1. staniéni koleji.
V reakci na to se ve 4:47:03 hodin zménila navést vjezdového navéstidla 1S na navést
,volno“. Lokomotivni vlak Lv 72461 na tuto navést vjel do Zst. Moravany a ve 4:48 hodin
v km 291,625 v prostoru zvySeného nastupisté 1. staniéni koleje narazil do posledniho
vozu osobniho vlaku Os 5011, zapoc€inajiciho rozjezd ze zst. Moravany smér Uhersko.
Nasledkem srazky vykolejil druhym podvozkem posledni viz osobniho viaku Os 5011
a prvni napravou hnaci drazni vozidlo 163 04-5, jedouci jako lokomotivni viak Lv 72461.

Pfi srazce byl usmrcen strojvedouci lokomotivniho vlaku Lv 72461 a lehce zranén
strojvedouci a 3 cestujici osobniho viaku Os 5011. Na hnacim draznim vozidle
lokomotivniho viaku bylo zcela zni¢eno stanovisté strojvedouciho &. 1, posledni viz
osobniho vlaku byl narazem znacné poskozen. Ostatni vozy a hnaci drazni vozidlo
osobniho vlaku byly poskozeny méné. Skoda vznikla také na Zelezniénim svrsku
a zvyseném nastupisti 1. stanicni koleje.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Strojvedouci osobniho vlaku Os 5011 pouzil pfi rozjezdu ze zst. Kosténice piskovani ke
zvySeni adheze pfi silném desti. Piskovani bylo pouzito v souladu s technologickymi
postupy obsaZenymi ve vnitinim pfedpisu dopravce CD V2 Predpis pro lokomotivni Gety,
jak stanovi § 33 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. O tom, Ze piskovani vlivem zavady
pokraCuje i nadale, strojvedouci nevédél. Nebylo mu signalizovano a nemohl je ani
uslySet. Podle zavéru komisionalni prohlidky hnaciho drazniho vozidla osobniho viaku
Os 5011 provedené za pfitomnosti Drazni inspekce, nemohl strojvedouci zjistit nezadouci
piskovani sluchem kvuli hluku svého hnaciho drazniho vozidla, protijedouciho viaku
a silného desté.

K signalizaci ¢innosti piskovani na stanovisti strojvedouciho hnaciho drazniho vozidla fady
163 slouzi kontrolka ¢. H107 (H108). Podle technické dokumentace je pfipojena paralelné
k civce elektropneumatického ventilu, jenz ovlada kaskadni ventil piskovace, ktery teprve
provadi piskovani. Kontrolka tedy neukazuje skuteCny stav — zda se piskuje (zda proudi
vysokotlaky vzduch kaskadnim ventilem piskovace), ale pouze umysl piskovat — zda je
dan elektricky pokyn k piskovani (napf. stisk tlaCitka piskovani strojvedoucim). V daném
pfipadé tedy kontrolka =zhasla, jakmile strojvedouci wuvolnil tladitko piskovani,
a neinformovala o tom, Ze piskovani dale pokracuje v disledku zavady kaskadniho ventilu
piskovace.

Podle zjisténi komisionalni prohlidky piskovaciho zafizeni provedené za pfitomnosti
Drazni inspekce se kaskadni ventil piskovaCe zasekl v oteviené poloze a piskovani
samovolné pokraCovalo béhem jizdy osobniho vlaku Os 5011 ze Zst. Kosténice do
Zst. Moravany a po celou dobu pobytu vlaku v Zst. Moravany. Piskovani ukondil az naraz
lokomotivniho vlaku Lv 72461 do zadni Casti osobniho viaku Os 5011. Komisionalni
prohlidkou hnaciho drazniho vozidla osobniho vlaku Os 5011 provedenou za pfitomnosti
Drazni inspekce byly zjistény znacné rozdily v mnozstvi pisku vysypaného z jednotlivych
piseCnikd vozidla za 30 sekund: leva strana ve sméru jizdy 0 kg a 0,1 kg, prava strana ve
sméru jizdy 3 kg a 3 kg. S tim koresponduje i nalez na misté mimofadné udalosti. Zatimco
na hlavé pravého kolejnicového pasu pod draznimi vozidly a pod silni€nim nadjezdem byla
zjisténa souvisla vrstva ujetého kiemicitého pisku, na levém kolejnicovém pasu byly pouze
prerusované stopy pisku. Na nekrytych mistech byly na kolejnicovych pasech zjistény
pouze stopy po pisku smytém destém.

Nasledné ovérfeni stavu piskovaciho zafizeni 97 hnacich draznich vozidel riznych Ffad
a dopravcll Drazni inspekci ukazalo, ze stav piskovaciho zafizeni hnaciho drazniho
vozidla osobniho vlaku Os 5011 nebyl vyjimkou, ale Ze korespondoval s republikovym
primérem.

Piskovaci zafizeni hnacich draznich vozidel fady 163 dopravce Ceské drahy, a. s., je
kontrolovano pfi pravidelnych prohlidkach podle technické dokumentace (Lo 1984-22/122)
a technologickych postuptl dopravce obsazenych ve vnitinim piedpisu dopravce CD V25
Pfedpis pro organizaci udrzby elektrickych a motorovych hnacich vozidel, osobnich,
vlozenych, pfipojnych a Fidicich vozu. Tyto dokumenty predepisuji provedeni konkrétnich
udrzbovych ukonu, zkousky Cinnosti piskovaciho zafizeni a jeho sefizeni. Nestanovuji
udrzbu (demontaz, prohlidku a udrzbu) kaskadnich ventill piskovacd, ani nestanovuji
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sefizovaci hodnoty piskovaciho zafizeni. Pouze technicka dokumentace (Lo 89613), ktera
je soucasti Technickych podminek TP 10-28/1820/82 pro serie stejnosmérnych
elektrickych lokomotiv s pulsni regulaci typu 71E1 a 71E2, uvadi, Ze mnozstvi vysypaného
pisku musi byt minimalné 0,25 I/min na jeden pise¢nik, coz odpovida 0,27 kg za 30
sekund. Maximalni pfipustné mnozstvi neni stanoveno.

Konstrukce piskovaciho zafizeni lokomotiv fady 163 nesplfiuje poZzadavek na nepferuseni
vodivého spojeni kolejnic u alespon jednoho dvojkoli vozidla pfi pouziti piskovani,
stanoveny technickou normou CSN 34 2613 z roku 1998, jiz se podle technické
dokumentace fidi kolejové obvody v zst. Moravany. Bezpecné ovliviiovani kolejovych
obvodld hnacimi draznimi vozidly tedy nebylo po strance piskovani v dobé vzniku této
mimoradné udalosti zajisténo. Organizacné tuto oblast upravil az novy provozovatel drahy
ve svém opatfeni vydaném 31. srpna 2008, s u€innosti od 15. zafi 2008.

Podle provedeneho rozboru zrnitosti neodpovida pisek pouzity v hnacim draznim vozidle
osobniho vlaku Os 5011 pozadavkim dopravce Ceské drahy, a. s., vychazejicim
z technické dokumentace (Lo 1972-44). Procentualni zastoupeni jednotlivych zrnitostnich
frakci prfekraCuje dopravcem deklarované hodnoty, pisek je tedy celkové hrubSi. Podle
doklad(l objednal dopravce pisek PR30, ackoliv pozadavkim na zrnitost by odpovidal
pisek PR30/31. Chemicka analyza vzorku pisku prokazala prvky, které by mohly ukazovat
na pfitomnost pojiva, které, i kdyz v nizké koncentraci, pfi obrovském tlaku, ktery je vyvijen
v misté styku s kolem, mohlo zpuUsobit spojeni zrn pisku a vytvofit tak na principu
kontaktné kondenzacéniho tvrdnuti souvislou izolujici vrstvu. Vzhledem ke zplsobu
nakladani s piskem se jevi jako nepravdépodobné, ze by ke kontaminaci pisku pojivem
doslo v provozech dopravce.

Ve 4:44:58 hodin vjel osobni vlak Os 5011 na 1. stani¢ni kolej Zst. Moravany a i pfes
intenzivni piskovani zaSuntoval kolejovy obvod 1K typu KO4300. Na zakladé informace
kolejového obvodu oznacilo stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni typu ESA 11 1. stanic¢ni kolej
za obsazenou, odpoijilo vystroj jejiho kolejového obvodu, misto ni pfipojilo vysilani kodu
vlakového zabezpecCovace a spustilo méfeni doby vyluky protismérnych posunovych cest.
Osobni vlak Os 5011 zastavil na 1. stani¢ni koleji za neustalého piskovani, pficemz na
odjezdovém navéstidle S1 smér zst. Uhersko svitila navést ,Staj".

Ve 4:46:21 hodin dostalo stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni od vyprav€i pokyn k pfipravé
odjezdoveé vlakové cesty pro osobni vlak Os 5011 z 1. stani¢ni koleje na 1. tratovou kolej
smér zst. Uhersko a ve 4:46:50 hodin pokyn k pfipravé vjezdové vlakové cesty na
1. stani¢ni kolej pro lokomotivni vlak Lv 72461, jedouci jako nasledny vlak za osobnim
vlakem Os 5011. Protoze stani¢ni zabezpelovaci zafizeni registrovalo 1. stani¢ni kolej
jako obsazenou vilakem Os 5011, zUstavala na vjezdovém navéstidle 1S navést ,Stlj“ pro
lokomotivni vlak Lv 72461. Ve 4:46:56 hodin uplynula doba vyluky protismérnych
posunovych cest a staniCni zabezpeCovaci zafizeni v souladu s vnitfnim predpisem
provozovatele drahy TNZ 34 2620 ukongilo vysilani koédu vliakového zabezpe&ovade do 1.
stanicni koleje a pfipojilo k ni zpét vystroj kolejového obvodu 1K. Tento kolejovy obvod a
jeho vystroj byly po nehodé pfezkouSeny za pfitomnosti Drazni inspekce Diagnostickou
laboratofi provozovatele drahy a shledany v pofadku Protokolem ¢&. 121 o kontrole
kolejového obvodu 1K.

Jak prokazalo méfeni provedené po nehodé provozovatelem drahy za pfitomnosti Drazni
inspekce a pozdéji i ovérovaci pokus, kvdli silné vrstvé pisku byl pfechodovy odpor mezi
jizdnimi plochami pravych kol stojiciho vlaku a pravého kolejnicového pasu pro malé
napéti kolejového obvodu (v fadu jednotek Voltl) pfili§ vysoky, a proto vystroj kolejového
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obvodu 1K po svém znovupfipojeni vyhodnotila 1. staniéni kolej jako volnou. Staniéni
zabezpecCovaci zafizeni pfijalo od kolejového obvodu 1K informaci o volné 1. staniéni
koleji a pfestoZze ono samo az dosud registrovalo tuto kolej jako obsazenou, bez jakékoliv
signalizace poruchy Ci vyzadani potvrzeni od vyprav€iho oznacilo 1. stanicni kolej jako
volnou. Ze dvou protichldnych informaci tedy stani¢ni zabezpe&ovaci zafizeni zvolilo
nahlé uvolnéni stani¢ni koleje bez ,védomi“ tohoto staniéniho zabezpecovaciho zafizeni
nemuze za normalniho provozu nastat.

V navaznosti na oznaceni 1. stanic¢ni koleje jako volné (ve skutecnosti obsazené osobnim
vlakem Os 5011) dovolilo stani¢ni zabezpelovaci zafizeni ve 4:46:57 hodin vjezd
lokomotivniho vlaku Lv 72461 na obsazenou 1. stani¢ni kolej rozsvicenim naveésti
-Vystraha® na vijezdovem navestidle 1S. Tento stav je v rozporu s poZzadavkem na funkci
zabezpecCovaciho zafizeni uvedenym v clanku 4.1 technické normy CSN 34 2600
Elektricka zelezniéni zabezpefovaci zafizeni: ,Hlavni funkci zabezpecovaciho zarizeni je
pfispivat k zajisténi bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, tj. k zajisténi bezpecnosti jizdy viaki
a zabezpeCeného posunu zejména tim, Ze zabezpelovaci zarizeni kontroluje nebo
nahrazuje lidského Cinitele...“ Samotny vznik tohoto stavu je bez ohledu na jeho pficinu
klasifikovan jako selhani navéstnich &i zabezpeCovacich systému ve smyslu definic
Spole¢nych bezpecénostnich ukazatell Evropské Zelezni¢ni agentury, evidovanych podle
pFilohy 4 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

ProtoZze mezitim byla dokonCena pfiprava odjezdové cesty z 1. stani¢ni koleje smér
zst. Uhersko pro osobni vlak Os 5011 a na odjezdovém navéstidle S1 se rozsvitila navést
,volno“, zménila se ve 4:47:03 hodin automaticky navést na viezdovém navéstidle 1S pro
lokomotivni vlak Lv 72461 na ,Volno®.

Podle zaznamu elektronického rychloméru hnaciho drazniho vozidla lokomotivniho vlaku
Lv 72461 reguloval jeho strojvedouci pfi jizdé za osobnim vlakem Os 5011 v useku mezi
zst. Kosténice a zst. Moravany rychlost podle navésti navéstidel a informaci vlakového
zabezpecCovace. Na povoleni vjezdu do zst. Moravany rozsvicenim navésti ,Vystraha“
avzapéti ,Volno“ vjezdového navéstidla 1S reagoval zvySovanim rychlosti. Do
zst. Moravany vjel na navést ,Volno“ a po dosaZeni rychlosti 78 km/h zacal rychlost
shizovat.

Ovérovaci pokus provedeny Drazni inspekci ve spolupraci s provozovatelem drahy
a obéma zucCastnénymi dopravci za pritomnosti zastupcl vyrobce zabezpe&ovaciho
zafizeni a Policie CR ukazal, Ze sniZzovani rychlosti odpovidalo dvoutfetinovému uginku
pfimoc¢inné brzdy (4.5 baru) &i ¢tvrtinovému ucinku elektrodynamické brzdy (proud kotev
trakénich motoru o velikosti 150 A) za dobrych adheznich podminek. Dale prokazal, ze
z pohledu strojvedouciho lokomotivniho vlaku Lv 72461 splyvala koncova svétla osobniho
vlaku Os 5011 s odjezdovymi navéstidly uherského zhlavi zst. Moravany a ze za tmy,
desté a protijedouciho vlaku po 2. stani¢ni koleji nemohl strojvedouci rozeznat obrys
stojiciho osobniho vlaku Os 5011 tak v€as, aby mohl zabranit sraZzce. Naopak, po celou
dobu jizdy od vjezdového navéstidla 1S dobfe vidél navést ,Volno“ odjezdového navéstidla
S1 smér Uhersko, které bylo postaveno pro odjezd osobniho vlaku Os 5011. Tuto navést
strojvedoucimu pfenasel i vlakovy zabezpecovac.

VypravCi vnéjSi sluzby zst. Moravany zaregistroval mylné uvolnéni 1. stanicni koleje
a nasledné postaveni vjezdové cesty pro lokomotivni viak Lv 72461 na monitoru
jednotného obsluzného pracovisté staniniho zabezpecCovaciho zafizeni v dopravni
kancelafi. Zastaveni lokomotivniho vlaku Lv 72461 zménou navésti vijezdového navéstidla
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1S jiz nebylo z ¢asovych divodd mozné. Trat’ neni radiofikovana systémem TRS a funkce
,Generalni stop“ pro dalkové nouzové zastaveni vlaku neni k dispozici. VypravCi vnéjsi
sluzby se tedy pokousel s vlakem spojit prostfednictvim simplexni radiostanice a posléze
daval venku ru¢ni svitilnou navést ,Stuj, zastavte vSemi prostfedky“. Volani vypravciho
uslySel ve své radiostanici strojvedouci motorového osobniho viaku Os 25041 stojiciho na
3. stani¢ni koleji a za€al z okna svého stanovi$té na motorovém voze davat rukou navést
,StUj, zastavte vSemi prostiedky*.

Ackoliv podle dokumentace pofizené na misté mimoradné udalosti méla radiostanice na
prednim stanovisti strojvedouciho hnaciho drazniho vozidla lokomotivniho vliaku Lv 72461
nastavena spravny simplexni kanal, strojvedouci lokomotivniho vlaku Lv 72461 na volani
vyprav€iho ani na davané navésti nijak zjevné nereagoval. Vzhledem ke stavu
radiostanice na pfednim stanovisti hnaciho drazniho vozidla lokomotivniho viaku Lv 72461
po mimofadné udalosti nebylo jiZ mozné zjistit, zda byla zapnuta a pfepnuta do rezimu
,Simplex“ ¢&i nikoliv. Podle vlakvedouciho motorového osobniho vliaku Os 25041 stojiciho
na 3. stanicni koleji se strojvedouci lokomotivniho vlaku Lv 72461 pohyboval po svém
stanovisti. Zaznam elektronického rychloméru hnaciho drazniho vozidla lokomotivniho
vlaku Lv 72461 svédC&i o tom, Ze strojvedouci v poslednich okamzZicich pfed narazem
ovladal fizeni svého hnaciho drazniho vozidla, provadél ukony kjeho =zastaveni
a sebezachrané.

Ve 4:48 hodin v rychlosti 62 km/h narazilo hnaci drazni vozidlo 163 004-5, samostatné
jedouci jako lokomotivni vlak Lv 72461, v km 291,625, v prostoru zvySeného nastupisté
1. stani¢ni koleje Zst. Moravany do posledniho vozu osobniho viaku Os 5011 rozjizdéjiciho
se shodnym smeérem. Pfi srazce vykolejilo uvedené hnaci drazni vozidlo prvnim dvojkolim
a posledni vz osobniho vlaku Os 5011 druhym podvozkem.

VySe popsané skutecnosti o vzniku a pribéhu zavazné nehody v Zst. Moravany potvrdila
udalost dne 29. srpna 2008 v zst. Hulin. Po stejné zavadé piskovaciho zafizeni hnaciho
drazniho vozidla stejné fady stejného dopravce tam stejnym postupem stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni stejného typu doslo v 17:46:55 hodin ke zméné indikace stavu
3. stani¢ni koleje na ,volna“, ackoliv byla stale obsazena stojicim osobnim vlakem
Os 4256.

Tato udalost se obesla bez nasledku jen diky pfiznivym okolnostem a reakci zu€astnénych
zaméstnancl. To je v rozporu s pozadavkem na funkci zabezpeCovaciho zafizeni
uvedenym v &lanku 4.1 technické normy CSN 34 2600 Elektricka Zelezniéni
zabezpecCovaci zafizeni: ,Hlavni funkci zabezpelovaciho zafizeni je pfispivat k zajisténi
bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, tj. k zajisténi bezpecnosti jizdy vilakt a zabezpeleného
posunu zejména tim, Ze zabezpecovaci zafizeni kontroluje nebo nahrazuje lidského
Cinitele...”

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pficiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim za¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfednimi pfi¢inami mimoradné udalosti byly:
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e Ztrata Suntu kolejového obvodu 1K Zst. Moravany osobnim vlakem Os 5011 na
popiskovanych kolejnicich v dusledku nespinéni podminky soucinnosti draznich
vozidel s kolejovymi obvody hnacim draznim vozidlem 163 039-1.

Jde o poruSeni § 34 odst. 1 pism.i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ktera stanovi:
LK jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které... ...nezaruCuje soucinnosti
S kolejovymi obvody spravnou cinnost zabezpecovaciho zarizeni, nejedna-li se
0 jizdu zvlast povolenou.*

e Reakce stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni ESA 11 na neolekavanou zménu
informace o volnosti 1. stani¢ni koleje.

Zarizeni automaticky akceptovalo novou bezpecnostné-kritickou informaci bez
ohledu na jeji logicky rozpor s informaci dosavadni a bez ohledu na to, Ze
z hlediska ,fail-safe” principu byla méné zavazna nez informace dosavadni.

4.3.2 Zasadni pfi¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
e Nezajisténi kompatibility mezi provozovanymi hnacimi draznimi vozidly a kolejovymi
obvody v oblasti izolujicich emisi — piskovani.

V pfipadé hnacich draznich vozidel fady 163 a kolejovych obvodl Zst. Moravany
jde o nesplnéni ¢&lanku 5.4.7 technické normy CSN 34 2613 Zelezni¢ni
zabezpecCovaci zafizeni — Kolejové obvody a vnéjSi podminky pro jejich Cinnost
(vydani fijen 1998), ktery zni: ,Zafizeni hnaciho vozidla pro piskovani musi byt
konstruovano tak, aby pfi jeho pouZziti nedoSlo k pferuseni vodiveého spojeni kolejnic
alespori u jednoho dvojkoli vozidla.” Pisek je u této fady hnacich draznich vozidel
sypan vzdy pfed prvni a tfeti ndpravu ve sméru jizdy a vSechny napravy vozidla se
proto pohybuji po popiskovanych kolejnicich. Vozidla této fady by tedy neméla byt
bez odpovidajicich bezpe€nostnich opatfeni provozovana na kolejich vybavenych
kolejovymi obvody na bazi vySe uvedené technické normy.

e Vnitfni logika stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni ESA 11, konkrétné zpracovani
nové informace o volnosti koleje obdrzené pfipojenim vystroje kolejového obvodu
po ukonéeni vysilani kddu tratovou ¢asti viakového zabezpecovace.

Nepodafilo se zjistit, zda byla tato zalezZitost oSetfena v zadavaci dokumentaci
azda je zahrnuta do uvazovanych poruch podle clanku 4.2 technické normy
CSN 34 2600 Elektricka zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni. Drazni ufad
dokumentaci zafizeni podle svého sdéleni nema, provozovatel drahy neposkytl
dokumentaci dostatecné podrobnou a vyrobce zabezpeCovaciho zarizeni na zadost
Drazni inspekce o spolupraci odpovédél prostfednictvim advokatni kancelare
oznamenim o prevzeti pravniho zastoupeni. Drazni inspekce tedy nemUize stanovit,
do které faze Zivotniho cyklu zafizeni tato pfi¢ina spada (napf. zadavani,
konstrukce, akceptace, atd.).

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
Mimoradna udalost ma pfi€inu zplsobenou pfedpisovym ramcem:
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e Pfipusténi provozu draznich vozidel nekompatibilnich s kolejovymi obvody bez
odpovidajicich bezpecnostnich opatfeni.

Provoz draznich vozidel vybavenych piskovacim zafizenim na kolejich s kolejovymi
obvody na bazi technické normy CSN 34 2613 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Kolejové obvody a vnéjSi podminky pro jejich ¢innost nebyl ve smyslu § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. upraven odpovidajicim bezpecnostnim opatfenim
tak, aby byla zaru€ena soucinnost provozovanych draznich vozidel s témito obvody
podle §34 odst. 1 pism.i) vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb. Aktualni vydani uvedené
technické normy (prosinec 2007) v ¢lanku 6.4.3.2 uvadi: ,Zarizeni hnaciho vozidla
pro piskovani by melo byt konstruovano tak, aby pfi jeho pouZiti nedoSlo
k preruseni vodivého spojeni kolejnic alespori u jednoho dvojkoli vozidla. Tento
problém re$i zpusob piskovani, do kterého neni zahrnuto prvni dvojkoli hnaciho
nebo fidiciho vozidla.“ Tento pozadavek vétSina provozovanych draznich vozidel
nesplnuje.

Dale, v Clanku 7.1.1, tato norma pozaduje, aby kolejové obvody urcené pro traté
evropského Zelezni¢niho systému bezpecné plnily svou funkci pfi pojizdéni
draznimi vozidly, ktera spliuji Technické specifikace pro interoperabilitu. Technické
specifikace pro interoperabilitu subsystému pro Ffizeni a zabezpeceni
transevropského konvencniho zelezni¢niho systému pak v clanku 4.1 dodatku 1
omezuji maximalni povolené mnozstvi pisku vysypaného jednim piseCnikem za
30 sekund a upravuji také maximalni pocet aktivnich pisecnikd. V rozporu s tim
v8ak byla provozovana hnaci drazni vozidla, ktera neméla maximalni mnozstvi
vysypaného pisku stanoveno. 31. 8. 2008 vydal novy provozovatel drahy vnitfni
narizeni, kterym upravuje podminky piskovani draznich vozidel i maximalni
mnozstvi vysypaného pisku, a to s u€innosti od 15. zafi 2008.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani pric¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach
Byly zjistény tyto nedostatky nemajici vliv na pfiCiny mimorfadné udalosti:
e Nedostatky v systému udrzby hnacich vozidel fady 163 dopravce Ceské drahy, a. s.
Technologické postupy pro udrzbu hnacich draznich vozidel fady 163 obsazené ve

vnitfnich predpisech dopravce Ceské drahy, a. s., nestanovuji Udrzbu (demontaz,
prohlidku a udrzbu) kaskadnich ventilu piskovacu.

e Nevhodné provedeni signalizace piskovani na hnacich vozidlech fady 163.

Kontrolka piskovani ¢. H107 (H108) na stanovisti strojvedouciho nesignalizuje
skuteCny stav — zda se piskuje (zda proudi vysokotlaky vzduch kaskadnim ventilem
piskovace). Jeji rozsviceni signalizuje pouze umysl piskovat — zda je dan elektricky
pokyn k piskovani (napf. stisk tlaCitka piskovani strojvedoucim). O nezadoucim
piskovani kontrolka strojvedouciho neinformuje.

e Pouziti pisku o v&tsi zrnitosti dopravcem Ceské drahy, a. s., pro hnaci drazni
vozidla fady 163.
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Podle dokladd objednal dopravce Ceské drahy, a. s., pisek PR30, ackoliv tento
pisek svou zrnitosti neodpovida pozadavkum dopravce, stanovenym na zakladé
technické dokumentace. Zrnitosti by pozadavkim dopravce odpovidal pisek
PR30/31.

e Drazni ufad, jako narodni bezpecnostni organ, nearchivuje schvalenou
dokumentaci zafizeni, jez schvalil.

Na Zadost o poskytnuti schvalené dokumentace stani¢niho zabezpelovaciho
zarizeni ESA 11 odpovédél Drazni ufad, ze dokumentaci nema, a odkazal Drazni
inspekci na provozovatele drahy.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata
V dobé od vzniku mimorfadné udalosti do vydani této zpravy obdrzela Drazni inspekce
informaci o pfijeti téchto opatfeni:

e Opatfeni provozovatele drahy Ceskévdréhy, a. s., €. j. 1178/08-012 z 20. kvétna
2008 — Kontrola piskovaciho zafizeni ZKV

e Opatfeni provozovatele drahy Ceské drahy, a. s., 6. j. 1187/08-012 z 22. kvétna
2008 — Preventivni opatfeni RO12 pro zvySeni bezpecnosti provozu

e Opatfeni provozovatele drahy Ceské drahy, a. s., C. j. 58730/2008-0O11 z 12. kvétna
2008 — Spolec¢né opatieni NOD a NP GR CD, a. s.

e Pokyn provozovatele drahy Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s. o., €. j. 31741/08-
OR z 31. srpna 2008 — Pokyn provozovatele drahy pro zajisténi plynulé a bezpecné
drazni dopravy €. 1/2008

30



6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Na zakladé vysledku Setfeni zavazné nehody — srazky lokomotivniho viaku Lv 72461
s osobni vlakem Os 5011 v Zst. Moravany, 19. kvétna 2008, pfijima Drazni inspekce toto
bezpecnostni doporuceni:

1.

VSem provozovatelim staniCnich zabezpeCovacich zafizeni ESA 11 doporucuje
upravit tato zarfizeni tak, aby aktudlni informaci o volnosti koleje obdrzenou
pfipojenim vystroje kolejového obvodu po ukon€eni vysilani kodu vlakového
zabezpecCovace zpracovalo s pfihlédnutim k dosavadni informaci o obsazeni koleje
zpusobem zarucujicim bezpecnost.

Draznimu ufadu doporuCuje vyZzadovat provedeni upravy popsaneé v prfedchozim
bodé u vSech zafizeni tohoto typu a pfipadné typl odvozenych, a to jak
provozovanych, tak nové uvadénych do provozu.

Novému provozovateli drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., doporucuje
dovybavit modernizované hlavni trati systtmem pro dalkové nouzové zastaveni
vlakl osobou Fidici drazni dopravu.

. Provozovatelim hnacich draznich vozidel fady 163 a fad pfibuznych doporucuje

upravit signalizaci piskovani tak, aby signalizovala skuteCny stav, tj. probihajici
piskovani, bez ohledu na to, zda jde o piskovani vyzadané €i samovolné (vlivem
zavady).

Draznimu ufadu doporuc€uje pozadovat, aby nové schvalovana hnaci drazni vozidla
vybavena piskovacim zafizenim méla signalizaci piskovani vyhovujici pfedchozimu
bodu.

. Provozovatelim hnacich draznich vozidel fady 163 a fad pfibuznych doporucuje

mit v technologickych postupech pro udrzbu zapracovan ukon udrzby (demontaz,
prohlidka a udrzba) kaskadnich ventill piskovacu.

. Draznimu ufadu doporucuje archivovat dokumentaci schvalovanych komponent,

zarizeni a celku tak, aby byla k dispozici pro potfeby Setfeni mimofadnych udalosti
a dalSi ucely.

V Brné dne 26. zari 2008

Ing. Stanislav Handl, v. r. Ing. Michal Miklenda, v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

SOKV
OSTRAVA

Foto 1: raz"ené vzidla

Foto 2 Pisek na _[IZanCh plochach kol a na temeni kole/n/ce
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