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Date and time:
Occurrence type:

Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

1%t September 2007, 08:10 (06:10 GMT)

trains collision (collision of passenger train No. 18032 with passenger
train No. 18003)

passenger train No. 18032 and passenger train No. 18003
open line between Bavorov and Vodnany stations, km 9, 915

0 fatalities, 13 injuries (7 passengers — serious, 5 passenger + 1 staff
— light), total cost CZK 137 145,-

operations (engine driver's violation)
not investigated
not investigated

addressed to infrastructure managers, railway undertakings and
owners of railways:

e It is recommended to equip busy regional lines without
interlocking with an technical interlocking system ensuring that
trains can't enter occupied part of line.
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1 SOUHRN

Dne 1. zafi 2007 v 08:10 hodin do$lo na draze Zelezniéni regionalni Cienice — Volary na
Siré trati mezi pfilehlou Zelezniéni stanici (dale jen zst.) Vodriany a dopravnou Bavorov
v km 9,915 k mimofadné udalosti — zavazné nehodé v drazni dopravé ve smyslu § 49
zakona €. 266/1994Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.), kdy
se Celné srazily vlaky osobni dopravy Os 18003 a Os 18032 obsazené cestujicimi. Celkem
bylo zranéno dvanact cestujicich a jeden zaméstnanec dopravce. Celkova hmotna Skoda
na draznich vozidlech byla vyCislena na 137 145,- KE. Pfi€inou mimoradné udalosti byl
nedovoleny odjezd viaku Os 18003 z dopravny Bavorov bez souhlasu odborné zpuUsobilé
osoby, ktera Fidi jizdu vlaka, tj. dirigujiciho dispecera.

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimorfadné udalosti dosSlo 1. zafi 2007 v 08:10 hodin na draze Zeleznicni
regionalni Cigenice — Volary mezi pfilehlou Zst. Vodriany a dopravnou Bavorov v km 9,915.
Pro jizdu vlakl v useku Zst. Vodfiany — Zst. Volary se pouziva zjednodusené fizeni drazni
dopravy dle § 19 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném
znéni (dale jen vyhlaska €. 173/1995 Sb.). Sidlo dirigujiciho dispecera je v Zst. Prachatice.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Vlak Os 18032, jedouci ze zst. CiGenice do Zst. Prachatice, je pravidelnym osobnim
vlakem, ktery jezdi v urCené dny v tydnu — jede v pracovni dny do 18. 5. a od 10. 9., od
19. 5. jede v pracovni dny, v sobotu a 5. 7., nejede 7. 7. Vlak Os 18032 ma nafizeno
kfizovani s protijedoucim vlakem Os 18003 v dopravné Bavorov seSitovym jizdnim fadem
pro trat &. 708 Cigenice — Volary.

Vlak Os 18003, jedouci ze Zst. Volary do zst. Cigenice, je pravidelnym osobnim vlakem,
ktery jezdi denné&. Sesitovym jizdnim fadem pro trat &. 708 Cigenice — Volary ma nafizeno
kfizovani s protijedoucim vlakem Os 18032 v dopravné Bavorov.

V sobotu 1. zafi 2007 strojvedouci vlaku Os 18003 po pfijezdu do dopravny Bavorov, kde
mél kfizovat s protijedoucim vlakem Os 18032, aniz by mél pisemny rozkaz, ktery by mu
ruSil ,OhlaSovaci povinnost® v dopravné Bavorov, se neohlasil dirigujicimu dispecCerovi v
zst. Prachatice, nevyckal na pfijezd protijedouciho vlaku Os 18032 a z dopravny Bavorov
v Case pravidelného odjezdu odjel. S vlakem Os 18032, ktery mél zpozdéni + 9 minut, se
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¢elné srazil na Siré trati v km 9,915. Ve vlaku Os 18003 cestovalo 20 cestujicich, ve viaku
Os 18032 bylo 5 cestujicich.

Integrovany zachranny systém byl aktivovan. Na mist& zasahovaly slozky: Policie CR OR
Strakonice, Zdravotnické zachranné sluzby Strakonice a Prachatice véetné letecké
zachranné sluzby, Hasiésky zachranny sbor Jihogeského kraje, Uzemni odbor Prachatice
a Hasi¢sky zachranny sbor CD, a. s., Ceské Budégjovice.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce v souladu s § 53 zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky ¢&. 376/2006
Sb., o systému bezpelnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, zahajila zjiStovani pficin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti. Na misto vzniku byl vyslan vrchni inspektor Drazni inspekce Uzemniho
inspektoratu Plzefi. Na misté byly pfitomny povéfené odborné zplsobilé osoby
provozovatele drahy a drazni dopravy — Regionalniho inspektoratu bezpecnosti Zeleznicni
dopravy (dale jen RIBZD) Plzen, Uzlové Zelezniéni stanice Ceské Budé&jovice (dale jen
Uzlové Zst.), zst. Volary, Depa kolejovych vozidel (dale jen DKV) Ceské Budé&jovice a
Spravy dopravni cesty (dale jen SDC) Ceské Budsgjovice.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

strojvedouci vliaku Os 18032,

strojvedouci vliaku Os 18003,

vlakvedouci vlaki Os 18032 a Os 18003,

dirigujici dispecCer zst. Prachatice,

cestujici ve vlacich Os 18032 a Os 18003.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 18032 tvofil samotny motorovy viiz 810 483-8 od DKV Ceské Budé&jovice: celkova
délka 14 m, 2 napravy, dopravni hmotnost 24 tun, celkova hmotnost 24 tun, potfebna
brzdici procenta 36 %, skute¢na brzdici procenta 83 %.

Vlak Os 18003 tvofil samotny motorovy viz 810 093-5 od DKV Ceské Budé&jovice: celkova
délka 14 m, 2 napravy, dopravni hmotnost 24 tun, celkova hmotnost 24 tun, potfebna
brzdici procenta 68 %, skute¢na brzdici procenta 83 %.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Misto vzniku mimoradné udalosti se nachazi na jednokolejné regionalni trati Cienice
— Volary mezi pfilehlou Zst. Vodriany a dopravnou Bavorov v km 9,915. Pro fizeni jizd
vlakll se pouziva zjednoduSené Fizeni drazni dopravy, ktera je organizovana dirigujicim
dispeCerem se sidlem v zst. Prachatice. Pro dorozumivani mezi dirigujicim dispeCerem a
strojvedoucimi vlakl se pouziva telefonicky zpusob dorozumivani po pevné siti

9
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z jednotlivych dopraven. Komunikace je automaticky zaznamenavana na zaznamoveé
zarizeni typu ,REDAT" v zst. Prachatice.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

Pro komunikaci mezi dirigujicim dispeCerem a strojvedoucimi vlakiu je pouzivano
telefonické dorozumivani po pevné siti z jednotlivych dopraven. Hovory jsou zaznamenany
na zaznamovém zafizeni typu ,REDAT" v Zst. Prachatice.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V dobé vzniku mimofadné udalosti ani tésné pred nim se v misté vzniku ani v okoli
neprovadeély Zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro pfipad vzniku mimofadné udalosti je zfizeno ohlaSovaci pracovisté v Zst. Prachatice.
Organizacni opatfeni jsou zpracovana ve formé ohlaSovaciho rozvrhu, ktery je vyvéSen na
ohlaSovacim pracovisti. Zde jsou uvedeny zavazné pokyny pro ohlaseni mimoradné
udalosti a potfebna telefonicka spojeni (pohotovost provozovatele drahy a drazni dopravy,
jednotlivé slozky integrovaného zachranného systému). Plan byl aktivovan dirigujicim
dispeCerem bezprostfedné po ohlaseni vzniku mimoradné udalosti strojvedoucim vliaku Os
18003 podle ohlasovaciho rozvrhu. Po aktivaci planu se na misto dostavily povéfené
odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy a drazni dopravy povéfeni zjistovanim
pfiin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan integrovaného zachranného systému byl aktivovan soubézné s ohlaSovanim
mimoradné udalosti podle ohlasovaciho rozvrhu. Na misté zasahovaly slozky: Policie CR
OR Strakonice, Zdravotnické zachranné sluzby Strakonice a Prachatice, letecka
zachranna sluzba, Hasiésky zachranny sbor Jihodeského kraje, Uzemni odbor Prachatice
a Hasigsky zachranny sbor CD, a. s., Ceské Budé&jovice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi mimofadné udalosti dosSlo k ujmé na zdravi cestujicich a jednoho zaméstnance
provozovatele drazni dopravy:
e oOSetfeno v nemocnici bez nasledné doby Ié€eni — pét osob,

e oOSetfeno v nemocnici s naslednou dobou léCeni 2 - 4 tydny — Sest osob,
e oSetfeno v nemocnici s naslednou dobou léCeni 2 mésice — jedna osoba,
e lehka ujma na zdravi — jeden zaméstnanec dopravce.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na pfepravovanych vécech, zavazadlech ani na jiném majetku Skoda nevznikla.

10
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Na hnacich draznich vozidlech vznikla hmotna Skoda v celkoveé vysi 137 145,- KC.
Komisionalni odhad $kody na motorovém voze 810 483-8 Cini 105 960,-K&, na motorovém
voze 810 093-5 Cini 31 185,- K. Na soucastech dopravni cesty ani na Zivotnim prostredi
Skoda nevznikla.

2.4 VnéjsSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku mimofadné udalosti bylo +20°C, zatazeno, klid, viditelnost dobra. Trat
v misté vzniku mimoradné udalosti se nachazi ve vodorovném pfimém zalesnéném useku,
je vedena na naspu smeéfujici z jedné strany k fece Blanici.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani pfi€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

V ramci zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti poskytli provozovateli
drahy a drazni dopravy pisemné vysvétleni strojvedouci vlaku Os 18003, Os 18032,
dirigujici dispecer zst. Prachatice a vlakvedouci vlaku Os 18003.

Vlakvedouci vlaku Os 18003 v ,Zapise se zaméstnancem® sdélil, Ze strojvedouci vlaku Os
18003 tésné pied srazkou vbéhl do prostoru pro cestujici a varoval je pfed narazem.
Dirigujici dispecer uvedl v ,Zapise se zaméstnancem®, Ze strojvedoucimu vlaku Os 18003
nevydal zadny pisemny rozkaz o zruSeni ohlasovaci povinnosti v dopravné Bavorov,
neprobéhl zadny telefonicky hovor o pfijezdu vlaku Os 18003 do dopravny Bavorov a ani
nedal souhlas vlaku Os 18003 k dalsi jizdé.

Strojvedouci vlaku Os 18003 v ,Zapise se zaméstnancem* k pribéhu mimofadné udalosti,
kromé jiného, uvedl ,...po nastupu a vystupu cestujicich jsme ze zst. Prachatice odjeli
v 7:41 hod., t. j. v€as. V dopravnach Husinec a Strunkovice nad Blanici je jizdnim fadem
zruSena ohlasovaci povinnost, takze po vystupu a nastupu cestujicich jsem pokraCoval do
dopravny Bavorov, kam jsme pfijeli na ¢as, a zde jsem s vlakem zastavil. Cekal jsem na
Cas pravidelného odjezdu a v domnéni, zZe je nedéle a kfizovaci vlak Os 18032 v nedéli
nejede, jsem si neuvédomil, Ze jsem neobdrzel rozkaz o zruSeni ohlasovaci povinnosti
v dopravné Bavorov a s vlakem jsem z dopravny Bavorov odjel bez ohlaseni dirigujicimu
dispecerovi*.

11
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3.1.2 Jiné osoby
Vysvétleni od jinych osob nebylo poZzadovano.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatelem drahy a drazni dopravy na trati Cigenice — Volary jsou Ceské drahy, a. s.
Draha a drazni doprava jsou provozovany na zakladé vydaného ufedniho povoleni
k provozovani drahy a udélené licence k provozovani drazni dopravy. V souladu
s ustanovenim zakona €. 266/1994 Sb. a jeho provadécich vyhlaSek byly vydany vnitfni
predpisy pro provozovani drahy a drazni dopravy. Na této trati se pouziva zjednoduseného
fizeni drazni dopravy. Doprava je fizena dirigujicim dispeCerem ze Zst. Prachatice. Pro
dorozumivani mezi dirigujicim dispeCerem a strojvedoucimi vlaku se pouziva telefonicky
zpusob dorozumivani po pevné siti z jednotlivych dopraven s automatickym
zaznamendavanim hovoru na zadznamoveé zafizeni ,REDAT" v Zst. Prachatice.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména jejich odborna
a zdravotni zpusobilost, jsou dany zakonem €. 266/1994 Sb., jeho provadécimi vyhlaskami
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele. Dle predlozenych dokladu byli pfi vzniku mimofadné
udalosti vSichni zu€astnéni zameéstnanci provozovatele drahy a drazni dopravy odborné i
zdravotné zpusobili pro vykon své funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky

Kontrolni €innost provozovatele drahy a dopravce je provadéna v souladu s platnou
legislativou podle ustanoveni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy a drazni dopravy.
Zavady v kontrolni ¢innosti nebyly shledany.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty a sou€astmi dopravni cesty je dano ustanovenim
zakona &. 266/1994 Sb. a zakona &. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy,
statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu a zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku,
ve znéni pozdéjSich predpisu.

Provozovatelem drahy i drazni dopravy na této draze je stejna pravnicka osoba — Ceské
drahy, a. s.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfislusnymi komunitarnimi predpisy jsou Smérnice Evropského parlamentu a rady.
Pro zjisStovani pfi€in a okolnosti vzniku této mimofadné udalosti byly pouZity nasledujici
vnitrostatni pravni predpisy:

e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu,

e vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a
vyrobu urCenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urCenych
technickych zafizeni), ve znéni pozdéjsich predpisu,

e vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich
predpisu,

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich
predpisu,

e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisu,

e vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpelCnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a o postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
Jinymi pfedpisy provozovatele drahy a drazni dopravy jsou vnitfni pfedpisy:
e CD D1 Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy,
CD D2 Piedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy,
CD D3 Ptedpis pro zjednodu$ené fizeni drazni dopravy,
CD D17 Ptedpis pro hladeni a $etfeni mimoradnych udalosti,
Sesitovy jizdni Fad pro trat €.708 Cigenice — Volary,
Provadéci narizeni pro zjednoduseneé fizeni drazni dopravy podle predpisu CD D3
na trati CiCenice — Volary.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Na trati Cicenice — Volary, v Useku pfilehlé Zst. Vodiany — Zst. Volary se pouZiva
zjednoduSené fizeni drazni dopravy. Doprava je fizena dirigujicim dispeCerem se sidlem
v zZst. Prachatice.

3.4.2 Soucasti drahy

Tratové zabezpecovaci zafizeni je prvni kategorie — telefonicky zplsob dorozumivani.
Vyhybky €. 2 a €. 4 v dopravné Bavorov jsou vybaveny samovratnymi prestavniky.
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3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pro dorozumivani mezi dirigujicim dispeCerem a strojvedoucimi vlaki se pouziva
telefonicky zpusob dorozumivani po pevné siti z jednotlivych dopraven. Komunikace se
automaticky zaznamenava na zaznamove zarizeni typu ,REDAT" v zst. Prachatice.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Pro motorovy vuz 810 093-5, ktery tvofil viak Os 18003, byl vydan ve smyslu § 43 zakona
¢. 266/1994 Sb. ,Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla,” evidenéni Cislo PZ 1249/00-V.22
Draznim ufadem v Praze dne 10. 03. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola
drazniho vozidla byla provedena v rozsahu pfilohy ¢. 6 vyhlasky &. 173/1995 Sb.,
v platném znéni, dne 18. 04. 2007 s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach.”

Pro motorovy viz 810 483-8, ktery tvofil vilak Os 18032, byl vydan ve smyslu § 43 zékona
¢. 266/1994 Sb., ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“, evidenéni &islo PZ 9342/98.V.22
Draznim ufadem v Praze dne 01. 12. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola
drazniho vozidla byla provedena v rozsahu pfilohy & 6 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
v platném znéni dne 05. 06. 2007 s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach.”

Na zakladé posouzeni pribéhu rychlosti dle rychlomérnych prouzku bylo konstatovano, ze
v okamziku srazky rychlost vlaku Os 18003 byla 20 km/hod., rychlost vlaku Os 18032 byla
25 km/hod.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Opatfeni u€inéna zaméstnanci dopravce, pokud jde o fizeni, signalizaci a zabezpeceni
dopravy v souvislosti se vznikem mimoradné udalosti, neodpovidala ustanovenim
vyhlasky &. 173/1995 Sb., v platném znéni a stanovenym technologickym postupim
provozovatele drahy. Pfi ustni vypovédi na misté MU a pozdéji i v pisemném ,Zapise se
zaméstnancem® strojvedouci vlaku Os 18003 uvedl|, ze v dopravné Bavorov nevyckal na
prijezd protijedouciho vlaku a ani se dirigujicimu dispecerovi neohlasil. SeSitovym jizdnim
fadem ma vlak Os 18003 nafizeno kfizovani s protijedoucim viakem Os 18032 v dopravné
Bavorov. Kontrolou svazku pisemnych rozkazl ,Pfikaz vliaku pro trat se zjednoduSenym
fizenim drazni dopravy“ (dale jen PvD3) bylo zjisténo, Ze strojvedouci vlaku Os 18003
neobdrzel Zadny rozkaz PvD3, ktery by zruSil ohladovaci povinnost v dopravné Bavorov
ani prelozil kfizovani s vlakem Os 18032. Dale v ,Telefonnim zapisniku pro trat se
zjednoduSenym fizenim drazni dopravy“ v dopravné Bavorov nebyl strojvedoucim vlaku
Os 18003 dne 01. 09. 2007 proveden zZadny zapis.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Po mimoradné udalosti byl proveden naslech zaznami ze zaznamového zafizeni
,REDAT* v Zst. Prachatice, ¢imz se potvrdilo, Ze strojvedouci vlaku Os 18003 z dopravny
Bavorov dirigujicimu dispeCerovi neohlasil ¢as pfijezdu do dopravny Bavorov a ani
nedostal souhlas od dirigujiciho dispecera k dalsi jizdé.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Do doby pfijezdu slozek integrovaného zachranného systému a povérfené odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a drazni dopravy zajistili ochranu a zabezpeceni
mista mimoradné udalosti oba strojvedouci ve spolupraci s vlakvedoucim osobni dopravy.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a drazni dopravy, ktefi byli u€astniky
mimoradné udalosti, byla v souladu se zakonikem prace a pracovnim fadem.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym |ékafskym
prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlagky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpusobilost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni
a podle vnitfniho predpisu CD, a. s. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit
vliv na vznik mimofadné udalosti, nebyly zjiStény. Detalkoholové zkousky u zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce byly s vysledkem ,negativni®.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

V usporadani vybaveni fidicich pracovist nebo vozidel, které by mohlo mit vliv na jejich

ovladani a uzivani, nebyly shledany nedostatky.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Na této draze regionalni doslo k nasledujici mimofadné udalosti podobného charakteru:

Dne 22. 07. 2004 - srazka vlaku Os 18008 s vlakem Os 18035 na Siré trati mezi
dopravnami Bavorov a Strunkovice nad Blanici. Nasledky srazky: smrtelné zranéni dvou
cestujicich, tézka ujma na zdravi celkem Sestnacti cestujicich a zaméstnanct dopravce,
lehka Ujma na zdravi celkem sedmnacti cestujicich a zaméstnanct dopravce. Hmotna
Skoda cinila 3 866 320,- KC. PriCinou mimoradné udalosti bylo také selhani lidského
Cinitele — nedovoleny odjezd vlaku z dopravny bez souhlasu dirigujiciho dispeCera.

Opatfeni provozovatele k této mimoradné udalosti sestavala z nafizeni provadéni zvySené
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kontrolni €innosti, vydani poucného listu k seznameni s pfi€inou a okolnostmi vzniku
pfedmétné mimofadné udalosti, nepfiznani pfislibenych vykonnostnich odmén
strojvedoucimu vlaku Os 18008.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutec¢nosti
v bodé 3

Strojvedouci vlaku Os 18003 po pfijezdu do dopravny Bavorov neohlasil dirigujicimu
dispecerovi v Zst. Prachatice Cas pfijezdu do dopravny Bavorov, ani nevyckal pfijezdu
protijedouciho vlaku Os 18032 a z dopravny Bavorov nedovolené odjel, aniz by obdrzel
souhlas od dirigujiciho dispecera.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o pfi¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi¢inou vzniku mimoradné udalosti byl nedovoleny odjezd vlaku Os 18003 z dopravny
Bavorov bez souhlasu dirigujiciho dispecera.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zau€éastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou vzniku mimofadné udalosti byl nedovoleny odjezd vlaku Os 18003
z dopravny Bavorov bez souhlasu dirigujiciho dispeCera. Tim bylo poruseno ustanoveni
§ 19 odst. 4 vyhlaSky ¢. 173/1995 Sb., v platném znéni: “Vlak nesmi ze stanovené
dopravny odjet bez souhlasu osoby fFidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni
provozovatele drahy.”

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimofadné udalosti bylo nedodrzeni ustanoveni vyhlasky €. 173/1995
Sb., v platném znéni.
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4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

V prabéhu Setfeni nebyly zjistény pficiny, které by byly zplsobeny predpisovym ramcem a

pouzivanim systému zajisténi bezpecnosti.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€¢inach

Zadné nedostatky ani opomenuti nebyly b&hem zjitovani pficin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Opatfeni pfijata v dasledku mimoradné udalosti:

e strojvedoucimu viaku Os 18003 byla pozastavena pracovni Cinnost, nepfiznany
vykonové odmény,

e s mimofadnou udalosti byli seznameni vSichni strojvedouci ,Bleskovkou®
03. 09. 2007,

e CD, a. s., Generalni feditelstvi — Odbor Fizeni provozu a organizovani drazni dopravy
vydal ,Opatieni k eliminaci selhani lidského Cinitele na tratich provozovanych podle
predpisu CD D3,

e CD, a. s., Odbor 18, Inspektorat bezpecnosti Zelezniéni dopravy, vydal Pouény list &.
9/2007 k této mimoradné udalosti.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce, jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledkdu Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, opakované srazky vlaki na zelezni¢ni regionalni
draze Cigenice — Volary, doporuduje vlastnikiim drah, provozovateldm drah a drazni
dopravy:

Instalovat na tratich, kde se pouziva zjednoduSené fizeni drazni dopravy dle § 19 vyhlasky

C. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni, pfednostné na
zelezni¢ni regionalni trati Ci€enice — Volary, vzhledem k opakovanému vzniku zavazné
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nehody a vzhledem ke znacné intenzité drazni dopravy na této draze, technické
(zabezpecCovaci) zafizeni, kterym se vylou€i mozné selhani lidského cCinitele v zajmu
bezpeného provozovani drahy a drazni dopravy a tim vznik zavaznych nehod, nehod a
ohrozeni v drazni doprave, tj. pfedevSim nedovolené odjezdy vlaki z dopraven bez
souhlasu dirigujiciho dispecera, které byly pfiinou vzniku jiz dvou zavaznych nehod
na predmétné draze.

V Ceskych Budsjovicich dne 18. 04. 2008

FrantiSek Steier, v. . Ing. Petr Mencl, v. r.
~vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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