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SUMMARY

Date and time: 19" March 2007, 21:29 (20:29 GMT)

Occurrence type: level crossing accident (collision of fast train No. 784 with an empty
car) with consequent derailment

Type of train: fast train No. 784

Location: active level crossing in km 451,415 between Vranany and Dolni
Berkovice stations

Consequences: 0 fatalities, 2 light injuries (1 engine driver, 1 passenger), total cost
CZK 27 598 393.-

Direct cause: third parties (intended act of level crossing user — insurance fraud)

Underlying cause: not investigated

Root cause: organisation of work — management of external communication

Recommendation: 1) addressed to infrastructure manager Ceské drahy, a. s.:

It is recommended to equip each level crossing with visible ID-
table with unique level crossing ID-number and an emergency
telephone number, in order to avoid misunderstandings when
alerting emergency services or infrastructure manager in case
of emergency.

It is recommended to provide all railway undertakings and
emergency services with list of all level crossings showing their
ID-numbers and emergency telephone numbers.

It is recommended to launch a media campaign informing the
public about proper behaviour in case of emergency situation at
a level crossing.

It is recommended to develop infrastructure manager's internal
procedure responding for an emergency information from the
public.

2) addressed to the national safety authority — Drazni urad:

It is recommended to apply the above recommendations to all
infrastructure managers.

The Rail Safety Inspection Office will propose to Ministry for Transport to introduce
mandatory identification of level crossings by the law.
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1 SOUHRN

Dne 19. 3. 2007 ve 21:29 hodin doSlo na draze ZelezniCni, celostatni, dvoukolejné
elektrifikované trati &. 527 Praha-Bubene& — D&g&in, mezi Zelezniéni stanici (dale jen ZST)
Vrafiany a ZST Dolni Befkovice, ve druhé tratové koleji v Zelezniénim km 451,415
v prostoru zelezniéniho prejezdu v km 451,420 ke stfetnuti vlaku R 784 se silnicnim
vozidlem.

Pfi mimoradné udalosti (dale jen MU) nebyl nikdo usmrcen, doslo k lehkému zranéni dvou
osob a k naslednému vykolejeni hnaciho drazniho vozidla (dale jen HDV) a 3 draznich
vozidel (dale jen DV).

Drazni doprava mezi ZST Vranany a ZST Dolni Befkovice byla pferusena v prvni i druhé
tratové koleji od 21:30 hodin dne 19. 3. 2007. Obousmérny provoz po prvni tratové koleji

byl obnoven ve 22:10 hodin dne 20. 3. 2007, provoz ve druhé tratoveé koleji byl obnoven
dne 26. 3. 2007 v 19:45 hodin.

Mezi ZST Vranany — Dolni Befkovice byla zavedena nahradni autobusova doprava.
Celkova zjisténa Skoda €ini 27 598 393,- K¢.

Provozovatelem drahy a drazni dopravy jsou: Ceské drahy, a. s. (dale jen CD, a. s.),
se sidlem: Nabfezi Ludvika Svobody 1222, PSC: 110 15, Praha 1.

V souladu se zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon),
a vyhlaskou €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376), byla
MU klasifikovana jako nehoda - stfetnuti DV se silniénim vozidlem (dale jen os.
automobil).

Bezprostredni pficinou vzniku MU bylo naruseni prijezdného prifezu druhé tratové koleje
v prostoru Zelezni€¢niho prejezdu os. automobilem, jenz byl zamérné vmanipulovan do
obvodu drahy verejnosti nepfistupného.

PriC¢ina zplsobena prfedpisovym ramcem je absence jednoznacného a nezaménitelného
identifikacniho oznaceni Zelezni¢niho pFejezdu.

Bezpeénostni doporuéeni bylo vydano provozovateli drahy CD, a. s., a Draznimu Gfadu.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo 19. 3. 2007 ve 21:29 hodin v mezistanicnim useku Vranany — Dolni Berkovice,
ve druhé tratové koleji, v prostoru zZelezni¢niho pfejezdu (dale jen pfejezd) v km 451,415.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Na pfejezdu v km 451,415 bylo manipulovano s os. automobilem tak, Ze doslo k jeho
CasteCnému sjeti z prejezdového télesa do Stérkového loZze mezi prvni a druhou tratovou
koleji. Os. automobil, ktery se nepodafilo vyprostit, zasahoval predni ¢asti do prijezdného
prafezu druhé tratové koleje. Na misto byla pfivolana Policie Ceské republiky (dale jen
PCR), ktera zadala po pfijezdu provadét opatfeni k zastaveni drazni dopravy pres tento
prejezd a k vyprosténi os. automobilu. Pfes provadéna opatfeni se nepodafilo drazni
dopravu na tomto Useku trati zastavit a vlak R 784 jedouci po druhé tratoveé koleji ve
sméru od ZST Vrafany do ZST Dolni Befkovice se v prostoru pfejezdu s timto os.
automobilem stfetl. Osoby pohybuijici se kolem os. automobilu byly varovany uvedenim
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni (dale jen PZZ) do €innosti a uzavienim pfejezdu
a z mista MU stacily utéct.

Vlak R 784 najel do predni Casti automobilu, ktera zasahovala do prijezdného prarfezu
druhé tratové koleje. Po stfetnuti byl automobil odhozen do pfikopu vné prvni tratové
koleje. Tésné za pfejezdem vykolejilo HDV a nasledné v dalSich 270 metrech vykolejily i
prvni tfi za nim fazené DV. HDV bylo vymrsténo do pole mimo trat’ vpravo ve sméru jizdy,
prvni DV otoCeno na bok a zaklinéno o druhé DV, které zlstalo stat v naklonéné poloze
témér kolmo pres obé tratové koleje. Tieti DV zlstalo po vykolejeni v ose druhé tratové
koleje. Ctvrté DV nevykolejené bylo zaklingno pfednim piedstavkem do tfetiho DV.

Hrana panell pfejezdového télesa mezi prvni a druhou tratovou koleji ve sméru jizdy
vlaku byla posSkozena. Prejezdové téleso bylo pokryto ropnymi latkami a rozhazenym
Stérkem. Stopy po vykolejeni byly nalezeny ve druhé tratové koleji 11 m od hrany
prejezdu. Dale byly zjisStény silné poSkozené betonové prazce, smérové naruseni koleje a
znacna deformace Zelezni¢niho svrsku. DoSlo rovnéz ke zni€eni 4 sloupl trakéniho vedeni
vpravo u druhé tratové koleje a oddilového navéstidla autobloku €. 2-4517. Poskozena
byla i reléova skfifn autobloku u navéstidla €. 2-4517 a stykové transformatory v tomto
misté. Od sloupu €. 22 ke sloupu €. 26 zjiSténo poSkozené a provéSené trakéni vedeni.

Podrobny popis je uveden v Zapisu o ohledani mista MU, ktery je vloZzen ve spisu MU.

MU ohlasila z mista vzniku MU pfitomna hlidka PCR operaénimu duastojnikovi PCR
Mélnik, ktery ihned aktivoval integrovany zachranny systém. Vznik mimofadné udalosti
nahlasil i vypravéimu ZST Vranany. Na misté zasahovala PCR Mé&lnik, Rychla zachranna
zdravotni sluzba (dale jen RZZS) MélInik a Hasitska zachranna sluzba (dale jen HZS) CD,
a. s., Kralupy nad Vltavou, Praha a Usti nad Labem.
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2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce (dale jen DI) zahajila zjistovani pfiin a okolnosti vzniku MU v souladu
s ustanovenim § 53b odst. (1) zakona na mist& vzniku MU. Setfenim a zjistovanim ptigin
a okolnosti vzniku MU byl povéfen vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu Praha DI (dale
jen VI DI). Na zakladé zjisténych skuteCnosti nebylo nutné sestavovat tym VI DI. ZplUsob
postupu byl stanoven operativné dle vyvoje Setfeni, a to v€etné vyuziti konzultaci s dalSimi
odborné zpusobilymi osobami DI. Pfi Setfeni DI vychazela z vlastnich poznatkd a zjisténi
adale z dozadané dokumentace pofizené pii Setfeni provozovatelem, nahravek
a fotodokumentace poskytnuté PCR.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

e strojvedouci vlaku R 784, zaméstnanec CD, a. s., Depo kolejovych vozidel (dale jen
DKV) Usti nad Labem;

e vypravéi ZST Vrafany zaméstnanec CD, a. s., Uzlova Zelezniéni stanice (dale jen
UZST) Kralupy nad Vlitavou;

e hlidka PCR Mé&lnik;

e operaéni dustojnik PCR Mé&lnik;

e fidi€ os. automobilu AUDI A8, RZ 6S7 7746,

e majitel os. automobilu AUDI A8, RZ 6S7 7746;

e lehce zranény cestujici z vlaku R 784 — odvezen RZZS;
e dalSich asi 130 cestujicich z vlaku R 784.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak R 784 byl sestaven z HDV 162.011-1 a Sesti DV — osobnich vozu, vse z DKV Usti
n/L:
1.DV - CD fady B &. 50 54 20 — 41 357-5 vykolejeny — poskozeny

.DV - CD fady B &. 50 54 20 — 41 365-8 vykolejeny — poskozeny
.DV - CD fady B &. 50 54 20 — 41 364-1 vykolejeny — poskozeny
.DV - CD fady B &. 50 54 20 — 41 330-2 nevykolejeny — poSkozeny
.DV -CDfady B ¢&. 50 54 82 —41 132-8 nevykolejeny — poSkozeny
.DV-CD fady B &.5054 19 — 41 061-6 nevykolejeny — poSkozeny

oo b~ WDN
)¢

Celkova délka vlaku 162 metrl, 28 naprav, celkova hmotnost viaku 349 tun, potfebna
brzdici procenta: 137 %, skutecna brzdici procenta: 140 %.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Dvoukolejna elektrifikovana trat v misté vzniku MU je vedena v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu. Z obou stran traté jsou polni plochy.

Nejvyssi dovolena tratova rychlost 160 km/h.

Tratové zabezpecCovaci zafizeni je obousmérny trojznaky automaticky blok treti kategorie,
typu AB 74.

Pfejezdové zabezpedovaci zafizeni, PZS 3Z BI, typ AZD 71 uvedeno do provozu v roce
2000.

Pfi ohledani mista MU pfejezd shledan uzavien z obou stran zavorou, svételna i akusticka
vystraha byla v Cinnosti.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

O sjeti 0s. automobilu ,do koleji* v prostoru prejezdu informoval operacni dustojnik PCR
Mélnik telefonicky vyprav€iho ZST Vranany a souCasné poZadoval zastaveni drazni
dopravy.

Vypravéi ZST Vrafany pfedal tuto informaci ihned vypravéimu ZST Straskov (regionalni
trat Libochovice — Vranany).

Nahravky telefonickych rozhovori mezi hlidkou PCR, operaénim dastojnikem PCR
a vyprav¢im ZST Vranany jsou pfilohou spisu MU.

Prepis telefonickych rozhovord mezi operaénim dudstojnikem PCR a vypravéim ZST
Vranany viz bod 3.5.2.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Pfed vznikem MU bylo s os. automobilem na pfejezdu manipulovano fidiCem a vlastnikem
os. automobilu tak, ze byl automobilem narusen prijezdny profil druhé tratové koleje
v prostoru prejezdu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil vypravéimu ZST Vranany operaéni dustojnik PCR a nezavisle na tom
i strojvedouci vlaku R 784. Vypravéi ZST Vranany tuto skutednost ohlasil zatéZzovému
vypravéimu ZST Kralupy nad Vltavou, jenz spinil dal§i povinnosti v souladu s ohlaSovacim
planem.

Na centralni ohlaSovaci pracovisté (dale jen COP) DI byla MU nahlasena ve 21:51 hodin.
Na misto MU se dostavili odborn& zptisobilé osoby provozovatele CD, a. s., a VI DI. Na
misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek
CD, a. s. Za ugasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU vé&etné
vyhotoveni zapisu.

V ZST Vranany byla zajisténa dopravni dokumentace.

Po ohledani mista vzniku MU ngJR, zaméstnanci Regionalniho inspektoratu bezpecnosti
zelezni¢ni dopravy (dale jen RIBZD) Praha a pfitomnym VI DI, byl v 05:35 hodin dne 20.3.
2007 dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.
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K odstranéni nasledkd MU byla pouZita nehodova jefabova jednotka provozovatele CD,
a.s.

Drazni doprava mezi ZST Vranany a ZST Dolni Befkovice byla pferuena v prvni i druhé
tratové koleji od 21:30 hodin dne 19. 3. 2007. Dne 20. 3. 2007 ve 22:10 hodin byl mezi
ZST Vrafany — ZST Dolni Befkovice obnoven obousmérny provoz po prvni tratové koleji.
Druha tratova kolej byla zprovoznéna dne 26. 3. 2007 v 19:45 hodin.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vzhledem k okolnosti, Ze hlidka PCR byla na misté MU jesté pied jejim vznikem, byl
integrovany zachranny systém aktivovan okamZité, za soucasného zahajeni evakuace
cestujicich z jednotlivych DV policisty z hlidky. Postupné se na misto MU dostavily ostatni
zachranné slozky HZS a RZZS. Odvoz cestujicich z mista MU zajistila PCR.

MU Setfi PCR MélInik pod &j.: ORME — 871/T& -70-20007.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, lehkou Ujmu na zdravi utrpél zameéstnanec CD, a. s,
strojvedouci DKV Usti nad Labem. Z mista MU byl pfevezen do nemocnice v Mélniku
a poté propustén do domaciho osetfovani.

RovnéZz lehkou Ujmu na zdravi utrpél cestujici, ktery byl s podezifenim na vnitfni zranéni
letecky pfepraven do nemocnice v Praze na Bulovce, odkud byl propustén do domaciho
oSetfovani.

Dale byla na misté RZZS oSetfena drobna poranéni u nékolika cestujicich, jejich totoznost
nebyla PCR na misté zjiSténa.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda nebyla zjisténa.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Poskozené HDV 162.011-1, pfi komisionalnim zjisténi technického stavu v DKV Praha
odhadnuta celkova Skoda ve vysi 9 000 000,- K¢.

Poskozené DV, osobni vz €. 50 54 20 — 41 357-5, pfi komisionalnim zjisténi technického
stavu v aredlu Fy ATECO Praha odhadnuta Skoda ve vysi 650 000,- KC.

Poskozené DV, osobni viz & 50 54 20 — 41 365-8, vzhledem k znacnému poskozeni
navrzen dle €. j.: 993/07 0 12 ze dne 26. 3. 2007 na zruSeni a fyzicky rozloZzen na misté
MU dodavatelskou firmou MetaloSrot Tlumacov. Odhad Skody proveden ve vysi 4 900
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000,- K&.

Poskozené DV, osobni viz €. 50 54 20 — 41 364-1, vzhledem k znacnému poskozeni
navrzen dle €. j.: 993/07 0 12 ze dne 26. 3. 2007 na zruSeni a fyzicky rozloZzen na misté
MU dodavatelskou firmou MetaloSrot Tlumacov. Odhad Skody proveden ve vysi 4 900
000,- K¢.

Poskozené DV, osobni viz ¢ 50 54 20 — 41 330-2, pfi komisionalnim zjistovani
technického stavu v arealu Fy ATECO Praha odhadnuta Skoda ve vysi 250 000,- K¢.

Poskozené DV, osobni viz €. 50 54 82 — 40 132-8, pii komisionalnim zjistovani
technického stavu v DKV Usti nad Labem Skoda odhadnuta ve vysi 13 600,- KE.

Poskozené DV, osobni vuz €. 50 54 19 — 41 061-6, pfi komisionalnim zjiStovani
technického stavu v DKV Usti nad Labem Skoda odhadnuta ve vysi 6 100,- KC.

Dle pisemného vyjadfeni vrchniho prednosty Spravy dopravni cesty Usti nad Labem,
vznikla Skoda na zafizeni v majetku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., ve vysi 7 278
993,- K¢.

PFri mimoradné udalosti byl poskozen osobni automobil tovarni znacky AUDI typ A8 RZ
6S7 — 7746. Rozsah poskozeni byl PCR odhadnut 600 000,- K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku mimofadné udalosti byl klid, teplota + 2 ° C, zatazeno, tma.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani pfi€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

V Zapisu o ohledani mista mimofadné udalosti je v zavéru zapisu konstatovano, ze
vyprav&i ZST Vranany byl pfevezen dne 19. 3. 2007 na Okresni Feditelstvi PCR M&lnik,
k sepsani Ufedniho zapisu. Po navratu z PCR Mélnik byl natolik rozrusen, Ze pozadal
o odlozZeni zapisu se zaméstnancem na Ctvrtek 22. 3. 2007, v ¢emz mu bylo vyhovéno. Od
21. 3. 2007 je vypravci v dlouhodobé pracovni neschopnosti.

Osetfujici 1ékar a pravni zastupce nesouhlasili s provedenim zapisu se zaméstnancem za
jeho osobni pfitomnosti, z toho divodu byla zvolena forma pisemnych otazek sestavenych
povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy a drazni dopravy CD, a. s., a
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VI DI. V Ufednim zaznamu PCR (kopie je sou&asti spisu MU) a v pisemné odpovédi na

zaslané otazky (jsou soucasti spisu MU) mimo jiné uved|, Ze:

— na noéni sménu vypravéiho v ZST Vrafany nastoupil fadné& odpodaty, nemél zadné
zdravotni potiZze, nepozil pfed sménou alkohol;

- sluzba probihala normalné bez jakychkoliv zavad;

- asi ve 21:10 hodin (nevi pfesné) zazvonil v dopravni kanceléfi telefon, volala policie
Mélnik a bez dalSiho predstaveni mu bylo oznameno, ze v kolejisti na Zeleznicni trati
z Citova na Horni Befkovice je u Zelezni¢niho prejezdu spadlé osobni vozidlo a Ze ma
zastavit vlakovou dopravu, Zze tam nema posilat vlaky;

- si tuto informaci vyhodnotil dle podanych informaci tak, Ze vozidlo je na kolejich mezi
Citovem a Hornimi Befkovicemi;

- rozhovor probéhl kratce, policista mu doslova fekl: ,Na tom Zelezni¢nim prejezdu mezi
Citovem a Hornimi Berkovicemi nam néjaky blbec spadl do koleji*;

(Pozn.: ve své pisemné odpovédi na zaslané otazky jiz uvadi misto Citova Luzec nad
Vltavou, coz je dle nahravky telefonického rozhovoru spravna citace);

- po ukonceni telefonického rozhovoru se letmo podival na hodinky, ale &as si
nepamatuje, rozhovor si nikam nezaznamenal, pravdivost hovoru si neovéroval
zpétnym dotazem;

- ihned po ukonceni rozhovoru predal skuteCnost, ktera mu byla policii ohlasena,
telefonicky vyprav€imu ZST Straskov;

~ nebylo jasné& fedeno, Ze se jedna o Zelezniéni trat mezi ZST Kralupy nad Vltavou
a Roudnici nad Labem, Ze mezi nim a policistou, ktery mu telefonoval, doslo zfejmé
k nedorozuméni, a v dusledku toho si vyhodnotil, zZe ma zastavit provoz na jiné
Zelezni¢ni trati a u jiného pFejezdu, protoZe jinak by tam samoziejmé Zadny vlak
neposlal a Zzelezni¢ni dopravu zastauvil;

- v pfedpisech nema v takovych pfipadech uvedenou Zadnou povinnost délat zpétny
dotaz na policii a ani zde nema zadnou knihu na zapisovani takovych telefonata;

- je pfesvédcen, ze na této udalosti nema Zadnou vinu;

- usoudil, Zze se jedna o trat' na Horni Befrkovice podle toho, Ze bylo hovofeno o trati, ktera
byla uvedena pod jmény Luzec nad Vltavou — Horni Befkovice. Z jeho znalosti mistnich
pomeérl se jedna o jediné misto, kde mlze sjet vozidlo ze silnice na trat. Kdyby mu
policista fekl, Ze se jedna o silnici mezi Luzcem nad Vitavou a Hornimi Befkovicemi,
rozhodné by reagoval jinak;

Na otazku, zda slySel v informaci od operaéniho dlstojnika PCR slova ,na ty hlavni trati“
vypravCi odpovédél, ze mu utkvélo v hlavé to, jak mu policie sdélila oznacCeni mist stanic,
kde mélo sjet auto do koleji. Byla to pro né&j informace, o které nemél Zzadnych pochyb.

Strojvedouci vlaku R 784 v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved|, Ze:
~ jizda vlaku R 784 probihala z Prahy az do Vranan bez problému;

— do ZST Vrafany vjizd&l na navést Volno na vjezdovém navéstidle a rovnéz na
odjezdovém naveéstidle byla navést Volno;

— za vjezdu do ZST Vrafany zhasl dalkovy reflektor, aby nikoho neoslnil, a i po prdjezdu
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stanici mél reflektor stale zhasnuty. Nahle uvidél na vzdalenost cca 150 m na pfejezdu
néco podezrelého, okamzité zacCal houkat, rychlost vlaku byla v tu chvili asi 135 — 138
km/h, pak na okamzik spatfil na prejezdu automobil, ktery zasahoval do prujezdného
profilu tak, ze mél predek Sikmo do jeho koleje a zadek auta sméroval k prvni koleji. Pak
doslo k narazu.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby se v souvislosti se vznikem MU na provozovani drahy a drazni dopravy
nepodilely.

Z vyjadreni fidiCe a majitele os. automobilu vyplyva, ze manipulace s os. automobilem na
prejezdu byla zamérna s cilem vozidlo poskodit — protokoly jsou soucasti spisu MU.

Svédci MU byli policisté hlidky PCR Mé&lnik, ktefi pofidili fotodokumentaci polohy os.
automobilu bezprostiedné pied vznikem MU (je soucasti spisu MU).

Operaéni distojnik PCR Mé&lnik — nahravky telefonickych hovorti vedenych v souvislosti
s MU jsou soucasti spisu MU.

Dle vysledkd Setfeni PCR byla manipulace s os. automobilem na Zelezniénim piejezdu
provadéna vySe uvedenymi osobami ucelové.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

Ochrana drahy je zakotvena v § 4a zakona:
Ochrana drahy

(1) Nikdo nesmi bez povoleni provozovatele drahy vykonavat v obvodu drahy ¢innosti, které
se povaZzuji za podnikani, vstupovat na drahu a v obvodu drahy na mista, ktera nejsou
verejnosti pfistupna, pokud zvilastni pravni predpis nestanovi jinak.

(2) VSechna mista na draze a v obvodu drahy jsou vefejnosti nepristupna s vyjimkou
a) drahy a jejiho obvodu, pokud je draha vedena po pozemni komunikaci,
b) drahy a jejiho obvodu v misté kfizeni drahy s pozemni komunikaci,

c) prostor uréenych pro vefejnost, nastupist a pfistupovych cest k nim a prostor v
budovach  nachazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany sluzby
souvisejici s drazni  dopravou,

d) verejné pfistupnych ucelovych komunikaci v obvodu drahy,
e) volnych ploch vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje drahy.

Povinnosti osob nachazejicich se v obvodu drahy jsou stanoveny v § 22 odst. (4) zdkona:
(4) Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat pokyni
provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti osob a bezpecnosti provozovani drahy a
drazni dopravy a pokyni k zajiSténi ochrany majetku a vefejného poradku a jsou povinny
zdrzet se vseho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo
mit za nasledek vznik Skody na soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit
verejny poradek.

V Casti prvni § 1 odst. (1) pism. i) stanovi vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/1995 Sb.,
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kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich pfedpistd, mimo jiné
pojem prljezdny prufez:

Pro ucely této vyhlasky se rozumi

i) prdjezdnym prifezem obrys obrazce v roviné kolmé k ose koleje, jehoZ osa je kolma ke
spojnici temen kolejnic a prochazi stfedem koleje a ktery vymezuje vzdalenosti vné
leZicich staveb, zarizeni a pfedméti od osy koleje a od spojnice temen kolejnic, kromé
pfipadd, kdy z funkénich davodd musi dojit ke styku téchto zarizeni s draznim vozidlem.

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pro jednotlivé cCinnosti ve svych
vnitfnich pfedpisech. Na postup pfi oznameni o ohrozeni osob a bezpec€nosti provozu (v
daném pfipadé ohlaseni o sjeti os. automobilu ze Zelezni¢niho prejezdu do koleji) Ize
vztahovat:

v obecné roviné &l. 29 vnitfniho predpisu CD D2 - Piedpis pro organizovani a provozovani
drazni dopravy:

29. Ve smyslu predpisu CD D2 je nutné jednat i v téch pripadech, které v nich nejsou
vyslovné uvedeny, a to podle nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zarucena
bezpecnost, pravidelnost a plynulost Zelezni¢ni dopravy. Kazdy zaméstnanec dopravni
sluzby je pIné odpovédny za zajisténi bezpecnosti dopravy v rozsahu své odborné
zpusobilosti.

Dale ¢&l. 85 vnitfniho predpisu CD Z2 - Pfedpis pro obsluhu pfejezdovych zabezpe&ovacich
zarizeni:

85. Pokud se obsluhujici zaméstnanec dozvi, Ze na prejezdu je pfekazka nebo jiné mozné
ohroZeni bezpecnosti provozu na prejezdu, napf. uvazlé motorové vozidlo, spadly naklad
apod., je povinen neprodlené ucinit takové opatieni, aby bylo zabranéno jizdé
Zelezni¢niho kolejového vozidla na pfejezd. Totéz je povinen ucinit i v pfipadé, Ze se dozvi
o stavu PZZ, kdy neni schopno prfedepsanym zpusobem informovat ucastniky silnic¢niho
provozu o blizicim se Zelezni¢nim kolejovém vozidle, ale indikace tuto situaci nepostihuji
(poSkozené brevno zavory, poSkozeny stojan zavory apod.).

Vlysvétlivka provozovatele drahy CD, a. s.:
PZZ - prejezdové zabezpecCovaci zarizeni;
PZS - prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné;

Obsluhujicim zaméstnancem se u PZS provozovanych podle pfedpisu CD Z2 pfiloha 2, 3,
4, 5, 6 rozumi zaméstnanec ve sluzbé, na jehoz pracovisti jsou instalovany indikacni,
pfipadné ovladaci prvky pfislusného PZS a jehoZ povinnosti je uvedené prvky sledovat,
pripadné obsluhovat.

Ve vnitinim pfedpisu CD D17 - Predpis pro hlaseni a $etfeni mimotadnych udalosti, jsou
v ¢asti druhé ,Ohlasovani mimoradnych udalosti“, v kapitole I. ,OhlaSovaci povinnost,
mimo jiné v ¢l. 46 stanoveny povinnosti ohlaSovaciho pracovisté:

46. OhlaSovaci pracovisté po vzniku MU pfi provozovéani drahy a drazni dopravy podle jeji
povahy provede bez zbyte¢né prodlevy opatfeni k zabraneni vzniku dalSich skod a
bezodkladné ohlasi vznik MU ....

v kapitole Il. ,ZpUsoby, obsah a terminy hlaseni mimofadnych udalosti“, ¢l. 64 pak stanovi
mimo jiné povinnost zaméstnance ohladovaciho pracovisté zapisovat veSkeré
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nahlaSované udaje:

64. Zaméstnanci na ohlaSovacim pracovisti, kterym je MU hlasena a kteri hlaseni dale
predavaji, si veSkeré nahlasované udaje soubézné zapisuji. Tento zapis pouZiji pro
predani hlaseni dle ¢l. 46 a nasledné jej predaji poverené osobé. Zapis se provadi i v
pfipadé, Ze je hovor zaznamenavan zaznamovym zafizenim.

V &asti étvrté ,Setfeni a evidence mimoradnych udalosti“, v kapitole Il. ,Postup pfi Setfeni
mimoradnych udalosti“, pism. H ,Definice skupin mimofadnych udalosti“, je mimo jiné
uvedeno v €l. 147 Mimoradné udalosti jsou:

e blize nespecifikované MU, vzniklé bez souvislosti s pohybem draZniho vozidla.

(Ve vnitfnim predpisu CD 1/D17 - Provadéci opatfeni k predpisu pro hlaseni a Setfeni
mimoradnych udalosti, v priloze ¢. 15 ,Kategorizace mimoradnych udalosti pro statisticke
potfeby CD, a. s.%, jsou v odstavci MU skupiny C — ohrozeni oznacCeny tyto MU jako C20).

Znalost vySe uvedenych ustanoveni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy ma vypravci
na pracovisti ZST Vrafany stanovenou.

Vrchni pfednosta UZST Kralupy nad Vitavou vydal dne 28. 4. 2004 Rozkaz vrchniho
pfednosty UZST &. 2/2004, v némz stanovil pracovi§té vypravéiho ZST Vranany jako
ohlasovaci pracovisté pro ZST Vranany, 1. a 2. tratovou kolej Nelahozeves — Dolni
Berkovice, tratovou kolej Vraflany — Luzec nad Vltavou a tratovou kolej Vrafiany —
Straskov.

Provozovatel drahy CD, a. s., ve vnitfnim predpisu CD 1/D5 — Provadéci opatfeni k
predpisu pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace, vydal pokyny pro
sestaveni staniéniho fadu (dale jen SR) Zelezniéni stanice a jeho ptiloh. V piiloze &is. 47B
- Havarijni opatfeni, stanovuje uvést mimo jiné vSechna vydana opatfeni k havarijnim
situacim, ktera nejsou soucasti ,,Obalu mimofadné udalosti, v€etné postupu pfi oznameni
o ohroZeni osob a bezpe&nosti provozu. Ve SR ZST Vrafany je v pfiloze &is. 47B uvedeno
pouze ,Opatfeni pfi havarijnim uniku nebezpecnych véci*.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

VSichni zuacastnéni zaméstnanci byli v dobé& vzniku MU odborné zpusobili k vykonu
zastavané funkce.
Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V souladu s vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy. Plnéni povinnosti ohlasovacich
pracovist UZST Kralupy nad Vitavou jsou bézné kontrolovany, zavady nebyly dosud
zjistény.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi ziu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
Netyka se.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjistovani pficin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu urCenych technickych zafizeni a jejich konkretizace, ve znéni
pozdéjSich predpisu.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €.173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad
drah, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost
pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitfni pfedpisy

a technologické postupy CD, a. s., schvalené rozhodnutim osoby odborné zpusobilé:

CD D1 — Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy;

CD D2 — Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy (dale jen CD D2);

CD 1/D5 — Provadéci opatfeni k predpisu pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni
dokumentace;

CD D7 — Predpis pro Fizeni provozu;

CD D 15 — Pedpis pro provadéni kontrolni innosti v dopravnim provozu;

CD D17 — Pedpis pro hlaSeni a Setfeni mimoradnych udalosti (dale jen CD D17);

CD 1/D17 — Provadéci opatfeni k pfedpisu pro hlaSeni a $etfeni mimoradnych udalosti
(dale jen CD 1/D17);

CD Ok 2 — Vycvikovy a zku$ebni fad pro zaméstnance Zeleznic;

CD T 100 — Provoz zabezpe&ovacich zafizeni;

CD T 108 — Obsluha vlakového zabezpe&ovaciho zafizeni;

CD V 8/1l — Piedpis pro udrzbu rychlomérd a vyhodnocovani jejich zaznama;

CD V 15/I — Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich kolejovych
vozidel

CD Z2 — Predpis pro obsluhu piejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni (dale jen CD Z2);
Staniéni fad ZST Vranany.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Prejezd v km 451,415 mezi ZST Vrarniany a Dolni Befkovice je zabezpe&en prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim svételnym (PZS) se zavislosti na jizdé draznich vozidel,
s pozitivnim signalem a celymi zavorami. Informace o stavu prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci.

Délka prejezdu je 15,64 metru, Sitka 6 metrd, uhel kfizeni 110 °.

Tratové zabezped&ovaci zafizeni univerzalni obousmérny autoblok AZD AB 3-74.

Mobilni ¢ast vlakového zabezpelovaciho zafizeni s elektromagnetickymi snimaci pro
liniovy pfenos navéstnich znakl s kontrolou bdélosti strojvedouciho, pro provoz
kédovanych trati s lokomotivnim adaptérem XX 48.

3.4.2 Soucasti drahy

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢€.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 177), v Casti tfeti, hlava prvni, § 9, pism. c)
zahrnuje ZelezniCni prejezdy do soucasti drahy.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €.173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah (dale
jen vyhlaska ¢. 173), stanovi v § 3:

K zabezpeceni drahy slouzi stanoveni zplsobu a podminek pro oznalovani zarizeni
drahy, navésténi, stanoveni podminek k viditelnosti navéstidel a podminky urceni
zabrzdné vzdalenosti.

dale v § 4 OznacCovani zafizeni drahy:

odst. (1) Koleje, vyhybky, kolejové kfizovatky, zafizeni pro bocni ochranu vlakové cesty
a navéstidla musi byt oznaceny Cislem, popripadé pismeny nebo jejich kombinacemi. V
Jjedné dopravné se stejné oznaceni zarizeni nesmi opakovat.

odst. (3) Oznaceni zarizeni ¢asti drahy musi byt jednotné na celé draze, pro kterou bylo
vydano ufedni povoleni k provozovani.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V ZST Vranany se pouziva k predavani pokynt telefonni spojeni tratové a dale je k
dispozici vefejna telefonni sit.

Spojeni vypravciho se strojvedoucimi HDV je prostfednictvim tratového radiového spojeni
(TRS).

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Dle zaznamu elektronického rychloméru z HDV 162.011-1 se vlak R 784 blizil k pfejezdu
rychlosti 137 km/h. Pfed mistem stfetu je zaznamenana zvukova vystraha (lokomotivni
houkacka) v dobé od 21:28:40 do 21:28:44 hodin. Ve 21:28:43 pfi rychlosti 136 km/h zacal
unik tlaku vzduchu z hlavniho potrubi. Ve 21:28:44 hodin doslo ke stfetnuti vlaku R 784 s
os. automobilem pfi rychlosti 136 km/h. Od mista uniku tlaku z hlavniho potrubi ujel viak
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135 metr( do zastaveni ve 21:28:52 hodin. Zaznam této jizdy v elektronickém rychloméru
byl ukoncen ve 21:28:54 hodin.
NejvysSi dovolena rychlost viaku 140 km/h nebyla pfekrocena.

Vlakovy zabezpeCoval v c&innosti byl strojvedoucim obsluhovan v prabéhu celé
registrované smény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Na zakladé zpGsobu formulace ohlaseni a nasledného pozadavku vyhodnotil vypravéi ZST
Vranany podané informace tak, Ze zcela nepochybné proved| opatfeni k zastaveni drazni
dopravy v mezistani¢nim useku Vranany — Straskov.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Prepis telefonickych rozhovori mezi operacnim dustojnikem VP(VZR Mélnik a vyprav€im
ZST Vrafnany tak, jak byl zaznamenan nahravacim zafizenim PCR Mélnik:

19. 3. 2007 ve 21:16:50 hodin:

VypravcCi : halo.

Policista : no policie Mélnik. To jsou Vrarniany nadrazi ?
Vypravci : Vrariany nadrazi ano.

Policista : pane vypravéi prosim vas mame tedka zpravu, Ze na Zelezni¢nim prejezdu
mezi LuZzcem a Hornima Befkovicema na ty hlavni trati, nakej blbec sjel ze silnice a ztstal
viset na kolejich, mimo mimo prejezd, nepoustéjte tam tedka nic ja tam hned posilam
policejni hlidku.

Vyprav¢€i : no, my tam ted’ nic nejedem, a pak mi zavolejte, ju ?
Policista : jo zavolam samozfejme.

Vypravéi : v poradku.

Policista : jo.

19. 3. 2007 ve 21:29:39 hodin:

VypravcCi : Vranany

Policista : no, Mélnik policie, vy jste tam pustili viak!

Vypravci : nepustili.

Policista : ted’to tam do toho vlitlo !

Vypravcéi : jak tam mohl do toho vlitnout viak?
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Policista : ja nevim ted mi dava hlidka, ze do toho najel viak !
Vypravci : a dyt’'tam nemoh jet viak.

Policista : ja nevim ted mi vola hlidka, Ze do toho najel viak.
Vyprav€i : no tak pocCkejte dyt' tam,

Policista : slysite to jo ?

Vyprav¢i : dyt'tam, na kterej tady ten jo?

Policista : no, ted mi hlasi hlidka, Zze do toho najel viak.
Vypravci :JeZiSmarja, tak ja myslel na Horni Berkovice.

Policista : ne, ja jsem vam fikal na silnici na Horni Befrkovice na ustecky trati. Pane ja to
tady mam nahrany.

Vypravci : no tak dobre, tak ja to.
Policista : takZze tam mate nehodu, tak jste to nezabezpedili.
VypravCi : pane boZe ja se .....

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy fadné zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

V souladu se zakonikem prace a s turnusovym fadem CD, a. s.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuc€astnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Setfeni neprokazalo jejich vystaveni fyzickému ani psychickému stresu
pred vznikem MU.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Nema souvislost s pficinou mimoradné udalosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU zatim na Drazni inspekci nebyla evidovana.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 19. 3. 2007 cca ve 21.00 hodin bylo na pfejezdu v km 451.420 dvoukolejné
elektrifikované trati 6. 527 Praha-Bubene¢ — Dé&&in, mezi ZST Vranany a ZST Dolni
Befrkovice zamérné manipulovano s os. automobilem tak, aby doSlo k jeho poskozeni.
S os. automobilem bylo Castecné sjeto z prejezdového télesa do Stérkového loze mezi
prvni a druhou tratovou koleji tak, ze predni ¢ast automobilu zasahovala do prljezdného
prifezu druhé tratové koleje. Na misto byla pfivolana PCR, ktera zadala po pfijezdu
provadét opatfeni k zastaveni drazni dopravy pfes tento prejezd a k vyprosténi os.
automobilu. Operaéni dastojnik PCR telefonicky informoval o prekazce na kolejich
vypravéiho ZST Vraflany a pozadoval zastaveni drazni dopravy. Podanou informaci
vyhodnotil vypravéi tak, ze bezprostfedn& po ukoné&eni telefonického hovoru s PCR
proved| opatfeni k zastaveni provozu na regionalni trat' Libochovice — Vranany, tj. pfedal
tuto informaci ihned vypravéimu ZST Straskov.

Ve 21:28 hodin vjel vlak R 784 do ZST Vrafany a na navést Volno na odjezdovém
navéstidle pokradoval v dalsi jizdé po druhé tratové koleji ve sméru od ZST Vrariany k
ZST Dolni Befkovice. Ve 21:28:44 hodin se v rychlosti 136 km/h stfetl v prostoru prejezdu
se stojicim os. automobilem.

Vlak R 784 najel do pfedni ¢asti automobilu. Narazem byl automobil odhozen do pfikopu
vné prvni tratové koleje. Tésné za piejezdem vykolejilo HDV a nasledné i prvni tfi za nim
fazené DV.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o pfi¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Na prejezdu bylo s os. automobilem zamérné manipulovano tak, aby doSlo k jeho
poskozeni. Pfi této manipulaci byl os. automobil z vétsi ¢asti umistén do obvodu drahy
vefejnosti nepfistupné. Uvedena C¢innost svym charakterem ohrozila bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy.

Uvedené jednani je z hlediska zakona protipravni a napliuje skutkovou podstatu
spravniho deliktu dle § 50 odst. (1) pism. c), e) zadkona.

Poskozeni os. automobilu bylo ohlaseno PCR. Hlidka PCR po pfijezdu k piejezdu
informovala operacniho distojnika a ze zaznamu hovoru je evidentni, Ze oba policisté se
bez problému dohodli, o ktery pfejezd se jedna. Operaéni dlstojnik poté telefonicky
informoval vypravéiho ZST Vrafany a ze zaznamu tohoto hovoru je zfejmé, Zze misto
prejezdu identifikoval z hlediska pozemni komunikace, coz ovSsem neuved! (,...na
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Zelezni¢nim prejezdu mezi Luzcem a Hornima Befkovicema....). VypravcCi pak reagoval na
takto oznaCena mista jako na oznacCeni mist na draze, ktera je viceméné soubézna a oba
nazvy se na ni vyskytuji. Tomu odpovida i jeho bezprostfedni reakce:

- v telefonickém rozhovoru (,...no, my tam ted’ nic nejedem, a pak mi zavolejte, ju ?*);

- v opatfeni, které bezprostfedné poté ucinil, tj. ihned po ukonceni rozhovoru predal
sdélenou informaci telefonicky vyprav€éimu ZST Straskov;

— v nasledujicim telefonickém rozhovoru s operaénim diistojnikem PCR, v némz mu byl
oznamen vznik MU:

Policista : no, Mélnik policie, vy jste tam pustili viak!
Vyprav¢i : nepustili.

Policista : ted’ to tam do toho vlitlo !

Vyprav¢i : jak tam mohl do toho vlitnout viak?

Policista : ja nevim ted’ mi dava hlidka, Ze do toho najel viak !
Vypravcei : a dyt' tam nemoh jet viak.

Diivod, pro¢ vypravéi nereagoval na daldi éast informace operaéniho dustojnika PCR
(,...na ty hlavni trati, riakej blbec sjel ze silnice a zlstal viset na kolgjich,...) nebyl z
dlvodu uvedenych v bodé €. 3.1.1 této zpravy Setfenim dostate¢né objasnén.

Uvedena komunikace zcela nepochybné dokazuje rozdilné vnimani identifikace pFejezdu
policisty a draznimi zaméstnanci, cozZ je v podstaté poplatné jejich pracovnimu zaméreni.
Zelezniéni prejezd je dle § 9 vyhlasky &. 177 zahrnut do souéasti drahy, ale na rozdil od
jinych soucasti (koleje, vyhybky atd.) neni vyjmenovan mezi zafizenim drahy (§ 4 vyhlasky
¢. 173), jejichz oznaCovani slouzi dle § 3 vyhlasky €. 173 k zabezpeceni drahy. Lze
konstatovat, Ze zcela nezaménitelné, jednoznaéné oznacCeni Zelezniéniho pFejezdu
umisténé u vystraznych kfizl a vSeobecné zavedeni tohoto systému identifikace u
provozovatell drah, drazni dopravy a integrovaného zachranného systému, nedorozuméni
tohoto typu odstrani.

Pomine-li se okolnost uréeni mista prejezdu, Ize konstatovat, ze vypravéi ZST Vrafany
jednal po obdrzeni informace o sjeti os. automobilu v prostoru Zelezni¢niho pfejezdu do
koleji ve smyslu vnitfnich pfedpist provozovatele drahy CD D2 (&l. 29) a CD Z2 (gl. 85), ;.
provedl opatfeni k zastaveni provozu.

Z hlediska Cinnosti integrovaného zachranného systému Ize velmi pozitivné hodnotit zasah
hlidky PCR, ktera byla na mist& MU je$té pfed jejim vznikem a okamzité zahajila evakuaci
cestujicich z jednotlivych DV jesté pred pfijezdem ostatnich zachrannych slozek HZS
a RZZS.
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4.3 Zavery

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim ziu€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Naru$eni prujezdného prufezu druhé tratové koleje v prostoru pfejezdu os. automobilem,
jenz byl zamérné vmanipulovan do obvodu drahy verejnosti nepfistupného.

Cinnosti, ktera svym charakterem ohrozila bezpe&né provozovani drahy a drazni dopravy
byl porusen § 4a odst. (1), (2), § 22 odst. (4) zakona, § 11 odst. (9) vyhlasky ¢&. 177.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nebyly zjistény.

4.3.3 Pric¢iny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Chybégjici vSeobecny systém oznacovani prejezdli, umoznujici jejich jednoznacnou
a nezaménitelnou identifikaci.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Z jednani vyprav€iho vyplynulo, Zze oznameni o spadnuti os. automobilu do koleji
nepovazoval za MU.

Na zakladé rozboru MU ohlaSovanych na DI provozovatelem drahy CD, a. s., jako
kategorie C20 Ize konstatovat, Zze i v tomto pfipadé mélo byt po provedeném opatfeni
dale postupovano ve smyslu &l. 46 a 64 vnitiniho pfedpisu CD D17, viz bod 3.2.1 této
zpravy.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Provozovatelem drahy CD, a. s., nebyla pfijata Zadna opatteni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zadkona na
zakladé vysledkl Setfeni priCin a okolnosti vzniku MU doporucuje provozovateli drahy
CD, a. s.:

e Zavést systém oznaceni kazdého pfejezdu na jim provozované draze, umoznujici jeho
jednoznacnou a nezaménitelnou identifikaci. Toto oznaceni fyzicky umistit na prejezd
tak, aby bylo jeho soucasti. Spolu s oznacenim prejezdu uvést i telefonni Cisla odborné
zpusobilych osob provozovatele drahy fidicich drazni dopravu v usecich, ve kterych se
prejezd nachazi.

e Pridélené oznaceni prejezdl zapracovat do tabulky tratovych poméru pro kazdy tratovy
usek.

e Pridélené oznaceni prejezdl predat jednotlivym slozkam integrovaného zachranného
systému s pozadavkem zavedeni jeho pouzivani vzdy pfi potfebé identifikace prejezdu.

e Soucasné s instalaci oznaCeni na pfejezdech zabezpecit medialni kampar za ucelem
informovani uzivatell pfejezdl s poukazanim na moznost jeho vyuziti pfi vzniklych
problémech v prostoru pfejezdu.

e Pfijmout opatreni které zajisti, aby zaméstnanci fidici a organizujici drazni dopravu pfi
obdrzeni informace o mozném naruSeni a ohroZeni plynulosti a bezpecnosti drazni
dopravy, byt i nepfesné, postupovali do doby zjiSténi skuteCného stavu véci jako pfi
ohlaSeni vzniku MU. Rozsah pfijatych opatfeni pfitom stanovit v nepfimé umérnosti
k rozsahu a odborné urovni pfijaté informace a k odbornosti informatora.

DI doporuCuje Draznimu ufadu jako bezpecCnostnimu a regulaCnimu organu pro
provozovani drah a drazni dopravy rozSifit toto bezpecCnostni doporuceni na ostatni
provozovatele drahy celostatni, regionalni a vieCek a stanovit témto provozovatelim drah
kritéria pro oznacCeni pfejezdu tak, aby toto oznaceni bylo na uvedenych Zelezninich
drahach nezaménitelné.

Na zakladé vySe uvedeného bezpecnostniho doporuCeni Drazni inspekce navrhne
Ministerstvu dopravy stanoveni povinnosti oznacovani Zelezni¢nich prejezdl legislativni
upravou stavajici vyhlasky.

V Praze dne 11. ¢ervence 2007

Zdenék Maly, v. r.
] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha

25



=3 Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

7 PRILOHY

automobilem

Al 5y e \ﬁg&} . ( : i
Foto 2 Vykolejena drazni vozidla vliaku R 784

26



	1Souhrn
	2Údaje týkající se mimořádné události
	2.1Mimořádná událost
	2.1.1Datum, přesný čas a místo mimořádné události
	2.1.2Popis mimořádné události a místa nehody, včetně činnosti integrovaného záchranného systému a záchranné služby
	2.1.3Rozhodnutí zahájit zjišťování příčin a okolností vzniku, sestava týmu odborně způsobilých osob a způsob vedení zjišťování příčin a okolností vzniku

	2.2Okolnosti mimořádné události
	2.2.1Zúčastnění zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, osoby ve smluvním poměru a další zúčastnění a svědci
	2.2.2Vlaky a jejich řazení, včetně registračních čísel jednotlivých drážních vozidel
	2.2.3Popis součástí dopravní cesty dráhy, zabezpečovacího systému (tj. zejména stav kolejí, výhybek, stavědel, návěstidel a vlakového zab. zařízení)
	2.2.4Použití komunikačních prostředků
	2.2.5Práce prováděné na místě mimořádné události a v její blízkosti
	2.2.6Aktivace plánu pro případ mimořádné události na dráze a sled událostí
	2.2.7Aktivace plánu integrovaného záchranného systému, policie a zdravotnické záchranné služby a sled událostí

	2.3Úmrtí, zranění a materiální škody
	2.3.1U cestujících a třetích osob, zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	2.3.2Na přepravovaných věcech, zavazadlech a jiném majetku
	2.3.3Na drážních vozidlech, součástech dopravní cesty a na životním prostředí

	2.4Vnější okolnosti
	2.4.1Povětrnostní podmínky a geografické údaje


	3Záznam o podaných vysvětleních
	3.1Souhrn podaných vysvětlení (podléhá ochraně identity osob) a o odborném zjišťování příčin vzniku mimořádné události
	3.1.1Zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	3.1.2Jiné osoby

	3.2Systém zajišťování bezpečnosti
	3.2.1Rámcová organizace a způsob, jakým jsou udíleny a prováděny pokyny
	3.2.2Požadavky na zaměstnance provozovatele dráhy a dopravce a jejich prosazování
	3.2.3Postup vnitřní kontroly bezpečnosti a jejich výsledky
	3.2.4Rozhraní mezi různými zúčastněnými subjekty a součástmi dopravní cesty

	3.3Právní a jiná úprava
	3.3.1Příslušné komunitární a vnitrostátní právní předpisy
	3.3.2Jiné předpisy, např. provozní řád, pracovní řád, předpisy pro údržbu, platné technické normy a další vnitřní předpisy

	3.4Činnost drážních vozidel a technických zařízení
	3.4.1Systém řízení, signalizace a zabezpečení, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat
	3.4.2Součásti dráhy
	3.4.3Komunikační prostředky
	3.4.4Drážní vozidla, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat

	3.5Dokumentace o provozním systému
	3.5.1Opatření učiněná zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, pokud jde o řízení, signalizaci a zabezpečení dopravy
	3.5.2Výměna verbálních hlášení v souvislosti s mimořádnou událostí včetně dokladů ze záznamového zařízení
	3.5.3Opatření přijatá k ochraně a zabezpečení místa mimořádné události

	3.6Pracovní, zdravotní a provozní podmínky
	3.6.1Pracovní doba zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, kteří byli účastníky události
	3.6.2Zdravotní stav a osobní situace, které měly vliv na mimořádnou událost, včetně fyzického nebo psychického stresu
	3.6.3Uspořádání vybavení řídícího pracoviště nebo vozidla, která má vliv na jeho ovládání a užívání

	3.7Předchozí mimořádné události podobného charakteru

	4Analýza a závěry
	4.1Konečný popis mimořádné události
	4.1.1Konečný popis mimořádné události na základě zjištěných skutečností v bodě 3

	4.2Rozbor
	4.2.1Zhodnocení zjištěných skutečností podle bodu 3 a uvedení závěrů o příčině mimořádné události a činnosti záchranných služeb

	4.3Závěry
	4.3.1Bezprostřední příčiny mimořádné události, včetně faktorů, které k ní přispěly  a které souvisely s jednáním zúčastněných osob nebo se stavem drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.3.2Zásadní příčiny související s kvalifikací, postupy a údržbou
	4.3.3Příčiny, které jsou způsobeny předpisovým rámcem a v používání systému zajišťování bezpečnosti

	4.4Doplňující zjištění
	4.4.1Nedostatky a opomenutí zjištěné během zjišťování příčin a okolností vzniku mimořádné události, které však nejsou významné pro závěry o příčinách


	5Přijatá opatření
	5.1Seznam opatření, která byla v důsledku mimořádné události již učiněna nebo přijata

	6Bezpečnostní doporučení
	7Přílohy

